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О Т  Р Е Д А К Ц И И

В  марте нынешнего года редакция  «И ст о
рии метро» выпустила в свет книгу «Расска

за строителей м^тро» — первый сборник по 
истории московского метрополитена имени 
Л . М . Кагановича , написанный ударниками  
и ударницами  —  строителями метро.

Настоящая книга  —  второй сборник по ист о
рии  мет ро. Он написан инж енерам и , архит ек
т орам и , политическими работниками вместе 
со славной армией ударников и ударниц , комсо
мольцев и комсомолок , построившими лучш ий  
по всеобщему признанию  метро в марс  — москов
ский мет рополит ен имени Л . М . Кагановича.
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Р Е Ч Ь  Т О В А Р И Щ А  С Т А Л И Н А

НА ТОРЖ ЕСТВЕННОМ  ЗАСЕДАНИИ, 
ПОСВЯЩ ЕННОМ П У СКУ  М ЕТРОПО
Л И ТЕН А  ИМ ЕН И  Л . М. КА ГА Н О ВИ ЧА

Я имею две поправки, продиктованные теми товарищами 
которые сидят вот здесь (и т о в а р и щ  С т а л и н  ш и р о 
к о  о б в о д и т р у к о й  з а л  и с ц е н у ) .  Дело сводится 
к  следующему.

П артия и правительство наградили за успешное строитель
ство московского метрополитена одних орденом Ленина, дру
г и х -о р д е н о м  Красной звезды, третьих -  орденом Трудового 
красного знамени, четвертых -  грамотой Центрального испол
нительного комитета советов.

Но вот вопрос: а как  быть с остальными, как  быть с теми 
товарищами, которые работали не хуж е, чем награжденные, 
которые клали  свой труд, свое умение, свои силы наравне 
с ними«1 Одни из вас как  будто бы рады, а другие недоумевают. 
Что же делать? Вот вопрос.

Т ак вот, ату ошибку партии и правительства мы хотим 
поправить перед всем честным миром. ( С м е х , б у р н ы е  
а п л  о д и с м е н т ы.) Я  не лю битель говорить большие речи 
поэтому разреш ите зачитать поправки. ’



П ервая поправка: за успешную работу по строительству 
московского метрополитена объявить от имени Ц ентрального 
исполнительного комитета и Совета народных комиссаров.

юза благодарность ударникам, ударницам и всему кол
лективу инженеров, техников, рабочих и работниц Метростроя 

а л  п р и в е т с т в у е т  п р е д л о ж е н и е  т о в а р и 
щ а  С т а л и н а  в о з г л а с а м и  «у р а» и ш у м н о й  
о в а ц и е й .  В с е  в с т а ю т . )

Сегодня же надо провести поправку о том, что объявляем, 
благодарность всем работникам Метростроя. (А п л о д и с- 
м е н т  ы.) Вы мне не аплодируйте: это решение всех товарищ ей.

И вторая поправка — я прямо читаю: за особые заслуги  
в деле мобилизации славных комсомольцев и комсомолок на 
успешное строительство московского метрополитена — награ
дить орденом Ленина Московскую организацию комсомола.
( і і з р ы в  а п л о д и с м е н т о в ,  о в а ц и я .  У л ы б а я с ь ,
т о в а р и щ  С т а л и н  а п л о д и р у е т  в м е с т е  с а  
в с е м и  с о б р а в ш и м и с я  в К о л о н н о м  з а л е . )

ту поправку тоже надо сегодня провести и завтра опубли
ковать. ( П о д н и м а я  б у м а ж к у  с п о п р а в к а м и »  
т о в а р и щ  С т а л и н  т е п л о  и п р о с т о  о б р а щ а 
е т с я  к с о б р а н и ю . )  Может быть, товарищи, этого мало, 
но лучшего мы придумать не сумели. Если что-нибудь еще мож
но сделать, то вы подскажите.

тр |?Р иветствУя УДаРников —  строителей  м етро, вож дь п ок и н ул



О  П Р И С В О Е Н И И  

ИМ ЕНИ  ТОВ. J I .  М .  К А Г А Н О В И Ч А  

М О  С  К О Н С К О М У  М Е Т Р О  I I О Л И Т Е Н У

П О С Т А Н О В Л Е Н И Е  Ц Е Н Т Р А Л Ь Н О Г О  
И СПОЛНИТЕЛЬНОГО КОМ ИТЕТА СО Ю ЗА  ССР

Ц ентральны й исполнительный комитет Союза ССР п о с т а 
н о в л я е т :

В соответствии с желанием строителей метрополитена 
и московских партийных и советских организаций присвоить 
московскому метрополитену имя тов. К а г а н о в и ч а  Л  31

Председатель Центрального
исполнительного комитета Союза ССР М. К А Л И Н И Н . 

Секретарь Центрального
исполнителыіого комитета Союза ССР И. А КУ Л О В.

Москва, Кремль, 13 мил 1035 года.
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П О С Т А Н О В Л Е Н И Е

ЦЕНТРАЛЬН ОГО ИСПОЛНИ ТЕЛЬНОГО КОМ ИТЕТА 
И СОВЕТА НАРОДНЫ Х КОМИССАРОВ СОЮЗА ССР

о  б л а г о д а р н о с т и  с т р о и т е л я м  
МЕТРОПОЛИТЕНА ЗА УСПЕШНУЮ РАБОТУ

Ц ентральный исполнительный комитет и  Совет народных 
комиссаров Союза ССР постановляю т:

За успешную работу по строительству московского метро
политена о б ъ яви ть  от имени Ц ентрального исполнительного 
комитета и Совета народных комиссаров Союза ССР благо
дарность ударникам, ударницам и  всему коллективу инженеров 
техников, рабочих и работниц М етростроя. ’

Председатель Ц ентрального
исполнительного комитета Союза ССР М. К А Л И Н И Н .

Председатель Совета
народных комиссаров Союза ССР В. МОЛОТОВ.

Секретарь Ц ентрального 
исполнительного комитета Союза ССР И . А КУ Л О В.

Москва, Кремль, 14 діая 1935 года.





П О С Т А Н О В Л Е Н И Е

ЦЕНТРАЛЬН ОГО ИСПОЛНИТЕЛЬНОГО 
КОМ ИТЕТА СО Ю ЗА  ССР

О НАГРАЖДЕНИИ ОРДЕНОМ ЛЕНИНА  
МОСКОВСКОЙ ОРГАНИЗАЦИИ ВЛКСМ

Ц ентральны й исполнительный комитет Союза ССР поста
новляет:

За особые заслуги в деле мобилизации славных комсомоль
цев па успешное строительство московского м етрополитена__
наградить ОРДЕНОМ Л Е Н И Н А  Московскую организацию  
комсомола.

Председатель Ц ентрального
исполнительного комитета Союза ССР М. К А Л И Н И Н . 

Секретарь Ц ентрального
исполнительного комитета Союза ССР И . АКУЛО В.

Москва, Кремль, 14 мая 1935 года.





О  Н А Г Р А Ж Д Е Н И И  Р А  П О Т Н И К О В  

Н О  С Т Р О И Т Е Л Ь С Т В У  

М Е Т Р О П О Л И Т Е Н А  б  М О С К В Е

(МЕТРОСТРОД)

ПОСТАНОВЛЕНИЕ Ц ЕН ТРАЛЬН О ГО 
ИСПОЛНИТЕЛЬНОГО КОМ ИТЕТА СОЮЗА ССР

Ц ентральный исполнительный комитет Союза ССР и о с т ч 
h  о и л  я  е т:

За  успешное выполнение реш ения партии и правительства 
обеспечение большевистских темпов в работе и за своевремеіь
п о л и Т н Г аНИяе Строительства первой очереди московского Метрополитена — наградить: ^

ОРДЕНОМ Л ЕН И Н А :

? ! ? І У Щ е в а  Н - С-—се«ретаря МК ВКП(б),
*) А б а к у м о в а  Е . Т .-за м е с т и т е л я  начальника Мет- 

ростроя,
•>) С т а р о с т и  н а К . Ф ,—парторга М етростроя,
•О е р т н е р а  Л. И .—главного инж енера кировского 

радиуса (закрытый способ),

К а к  мы  с тр о и л и  м етро



5) Г е с л е н к  о П. А .—главного инж енера кессонных
работ,

6) Л о м о в а  Г. А .—главного инженера арбатского ра
диуса (траншейный способ),

7 ) С т е к л е р а  А. Н .—главного инж енера сокольниче
ского и фрунзенского радиусов (открытый способ),

8 ) А й н г о р н а  И. Г .—заместителя начальника строи
тельства по снабжению,

9) О с и п о в а  А. В .—председателя постройкома Мет-
ростроя,

10) Ш а ш и р и н а  А. М .—комсорга М етростроя,
11) К у ч е р е н к о  П. П .—начальника кессонных работ,
12) Т я г н и б е д у  Я . Ф .—начальника шахты №  12,
13) Б а р ы ш н и к о в а  А. И .—начальника шахт №  7—

8 и 13—14,
14) Г о ц е р и д з е  И. Д .—начальника ш ахт №  16-^-17

и 21—21-бис,
15) Б о б р о в а  А. И .—начальника шахты №  10—11,
16) С т а м м а  С. М .—начальника шахты №  19—20,
17) Е р м о л а е в а  Н . А .—начальника шахты №  9—9-бис,
18) Г р у п а к а  Н . Г .—начальника наклонных ходов ш ах

ты №  1,
19) К у з ь м и н а  Ф. И .—начальника наклонных ходов

шахты №  2,
20) К л и м о в а  Г. Ф .—председателя комиссии по качеству,
21) Р а п п о п о р т а  Г. С .—директора ленинградского за 

вода «Красный металлист»,
22) Т а н к е л е в и ч а  А. Г .—начальника шахты №  18—

18-бис,
23) П о г р е б и н с к о г о  К . С .—секретаря парткома ш ах

ты №  13—14,
24) Р е з н и ч е н к о  Е . Д .—редактора газеты «Ударник

Метростроя»,
25) С о с е д о в а  А. Е .—бригадира кессонной группы,
26) К р а е в с к о г о  Н. К .—бригадира шахты №  12,
27) Б а р а б а н о в а  В. А .—ударника кессонной группы ,
28) Р  е б р о в а В. А .—бригадира шахты №  12,
29) Ш е й х у т д и н о в а  3 .—ударника шахты №  9 —9-бис,
30) Я р е м ч у к а  A. J I.—бригадира шахты №  9—9-бис,
31) К р и в ц о в у  Д . А .—ударницу шахты №  10—И ,
32) К у р а т о в а  М. М .—ударника шахты №  12,
^З) М а к а р о в у  А. Т .—ударницу шахты №  13—14,
ос! г ^ е Р н о в а  И. М .—ударника шахты №  10—И ,
£  Г и т о в а  А. И .—ударника шахты №  18, 
эт [ :  0 м я  л  0 в У О- Г -—бригадира дистанции 8, 
о / ) М о р д в и ш о в а  А. Г .—ударника шахты №  7—8.



ОРДЕНОМ КРАСНОЙ ЗВ Е ЗД Ы :

1) Б у л г а н и н а  Н. А .—председателя Моссовета (как
Ранеѳ награжденного орденом Ленина),

2) Р о т е р т а  П. П .—начальника Метростроя (как ранее
награжденного орденом Ленина),

3) Г а н з б у р г а А. И .—начальника электромонтажных
работ сшектропрома,

4) Г у р о в а П. И ,—начальника 3-й дистанции,
5) С о к о л и н а  С А .—начальника 2-й дистанции, 
о) К о р о б к о  А. С .—начальника 1-й дистанции,

ітг° к 0 л .°  в а Н - H .—начальника 4-й дистанции,
0) Ш е л  ю б с к  о г о И. С .—заместителя начальника Мет-

ропроекта,
К 0 х в а р г ѳ р а И .—начальника шахты №  47—48

) М а р ь я н о в с к  о г  о А. И .—заместителя парторга' 
Метростроя, г

11) Л  и с т е н г у р т а Р . А .—уполномоченного Н К В Д  по
Метрострою,

12) 3 а м а л д и н о в а В .—ударника шахты №  10—11,
W) Ф е т ц а В. Ф ,— бригадира шахты №  22.

ОРДЕНОМ ТРУДОВОГО КРАСНОГО ЗНАМ ЕНИ:

1 ) Г и т м а н а  Я. E .—начальника шахты № 3 6 —37 
І \  1 е Р п и г 0 Р е ь  а М. А ,—начальника шахты №  31—32 
3 М а ш к е  в и ч  а С. А .—начальника шахты № 2 2 ,
4) Ш м и д т а X М .—начальника дистанции 6-бис,
О) М о р г а н а  Д .—-американского специалиста-инженера 
6 М а к а р о в а  В. А ,—начальника щита «А» (английского),’
7) С о л о в ь е в а  П Г .—начальника щита «Б» (советского),
8 Ф р а д к и н а  С В .-н а ч а л ь н и к а  8-й дистанции,
9) М и т  к и н  а Л . В .-н а ч а л ь н и к а  6-й дистанции,

10 Н и к о л а и  В Л .-н а ч а л ь н и к а  М етропроекта,
И ) Ь е л  я  е в а А. В ,—заместителя начальника советского 

щита на шахте №  12,
12) Ф и а л  а Г. И .—начальника шахты №  15,
13) 1 о з е н п л я т а  Ф. Б .-н а ч а л ы іи к а  транспортного

управления, , г
14) Т р а в и н а  П. И .—главного инж енера «ВОВАТа»,

) р у н и ч е в а  А. Б . директора Мытищинского ва
гоностроительного завода,

16) Т  о л  ч и н е к  о г о А. А .—технического директора за 
вода «Динамо» им. Кирова,

17) Ф е д ч  у н а И. Л .—начальника участка шахты №  13—14,



18) Р ы м а р е н к о  Л. A .—главного инж енера геодези- 
чески-маркшейдеровского бюро, 

о т  -р а Р Р е Т Т Ф .— английского специалиста на щитр 
-0) М а л а ш и н а  М. К .—бригадира шахты №  22,
оо\ V 0 т Р У т д и 11 0 в а Г .—ударника шахты №  3 6 ^ 3 7 ,
22 Л е д е н е в у  В. А .—ударницу 1-й дистанции,
о/ l  yî 6 Л Ь Н И К ° В а В ' ф -~УДаРника шахты №  13—14г 
ог\ тт И 6 Н Ю УДа РниЧУ кессонной группы,
2о) Л  у ш н и к  а Н. И .—ударника шахты №  12,
26) X о л о д а А. И .—ударника шахты №  7—8^
27) Т р у ш и н а  А. И .—ударника шахты №  13—14 и 29,
-8) А л т у н и н а  С. Е .—ударника шахты №  18—18-бис’
29) А р о н о в а  Л. А .—ударника , 4-й дистанции,

Б о л о т о в а  И .—ударника кессонной группы ,
31) Е р м и л о в а  В. И .—ударника шахты №  21,
32) Х о м я к о в у  А. И ,—ударницу компрессорной станции

замораживаю щ их установок. '

ПО ЧЕТНОЙ ГРАМОТОЙ Ц И К  СОЮЗА ССР:

1) Ж  у к  о в а М. E .— директора завода «Динамо» им. І іи -
ровэ (как ранее награжденного орденом Ленина),

2) і е р к а с с к о г о  И. Е .—начальника конторы от
делочных работ,

3) 3 е л  е и и н а М. А. — заместителя начальника обли
цовки,

4) С т у  к  о в а В. Н .—директора треста скульптуры
и облицовки,

5) К  р а в е ц а С. М .—начальника архитектурного отдела»
М етропроекта,

6) К о л л и  Н. Я .—архитектора,
7) Ф о м и н а  И. А .—архитектора,
8) Д у ш к и н а  А. Н .—архитектора,
9) Ч е ч у л и н а  Д. Н .—архитектора,

10) Б ы к о в у  Н. А .—архитектора,
11) Р у х л я д е в а  А. М .—архитектора,
12) Б о р о в а  Н. Г .—худож ника-архитектора,
13) J е h л  и ц к о г  о Л. С .—архитектора,
14) Р  о м а с а Я. Д .—архитектора,
15) Л а д о в с к о г о  Н. А .—архитектора,
16) Ф р и д м а н а  Д. Ф .—архитектора,
17) Е р ш о в а В. А .—архитектора,
18) Л и х т е н б е р г а  Я . Г .—архитектора,
9П̂  ^  Р У т и к 0 в а Г. Т .—архитектора,
20) А н д р и е в с к о г о  С. Г .—архитектора.



/  , é  / / у

21) П а н  ы ч е в а С. С .—заместителя по технической части
начальника шахты №  21,

22) С т р и м б а н а  Н. А .—заместителя начальника по
технической части дистанции 1,

23) С е м е н о в а  С. И .—заместителя начальника по тех
нической части дистанции 3,

24) 3  е р н о в а В. С .—заместителя начальника по тех
нической части дистанции 4,

25) П а в л о в с к о г о  A . B .  начальника участка дистанции 4 
^ П о н о м а р е в а  П. К .—начальника дистанции 7-бисг

'  Д а н е л и я  Н. Д .—заместителя начальника по тех-
тНИЧѲСК0Й части наклонного хода №  2,

) А ф а н а с ь е в а  Н. П .—заместителя начальника гео- 
лого-маРкш ейдеровског°  бюро,

С 9 Р а И ‘ В -~ н ач ал ьн и ка  бюро водопонижения,
* ) і а з а н е  к о г о  Н. В .—заместителя главного инжѳ-

\ г  Пера РУнзенского района по открытому способу работ,
'  С у в о р о в а  П. Ф .—заместителя начальника по тех

нической части шахты №  12,
32) Д о р м а н а  Я. А .—начальника наклонного хода ш ах

ты №  2,
33) К о л о м е й ц е в а  Я . Г .—механика наклонного хода

шахты № 2 ,

35І К п « « ° В * В ' “ Директора 1-го завода М етростроя,
35) К о ч е т к о в а  В. С .—начальника главной строитель

ной конторы,
36) С т е п я н о в а А. М .—начальника дистанции 7,
оо| р 9 к а Р л  10 а A .—главріого механика Метростроя, 
toi  / Н Д е Л Я  Э- М-—начальника участка дистанции \ \  
ЗУ) М а т у с о в а Н . М .—бывшего секретаря парткома 

М етростроя,
40) Б  у л  у ш е в а А. И .—контролера МК и Моссовета,
41) Д  ы X н е М. И ,—начальника ОРСа Метростроя,
Ц  З е н к е в и ч а  JI. А .—заместителя начальника ОРСа 

М етростроя,
43) Г о л у б к о в а  К. И ,—директора треста общественного

питания Метростроя,
44) 3  л о т и н а Л. Р . заместителя начальника транспорт

ного управления Метростроя,
/ а і  ^ е м е н о в а  ГІ. Н. начальника участка дистанции 2,
іо) К а з а н с к о г о  В. Ф .—заместителя главного инж е

нера арбатского радиуса,
47) Г у р е в и ч а  И. Н .—начальника работ по сигнализа

ции и автоблокировке,
48) В а с и л ь е в а  Б . Н .—технического директора Мы

тищинского завода,

i l



49) Ц е й т л и н а  JI. В .—секретаря парткома шахты №  21 —
21-бис,

50) Н и к о л а е в а  К . Д .—начальника участка шахты
JV» 9—9-бис,

51) К р а с н о в а  Г. J I .—начальника участка шахты №  9—
9-бис,

52) С а в е л  ь е в а С. П .—начальника участка шахты
№  10—И ,

53) Е м е л ь я н о в а  Д. А .—начальника участка 10—11,
54) Н е п р я х и н а  В. А .—заместителя начальника совет

ского щита шахты №  12,
55) И н ч е р е в с к о г о  П. К .—инженера советского щита,
56) П о н т а к а  С. А .—сменного инженера шахты №  12,
57) Ш о л о х о в а  А. И .—заместителя главного инженера

закрытого способа работ,
58) Т а р а с о в а  Н. Ф ,—начальника участка шахты №  21,
59) I у с е в a JI. Е ,— секретаря парткома шахты №  33—35,

' Ф е л ь д м а н а  Э. В .—секретаря парткома шахты
«N» 10—11,

ß 'n  тИ П М 3 Н а —секРетаРя парткома дистанции 8,
дч 17 а Г ° В 3 —секРетаРя парткома шахты №  19—20,
й/ 1 V Щ И Н а —секРетаРя парткома дистанции 4,

^ о х Р я к о в а  А. А .—комсорга шахты №  18,
Ь5) Э й д м а н а А. Г .—секретаря комсомольской органи

зации шахты №  12,
66) М л  о д е к  а Б . А .—секретаря комсомольской органи

зации шахты №  9 —9-бис,
Г р а н а т а  М. Е .—заместителя председателя построй- 

кома М етростроя,
68) И в а н о в а  М. И .—председателя шахткома шахты

№  7—8,
69) Р ы в и н а М. Г .— бригадира шахты №  12-бис,
7?! п  8 К У л  и н а ударника дистанции 8,
7 ‘)! ^ р о ц е н к о  А. П .—ударника шахты №  12,
/2) И п п о л и т о в а  П. Е .—ударника дистанции 8,

\ °  Т а П К И н У Г .-у д а р н и ц у  дистанции 7,
74) К о л о к о л о в а  Г. А .—ударника шахты №  7—8, 

^ , е н ѳ Р а л о в а  И .—ударника шахты №  9—9-бис,
76) С т е п у н и н а  М. М .—бригадира шахты №  7—8, 
7 й ~ а л ь н и к о в а  А. А .—бригадира шахты №  9,
78) З а р е м б о  П. П . — главного инж енера путейских 

работ,
т  Е р е м и н а  Г. И .—секретаря парткома дистанции 1, 
я і !  М и х а й л о в а  П. А .—секретаря парткома дистанции 3, 

П о л е ж а е в а  В. Д .—ударника шахты №  10—11,
) И в о в и ч а  И. М .—сменного техника шахты №  10—11,



83) М и н г а л е е в а С .—тоннельного мастера шахты №  10—11
84) А ф о н и н у  О. Г .—ударницу шахты №  15,
85) П е в н е в у  Г. А .—ударницу шахты №  47—48,
86) III е м е т а П. А .—директора 2-го механического завода

М етростроя,
87) К о т о м а н и н а  В. JL — ударника шахты №  19—20,
88) И л  ь и ч е в а И. П .—ударника шахты №  21,
89) П р и г  а р а Е . Д .—ударника шахты №  21,
о?! - ^ Р а п о в а С. Н .—бригадира кессонной группы, 
91) М а л  к о в у  Р . E .—бригадира кессонной группы, 
" ^ К у в ы л д и н а  А -~УДаРника кессонной группы, 
J3) П о д ъ я м п о л ь с к о г о  G. Н .—слесаря-монтажника 

наклонного хода №  1,
94) X у  д я к о в а  В. С .—ударника наклонных ходов шахты 

№  2,
и к  0 в а П. А .—бригадира наклонного хода №  2, 

J6) И б р а г и м о в у  С .—ударницу шахты №  10—11,
97) П л  и с с а М. 3 .—бригадира шахты №  31—32,
98) С ы с о е в а И. Р .—ударника шахты №  10—И ,
99) С о р о к и н у  JI. П .-у д а р н и ц у ,, шахты №  9 —9-бис,

100) К а м е н е ц к у ю  И. Г .—техника шахты №  10—11,
101) К  и к  о т ь И. «JL—бригадира шахты №  18,
102) У с т и н о в у  О. А .—бригадира шахты №  18,
103) Ф и н к е л я  И. Д .—работника МК ВКП(б), 

| } е т У х о в а  С. С .—бригадира шахты №  22—22-бис,
іл е і £ е л и г У Р а Д- И .—бригадира кессонной шахты, 
1U6) Е г о р ы ч е в а  Н. А .—ударника шахты №  23,
107) Ф р о л о в у  О. А .—ударницу шахты №  12,
108) Л и м о н ч и к а  E. Л .—бригадира шахты №  13—14,
109) Е ф р е м о в у  А. Т .—ударницу шахты №  10—И ,
110) В е р г а с о в а  Л. Д .—начальника участка шахты

№  15—17,
111) А б р а м о в а  И. Ф ,— бригадира шахты №  9—9-бис,
112) М о и с е е в а  (Костров) Г. А ,—ударника шахты №  13—14, 
И З) Р  а т н е р а В. А .—заместителя начальника Метропроек

та и редактора ж урнала «Метрострой»,
114) Е г о р о в а  Н,- Е .—бригадира шахты №  10—11,
115) М а к о в с к о г о  В. Л .—начальника отдела Метро-

проекта,
116) П л а т и ц и н а  М. И .—ударника дистанции 4,
î l e !  j У т и н а  Д. Б . директора железобетонного завода, 
î î u  л 1 К а ^  —бригадира шахты №  12,
119) М и л ь н е р а  В. Ф .—начальника геологического от

деления,
120) Е р м о л а е в а  И. И .—ударника шахты №  7—8,
121) Х о т у л е в а  М. Р .—ударника шахты №  7—8,



^ [ л ю х и н а  П. Р .—ударника шахты №  7—8,
Л ) ! р И Ш И ? а  Н. Г .—десятника кессонной группы,
-il) Ь  а р с у и о в а В. А ,—заместителя начальника по 

технической части шахты №  7—8,
Р Я Д Н И К У —бригадира шахты №  47—48,

Л п[ , Е а 4 е в а С. А ,—ударника шахты №  10—11,
-‘ Ч  К у з н е ц о в а  И. М.—помощника начальника строи

тельства по кадрам,
128) К  у з и е ц о в а К. А .—начальника наклонного хода 
п а \  гг станЦии «Площадь Дзержинского»,
і ч т  u i М И Н ° К а П ' С ' ~ УДа Р,шка шахты № 1 3 —14,

л7 3 М а 8 В 9 И- н -“^начальника участка шахты Л'» 21
h o  п 1 0 в 3 Г ‘ п -—бригадира шахты №  18—18-бис,

' С а в и Л \ ° / °  *’•-за м е с т и т е л я  начальника шахты №  13— 14,
133) О л ь х  о в и ч  а М. И .—секретаря парткома шахты 

№  7—8,
Ічь! \ . а Д ч е н к о  Д. И .—инж енера кессонной группы, 
іч« \ Ѵ И г К Ѳ Л Я —консУльтанта Метропроекта,

) а б л и е в а Э. И .—начальника отдела проектиро
вания трассы М етропроекта,

137) К  а т ц е н а И. E .—заместителя начальника отдела
электротяги и эксплоатации,

138) А л е к с е е в а  В. П .—директора завода «Подъемных
сооружений»,

Э  иг 3 4 3  А ' М .—инж енера завода «Красный металлист», 
р  в а Р ц а  • Е .—заместителя директора завода №  1,

1 1 )  І і и г и т в а р и  С. Г .—заместителя директора 2-го ме
ханического завода Метростроя,

Ф а л  к  о C. J I .—начальника Моснадстроя,
14.s) Г! р о з о р о в а Б . И .—заместителя директора завода 

«Подъемных сооружений»,
144) Л е в ч е н к о  А. И .—начальника Метроснаба, 

З а й ц е в а  Н. И ,—бригадира дистанции 3, 
і  ) і а з а р е т я н а  М. В .—начальника охраны Мет

ростроя,
î / 2  ÎÎ  е Р Ц И Н а И ' В -—УДаРника шахты №  47—48, 
i / o !  У т 0 л  а и 0 в а г . —ударника дистанции 6-бис, 
ігаі р й Р У л и н а  Ф .—ударника дистанции 6,
I г Е Р м и л  и н а А. Е .—ударника дистанции 6,

! о 3 В е Р И -—УДарницу шахты №  19—20,
°  ) а  о л  о т о в а С. Д .—заместителя начальника по адми- 
• нистративно-хозяйственной части шахты №  10—11,

1 гл\ 1Пе Р б и ц к о г о  В. О .—ударника шахты №  13—14,
{ е н а к и h а Л. И .—начальника участка дистан

ции 1,

ІЧ



155) Ч е р к а с о в а
Метрострою,

156) К о п е й к и н а
группы,

157) М а с л о в у  П.
158) С у р к о Ф. В.

Ф. Ф .—уполномоченного Н К В Д  по

В. И ,—секретаря парткома кессонной

В .—ударницу шахты №  12,
- п - * -■ —Ударника шахты №  18,

î r n i  г Р О Д е ц к о г о  Л1, K .—бригадира шахты № 2 1 .  
>0) І м у л ь с к о г о  Н. С .—начальника участка дистан

ции 3,
I> Н ° С С а Л Л 0 М.—бригадира шахты №  18,

302) В а в и л  к  и  н а  Я. П .—начальника шахты №  33—35. 
10 .J) Л р а ш к о  И. С .—заместителя главного инженера по 

арбатскому радиусу,
164) К  о м а р о в а II. Т .—уполномоченного Моссовета по

Метрострою,
165) К а р п л ю к а  А .—помощника главного инженера за 

крытого способа работ,
166) М о з е л я  Н. П .—секретаря парткома шахты №  47—48,
167) о а р е ц к о г о  И. С .— зам естител я  начальника по т ех 

нической части шахты №  36—37,
168) I у д h и к а М. А. начальника расчетно-конструктор

ского бюро технического отдела Метропроекта.

Председатель Центрального
исполнительного комитета Союза ССР М. К А Л И Н И Н .

Секретарь Центрального 
исполнительного комитета Союза ССР И. А К У Л О В .

Москва, К ремль, 13 мая 1935 года.
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І І О І і Е Д А  М Е Т Р О П О Л И Т Е Н А —  

1 1 0 Б К Д А  С О Ц И А Л И З М А

Р Е Ч Ь  ТОВ. Л . М. КАГА НОВИЧА 
НА ТОРЖЕСТВЕННОМ ЗАСЕДАНИИ 
ПОСВЯЩЕННОМ ПУСКУ М ЕТРОПОЛИТЕНА,

14 М АЯ 19J5 ГОДА

I

Товарищи! Вы сами, конечно, понимаете, что мне сейчас 
нелегко выступать. Это не потому, что у нас к а к о й - н и ^
((трагический» момент, а потому, что у нас действительно се
годня очень радостный день. но се

Этот день — радостен нам не только потому, что мы полѵччем 
хорош о построенное сооруж ение. Московский метрополитен 

ыходит далеко за рамки обычного представления о техниче
ском сооруж ении. Наш метрополитен есть символ строящегося  
нового социалистического общества. Наш метрополитен вопло- 
щаег в себе всю силу нового господствующего рабочего клас
са строящ его и работающего на новы , основах, £ р о ™ ОЛож-
дарстваМ’ НЭ КОТОрЫХ С08Давались капиталистические госу-

ня п п Т 0 ВреМЯ’ К0ГДа кап™ и с т и ч е с к о е  хозяйство строилось
т а л и Г б ы л Т п НпЫ" Н9ЧаЛаХ- П0 СРаьнению « Феодализмом капи- 

более прогрессивным, более передовым. Он полни 
мал производительные силы на большую высоту, двигал вперед 
развитие культуры. Совершенно другое положение теп ерГ  

капитализм зашел в тупик, он тормозит развитие чело-



«еческого общества, он не дает больше прогрессивного напра
вления мысли, технике, науке, искусству.

Дело не в ругани по адресу капиталистического строя. Нет. 
А нализируя исторические процессы развития человечества, 
мы видим, что на каждом этапе истории поднимаются новые 
люди, новые классы, которые дают нечто новое, более прогрес
сивное, сменяя старые господствующие классы, превративш ие
с я  в тормоз развития.

Нас — большевиков, пролетариев — бурж уа пытаются ри
совать варварами, разруш ителями культуры. Эта лож ь наших 
врагов разоблачена до конца. Наоборот, мы боремся против 
хищничества, против варварства империализма, мы боремся 
за новую культуру, за новый труд, за нового человека, за на
стоящую, светлую, прекрасную  ж изнь для всего человечества. 
( Б у р н ы е  а п л о д и с м е н т ы .  К р и к и  « у р  а».)

Мы — коммунисты, зн ая , что мирно, добровольно никакой 
класс власти, господства не уступает, начали войну против 
•старого мира, начали под руководством М аркса, Энгельса, 
Л енина и теперь продолжаем под руководством гениального 
последователя М аркса, Энгельса, Л ен и н а— нашего великого 
С т а л и н а .  ( Б у р н ы е  а п л о д и с м е н т ы ,  к р и к и  « ура» .)

Мы с вами воевали в дни О ктября, затем в граж данскую  
войну, мы боролись с интервентами и кулакам и, воевали с на
шей хозяйственной и культурной отсталостью, воевали за новое 
устройство нашей страны, боролись с оппортунистами в нашей 
•собственной среде. Мы воевали за превращ ение нашей страны — 
из отсталой, нищей, бездорожной, некультурной в страну ку л ь
турную , в страну индустриальную, в страну, которая может 
.догнать и обогнать передовые в техническом отношении страны 
и показать новые образцы человеческой культуры.

М осковский метрополитен есть один из участков той великой 
войны, какую  мы ведем уж е десятки лет и, в особенности, 
в последние годы. Мы воюем за новое человеческое общество, 
мы воюем за новые права человека, мы воюем против эксплоа- 
тации, против рабства, за добровольный сознательный труд на 
благо всего коллектива, за труд, воодушевляющий людей, за 
труд, созидающий не только новые прекрасные вещи, но и но
вого человека. ( Б у р н ы е  а п л о д и с м е н т  ы.) И если, 
товарищи, спросить нас, как  мы строили метрополитен, то 
коротко мы могли бы сказать: м ы  н е  п р о с т о  с т р о и л и  
м е т р о п о л и т е н ,  м ы  в о е в а л и  з а  п о б е д у  н а 
ш е г о  п е р в о г о  с о в е т с к о г о  м е т р о п о л и т е н а .  
<Б у р н ы е  а п л о д и с м е н т ы . )

И с т о р и я  н а ш е г о  м е т р о п о л и т е н а  начи
нается с того, как  на июньском пленуме Ц К ВКП(б) в 1931 году 
был поставлен доклад о городском хозяйстве. Товарищ  Сталин



непосредственно руководил подготовкой этого вопроса к  пле
нуму. Вопросы исправления текущ их недостатков городского 
хозяйства в области водоснабжения, отопления, городского 
транспорта перерастали в коренные вопросы реконструкции 
пролетарской столицы. Именно в этот период, когда я  предва
рительно докладывал товарищ у Сталину о всех практических 
вопросах, возникающих в связи с реконструкцией Москвы, 
товарищ  Сталин поставил вопрос о необходимости строительства 
московского метрополитена. На мой вопрос — когда начинать 
строительство— товарищ Сталин дал, как  всегда, ясный, дей
ственный ответ — начинать надо н е м е д л е н н о .  ( Б у р н ы е  
а п л о д и с м е н т  ы.)

Слово не разош лось с делом. Мы начали строительство 
первой очереди метро в том же 1931 году и, как  видите сегодня, 
успешно закончили его. Точно так же был решен вопрос со 
строительством канала В о л га — Москва. Товарищ  Сталин четко 
у казал , что без канала и без метрополитена Москва, как  много
миллионный город, не может сущ ествовать. Без достаточного 
количества воды и без развитого, быстрого и удобного город
ского транспорта Москва была бы обречена на прозябание. 
Строительство канала В олга — Москва, это величайшее соору
жение, которое вначале даж е вызывало у  некоторых из-за его 
грандиозности сомнения в осуществимости, сейчас ведется 
весьма успешно. Мы не сомневаемся, что родной брат метро
политена канал  Волга Москва — будет такж е успешно за 
вершен. ( А п л о д и с м е н т ы . )

У  товарища Сталина много дел, он руководит всей страной.
Он глубоко вникает в вопросы обороны нашей родины, в вопро
сы промышленности, сельского хозяйства и транспорта. Но 
я  вам скаж у на основе своего опыта, что К|вопросам перестройки 
города Москвы, и в частности к  строительству метрополитена 
и канала Волга Москва, товарищ Сталин проявляет особую 
любовь, особую заботливость. Он вникает во все детали нашей 
стройки и как  устраивать тротуары, и как  мостить улицы, 
и как  перестраивать набережные, и как  озеленять город и раз
вивать парки, и как  строить школы, и как  строить метрополи
тен, канал, чтооы обеспечить высокое качество этих сооруж е
ний, своевременное успешное их окончание. Он не раз требовал 
от нас глядите, чтобы качество метрополитена было высокое, 
образцовое. Каждое его замечание подымало, мобилизовало ] /
московских большевиков к  еще более упорной борьбе за стройку ' '
и высокое ее качество. Если мы победили, то лиш ь потому, 
что наша стройка была под внимательным любовным наблюде
нием гиганта нашей великой родины товарищ а С т а л и н а .
( В с е  в с т а ю т .  Б у р н ы е  п р о д о л ж и т е л ь н ы е  
а п л о д и с м е н т  ы. )



У с п е ш н о  о к о н ч и в  с т р о и т е л ь с т в о  м е т 
р о п о л и т е н а ,  м ы  п о б е д и л и  н е  т о л ь к о  к а к  
с т р о и т е л и ,  н о  и к а к  б о л ь ш е в и с т с к и е  о р 
г а н и з а т о р ы .  Д а, много нам труда приш лось положить 
на стройке. Мы боролись с природой, мы боролись с плохими 
грунтами под Москвой. М осковская геология оказалась доре
волюционной, старорежимной (с м е х), она не сочувствовала 
большевикам, она шла против нас. Ведешь проходку, как  будто,
в сухой породе, и вдруг начинает ж ать, затапливать, идѵт 
плывуны.  — J

Мы не имели опыта в строительстве метро. Нам приходилось 
вначале вместе с инженерами, техниками разбираться доско
нально во всех вопросах. Мы, организаторы, учились технике, 
а инженеры учились у нас, большевиков, напористости и орга
низаторскому искусству.

Когда выяснилась например опасность обвалов на площади 
им. Дзержинского, мы собирались ночами, спраш ивали одного, 
другого специалиста— как  быть; были предложения оставить 
проходку по Дзержинской площади и пойти обходом, или пойти 
глубж е, или, может быть, отказаться от устройства станции на 
площади и пойти только тоннелем. Один инженер высказывает 
одну мысль, второй — другую , третий — третью, а в конце кон
цов отсеиваем неправильное, находим правильный путь, соеди
няем правильные в одну крепкую  стальную варку, скрепляем ее 
большевистским опытом и получаем такое решение, что инжене
ры и практики уходят уверенными, что дело будет обеспеченным.

Московскому комитету партии, Моссовету и Метрострою 
приходилось решать много сложных задач. Я не скаж у, что 
строительство шло без трудностей и заминок. Надеюсь, что 
в строительстве второй очереди, установленной решением Ц К 
и Совнаркома, мы сможем избежать и этих заминок. Строитель
ство второй очереди будет вестись на базе более мощной тех
ники. Но одно ясно — на стройке закалился в борьбе, сплотился, 
на основе развернутой самокритики, такой, коллектив, такая 
сила, как  говорил товарищ Сталин, партийных и непартийных 
больш евиков, которая сейчас сумеет построить в Москве метро
политен еще более совершенный. ( Б у р н ы е  а п л о д и с 
м е н т  ы.)

Бурж уазны е клеветники говорят, что большевики против 
старой культуры . Это лож ь. Это опровергнуто Лениным, Ста
линым, опровергается нашей практикой каждый день.

Мы берем из старой культуры  все лучшее. Мы не выбрасы
ваем капиталистической техники. Она — достояние всего чело- . 
вечества. Мы выбрасываем негодное, отметаем капиталистиче-



ское использование техники, то, что создает угнетателей 
и угнетенных что создает поработителей и порабощенных 

то создает рабов и господ. Но мы используем эту технику’ 
чтобы облегчить труд и ж изнь человека, чтобы помочь всей 
массе трудящ ихся, а не только богатым или родовитым жить 

учше, культурнее, богаче. Мы создаем мощный коллектив 
трудящ ихся, и этот коллектив, будучи вооружен новой техни
кой и идеей коммунизма, непобедим! ( Б у р н ы е  п р о д о л 
ж и т е л ь н ы е  а п л о д и с м е н т ы . )  п р о д о л

М ы -р а б о ч и е , колхозники, больш евики— разруш аем негод
ное старое, но мы умеем создавать новое. И мы умеем учиться 
технике у  профессоров, инженеров не только нашей страны 
но и заграничных. Мы, празднуя сегодня окончание нашего

и н Х р а м о Г т е х н и к 0 ВРѲМЯ приветствУем представителей 
1932 гопѵ^ ) A іт п п кот°Рые как  эксперты помогли нам в 

году. ( А п л о д и с м е н т ы . )  Люди они опытные мы их 
пригласили и попросили дать нам экспертизу составленных 
нашими инженерами проектов. Они нам дали советы а мы
советы11 Г Б ~ Г  Ш  рабоче-крестьянски переварили эти советы. ( Ь у р н ы е  а п л о д и с м е н т ы . )
ныѵ “ Е Г  консУльтаЦпи советских экспертов, лучш их уче- 
ПН“ : Г Й СТраНЫ- И мы °Уме™  на стройке метрополитена 
mÏ toT J  старые достижения буржуазной культуры  и новые 
тѵпгг -  мет°Ды большевистской, ленинской, сталинской ку л ь 
туры , побеждающей все на своем пути. ( Б у р н ы е  п н  о

Г и Г  в" \ \ \ \ \ ^ ,  » "  » » «  • -  •  !  •  р »  » » я

с " »  К З ѲЛ Г Х ВеЛИКИХ СТр° еК -  Днепростроя Магнито-
видно’ к а ?  н о Іт й  пР0СТР0Я’ деСятков и сотен других строек -
уж е п^рТстает бТті w ДСТВУЮЩИЙ КЛЭСС’ КЛасс пролетариев,У перестает быть чумазым, некультурным- в гополр и и по
ревне у „ас  растут повив силы т о н е р о в  и т е и Х Г  а г о о м  
и Г у л Г ™  »= колхоа»и“ Г и
своим энтузиазмом 0чие’-. к0лх031Іики, молодые специалисты своим энтузиазмом, своей преданностью, своей верой в пр™
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™ ™ - и „ „ с ^ и н ы е Рс ^ в “ 1 Г І Т м Г ут Т Л ар‘о ^ н и у т ь Г
™ р Т ;Г в о Ке Т коУт„С„ТРОЮ’ К Т° Й “ » Г Г к о Т р Г е
сооружении, к а П г в с Г Г м , “ Г Г е „ ТаК" в 3“ ИаТМ Ь" “ е
что там „Г п “  Метрополитен замечателен именно тем, 
что там не просто м р а м о р ,-н е т , там не просто г р а н и т ,-н е т ,



там не просто металл,—нет, там не только бетой,—нет. Там 
в каждом куске мрамора, в каждом куске металла и бетона 
в каждой ступени эскалатора сквозит новая душа человека' 
наш социалистический труд, там наша кровь, паша лю бовь’ 
наша борьба за нового человека, за социалистическое обще
ство. ( Б у р н ы е  о в а ц и и . )

Вот почему сегодня метростроевский коллектив, начиная 
от рядового рабочего и кончая инженером, получил заслуж ен
ную награду, благодарность, которая удесятеряется в своем 
значении тем, что ее сегодня предложил с этой трибуны наш 
великий, родной товарищ С т а л и н .  ( Б у р н а я  о в а ц и я  
В с е  в с т а ю т .  К р и к и  «у р а».)

П е р е д  н а м и  с т о я т  е щ е  с л о ж н ы е  з а д а ч и  
о с о б е н н о  в ч а с т и  о б р а з ц о в о й  э к с п л о а т а -  
ц и и  м е т р о п о л и т е н а .  На прошлом заседании в этом 
зале, когда собрались метростроевцы, я сказал , что выступаю 
как  член метростроевского коллектива. ( Б у р н ы е  а п л о 
д и с м е н т  ы.) Сегодня я уж е в качестве народного комиссара 
путей сообщения, принявшего метрополитен, построенный вами, 
обещаю, что мы эту замечательную стройку не только не испор
тим, не только не допустим ее загрязнения, ее порчи, но мы 
постараемся кое-где ее усовершенствовать, постараемся прежде 
всего организовать такую  нормальную и бесперебойную экс- 
плоатацию, которая будет достойна славных победоносных 
строителей московского метрополитена. ( А п л о д и с м е н т ы . )

От имени Народного комиссариата путей сообщения, от 
имени железных дорог, принявших в свою семью 29-ю дорогу— 
метрополитен, приветствую сегодня вас — метростроевцев, 
которые успешно выстроили первую очередь, и метростроевцев, 
которые под руководством партии и правительства, под непо
средственным управлением Н аркомтяжпрома будут такж е 
успешно строить вторую очередь московского метрополитена! 
( А п л о д и с м е н т ы . )

I I I

Метрополитен знаменует собой новый этап нашего социа
листического строительства. За последние годы мы усиленно 
строим заводы, развиваем металлургию и машиностроение, 
закладываем шахты, так как  страна без металла, без угля, без 
машин была бы страной слабой, которую неминуемо разбили 
бы и поработили наши враги. Нам нужна была мощная база 
тяж елой промышленности, чтобы укрепить оборону нашей ро
дины, чтобы развивать сельское хозяйство, транспорт и отрас
ли, непосредственно обслуживающие нужды трудящ ихся.
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вала мелких бурж уа и часть рабочих тем, что социализм  это
казарм а, что социализм хочет остричь всех под одну гребенку, 
одеть всех в одинаковые костюмы, создать казарменные дома' 
сделать ж изнь однообразной. Некоторые индивидуалисты из-за 
такого поклепа отшатывались от социализма: мы-де не против 
социализма, но мы против казармы , говорили они.

До Октябрьской революции мы разоблачали эту клевету 
словами. Іеперь мы ее разбиваем до конца нашими большеви
стскими делами.

Посмотрите на наш метрополитен. В чем его особенность? 
Особенность его в том, что если в других странах метрополитены 
строились главным образом для выколачивания прибыли, то 
мы построили метро, преследуя только цель облегчения передви
жения трудящ ихся нашей пролетарской столицы.

Метрополитены в капиталистических городах строятся мрач
ными, однообразными, унылыми. Ч еловек идет с работы уста
лый, спускается вниз, в мрак склепа, садится в подземный поезд 
и не чувствует не только отдыха, а наоборот, еще больше 
устает.

У  нас другое общество и другой строй. Наше общество есть, 
прежде всего, общество социалистическое. Социалистическое 
государство может позволить себе постройку для народа со
оружения, которое стоит дороже, но зато дает удобства, лучш ее 
самочувствие, художественное насла?кдение населению. Мы 
хотим, чтобы это сооружение, которое больше, чем какой-либо 
другой дворец, театр, обслуживает миллионы л ю дей ,— чтобы 
это сооружение поднимало дух человека, облегчало его ж изнь, 
доставляло ему отдых, удовольствие.

Наш рабочий, едущий на метро, должен чувствовать себя 
в этом сооружении бодро и радостно, зная, что работает для 
себя, зная, что каж дая гайка есть гайка социализма. Он должен 
чувствовать себя в метро так ?ке радостно, так же бодро, так же 
хорошо, как  чувствует себя в быту, в жизни, на собрании, в 

. клубе, на заводе. ( Б у р н ы е  а п л о д и с м е н т ы . )
Вот почему, товарищи, мы построили такой метрополитен, 

где человек, спускаясь на станцию, чувствует себя, по опреде
лению рабочих Москвы — «как во дворце». Да и дворцы нашего 
метро не однообразные. Что ни станция — то своеобразие. Где 
же здесь, господа бурж уа, казарма, уничтожение личности, 
уничтожение творчества, уничтожение искусства? Наоборот, 
на метро мы видим величайший разворот творчества, расцвет 
архитектурной мысли — что ни станция, то дворец, что ни дво
рец, то по-особому оформленный. Но каж дый из этих дворцов 
светит одним огнем, огнем идущего вперед, побеждающего со
циализма. ( Б у р н ы е  а п л о д и с м е н т ы ,  п е р е х о д я 
щ и е  в о в а ц и ю . )
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невольно ®споминаем сегодня обо всем пройденном пути, то 
ШЬ Чувств0 г °РД°сти, что мы построили такое 

гигантское сооружение -  метрополитен -  только своими сила 
И силами нашей промышленности: эскалаторы н а ш и  реле-

а ш°иЛОгпРОВКа Н 9 Ш ВаГ° НЫ И рельсы н а ш и, р аб Й и *
неры н а r i  T Z r  Н 3 Ш И’ комсомолки н а ш и, инже- 
тгѵ ‘ ( у р н ы е  а п л о д и с м е н т ы . )  Но в то ж р
время мы должны наше чувство радости, которое может ра
сквасить, размагнитить некоторых сантиментальных л то гг ей 
перековать в чувство еще большей сплоченности вокруг папгпи 
и правительства, дисниплииироваиности, в w bc3  „Т т  о 
р о е  п о д н и м а е т  „ а с  „ а  и о в  é в е л и и и е  д е л а

гол“ ом“ ГОДНЯ Г0В° РИМ " а ВеСЬ “ Р’ на ■»» СТР”»У

» ПОбвтТеЛ“  " Р » » “ -
Да здравствую т рабочие, работницы, инженеры техники

гтГ УНИСТЫ’ партоРги > профорги, беспартийные и все которые 
строили метрополитен с любовью, с верой в то, что они стпоят 
д л я  себя, для социализма! ’ строят

Д а здравствует победоносная партия Ленина и великий отпои 
тель коммунизма наш товарищ С т а л и н !  ( Б у р н ы е  о в а  
Ц  и и,  в с е  в с т а ю т ,  к р и к и *  «V п ял '!іт  „ 
с т в у е т  т о в а р и щ  С т а л и н » '  «ТГа я’ „ з д р а в -  
т о в а р и щ  К а г а н о в и ч » . )  ’ Д  з д Р а в с ^ У е т





т м і * т ъ * > / ' м

О Б  О Т К Р Ы Т И И  Н О Р М А Л Ь Н О Г О  

Д В И Ж Е Н И Я  п о  л и н и я м  

1 - й  О Ч Е Р Е Д И  М О С К О В С К О Г О  

М Е Т Р О П О Л И Т Е Н А

П Р И К А  3  
НАРОДНОГО КОМИССАРА 
п у т е й  с о о б щ е н и я

ОТ 18 М А Я  1935 ГОДА № 118/Ц

т т ш  "  аПИИ постановления Ц ентрального комитета 
ІІК П (б) и Совнаркома СССР об откры тии нормального дни-
жепия но линиям первой очереди московского метрополитена
15 мая 1935 года, приказываю  управлению метрополитена:

1. Открыть московский метрополитен для всеобщего поль
зования с 7 часов утра 15 мая 1935 года.

2. Движение производить беспрерывно с 1 ча^ов ѵтпа  
до 1 часа ночи.

Н ародный комиссар

путей сообщения JI. КАГА П О ВИ Ч.

*

I
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Р А П О Р Т

МЕТРОСТРОЯ ПАРТИИ И ПРАВИТЕЛЬСТВУ 
О Б  ОКОНЧАНИИ РАБОТ ПЕРВОЙ О Ч ЕРЕД И  НО ПОСТРОЙКЕ 

МОСКОВСКОГО М ЕТРОПОЛИТЕНА ш .  Л . М. КАГАНОВИЧА

Ы  м и н  1 9 3 5  г о д я

есь коллектив Метростроя — рабочие, инженеры, 
техники и служащ ие — с гордостью рапортует 
партии и правительству, что первая очередь 
московского метрополитена им. JI. М. КАГА 
НО ВИЧА готова и завтра, с 15 мая с . ’г ., всту
пает в число действующих предприятий.

В повседневной заботе об улучш ении бнтч 
трудящ ихся товарищ СТАЛИН поставил вопрос о постройке 
в Москве метрополитена.

Июньский пленум Ц К ВКП(б) по докладу Л. М. К А ГА Н О 
В И ЧА  о реконструкции городского хозяйства решил немед-

метрополитенаИТЬ “  СТР° ИТеЛЬСТВУ пеРВ0Й очереди московского

В настоящий момент ото решение, как  и все большевистские 
решения, проведено в жизнь.

Строительство метрополитена осуществлялось впервые в Со- 
в етр о м  союзе. Естественно, что необходимых о ш ,т Г х  к а л р „ в 
метростроителей у  нес не было. У словия „л я  вы п олн ен ия“ »бот

!» ИШЯГ£М 
■ИГНИ
* Я т ц



представляли с точки зрения гидрогеологической большие труд
ности. Однако упорное желание всего коллектива строителей во* 
что бы то ни стало победить дало возможность добиться победы 
под руководством Московского комитета партии, Московского- 
совета и под непосредственным личным руководством товари
щей Л. М. К А ГА Н О ВИ ЧА , Н. С. Х РУ Щ ЕВ А  И Н. А. 
БУ Л ГА Н И Н А .

За годы стройки выковались опытные, квалифицированные 
кадры метростроителей.

Освоены новые способы производства раоот, необходимые 
для этого н о в о г о «строительства, а именно: 

метод щитовой проходки, 
метод искусственного окаменения грунтов, 
метод искусственного водопонижения, 
метод замораж ивания, 
кессонный способ и
разработка тоннелей под сжатым воздухом и прочие способы»

ігоннельных работ.
Не только строители, но и промышленность наша имеют так 

же громадные достижения в области строительства самых боль
ших эскалаторов в мире. Освоен новый тип подвижного соста
ва, щиты, аппаратура для сигнализации и блокировки, тю
бинги для наклонных ходов и пр.

Всего построено 11,6 километра двухпутных линий метро
политена. Построено 16,5 километра тоннелей, сооружено- 
13 пассажирских станций, 17 наземных вестибюлей, вынуто грун 
та 2 306 тысяч кубометров, уложено 857 тысяч кубометров-
бетона выстроено 4 электротяговых подстанции, 11 понизитель
ных подстанций, смонтировано 15 эскалаторов (движущ ихся 
лестниц), уложено полированного мрамора 21 635 квадратных

М0ТНа сооружение первой очереди наша страна дала: 88 тысяч- 
тонн металла, 581 тысячу кубометров леса, 296 тысяч тонь. 
цемента, 305 тысяч рулонов изоляционных материалов,

, 960 тысяч кубометров гравия и бута.
Вынутый грунт и завезенные на стройку материалы состав

ляю т 14 миллионов тонн.
Количество рабочих, И ТР и служащ их доходило до 7о ты

сяч человек в мае 1935. года.
Всего затрачено на строительство около 21 миллиона чело-

веко-дней. ^
Первый пробный поезд московского метрополитена был пу

щей 15 октября 1934 года на протяжении от Комсомольской 
площади до Сокольников. Первый поезд по всей трассе первой 
очереди метрополитена прошел 4 февраля 193о года, ремя оі 
4 февраля 1935 года до 15 мая 1935 года было затрачено на окон-



нательную  отделку станций, окончание электрооборудования 
и регулирование сигнализации и блокировки, а такж е на под
готовку эксплоатационных кадров и на опытную эксплоатацию.

В конечном  итоге проделанной  работы мы м ож ем  сказать, 
что м осковский м етрополитен построили с учетом  всех  дости 
ж е н и й  м ировой техники  в области  м етростроения, а такж е с у ч е
том тех  ош ибок, которы е были допущ ены  в этом строительстве  
вследствие чего он действительно м ож ет быть назван  лучш им  
м етрополитеном .

Накопленный опыт, созданные кадры квалифицированных 
метростроителей, значительный парк строительных механизмов, 
•организованные карьеры  по добыче гравия и камня и наличие 
мощного транспорта дают метростроевцам право сказать, что 
и новое задание, которое возложено на них партией и прави
тельством, а именно: постройка в т о р о й  очереди москов
ского метрополитена, строительство которой еще в текущем ме
сяце должно быть начато, будет выполнено не только в срок, 
но более рационально и дешево ввиду намеченного применения 
на этой очереди работ высшей степени механизации тоннель
ного строительства, а именно щитового метода.

Высокие отличия, данные правительством строителям метро
политена, вливают в них еще больше силы для дальнейшей ра
боты по строительству социализма.

Да здравствует коммунистическая партия, под руководством 
которой отставш ая и некультурная дореволюционная Россия 
превратилась в великую цветущую Страну советов!

Д а здравствует товарищ Сталин — вождь и организатор миро
вого пролетариата, ведущий нас от победы к победе!

РОТЕРТ
СТАРОСТИН
АБАКУМОВ
ОСИПОВ





К. Ф. СТАРОСТИН А. И. МАРЬЯНОВСКИЙ Е. Д. РЕЗНИЧЕНКО

Б О Л Ь Ш Е В И К И  Н А  М Е Т Р О С Т Р О Е

I. ГЛ А В Н А Я  СИЛА

еатр переполнен. Бесконечные ряды  стульев, 
лож и, боковые места, проходы, галлерен — весь 
многоярусный зал занят ударниками Метро- 
строя и представителями фабрик и заводов 
Москвы.

С ярко освещенной трибуны доносится мощ
ный, чеканный голос, повторяемый черными 

трубами усилителей во всех закоулках  темного зала:

«... Величайшим напряжением сил пролетарская дик
татура под руководством партии и нашего вождя тов. 
Сталина перестраивает страну отсталую, бездорожную, 
веками угнетавш ую ся, в страну социалистическую 
культурную , индустриальную...»

«...М етрополитен мы должны строить так, чтобы чело- 
векѵ, который будет пользоваться метро, было удобно 
чтобы станции и вагоны были сооружены удобно, просто 
и красиво. Социалистический идеал заклю чается именно



В. Э. ФЕЛЬДМАН К. С. ПОГРЕБИНСКИЙ Н. И. ЛИПМАН

в том, чтобы во всем, что бы ни строили, преследовалась 
одна основная цель, чтобы миллионы трудящ ихся, ко
торые веками богатеями относились к низшему классу 
людей, чтобы эти миллионы трудящ ихся везде и всю
ду — в доме, в квартире, в театре, в метрополитене — чув
ствовали себя равноправными, могли удобно и свобод
но передвигаться, пользоваться всеми удобствами. Этого 
мы добьемся и в строительстве метрополитена...»

Бурные, долгие аплодисменты. И опять продолжает оратор. 
Н апряж енная тишина в зале наруш ается то возгласами 
одобрения, то вспышками смеха, то новыми и новыми апло
дисментами.

Чутко откликается зал  на эту замечательную речь. Тысячи 
блестящих глаз внимательно следят за энергичными взмахами 
руки оратора.

И когда оратор кончает, все подымаются со своих мест 
и бурными аплодисментами и криками «ура» провожаю т оратора.

Через полгода та ?ке аудитория слушает того же оратора, 
только в другом театре:

«...Эти полгода показали, какие большие трудности 
нам приходится преодолевать в строительстве метро
политена. И одновременно они показали, что могут сде
лать рабочие, большевики, когда они берутся за  дело 
по-настоящему, умеют мобилизовать массы, и когда ими 
правильно руководят, поддерж ивая, подбадривая и кри 
тикуя, как  это делает наш ленинский Центральный 
комитет партии и великий строитель нашей страны и ее 
столицы — нашей красной Москвы — товарищ Сталин...»



Поезд на станции

опять все встают, и в зале долго гремит восторженное 
«ура». 1 снова льется с трибуны живой, стремительный поток 
речи, эхом отзывающийся в зале. В нем то вибрирует мощная 
воля, то сурово копится осуждение, то мягко и проникновенно 
звучит убеждение, то вспыхивает острая язвительная на
смешка:

«...Мы знаем, что к  нашему метро, как  и ко многим 
крупным социалистическим стройкам, как  например 
к  Днепрострою, проявлялось много скептицизма в бур
ж уазны х странах. Д аж е сейчас, когда мы уж е сделали 
около двух третей всех работ, есть люди, которым никак 
не верится, что метро будет и даже очень скоро. Что 
же, мы можем им только посочувствовать! придѳтся им 
разочароваться, как  это бывало много раз. Мы охотно 
приглаш аем этих людей через несколько месяцев про
катиться в нашем советском метро...»

оал  всколыхнулся от смеха. П рокатились аплодисменты.
Люди приш ли в этот зал  прямо из-под земли. И каждый из 

них знает, что первый советский метрополитен скоро будет го
тов. Ведь строители — они сами. Кому я^е знать лучше?..

В перерыве один из десятников шахты №  44 —46 под свежим 
впечатлением речи весело рассказывает слушателям:



Д. Б. ЕЩИН Н. П. МОЗЕЛЬ Л. Б. ЦЕЙТЛИН

«Когда мы копались на нашем участке под фундаментом вось- 
миэтажного дома, к  нам подошел из соседнего посольства пред
ставитель одной иностранной державы. Вежливо так  ш ляпу 
приподнял и стал расспраш ивать, как  мы тут работаем, как  
нас кормят, и так  далее. Я  ему все рассказал. По плану, гово
рю, кон чин  к  такому-то числу.

Он послушал и говорит:
— У нас за границей лучшие специалисты, чем у  вас, и то 

не могли бы пройти шахту так  быстро, как  вы думаете.
— Ничего, мы пройдем.
И вот, закончив в намеченный срок ш ахту, мы решили 

позвать к себе на празднество этого представителя иностранной 
державы. Выделили специального человека, который отнес 
билеты в посольство. Билеты они взяли, но на вечер не приш ли — 
может было им неловко за старый разговор».

Этот рассказ десятника шахты №  4 4 —-46 можно дополнить 
словами мистера М органа, американского ишкенера Метро- 
строя, имевшего возможность пристально рассмотреть и по 
достоинству оценить все силы, д е й с т в о в а в ш и е  на строитель
стве.

— Я считаю, — заявил мистер Морган, — что партия и ком 
со м о л — это то, что двигает Метростроем. Б ез них никогда не 
были бы даже пройдены шахты. Все это относится не только 
к  Московскому комитету партии, но и к низовым ячейкам ее, 
которые имеются на шахте, на каждом участке работы.

«Представитель иностранной державы», разговаривавш ий с 
десятником шахты №  44— 46, конечно этого не учитывал. Он не 
понимал, что даже самые лучш ие специалисты никогда не
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с м о г л и  б ы  с т о л ь  б ы с т р о  р а з р е ш и т ь  т р у д н е й ш у ю  з а д а ч у  с т р о и 
т е л ь с т в а  м е т р о  в  м о с к о в с к и х  у с л о в и я х .

З д е с ь  о д н о й  а м е р и к а н с к о й  д е л о в и т о с т и  б ы л о  м а л о .  Е е  н е 

о б х о д и м о  б ы л о  с о е д и н и т ь  с  р у с с к и м  р е в о л ю ц и о н н ы м  р а з м а -  
х о м .  г

С о е д и н е н и е  э т и х  к а ч е с т в  б ы л о  о б е с п е ч е н о  т е м ,  ч т о  с т р о и 
т е л ь с т в о м  р у к о в о д и л а  н а ш а  в е л и к а я  п а р т и я .

П о  р е ш е н и ю  н а ш е й  п а р т и и  и  п о  и н и ц и а т и в е  т о в .  С т а л и н а  

о ы л о  н а м е ч е н о  с т р о и т е л ь с т в о  м о с к о в с к о г о  м е т р о п о л и т е н а  П о д  

т в е р д ы м  р у к о в о д с т в о м  Ц е н т р а л ь н о г о  и  М о с к о в с к о г о  к о м и т е т о в  

п а р т и и  и  л у ч ш е г о  с о р а т н и к а  т о в .  С т а л и н а  — т о в .  J I .  М .  К а г а н о 

в и ч а  —  б ы л  п о с т р о е н  в  н е с л ы х а н н о  к о р о т к и е  с р о к и  э т о т  л у ч ш и й  
и  к р а с и в е и ш и й  в  м и р е  м е т р о .

2. О П Р О К И Д Ы В А Я  В Р А Г А . . .

Ч т о  ж е  п р е д с т а в л я л а  с о б о й  п а р т и й н а я  о р г а н и з а ц и я  н а  М е -  

т р о с т р о е ?  К а к  о н а  с к л а д ы в а л а с ь  и  з а к а л я л а с ь ?  И  к а к  о с у щ е 

с т в л я л а  о н а  с в о ю  о р г а н и з у ю щ у ю  р о л ь  в  м н о г о т ы с я ч н о й  а р м и и  
с т р о и т е л е й ?  1

В с \т  Д а н н ы е  р о с т а  п а р т и й н о й  о р г а н и з а ц и и  М е т р о с т р о я  1 я н 

в а р я  1 9 3 2  г о д а  н а  М е т р о с т р о е  б ы л о  в с е г о  И  к о м м у н и с т о в .  Н а  

1 я н в а р я  1 9 3 3  г о д а  и х  б ы л о  у ж е  4 8 2 . ч е л о в е к а .  А  н а  1 я н в а р я  

1 J . ) 4  г о д а  в  с о с т а в е  о р г а н и з а ц и и  з н а ч и л о с ь  1 9 3 5  ч е л о в е к  В  п о -  

™ м = о д  с т р о и т е л ь с т в а  п а р т о р г а н и з а ц и я  н а с ч и т ы в а е т

Н а  с е м и д е с я т и т ы с я ч н у ю  а р м и ю  с т р о и т е л е й  э т о  к о н е ч н о  н е 
м н о г о .  11 т е м  н е  м е н е е  э т о т  о т р я д  б о л ь ш е в и к о в  о к а з ы в а л  о г р о м 

н о е  в л и я н и е  н а  у с п е ш н ы й  х о д  с т р о и т е л ь с т в а .
К а к  э т о  в л и я н и е  б ы л о  з а в о е в а н о ?

К о н е ч н о  —  в  б о л ь ш о й  и  у п о р н о й  б о р ь б е ,  ш а г  з а  ш а г о м  о п р о 

к и д ы в а я  с о п р о т и в л е н и е  к л а с с о в о г о  в р а г а ,  р а з б и в а я  о п п о р т у 

н и с т и ч е с к о е  н е в е р и е  в  т в о р ч е с к и е  с и л ы  р а б о ч е г о  к л а с с а  и  в  р у 
к о в о д с т в о  н а ш е й  л е н и н с к о - с т а л и н с к о й  п а р т и и .

^ П е р в ы е  д е с я т к и  к о м м у н и с т о в ,  п о с л а н н ы е  н а  м е т р о ,  б ы л и  

п  ( ю л ы п и н с т в е  р а б о ч и е  с  м о с к о в с к и х  ф а б р и к  и  з а в о д о в .  Н и к а 

к о г о  о п ы т а  п о  п р о х о д к е  т о н н е л е й  у  н и х  е с т е с т в е н н о  н е  б ы л о

П а р т и й н ы е  о р г а н и з а ц и и  м е т р о  т о л ь к о  е щ е  н а ч и н а л и  с к л а д ы 

в а т ь с я .  С е к р е т а р ь  п а р т к о м а  М е т р о с т р о я  д а ж е  н е  б ы л  о с в о б о 

ж д е н н ы м  р а б о т н и к о м .  Л ю д и  н е  з н а л и  д р у г  д р у г а ,  н е  з н а л и ,  к т о  

к  ч е м у  с п о с о б е н .  О т д е л ь н ы е  п а р т г р у п п ы ,  н а с ч и т ы в а ю щ и е  п о  

н е с к о л ь к у  ч е л о в е к ,  б ы л и  р а з б р о с а н ы  п о  р а з н ы м  к о н ц а м  б у д у 
щ е й  т р а с с ы  и  ж и л и  с в о е й  з а м к н у т о й  ж и з н ь ю .

П р и б ы в а ю щ и е  к а д р ы  р а б о ч и х  с к л а д ы в а л и с ь  и з  з а в е р б о в а н 
н ы х  в  р а з н ы х  к о н ц а х  с т р а н ы ,  г л а в н ы м  о б р а з о м  н а  У р а л е  и  Д о н -

* К а к  м ы  с т р о и л и  м е т р о



б а с с е ,  г о р н я к о в  и  т о н н е л ь щ и к о в .  Э т а  ч а с т ь  р а б о ч и х  в  з н а ч и т е л ь 

н о й  с т е п е н и  б ы л а  з а р а ж е н а  р а з н о г о  р о д а  ц е х о в ы м и  н а с т р о е н и 

я м и  и  в с т р е ч а л а  в н о в ь  п р и б ы в а ю щ и х  м о с к о в с к и х  « н о в и ч к о в »  

н е  с л и ш к о м  п р и в е т л и в о .  Н е  д е л а л и  о н и  и с к л ю ч е н и я  и  д л я  к о м 

м у н и с т о в .  ,
Н е б е з ы н т е р е с н о  п о к а з а т ь  э т у  о б с т а н о в к у  « п е р в ы х  в с т р е ч » .

В о т  к а к  р а с с к а з ы в а ю т  о б  э т о м  с т а р е й ш и е  р а б о ч и е  М е т р о 

с т р о я  — п а р т и й ц ы .
« М н е  о ч е н ь  п а м я т е н ,  — г о в о р и т  п а р т о р г  ш а х т ы  JN° 9 — У - о и е  

т о в .  А б р а м о в ,  — м о й  п е р в ы й  р а з г о в о р  с  о д н и м  и з  к а д р о в ы х  

у р а л ь с к и х  р а б о ч и х  П о р о ш и н ы м .  К о г д а  я  п р и ш е л  н а  ш а х т у ,  Н о р о -  

ш и н  с п р о с и л ,  о т к у д а  я  и  р а б о т а л  л и  р а н ь ш е  п о д  з е м л е й .  

И  с к а з а л ,  ч т о  н и к о г д а  н а  ш а х т е  р а н ь ш е  н е  р а б о т а л ,  a  п р и ш е л і  

к а к  к о м м у н и с т  п о  п у т е в к е  п а р т и й н о й  о р г а н и з а ц и и .  П о р о ш и в  

м н е  н а  э т о  п р я м о  с к а з а л :  « И  з а ч е м  э т о  л ю д е й  м о б и л и з у ю т , ,  

к а к о й  о т  э т о г о  т о л к ?  В е д ь  в а с  н а д о  а я і Ь -J OftO g.- р а н ь ш е  у ч и т ь г 

а  п о т о м  у ж  п о с ы л а т ь  н а  ш а х т у » .

П а р т о р г  т о в .  М а т в е е в  р а с с к а з ы в а е т :
« К о г д а  я  в  п е р в ы й  р а з  с п у с т и л с я  в  ш а х т у ,  т а м  р а б о т а л и  д ва , 

б р а т а  Т у р ы ш к и н ы х ,  д в а  б р а т а  К о р и к о в ы х  и  д р у г и е ,  в с е  с в о ш  

р е б я т а ,  у р а л ь ц ы .  П е р в ы м  д е л о м  я  п о з д о р о в а л с я :  « З д о р о в о ,  

т о в а р и щ и ,  к а к  д е л а ? »  О с м о т р е л и  м е н я  и  с п р а ш и в а ю т :  « М о с к о в 

с к и й ? »  Д а ,  г о в о р ю ,  м о с к о в с к и й ,  м о б и л и з о в а н н ы й  п а р т и е ц .  « П у , .  

э т о т  н а в е р н я к а  у д е р е т ,  р а б о т а т ь  н е  б у д е т » .  Н а ч и н а ю т  м е н я  р а с 

с п р а ш и в а т ь ,  г д е  р а б о т а л  р а н ь ш е .  Я  р а с с к а з а л ,  ч т о  р а б о т а л  н а  

х и м и ч е с к о м  з а в о д е ,  ч т о  т а м ,  м о л ,  р а б о т а т ь  т р у д н е е ,  п р о и з в о д 

с т в о  в р е д н о е  и  т а к  д а л е е .  « В с е  р а в н о ,  г о в о р я т ,  т а м  л у ч ш е  р а б о 

т а т ь ;  с м о т р и :  т у т  в е д ь  г р я з ь ,  в о д а  к р у г о м .  Н е т ,  г о в о р я т ,  не- 

р а б о т н и к  т ы » .  Я  н а  э т о  с к а з а л ,  ч т о  г р я з и  и  в о д ы  н е  б о ю с ь  и  к а к .  

к о м м у н и с т  б у д у  р а б о т а т ь  п о - н а с т о я щ е м у .  Н а  д р у г о й  д е н ь  к  н а м . 

в  ш а х т у  с п у с т и л о с ь  н е с к о л ь к о  к о м с о м о л ь ц е в .  И  т у т  у р а л ь ц ы  

г о в о р я т :  « П р и ш л и ,  б е л о р у ч к и ,  г о р е  с  в а м и » !  П о с ы л а ю т  н а с  

т р о и х  з а  л е ж к о й  и  о г и и в о й .  М ы  д о л г о  х о д и л и  в о к р у г  с т в о л а , ,  

н е  з н а е м ,  к а к  с п р о с и т ь .  Т а к  и  н е  н а ш л и  н и ч е г о .  У р а л ь ц ы  в д о 

с т а л ь  н а д  н а м и  т о г д а  п о с м е я л и с ь .  Т у р ы ш к и н - м л а д ш и й  г о в о 

р и т :  « Э х ,  к о м с о м о л и я ,  д а ж е  э т о г о  н е  з н а е т і»  М ы  с п о р и т ь  н е ' 

с т а л и ,  а  с к а з а л и  ч е с т н о ,  ч т о  д е й с т в и т е л ь н о  н и ч е г о  н е  з н а е м , ,  

ч т о  н а м  н а д о  у  о п ы т н ы х  р а б о ч и х  м н о г о м у  п о у ч и т ь с я » .

В  т а к о й  о б с т а н о в к е  п р и х о д и л о с ь  н а ч и н а т ь  р а б о т у  п е р 

в ы м  к о м м у н и с т а м  н а  М е т р о с т р о е .  К о н е ч н о  в  б о л ь ш и н с т в е  с л у 

ч а е в  э т и  ц е х о в ы е  н а с т р о е н и я  с р е д и  с т а р ы х  р а б о ч и х  н е  н о с и л и  

з л о с т н о г о  х а р а к т е р а  и  б ы с т р о  п р е о д о л е в а л и с ь .  У п о р н о е  с т р е м 

л е н и е  к о м м у н и с т о в  н е  т о л ь к о  н е  о т с т а т ь  о т  с т а р ы х  р а б о ч и х ,  н о  

уі о п е р е д и т ь  и х  н а  п р о и з в о д с т в е ,  о т к р о в е н н о е  п р и з н а н и е  с в о е й  

н е о п ы т н о с т и ,  н а с т о й ч и в о е  ж е л а н и е  к а к  м о ж н о  с к о р е е  п е р е н я т ь  

н е о б х о д и м ы е  п р о и з в о д с т в е н н ы е  н а в ы к и  б р а л и  с в о е .  « Н о в и ч к и »







б ы с т р о  з а в о е в ы в а л и  р а в н о п р а в н о е  п о л о ж е н и е  и  д о в е р и е  с р е д и  

с т а р ы х  р а б о ч и х  и  в ы х о д и л и  н а  п е р е д о в ы е  л и н и и .

Т о в .  Я р е м ч у к ,  к о т о р о г о  н а  п е р в ы х  ш а г а х  и с к у п а л и  в  з у м 
п ф е ,  р а с с к а з ы в а е т :

« Н а  д р у г о й  д е н ь  м е н я  п р и к р е п и л и  к  з а б о й щ и к у ,  я  д о л ж е н  

б ы л  о т к и д ы в а т ь  п о р о д у .  О т к и д ы в а ю ,  а  с а м  п р и г л я д ы в а ю с ь  

к  р а б о т е  з а б о й щ и к о в .  В и ж у ,  д е л о  н е  т а к о е  х и т р о е ,  в з я л  к а й л о  

и  т о ж е  с т а л  в  з а б о й .  Н а  т р е т и й  д е н ь  м е н я  у я « е  п о с т а в и л и  в т о р ы м  

з а б о й щ и к о м  к  з в е н ь е в о м у  — т а т а р и н у  Ш е й х у т д и н о в у .  Г л я ж у ,  к а к  

о н  р а б о т а е т ,  с т а р а ю с ь  н е  о т с т а в а т ь .  Ш е й х у т д и н о в  с п р а ш и в а е т ,  

г д е  я  р а н ь ш е  р а б о т а л .  М н е  н е  х о т е л о с ь  р о н я т ь  м а р к у  и  я  о т 

в е т и л :  « В  Д о н б а с с е ,  б р а т ,  д е с я т ь  л е т  р а б о т а л » .  Т а к  п р о р а б о т а л  

я  с  Ш е й х у т д и н о в ы м  п о л т о р а  м е с я ц а ,  у ч и л с я  у  н е г о .  А  п о т о м ,  

к а к  с т а л и  з а с е к а т ь  в т о р у ю  ш т о л ь н ю ,  м е н я  у ж е  н а з н а ч и л и  б р и 

г а д и р о м .  И  т о т  ж е  Ш е й х у т д и н о в ,  к о т о р ы й  у ч и л  м е н я  р а б о т а т ь , ,  

с а м  б р и г а д и р  с  д в а д ц а т и л е т н и м  п р о и з в о д с т в е н н ы м  с т а ж е м ,  с т а л  

п р о с и т ь  н а ч а л ь н и к а  ш а х т ы ,  ч т о б ы  е г о  п е р е в е л и  р а б о т а т ь  в  м о ю  
б р и г а д у  х о т ь  р я д о в ы м  з а б о й щ и к о м » .

О д н а к о  б ы л о  о ы  о ш и б к о й  д у м а т ь ,  ч т о  ц е х о в ы е  н а с т р о е н и я  

« с т а р и к о в »  в с е г д а  н о с и л и  н е в и н н у ю  ф о р м у  и  н е  б ы л и  и с п о л ь 
з о в а н ы  к л а с с о в ы м  в р а г о м .

Ч р е з в ы ч а й н о  х а р а к т е р н ы  в  э т о м  о т н о ш е н и и  э п и з о д ы ,  и м е в 

ш и е  м е с т о  н а  к е с с о н н о м  у ч а с т к е  в  б р и г а д е  Р о м а н о в а .  С о с т а в  

э т о й  б р и г а д ы  к е с с о н щ и к о в  с к л а д ы в а л с я  п о  с е м е й с т в е н н о - б ы -  

т о в о м у  п р и з н а к у  и з  к у л а ц к и х  и  з а ж и т о ч н ы х  э л е м е н т о в .  В н о в ь ,  

п р и ш е д ш и е  с ю д а  р а б о ч и е  и з  к о м м у н и с т о в  и  к о м с о м о л ь ц е в  в с т р е 

т и л и  п о э т о м у  н а  п е р в ы х  ж е  ш а г а х  о п р е д е л е н н о  в р а ж д е б н ы й  
п р и е м .

« Р о м а н о в н ы »  п у с т и л и с ь  н а  в с е ,  ч т о б ы  с о х р а н и т ь  с в о е  м о н о 

п о л ь н о е  п о л о ж е н и е  в  к е с с о н н о й  с п е ц и а л ь н о с т и ,  д а в а в ш е е  и м  

в о з м о ж н о с т ь  б е з н а к а з а н н о  п р о г у л и в а т ь ,  в ы с т а в л я т ь  р в а ч е с к и е  

т р е б о в а н и я  к  а д м и н и с т р а ц и и ,  п ь я н с т в о в а т ь  и  в о о б щ е  р а б о т а т ь  
с п у с т я  р у к а в а .

П р е ж д е  в с е г о  о н и  н а ч а л и  р а с п у с к а т ь  в с я к о г о  р о д а  п р о в о к а 

ц и о н н ы е  с л у х и  о т н о с и т е л ь н о  т р у д н о с т е й  к е с с о н н о й  р а б о т ы ,  

ч т о б ы  и с п о р т и т ь  н а с т р о е н и е  « н о в и ч к а м » .  « Р о м а н о в ц ы »  г о в о р и л и ,  

ч т о  к е с с о н щ и к о в  « с х в а т ы в а е т  з а  г о л о в у » ,  ч т о  о н и  г л о х н у т ,  

б ы с т р о  с т а н о в я т с я  к а л е к а м и  и  д а ж е  т е р я ю т  с п о с о б н о с т ь  
к  п о л о в о й  ж и з н и .

Н о  к о г д а  о н и  у в и д е л и ,  ч т о  п а р т и й ц е в  и  к о м с о м о л ь ц е в  з а 

п у г а т ь  т р у д н о  ( т е м  б о л е е ,  ч т о  э т и м  « с л у х а м »  б ы л а  с в о е в р е м е н н о  

п р о т и в о п о с т а в л е н а  б о л ь ш а я  р а з ъ я с н и т е л ь н а я  р а б о т а ) ,  « р о м а -  

и о в ц ы »  п е р е м е н и л и  т а к т и к у .  К о г д а  « н о в и ч к а м »  п р и х о д и л о с ь  

ш л ю з о в а т ь с я  в м е с т е  с о  « с т а р и к а м и » ,  п о с л е д н и е  н а р о ч н о  о т -
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к р ы в а л и  б о л ь ш е  к р а н ,  ч т о б ы  д а т ь  б о л ь ш е е  д а в л е н и е ,  в о з д у х  

д а в и л  н а  н е п р и в ы ч н ы е  у ш и  и  п р и ч и н я л  о с т р у ю  б о л ь .  Д о х о 

д и л о  д о  т о г о ,  ч т о  « н о в и ч к и »  б ы л и  в ы н у ж д е н ы  з а к р ы в а т ь  к р а н

и  в ы б е г а т ь  и з  ш л ю з о в о г о  п р и к а м е р к а .
С т а р и к и -к е с с о н щ и к и  п о д а в а л и  «н ови ч кам »  и зд е в а т е л ь с к и е  

с о в еты  —  есть  в эти х  с л у ч а я х  б о л ьш е к о н ф ет  и л и  ц е л о в а т ь  эак -

^ О д н а ж д ы  ̂ к о м с о м о л е ц  Е г о р ы ч е в  с к а з а л  о д н о м у  и з  « р о м а н о в -

—  З а ч е м  т ы  п р и ш е л  н а  р а б о т у  п ь я н ы й : '

Т о т  о т в е т и л  о т б о р н о й  р у г а н ь ю :
—  А  т ы  к т о  т а к о й ?  Б у д е ш ь  з а в о д и т ь  с р е д и  н а с ,  с т а р ы х  к е с 

с о н щ и к о в ,  н о в ы е  п о р я д к и ?
—  А  в о т  и  б у д у і —  с к а з а л  т о в .  Е г о р ы ч е в  и  п о л е з  в н и з  п о

ш а х т н о й  тр у б е , чтобы  д о л о ж и т ь  см ен н ом у  и н ж е н е р у .
П ь я н ы й  « р о м а н о в е ц »  п у с т и л  е м у  в д о г о н к у  д е с я т и п у д о в у ю  

• б а д ь ю . Х о р о ш о ,  ч т о  Е г о р ы ч е в  в о - в р е м я  з а м е т и л  о п а с н о с т ь  и  о т -

" “ Т о г д а  п а р т о р г а н и з а ц и я  р е ш и л а  п р о в е р и т ь  с о с т а в  « р о м а н о в -

„ев!, оказалось, что па 90 процентов зто матерые кулаки,
.а остальные — прямые подкулачники.

î> '* *

К о н е ч н о  б р и г а д а  « р о м а н о в ц е в »  я в л я е т с я  и с к л ю ч е н и е м .

Б ы л о  н е м а л о  п р и м е р о в  о б р а т н о г о  п о р я д к а ,  и  м н о г и е  с т а р ы е  

р а б о ч и е  и з  к е с с о н щ и к о в ,  т о н н е л ь щ и к о в  и  г о Р Н Я к о в  о х о т н о  

п е р е д а в а л и  с в о й  о п ы т  м о л о д ы м  п р о и з в о д с т в е н н и к а м .  Ь е з  э т о г о  

— оЛг л и  б ы  п о с т р о и т ь  м е т р о .  М о ж н о  п р и в е с т и  м н о г о  п р и -  

м ё р ™  т о г о ,  к а к  б е р е ж н о  и  в н и м а т е л ь н о  п е р е д а в а л и  с в о и  н а -  

в ы к и  р а б о т ы ,  с в о ю  р а б о ч у ю  с н о р о в к у  о п ы т н ы е  м а с т е р а  н а ш е »

" ° в ” т ь  т а к о г о  б р и г а д и р а ,  т а к  т о в .  П р о с к у р и н  Э т о т  г о р ш г к  

с  д в а д ц а т и п я т и л е т н и м  с т а ж е м  р а б о т ы  н а  ш а х т а х  Д о н б а с с а  п р о  

п у с т и л  с к в о з ь  с в о ю  б р и г а д у  м н о г и е  д е с я т к и  к о м с о м о л ь ц е в .  

К о е - к т о  и з  с т а р и к о в - с о с е д е й  п о  р а б о т е  п е р в о е  ь ^ ^  п о д с м е и -  

в а л с я  н а д  т е м ,  ч т о  о н  б е р е т  н а  с е б я  э т у  д о б р о в о л ь н у ю  

-  С м е я т ь с я  б у д е м  п о т о м ,  - с е р ь е з н о  о т в е ч а л  
И  д е й с т в и т е л ь н о ,  к о г д а  е г о  к о м с о м о л ь с к а я  б р и г а д  

б р а т ь  р е к о р д  з а  р е к о р д о м ,  с о с е д я м - с т а р и к а м  с т а л о  н е  д о  с м е х  .

Н а  п е р в о м  э т а п е  с т р о и т е л ь с т в а  в  р я д ы  м е т р о с т р о е в ц е в  • 

т е с а л о с ь  н е м а л о  с л у ч а й н ы х ,  д а ж е  б е с п а с п о р т н ы х  л ю д е й ,  п р и -  

ш е д ш и х  с ю д а  « з а  д л и н н ы м  р у б л е м » .  С т о и л о  н е м а л ы х  у с и л и й  

о с в о б о д и т ь с я  в  д а л ь н е й ш е м  о т  э т о г о  в р е д н о г о  о а л е с т а .
Н е м н о г о ч и с л е н н ы м  к о м м у н и с т а м  п р и х о д и л о с ь  в н и м а т е л ь н о  

п р и г л я д ы в а т ь с я  к  л ю д я м ,  и з у ч а т ь  и х  и  п о л и г іт  и - с к и _ 
н а т ь .  И  д а л е к о  н е  в с е г д а  у д а в а л о с ь  с р а з у  р а с п о з н а т ь  к л а с с







в о г о  в р а г а ,  з а ч а с т у ю  л о в к о  п р и к р ы в а в ш е г о с я  л и ч и н о й  « ѵ д а п -  
н и к а » .  J ѵ

Н а  ш а х т е  №  9  р а б о т а л  б р и г а д и р  о т к а т ч и к о в  п о р о д ы  К о ч е 

т о в .  О н  с и с т е м а т и ч е с к и  в в о д и л  в  з а б л у ж д е н и е  а д м и н и с т р а ц и ю  

и  о б щ е с т в е н н ы е  о р г а н и з а ц и и  ш а х т ы ,  п р и п и с ы в а я  н о р м ы  в ы -  

р а б о т к и .  Э т о  б ы л  х о р о ш о  з а м а с к и р о в а н н ы й  в р е д и т е л ь  н а ш е г о  

п р о и з в о д с т в е н н о г о  п л а н а ,  « т о н к и й »  р а с т р а т ч и к  г о с у д а р с т в е н 
н ы х  с р е д с т в  ! . .  К о г д а  у  п а р т и й н о й  г р у п п ы  п о я в и л и с ь  с о м н е н и я  

в  д е й с т в и т е л ь н о с т и  н о р м  в ы р а б о т к и ,  п о к а з ы в а е м ы х  К о ч е т о 

в ы м ,  б ы л о  п о р у ч е н о  к о м м у н и с т к е  К р у п н о в о й  т щ а т е л ь н о  п р о 

в е р и т ь  э т о  д е л о .  С и с т е м а т и ч е с к и е  з л о у п о т р е б л е н и я  К о ч е т о в а  

о ы л и  в с к р ы т ы .  К р у п н о в а  с к а з а л а  о б  э т о м  К о ч е т о в у ,  п о с л е д н и й  

в  о т в е т  н а  э т о  п о к а з а л  е й  ф и н к у .  К о ч е т о в  б ы л  с н я т  с  р а б о т ы  

и  о т д а н  п о д  с у д .  О к а з а л о с ь ,  ч т о  э т о  с ы н  к у л а к а ,  с к р ы в а ю щ и й  
с в о е  п р о и с х о ж д е н и е .

Н е к и й  Ш и ш к о в ,  м а ш и н и с т  к о м п р е с с о р а  н а  1 5 - й  ш а х т е  п р е 

д л а г а л  р а б о ч и м  т р е б о в а т ь  п о в ы ш е н и я  з а р п л а т ы ,  с с ы л а я с ь  н а  

т р у д н о с т и  р а б о т ы ,  а  с а м  з а ч а с т у ю  п у с к а л  к о м п р е с с о р  н а  х о л о 

с т о м  х о д у ,  о с т а в л я я  ш а х т у  б е з  в о з д у х а .  П о  в и н е  э т о г о  н е г о д я я  

б ы л и  п о т е р я н ы  м н о г и е  с о т н и  р а б о ч и х  ч а с о в .  В  с в о е й  н е н а в и 

с т и  о н  д о х о д и л  д о  т о г о ,  ч т о  п е р е р е з а л  э л е к т р и ч е с к и е  п р о в о д а  

ч т о б ы  в ы з в а т ь  п а н и к у  с р е д и  р а б о ч и х ,  б р о с а л  с в е р х у  в  с т в о л  

ш а х т ы  к а м н и ,  в е л  а н т и с о в е т с к у ю  « о б р а б о т к у »  м а л о с о з н а т е л ь 
н ы х  з е м л е к о п о в  и з  т а т а р с к о й  б р и г а д ы  и  т .  д .

Н о  с о с т а в  р а б о ч и х  н а  м е т р о  п о с т е п е н н о  п о п о л н я л с я  з а  с ч е т  

м о б и л и з о в а н н ы х  п р о л е т а р и е в  с  ф а б р и к  и  з а в о д о в  М о с к в ы .  В м е 

с т е  с  э т и м  б ы с т р о  п о п о л н я л и с ь  п а р т и й н ы е  к о м с о м о л ь с к и е  о р г а 
н и з а ц и и .

Н а р я д у  с  р а з о б л а ч е н и е м  п р о б р а в ш и х с я  в  н а ш и  р я д ы  в р а ж 

д е б н ы х  и  ч у ж д ы х  л ю д е й  б о р ь б а  с т а д а  п р и о б р е т а т ь  в с е  б о л е е  и  

б о л е е  с л о ж н ы е  ф о р м ы .  Э т о  б ы л а  б о р ь б а  з а  о в л а д е н и е  о г р о м н ы м  

к о л л е к т и в о м  с т р о и т е л е й ,  з а  р у к о в о д я щ у ю  р о л ь  к о м м у н и с т о в  

в  н е м ,  ч т о б ы  п о в е с т и  э т о т  к о л л е к т и в  к  б о л ь ш и м  п р о и з в о д с т в е н 
н ы м  п о б е д а м .  .

3 .  З А  У К Р Е П Л Е Н И Е  Е Д И Н О Н А Ч А Л И Я

П о с л е  п о с т а н о в л е н и я  Ц К  п а р т и и  о б  у г о л ь н о м  Д о н б а с с е  

с у щ е с т в о в а в ш и е  д о  э т о г о  у ч а с т к и  н а  М е т р о с т р о е  б ы л о  р е ш е н о  

л и к в и д и р о в а т ь .  В с е  л у ч ш и е  и н ж е н е р ы  б ы л и  п е р е б р о ш е н ы  и з  

к а н ц е л я р и й  в  ш а х т ы .  Р а б о т а  и х  б ы л а  п о с т р о е н а  п о  п р и н ц и п у  
е д и н о н а ч а л и я .

Н е  в с е  р у к о в о д и т е л и  у ч а с т к о в  о д н а к о  п р и н я л и  п р е д л о ж е н и е  

о о н о в с к о г о  к о м и т е т а  п а р т и и  о  л и к в и д а ц и и  у ч а с т к о в ,  к а к  э т о  

Р е б о в а л о с ь .  Н е к о т о р ы е  и з  н и х  н и к а к  н е  м о г л и  п р и м и р и т ь с я



с  м ы с л ь ю  о  т о м ,  ч т о б ы  о с т а в и т ь  н а с и ж е н н ы е  м е с т а  и  п е р е й т и  
н а  ш а х т у .

Н е к о т о р ы е  и з  н а ч а л ь н и к о в  у ч а с т к о в  в и д и м о  п о л а г а л и ,  ч т о  п о 

л о ж е н и е  е щ е  м о ж е т  б ы т ь  и з м е н е н о ,  и д а ж е  н е к о т о р о е  в р е м я  с о х р а 

н я л и  в  п о д п о л ь н о м  п о р я д к е  п р е ж н ю ю  с т р у к т у р у  у п р а в л е н и я .

Т о в .  К а г а н о в и ч  в о - в р е м я  о б р а т и л  н а  э т о  в н и м а н и е ,  и  « п о д 

п о л ь щ и н а »  б ы л а  л и к в и д и р о в а н а .

Х а р а к т е р н о  д л я  п р е д ы д у щ е г о  п е р и о д а  о т с у т с т в и е  т о ч н о г о  

р а з г р а н и ч е н и я  ф у н к ц и й  к а к  м е ж д у  о т д е л ь н ы м и  н а ч а л ь н и к а м и ,  

т а к  и  м е ж д у  а д м и н и с т р а ц и е й  и  п а р т и й н ы м и  я ч е й к а м и .  В о п р о с  

о  т в е р д о м  п р о в е д е н и и  е д и н о н а ч а л и я  н е  б ы л  е щ е  п о с т а в л е н  н а  
п р и н ц и п и а л ь н у ю  в ы с о т у .

С е к р е т а р ь  п а р т к о м а  « К и р о в с к о й »  с т а н ц и и  т о в .  В е л ь с к и й  

р а с с к а з ы в а е т  т а к о й  с л у ч а й :

« В  п е р в ы й  д е н ь  м о е г о  п р и х о д а  н а  ш а х т у  я  б ы л  с в и д е т е л е м  

т а к о й  к а р т и н ы .  С т о и т  в ы с о к и й ,  р ы ж и й ,  н е б р и т ы й  ч е л о в е к  

с  з а с у ч е н н ы м и  р у к а в а м и  и  н а  в с е  с к л о н е и и я  р у г а е т с я  м а т о м .  

А  п е р е д  н и м  —  м а л е н ь к и й ,  ч и с т о  в ы б р и т ы й ,  к у л ь т у р н о  о д е т ы й  

ч е л о в е к .  М н е  д а ж е  п о к а з а л о с ь ,  ч т о  в о л о с ы  у  н е г о  н а  г о л о в е  

п о д н и м а ю т с я  д ы б о м .  О к а з ы в а е т с я ,  э т о  « р а з г о в а р и в а ю т »  м е ж д у  

с о б о й  с е к р е т а р ь  я ч е й к и  и  н а ч а л ь н и к  ш а х т ы .  Е с т е с т в е н н о ,  

ч т о  п р и  т а к и х  в з а и м о о т н о ш е н и я х  в р я д  л и  р а б о т а  у  н и х  м о г л а  

и т т и  х о р о ш о .  И  д е й с т в и т е л ь н о  п р и  д а л ь н е й ш е м  о б с л е д о в а н и и  

п о л о ж е н и я  о к а з а л о с ь ,  ч т о  м е ? к д у  и н ж е н е р а м и  з д е с ь  ш л а  з а 

т я ж н а я  с к л о к а .  В е с ь  и н ж е н е р н о - т е х н и ч е с к и й  к о л л е к т и в  р е з к о  

р а з д е л и л с я  н а  д в а  в р а ж д у ю щ и х  л а г е р я .  Т р е н и я  м е ж д у  н а ч а л ь 

н и к о м  ш а х т ы  и  г р у п п о й  и н ж е н е р о в  п р я м ы м  о б р а з о м  о т р а з и л и с ь  

ir a  п р о в е д е н и и  м е х а н и з а ц и и .  А д м и н и с т р а т и в н о - х о з я й с т в е н н ы е  

д е л а  н а  ш а х т е  н а х о д и л и с ь  в  з а п у щ е н н о м  с о с т о я н и и .  П р и ш л о с ь  

р е ш и т е л ь н о  в м е ш а т ь с я  в о  в с е  д е л а .  С е к р е т а р ь  я ч е й к и ,  к а к  н е  

с п р а в и в ш и й с я  с  р а б о т о й ,  б ы л  с н я т ,  ч а с т ь  и н ж е н е р о в  б ы л а  

з а м е н е н а  д р у г и м и .  Т о л ь к о  с  э т о г о  м о м е н т а  н а  ш а х т е  с т а л  н а м е 

ч а т ь с я  п е р е л о м » .

Б ы л и  п р и м е р ы  и  о б р а т н о г о  п о р я д к а .

Т а к  н а  6 - й  д и с т а н ц и и  с е к р е т а р ь  п а р т к о м а  л и ч н о  б е г а л  п о  

з а в о д а м  и  д о б и в а л с я  ч е р е з  р а й к о м  п а р т и и  п о л у ч е н и я  т о к а р н ы х  

с т а н к о в  и  с л е с а р н ы х  и н с т р у м е н т о в .  Г л а в н о м у  м е х а н и к у  э т о  

т а к  п о н р а в и л о с ь ,  ч т о  в  д а л ь н е й ш е м ,  к о г д а  у  н е г о  ч е г о - л и б о  

н е х в а т а л о ,  о н  т о т ч а с  б е ж а л  в  п а р т к о м :  « В о т  т а к о г о - т о  с т а н к а  

н е х в а т а е т  —  п о м о г и » .  В  р е з у л ь т а т е  э т и х  ч а с т ы х  п о с е щ е н и й  

с е к р е т а р ь  п а р т к о м а  с а м  п о н я л ,  ч т о  у  н е г о  п о л у ч а е т с я  к а к  б ы  

п о д м е н а  а д м и н и с т р а ц и и .

Е с т е с т в е н н о ,  ч т о  з д е с ь ,  к а к  и  н а  м н о г и х  д р у г и х  ш а х т а х ,  

в о п р о с  у п и р а л с я  в  п р а в и л ь н о е  п о н и м а н и е  п р и н ц и п а  е д и н о н а 

ч а л и я .

К  с о ж а л е н и ю  э т о г о  п о н и м а н и я  з а ч а с т у ю  н е д о с т а в а л о  и  а д -



м и и и с т р а т и в н ы м  р а б о т н и к а м .  С л е д у ю щ и е  ф а к т ы  б ы л и  о т м е 
ч е н ы  в  н а к л о н н о й  ш а х т е  №  1 — 2:

Д  а  и  е  л  и  я ,  з а м е с т и т е л ь  н а ч а л ь н и к а  п о  т е х н и ч е с к о й  ч а 

с т и ,  у в о л ь н я е т  р а б о ч е г о  Г о р д е е в а ,  н о  э т о  р а с п о р я ж е н и е  не- 

в ы п о л н я е т с я  п о д ч и н е н н ы м  р а б о т н и к о м  М а к а р о в ы м .

1 о  к  а  р  е в ,  н а ч а л ь н и к  ш а х т ы  №  3 ,  д а е т  р а с п о р я ж е н и е  

д е с я т н и к у  Ш у р  д о с т а в и т ь  д о с к и ,  н о  Ш у р  н е  в ы п о л н я е т  э т о г о '  
р а с п о р я ж е н и я .

З а р е ц к и й ,  н а ч а л ь н и к  с н а б ж е н и я ,  в с е х  м а т е р и т ,  н и 
к о г о  н е  п р и з н а е т  и  н и к о м у  н е  п о д ч и н я е т с я .

П а в л о в ,  б у р о в о й  м а с т е р ,  в м е с т о  т в е р д о г о  п р о в е д е н и я  

е д и н о н а ч а л и я  р а з г о в а р и в а е т  с  п о д ч и н е н н ы м и  н а  р а б о т е  к а к  

б ы  п р о с и т е л ь н ы м  т о н о м :  в с е — « п о ж а л у й с т а »  д а  « и з в и н я ю с ь » .

Т а к и е  ф а к т ы  н е  е д и н и ч н ы .  И  н а ш и м  п а р т и й н ы м  о р г а н и з а 

ц и я м  п р и х о д и л о с ь  р е ш и т е л ь н о  в м е ш и в а т ь с я  в  п о л о ж е н и е ,  

т р е б о в а т ь  о т  н а ч а л ь н и к о в  т в е р д о г о  п р о в е д е н и я  с в о и х  п р а в  

и  у с т а н о в л е н и я  с т р о г о г о  п о р я д к а  и  д и с ц и п л и н ы ,  к о т о р ы е  

о б е с п е ч и в а л и  б ы  н е у к л о н н о е  в ы п о л н е н и е  п л а н а .  В  п е р в у ю  

о ч е р е д ь  э т о  т р е б о в а н и е  к о н е ч н о  п р е д ъ я в л я л о с ь  к  н а ч а л ь н и к а м -  
к о м м у н и с т а м .

Б е с п а р т и й н ы е  и н ж е н е р ы  и  т е х н и к и  о ч е н ь  б ы с т р о  о ц е н и л и  

э т у  п о д д е р ж к у  п а р т и й н ы х  о р г а н и з а ц и й  и  с а м и  в ы д в и г а л и  п а р 
т и й ц е в  д л я  н а з н а ч е н и я  н а  о т в е т с т в е н н ы е  м е с т а .

Н а ч а л ь н и к и  у ч а с т к о в  п р и у ч и л и с ь  в и д е т ь  в  л и ц е  к о м м у 

н и с т а  и  к о м с о м о л ь ц а  т в е р д у ю  о п о р у  н а  п р о и з в о д с т в е .  О д и н  

з а  д р у г и м  с т а р ы е  и н ж е н е р ы  с т а л и  п р е д ъ я в л я т ь  п а р т к о м а м  

п о ж е л а н и я  о  н а п р а в л е н и и  н а  и х  у ч а с т к и  б р и г а д  и з  в н о в ь  м о 

б и л и з о в а н н ы х  к о м м у н и с т о в  и  к о м с о м о л ь ц е в .

4 .  П О В О Р О Т Н Ы Й  п у н к т

П е р в ы й  п о д г о т о в и т е л ь н ы й  э т а п  с т р о и т е л ь с т в а  х а р а к т е р е н  

о т с у т с т в и е м  в  р у к о в о д я щ е й  в е р х у ш к е  с т р о и т е л ь с т в а  е д и н о 

д у ш и я  п о  ц е л о м у  р я д у  в а ж н е й ш и х  в о п р о с о в  р а б о т ы .  Е щ е  

д а л е к о  н е  в с е  в и д е л и  г р а н д и о з н ы е  м а с ш т а б ы  п р е д с т о я щ е г о  

с т р о и т е л ь с т в а ,  н е  в с е  я с н о  п р е д с т а в л я л и  с е б е  л е ж а щ и е  н а  э т о м  

п у т и  т р у д н о с т и .  Н е  б ы л о  и  т о ч н о  р а с с ч и т а н н ы х  г р а ф и к о в  э т о й  

р а б о т ы .  О с н о в н о й  в о п р о с ,  к а к и м  м е т о д о м  п р о х о д и т ь  т р а с с у  

б у д у щ е г о  м е т р о  о т к р ы т ы м  и л и  з а к р ы т ы м , —  е щ е  н е  б ы л  р е ш е н .  
Ш л и  д и с к у с с и и .

П р а в д а ,  о т д е л ь н ы е  ш а х т н ы е  я ч е й к и  с у м е л и  п о - б о л ь ш е в и 

с т с к и  м о б и л и з о в а т ь  м а с с ы  н а  в ы п о л н е н и е  п р о и з в о д с т в е н н о г о '  
п л а н а  и  д о б и л и с ь  з н а ч и т е л ь н ы х  у с п е х о в .

І а к  н а  ш а х т е  №  2 9  п л а н  п е р е в ы п о л н я л с я  и з  м е с я ц а  в  м е 

с я ц :  и ю л ь  —  1 3 6  п р о ц е н т о в ,  а в г у с т  —  1 3 8 ,  с е н т я б р ь  —  1 2 0  п р о -



ц е н т о в .  П о  ш а х т е  №  1 0 : и ю л ь  —  1 1 2  п р о ц е н т о в ,  а в г у с т  1 2 0
• с е н т я б р ь  — 1 1 2  п р о ц е н т о в .

Н о  о р г а н и з а ц и о н н а я  с т р у к т у р а  . у п р а в л е н и я  и м е л а  в  с е б е  

в с е  п о р о к и  о б е з л и ч е н н о й  с и с т е м ы .  М н о г и е  ш а х т ы ,  г д е  п р о и с х о 

д и л а  р е ш а ю щ а я  р а б о т а ,  н е  и м е л и  к р е п к о г о  р у к о в о д с т в а .  М е 

х а н и з а ц и я  р а б о т ы  б ы л а  с о в е р ш е н н о  н е д о с т а т о ч н о й .  О  к а ч е с т в е  
р а б о т ы  д у м а л и  м а л о .

В с е  э т и  я в л е н и я  н е  м о г л и  н е  о т р а з и т ь с я  и  н а  р а б о т е  п а р т и й 

н ы х  о р г а н и з а ц и й .  Н с н о г о  п р е д с т а в л е н и я  о  п р е д с т о я щ е м  о б ъ 

е м е  р а б о т ы  и  т р у д н о с т я х  е е  у  о т д е л ь н ы х  к о м м у н и с т о в  н е  б ы л о .  

Н и з о в ы е  п а р т и й н ы е  о р г а н и з а ц и и  е щ е  н е  в ы ш л и  и з  п е р и о д а  

■ с т а н о в л е н и я . Х а р а к т е р н о ,  ч т о  н е к о т о р ы е  к о м м у н и с т ы ,  п р и х о д я  

н а  м е т р о ,  д а ж е  н е  с т а н о в и л и с ь  п е р в о е  в р е м я  н а  у ч е т  в  п а р т к о м е .

К о м и с с и я ,  п р о в о д и в ш а я  ч и с т к у  п а р т о р г а н и з а ц и и  М е т р о -  

с т р о я ,  о т м е т и в  и д е о л о г и ч е с к у ю  у с т о й ч и в о с т ь  е е , д о л ж н а  б ы л а  

• о д н а к о  к о н с т а т и р о в а т ь ,  ч т о  « п а р т о р г а н и з а ц и я  в  ц е л о м  с о  с в о и 

м и  з а д а ч а м и  н е  с п р а в и л а с ь ,  н е  в е л а  д о л ж н о й  б о р ь б ы  с  н е н о р 

м а л ь н о с т я м и  в  р а б о т е  и  н е  с у м е л а  м о б и л и з о в а т ь  м а с с ы  н а  и х  
у с т р а н е н и е » .

И  в о т  2 9  д е к а б р я  1 9 3 3  г о д а  Л а з а р ь  М о и с е е в и ч  К а г а н о в и ч  

в ы с т у п и л  с  б о л ь ш о й  р е ч ь ю  н а  с о б р а н и и  у д а р н и к о в  М е т р о с т р о я  

• с о в м е с т н о  с  п р е д с т а в и т е л я м и  ф а б р и к  и  з а в о д о в .  П о  с у щ е с т в у  

э т а  р е ч ь  б ы л а  н о в о й  п р о г р а м м о й  д л я  в с е й  м е т р о с т р о е в с к о й  
- а р м и и .

І л а в н а я  з а д а ч а — у с к о р и т ь  т е м п ы  с т р о и т е л ь с т в а ,  и с к о 

р е н и т ь  к у с т а р щ и н у  и  ч е р е п а ш ь и  т е м п ы , —  с к а з а л  т о в .  К а г а 
н о в и ч .

О н  п р е д л а г а л  л и к в и д и р о в а т ь  о б е з л и ч к у ,  п р а в и л ь н е е  о р 
г а н и з о в а т ь  т р у д  и  п р о и з в о д с т в о .

—  Н а д о , —  г о в о р и л  о н , — н е м е д л е н н о  п е р е й т и  н а  е ж е с у т о ч 

н ы е  з а д а н и я .  М ы  б у д е м  с у д и т ь  н е  п о  р е з о л ю ц и я м ,  а  п о  к о н к р е т 
н ы м  д е л а м .

Н а  э т о м  с о б р а н и и  п р и с у т с т в о в а л о  о ч е н ь  м н о г о  у д а р н и к о в  
М е т р о с т р о я  —  к а к  р а б о ч и х ,  т а к  и  и н ж е н е р о в .

Н а  в с е х  н и х  р е ч ь  т о в .  К а г а н о в и ч а  п р о и з в е л а  о г р о м н о е  в п е 

ч а т л е н и е .  П р и д я  н а  с в о и  ш а х т ы ,  о н и  д е л и л и с ь  в п е ч а т л е н и я м и  
о т  э т о й  р е ч и  и  р а д о с т н о  п о в т о р я л и :

Н у ,  т е п е р ь  н а ч н е м  р а б о т а т ь  п о - н о в о м у !

А  ч е р е з  н е с к о л ь к о  д н е й  б ы л о  о п у б л и к о в а н о  п о с т а н о в л е н и е  

М о с к о в с к о г о  к о м и т е т а  п а р т и и  о  х о д е  с т р о и т е л ь с т в а  м е т р о 
п о л и т е н а  п е р в о й  о ч е р е д и .

М о с к о в с к и й  к о м и т е т  п а р т и и  у ж е  в  т е ч е н и е  н е с к о л ь к и х  м е 

с я ц е в  з а н и м а л с я  и з у ч е н и е м  в с е й  п р о и з в о д с т в е н н о й  о б с т а н о в к и  

н а  М е т р о с т р о е .  М о с к о в с к и й  к о м и т е т  п а р т и и  о т м е т и л  н е у д о в л е 

т в о р и т е л ь н у ю  п о с т а н о в к у  р а б о т ы  н а  М е т р о с т р о е  и  н а л и ч и е  

с у щ е с т в е н н ы х  н е д о с т а т к о в  в  е г о  р а б о т е .  О т м е ч е н ы  б ы л и :  о т -
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с у т с т в и е  о б щ е г о  п р о е к т а  о р г а н и з а ц и и  р а б о т ,  у в я з а н н о г о  во . 

в с е х  д е т а л я х ,  н е д о с т а т о ч н о с т ь  т р а н с п о р т а ,  о т с у т с т в и е  п л а н а  

м е х а н и з а ц и и  р а б о т ,  к р а й н е  н е у д о в л е т в о р и т е л ь н а я  о р г а н и з а 

ц и я  т р у д а  и  н е у д о в л е т в о р и т е л ь н о е  м а н е в р и р о в а н и е  н а л и ч н ы м и  
м а т е р и а л а м и  и  р а б о ч е й  с и л о й .

М о с к о в с к и й  к о м и т е т  п а р т и и  п р е д л о ж и л  к о р е н н ы м  о б р а з о м  

п е р е с т р о и т ь  с и с т е м у  и  м е т о д ы  р у к о в о д с т в а  с о  с т о р о н ы  у п р а 

в л е н и я  М е т р о с т р о я ,  е г о  о т д е л о в  и  ш а х т  и  в  к р а т ч а й ш и й  с р о к  

у с т р а н и т ь  о т м е ч е н н ы е  н е д о с т а т к и  в  о р г а н и з а ц и и  р а б о т  и  т р у д а .

Ц е н т р а л ь н о й  з а д а ч е й  М о с к о в с к и й  к о м и т е т  п а р т и и  п о с т а в и л :  

д о в е с т и  с р д н е с у т о ч н у ю  в ы е м к у  г р у н т а  д о  9  т ы с я ч  к у б о м е т р о в  
и  к л а д к у  б е т о н а  д о  4  т ы с я ч  к у б о м е т р о в .

М о с к о в с к и й  к о м и т е т  п а р т и и  в ы р а з и л  у в е р е н н о с т ь  в  т о м  
ч т о :

« С т р о и т е л и  м е т р о ,  и х  п а р т и й н ы е ,  к о м с о м о л ь с к и е ,  х о з я й 

с т в е н н ы е  и  п р о ф с о ю з н ы е  о р г а н и з а ц и и ,  п р и н я в ш и е  н а  с е б я  о б я 

з а т е л ь с т в о  с д а т ь  к  1 7 - й  г о д о в щ и н е  О к т я б р я  к р а с н о й  с т о л и ц е  

п е р в у ю  л и н и ю  м е т р о п о л и т е н а ,  с у м е ю т  п о - б о е в о м у  о р г а н и з о 

в а т ь с я  и ,  р а з в е р н у в  н о в у ю  в о л н у  с о ц и а л и с т и ч е с к о г о  с о р е в н о 

в а н и я  и  у д а р н и ч е с т в а  н а  ш а х т а х  и  д и с т а н ц и я х ,  п о к а ж у т  и с т и н 

н ы е  о о р а з ц ы  б о р ь б ы  з а  б о л ь ш е в и с т с к и е  т е м п ы  с о ц и а л и с т и ч е 

с к о г о  с т р о и т е л ь с т в а .  Д е л о м  ч е с т и  д л я  р а б о ч и х  и  и н ж е н е р н о -  

т е х н и ч е с к и х  р а б о т н и к о в  М е т р о с т р о я  д о л ж н о  б ы т ь  в ы п о л н е н и е  
и х  о б я з а т е л ь с т в  п е р е д  С о в е т с к о й  с т р а н о й » ) ,



Э т о  и с т о р и ч е с к о е  п о с т а н о в л е н и е  М о с к о в с к о г о  к о м и т е т а  

п а р т и и  с ы г р а л о  р е ш а ю щ у ю  р о л ь  в  п е р е с т р о й к е  в с е й  р а б о т ы  
н а  М е т р о с т р о е .

•

5. М А Л О В Е Р Ы  И  С Т А Р И Н Щ И К И

Н а ш л и с ь  н а  М е т р о с т р о е  л ю д и ,  н е  в е р и в ш и е  в  р е а л ь н о с т ь  

н а м е ч е н н ы х  п а р т и е й  с р о к о в  с т р о и т е л ь с т в а  м е т р о .  К о е - к т о  

в ы к а з а л  с о п р о т и в л е н и е  н а м ѳ ч ѳ н н о й  п р о г р а м м е  м е х а н и з а ц и и  

п р о ц е с с о в  р а б о т ы ;  м е ж д у  т е м  п о с л е д о в а т е л ь н о е  п р о в е д е н и е  

м е х а н и з а ц и и  о б е с п е ч и в а л о  н а м е ч е н н ы е  т е м п ы  п р о и з в о д с т в а .

Н е о б х о д и м о  с к а з а т ь ,  ч т о  э т и м и  н а с т р о е н и я м и  б ы л и  з а р а ж е 

н ы  н е  т о л ь к о  о т д е л ь н ы е  и н ж е н е р н о - т е х н и ч е с к и е  р а б о т н и к и ,  
н о  и  о т д е л ь н ы е  р а б о ч и е ,  в  ч а с т н о с т и  и  п а р т и й ц ы .

В  с в я з и  с  э т и м  п а р т и й н ы м  о р г а н и з а ц и я м  п р и ш л о с ь  п р о в е 

с т и  о г р о м н у ю  р а з ъ я с н и т е л ь н у ю  р а б о т у  и  у п о р н у ю  б о р ь б у  з а  

в ы п о л н е н и е  в с е х  у к а з а н и й  М о с к о в с к о г о  к о м и т е т а  п а р т и и .

Б о л ь ш у ю  б о р ь б у  п р и ш л о с ь  в ы д е р ж а т ь  п а р т и й н о й  о р г а н и 

з а ц и и  н а  с т р о и т е л ь с т в е  н а к л о н н о й  ш а х т ы  №  1 — 2 .  В  т о  в р е м я  

к а к  п а р т и й н а я  о р г а н и з а ц и я  м о б и л и з о в а л а  р а б о ч и х  и  и н ж е н е 

р о в  н а  б о р ь б у  з а  с р о к и ,  о п р е д е л е н н ы е  п о с т а н о в л е н и е м  М о с к о в 

с к о г о  к о м и т е т а ,  н а ч а л ь н и к  ш а х т ы  т о в .  Т р у п а к  в  п р о т и в о в е с  

э т и м  с р о к а м  в ы с т а в и л  с в о и .  П р и ш л о с ь  п а р т и й н о й  о р г а н и з а ц и и  

к р е п к о  у д а р и т ь  п о  о п п о р т у н и с т и ч е с к и м  н а с т р о е н и я м  в  р у к о 

в о д с т в е  ш а х т ы .  З а к р ы т о е  п а р т с о б р а н и е ,  з а с л у ш а в  д о к л а д  т о в .  

Г р у п а к а ,  к а т е г о р и ч е с к и  о т в е р г л о  с р о к и  о к о н ч а н и я  с т р о и т е л ь 

с т в а ,  н а м е ч е н н ы е  и м .  Т о в .  Т р у п а к  и с х о д и л  и з  я к о б ы  « н о р м а л ь 

н о й »  о б с т а н о в к и  с т р о и т е л ь с т в а  и  т а к и м  о б р а з о м  с т а в и л  п о д  

с о м н е н и е  с р о к и ,  н а м е ч е н н ы е  М о с к о в с к и м  к о м и т е т о м  п а р т и и .  

С о б р а н и е  п о с т а в и л о  п е р е д  р у к о в о д с т в о м  м е т р о  в о п р о с  о  н е м е д 

л е н н о й  о т м е н е  г р а ф и к а  р а б о т ,  н а м е ч е н н о г о  т о в .  Т р у п а к о м ,  

и  о б я з а л о  п а р т к о м  н е м е д л е н н о  з а н я т ь с я  п о д г о т о в к о й  к  о с н о в 

н ы м  р а б о т а м  с  т е м ,  ч т о б ы  з а к о н ч и т ь  С т р о и т е л ь с т в о  ш а х т  н а к л о н 

н ы х  х о д о в  к  т о м у  с р о к у ,  к о т о р ы й  б ы л  н а з н а ч е н  М о с к о в с к и м  
к о м и т е т о м  п а р т и и .

С о п р о т и в л е н и е  п р о в е д е н и ю  м е р о п р и я т и й  п о  м е х а н и з а ц и и  

м е с т а м и  п р и н и м а л о  в р е д и т е л ь с к и е  ф о р м ы .  Т а к  н а  ш а х т е  №  1 7 —  

1 8  б ы л и  о б н а р у ж е н ы  т а к и е  ф а к т ы ,  к а к  б р о с а н и е  г в о з д е й  в  н а 

с о с ы ,  —  э т о  н а р у ш а л о  п р а в и л ь н у ю  р а б о т у  в о д о о т л и в н о г о  х о 

з я й с т в а  в  с а м ы й  т р у д н ы й  м о м е н т  п р о х о д к и  с т в о л о в .  О т м е ч е н ы  

с л у ч а и  у м ы ш л е н н о й  п о р ч и  э л е к т р и ч е с к о й  с е т и ,  ч т о б ы  о с т а в и т ь  
ш а х т у  б е з  с в е т а ,  и  т .  п .

Н а х о д и л и с ь  т а к ж е  л ю д и ,  г о т о в ы е  з а  с ч е т  р а з в и т и я  т е м п о в  

п о с т у п и т ь с я  т р е б о в а н и я м и  к а ч е с т в а  р а б о т ы .  С л о м и т ь  т а к и е  

н а с т р о е н и я  с т о и л о  н е м а л о г о  т р у д а .



т ы  Дк Я « е Г Л ИѲ с а м о о ч е в и д н ы е  н о в о в в е д е н и я  п о  к а ч е с т в у  р а б о -  
’ У  г  І І 0 в к а  в е с о в  и  в о д о м е р о в  п р и  д о з и р о в к е  б е т о н а  

б Г Т  с о п р о т и в л е н и е  с о  с т о р о н ы  н е к о т о р ы х  и н ж е н е р о в  и  р а -  
о о ч и х .  И н ж е н е р  Ф и к л и с о в  н а  ш а х т е  №  9  з а я в и л  п о  э т о м ^  п о в о д у  

—  В с е  э т о  е р у н д а !  Б у д е м  р а б о т а т ь  п о - с т а р о м у .  ‘

«на г л ™ » , Р п  n Pe» " 0™ ™ ™  п р о п о д и ть  д о з и р о в к у
~  '  :  Л а ,М  п РВД™»»>иию п а р т к о м а  с н я т !С раооты  на этой ш ахте д ву х  десятников.

Л н т и м е х а н и з а т о р с к и м и  т е н д е н ц и я м и  б ы л и  з а р а ж е н ы  д а ж е  
о т д е л ь н ы е  к о м м у н и с т ы .

Т а к  н а  4 - й  д и с т а н ц и и  б ы л  и н ж е н е р  Б о г д а н о в ,  к о т о р ы й  х о т я  

и  п р и н я л  к  и с п о л н е н и ю  г р а ф и к  р а б о т ы ,  н о  в е л  р а з г о в о р ы  с  б р и -

Г Г ™  1 Г '  410 Г " “  " “ Ч "» ™ “ ' нереалек. И м е в д Х
Ь ° Г Д а іЮ В  д а ж е  н е  п ы т а л с я  и с п о л ь з о в а т ь .

п о к а з а ш п р г п  р г  Р  *  К а ч е с т в а х  к о м с о м о л а ,  с т о л ь  б л е с т я щ е  
п о к а з а в ш е г о  с е б я  н а  в с е х  у ч а с т к а х  с т р о и т е л ь с т в а .

n m r  J У ’ Ч Т °  ЭТИ  К 0 м с 0 м 0 л ь ц ы , ~  г о в о р и л  Б о г д а н о в ,  -  р а з в е  
м о г у т  д а т ь  н а м е ч е н н у ю  н о р м у  в ы е м к и  г р у н т а ?  Э т о  н е м ы -

Ô Z Z Ô Z T  т р ш ■Вог ес;ш,6ы м"е ™™рт о г д а  м о ж е т  б ы т ь  я  в ы п о л н и л  б ы  у с т а н о в л е н н ы й  п л а н

П а р т и й н о е  л и ц о  э т о г о ,  с  п о з в о л е н и я  с к а з а т ь ,  к о м м у н и с т а  

с к о р о  б ы л о  р а з о б л а ч е н о ,  и  Б о г д а н о в  б ы л  и с к л ю ч е н  и з  п а р т и и  

к а к  д в у р у ш н и к  и  п р а в ы й  о п п о р т у н и с т .  С  р а б о т ы  е г о  с н я л и  

И н ж е н е р ы ,  р а б о т а в ш и е  р а н е е  н а  п р о х о д к е ,  с  п е р е х о д о м  

к  б е т о н н ы м  р а б о т а м  н е  в с е г д а  о ц е н и в а л и  п о - д о л ж н о м у  в о п р о с ы  

к а ч е с т в а  ж е л е з о б е т о н н о й  р у б а ш к и  и  г и д р о и з о л я ц и и  Р  

Н а п р и м е р  н а ч а л ь н и к  т р е т ь е г о  у ч а с т к а  П е н н и к  г о в о р и л -  

Ш  Н Т  В С е  ЭТ, И  В е с ы  и  м е Р к и ?  Р а н ь ш е  л ю д и  б е з  н и х

б у д т о  Г т г п т о ! е п аС  Р а б 0 т а л и  б ы ‘ В ы д у м а л и :  ц е м е н т  в е ш а т ь ,  
о у д г о  з о л о т о !  П о д у м а е ш ь ,  к а к о е  д е л о !

о б  и н с п е к т о р  п о  к а ч е с т в у  п о ш е л  в  п а р т к о м  з а я в и т ь

о б р а з о м  о б и д е л с я : СТ0ТѲ ^  ° Г Н И В 0 Й ’ э т о т  н а ч а л ь н и к  и с к р е н н и м

едолТ ем 'и  и адп о"“ 1“ ”  п а Р ™ °“ “ ? & “ <
Н о  « д о н о с и т ь »  п р и х о д и л о с ь  н е у к о с н и т е л ь н о :  э т о г о  т р е б о в а 

л а  б д и т е л ь н о с т ь  к о м м у н и с т а ,  с т р е м л е н и е  п р е д у п р е д и т ь  п о д о б -

с л ѵ ч а е ^ г т а т  В д а л ь и е *г ш е м - В о т  П О ч е м У  м ы  н а  к а ж д о м  т а к о м  
Г п і  р  м о б и л и з о в а т ь  в н и м а н и е  к а к  м о ж н о  б о л е е

ш и р о к и х  к р у г о в  р а б о ч и х  и  и н ж е н е р о в .

и  П р и х о д и л о с ь  п р и б е г а т ь  к  р е ш и т е л ь н ы м  м е р а м  п о  о т н о ш е 

н и ю  н а и б о л е е  з л о с т н ы м  л ю б и т е л я м  р а б о т а т ь  п о  с т а р и н к е  

линГыЛ а30К  И  н а ' а в о с ь > к о  в с е м  н а р у ш и т е л я м  т р у д о в о й  д и с Ц и п -

i m n î * 1 ш а х т е  ^  ^  З ы л  р а б о ч и й  П и м е н о в ,  п о т и х о н ь к у  
Д р ы в а в ш и й  р а б о т у  с в о е й  б р и г а д ы .  О н  р а с с у ж д а л  т а к :



— М етрострой — это хош ь работай , хош ь стой.
Эту свою «формулу» он прям о вы палил в лицо ком м ун и сту , 

которы й обратил вним ание на то , что П именов однаж ды  п р о 
сидел без дела целы х п олтора часа.

— Н у, т ак  поищ и такое место, где не работаю т, а п о л у 
чают! — ск азал  ему на это ком м унист и  тут  ж е п остави л  воп рос  
об увольнени и  П им енова. П именов был уволен .

Н а н аклон н ой  ш ахте №  1—2 был буровой мастер В о р о б ьев —  
больш ой «лю битель простоев».

—  Ч то вы все кри чи те о простое? — сердито говорил  он ко м 
м унистам . — Вон рядом  четы ре дн я  стоят и  то м олчат.

Т ак и х  «любителей» п ри ходи лось брать в кр еп к и й  оборот.
Во врем я бурен и я  на ш ахте №  3 прои сходили часты е а в а 

рии , требовавш ие д л я  своей ли кви д ац и и  больш их усилий,, 
времени и простоев. Здесь даж е н аш лись «теоретики» ти п а Т о- 
ропова. Он у твер ж дал , что на буровы х работах  обязательны; 
авари и  — «и даж е выгодны». Этот, с позволен и я  с к а за т ь , «тео
ретик» был разоблачен  партком ом  и  такж е  и згн ан  с М етростроя.

П реодоление подобных настроений потребовало от ком м у
нистов немало уси ли й . К ом м унисты  долж ны  бы ли п о к а зы в а ть  
личны й прим ер сознательного отнош ения к  прои зводству ,, 
долж ны  бы ли твердо поним ать свою ответственность за  вы пол
нение п л ан а , п о казы вать  на деле беспартийны м  товарищ ам ,, 
что намеченные нормы и  планы  вы полнимы . Д л я  этого ком м у
нисты долж ны  бы ли ум ело подходить к  каж дом у отдельном у 
товарищ у, хорош о зн ать  каж дого  звеньевого, б ри гади ра, р а 
бочего, долж ны  бы ли учить и  учи ться  сами.

6 . О Б Р А З Ц О В Ы Е  У Д А Р Н И К И

И лучш им  учителем  наш их рабочих, подававш им  п ри м ер  
повседневной ударн ой  работы , был сам тов. К аган ови ч .

Л а за р ь  М оисеевич проходил по ш ахтам  и дистан циям  т а к т 
к а к  будто он был непосредственны м строителем , д ел ая  на к а 
ж дом ш агу  конкретны е у к а за н и я . От его зоркого  гл а за  н е л ь зя  
было укры ть  ничего. Он часто беседовал с рабочими, спраш ивал,, 
к а к  они работаю т, много ли  зарабаты ваю т, к а к  питаю тся и т. д. 
Л а за р ь  М оисеевич так  ум ел  располож и ть к  себе рабочих, 
что все наперебой ему рассказы вали  о себе и о всех недостатках 
работы .

В от к а к  наш  лучш ий рабочий -крепи лы ц ик тов. А брам ов 
передает свои впечатлени я от встреч с тов. К агановичем :

«К огда Л а за р ь  М оисеевич беседовал с наш им и и н ж ен ерам и  
и с нами, я  про  себя дум ал : откуда он так  хорош о знает каж д у ю  
мелочь в наш ем строительстве? В едь у него ты сячу дел ,-которы е



В ход на  ст анцию  « П а р к  культ уры  и о т д ы х а »

Я д аж е и  представить себе не могу. И несм отря на это он лично 
руководи т наш им  строительством  и успел  изучи ть  его к а к  
•свои п ять  п альц ев . И я  не р аз  говорил  себе: вот так  надо ’рабо
т а т ь  и  нам , надо такж е  отдаваться  делу , и зучать его, лю бить 
зн ать  до самы х мелочей. Я  всегда лю бил свою работу  и даж е 
и р и  а в а р и я х , р и с к у я  ж и знью , не п оки д ал  своего рабочего 
м еста. Н о после разговоров  с Л азар ем  М оисеевичем м оя лю бовь 
«  строительству м етрополитена стала  во много раз больше» 

пом и м о руководящ ей  роли  Л а за р я  М оисеевича на Метро- 
•строе наш и рабочие м огли оценить и  личны й прим ер его работы 
у  нас в качестве рядового  рабочего.

Во врем я субботника на ш ахте №  7 ^ -8  здесь работали  то- 
іварищ и К аган ови ч  и Х рущ ев. У  них бы л д аж е заклю чен  соц
д о го во р  со сменным и н ж е н е р о м - п о  этому договору они пере
вы п олн и ли  п лан  на 162 процента. Т ов. К аган ови ч  работал  ло 
п ато й  и топором , к а к  зап р авск и й  рабочий.

— И это подняло всю нашу шахту, каждый стремился вы
полнять план, как выполняли они. Об этом у нас часто говорили 
на шахте, — рассказывает тов. Дьячков.

Лазарь Моисеевич, бывая на шахтах, не раз останавливался 
ло того или иного рабочего, внимательно приглядываясь 

каждому его движению. Однажды на 8-й дистанции он оста-
СУбашки П0ДЛѲ Рабочего"п Р охоДЧика, которы й работал  без



Л а за р ь  М оисеевич сказал :
— Вот ты работаеш ь без рубаш ки , а это ни к  чем у. Н у ж н о  

работать спокойно, п лавн о , а не ры вкам и . Т огда и п лан  вы пол
ниш ь, и  ж ар к о  не будет. А  то вот вы йдеш ь п оку р и ть , тебя п ро
хвати т  и будеш ь болеть. -Работать тож е надо планом ерно.

Но ’ уча  работать «спокойно», Л а за р ь  М оисеевич вместе 
с т е м ’ никогда не сн и ж ал  требовательности , он не забы вал  
у казы вать , что метро стройка у д ар н ая . о тіа„,

О днаж ды  он п о яви л ся  в ш тольне ш ахты  Л  1j  1 / .  <->Д 
работали  только  что прибы вш ие комсомольцы .

Л а за р ь  М оисеевич, поздоровавш ись, стал рассп раш и вать  
о работе: к а к  идет вы полнение п л ан а , в чем трудности, доста
точен л и  заработок .

К то-то из ребят с к азал , что расц ен ки  н и зки . Его поддерж али  
и другие. Л а за р ь  М оисеевич, вы слуш ав вним ательно всех,
сказал :і :  тт

  В озм ож но, что расц ен ки  и зани ж ены . Но вы все ж е д о лж 
ны зн ать  — расценки  утверж дены  в расчете н а  ударн ую  работу. 
И п р о вер ять  и х  можно только  ударн ой  работой.

П ростивш ись, он уш ел . Но каж ды й  из рабочих почувство
вал  суровую  п равоту  его слов. К огда  эти комсомольцы  довели, 
в ы д а ч у  породы звеном до 35 вагонеток в смену они п он яли  
что расц ен ки  вполне п рави льн ы  и что Л а за р ь  М оисеевич бьы

Н и к и та  Сергеевич Х рущ ев был бли ж айш им  помощ ником 
тов. К аган ови ч а  на метро. Е го отлично знаю т все наш и и н ж е
неры , бригадиры  и уд арн и ки . Сам го р н я к  в прош лом , Н и к и та  
Сергеевич чрезвы чайно любовно зан и м ал ся  М етростроем , еж е
дневно бы вая на наш их ш ахтах . Он п одавал  много ценны х п р а к 
тических советов в наш ей работе, всегда вним ательно прове
р я я , к а к  они нам и вы полняю тся.

Оба руководи теля  наш ей м осковской парти й н ой  о р ган и за
ции бы ли прим ерны м и д л я  всех н ас, работни ков М етростроя- 
По ним р авн ял и сь  наш и лучш ие у д ар н и ки .

7 . О СНОВНО Й У П О Р

Все совещ ан ия н ач альн и ков  и п арторгов  ш ахт, проводим ы е ^
Л азар ем  М оисеевичем, остан утся  незабы ваемы м и урокам и  д л я  ^
каж дого . Е го  больш ое вним ание каж дом у объекту , его заме- 
чательное ум енье нащ упы вать верное реш ение, его всегдаш н яя  
забота о ж и вы х  лю дях бы ли п рекрасн ой  ш колой д л я  н ас  о
учи ли , к а к  надо руководить и  работать. 1 олько  о л аго дар я  по- ß
вседневному его руководству , его у к азан и я м , к а к  надо поднн- С]
м ать все вопросы на политическую  вы соту, к а к  м обилизовать
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и воспиты вать лю дей на работе, мы сум ели в столь коротки й  
срок построить лучш и й  метро и  вы ковать лю дей новой породы .

Л а за р ь  М оисеевич всегда ин тересовался не только  п рои з
водственной стороной, но и тем, к а к  мы, коммунисты , связы 
вали  ее с политической  работой на наш их у частках .

Зам ечательное ум енье Л а за р я  М оисеевича р асп о зн авать  
производственную  обстановку по ее политическим  п оказателям  
и обратно отмечает секретарь  п артком а ш ахты  №  4 7 —48:

«О днаж ды на терри тори и  первого у частка  п о яви л ся  
Л . М. К аган ови ч  в сопровож дении 'Н . С. Х рущ ева. 
Л а за р ь  М оисеевич до м елочей вы спраш ивал  о при чи
нах  отставан и я  на наш ем  участке  и  в заклю чение ск а 
зал :

Здесь, Х рущ ев , слаба п о л и ти ч еская  работа.
Мне было трудно п ереж и ть  это к а к  бы вскользь  

сделанное зам ечание наш его руководи теля . Я  поним ал, 
что в первую  очередь оно было адресовано мне. Мы 
н ач али  серьезно продум ы вать причины  наш его отста
ван и я  и  п ри ш ли  к  вы воду, что п оли ти ческая  работа 
у  нас действительно ведется слабовато.

Н а заседан ии  партком а мы обсудили обращ ение 
ко  всем ш ахтам  арбатского  ради уса с конкретны м и 
обязательствам и  и реш и ли  объяви ть поход за  окон ча
ние стен станции к  1 м ая.

Мы ш ироко р азв ер н у л и  сеть политически х и  тех 
нических к р у ж к о в , одновременно р а зв и в а я  соци али
стическое соревнование, и  уя<е в следую щ ем м есяце 
п л ан  по ш ахте был вы полнен.

К огда работы  на наш ем  участке  были полностью  
закон чен ы , однаж ды  я  ш ел оп ять  рядом  с Л азар ем  М ои
сеевичем. Мне вспом нилась брош енная им  ф раза , п р о 
и звед ш ая тогда на м еня столь сильное впечатление. 
Х отелось напом нить об этом Л азарю  М оисеевичу, срав
ни ть полож ение тогда и сегодня.

Я  мог бы сказать , что ди агн оз, поставленны й Л а з а 
рем М оисеевичем тогда, п ри  первом  посещ ении наш его 
у ч астк а , был соверш енно п рави льн ы м  и что это помогло 
нам  вы вести ш ахту  из прорыва».

П овседн евная забота Л а за р я  М оисеевича об усилени и  поли 
тической  работы  на метро н аш ла свое отраж ение в укреп лен и и  
п ар то р ган и зац и й  ш ахт и дистанций опытными, проверенны м и 
работни кам и .

1 ак  после п остановления М осковского ком итета п арти и  
о орган и зац и он н ой  перестройке у п р авл ен и я  М етростроя сюда 
оы ли посланы  товарищ и М атусов, Ш аш ирин, О льхович, Б ел ь- 
ки й , К азан ц ев , Х азан ск и й , Ещ ин.

Как мы строили метро
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В скоре после речи Л а за р я  М оисеевича на М етрострой была
Гтоппр3 ДРУп Ш гр У™ а руководящ и х  работников: товарищ  й 
С таростин, О сипов, П огребинский, Ц ейтлин, Ф ельдман

П р и  С вердловском  университете бы ли организован ы  спе-
Г Г Т  Курсы Д!Ш Участковы х парторган и заторов  М етро
строя. Н а этих к у р сах  обучались 135 человек. К ром е того , ,ш

c Z o T S t S “ “ ” " 0'' Св” МРЫ т  раал ,пп ,ы "  ПППР0С!Ш И на
В аж н ейш ей  задачей  каж дого  п ар то р га  было ѵ креп лен ге  

низового звена о р ган и зац и и  -  п арти й н ой  группы  в смене 
Необходимо было расстави ть ком м унистов таки м  образом  
чгооы обеспечить полностью  партий ное вли ян и е во всех сменах.’ 

основной упор партийно-м ассовой  работы  был взят  на бонь- 
jy  за  трудовую  дисцип лину, за  доведение п лан а  до каж дого  
рабочего, за вы полнение и перевы полнение этого п лан а  путем  
социалистического соревновани я бригад.

О сновной н агр у зк о й  каж дого  члена п ар ти и  было й ри креп- 
ление его к  какой-либо группе рабочих, чащ е всего к  той бри
гаде, где ком м унист работает. З а  эту  гр у п п у  рабочих ком м у
нист отвечал перед своей партий ной  о рган и зац и ей .

н долж ен  был орган и зовать свою гр у п п у  н а  вы полнение 
п л ан а , воспиты вать ее лю дей к а к  сознательны х строителей 
вовлекать их в политические и  технические к р у ж к и , заботи ть
с я * ,  улучш ении бытовых условий , бы вать у  них в общ еж итиях

Вош едш ие в повседневную  п р ак ти к у  самоотчеты ком м ун и
стов на своей п артгруп п е  были по сущ еству проверкой  всей 
этой работы  ком м унистов.

В от в кр атко й  зап и си  самоотчет сочувствую щ его тов. М ар
ки н а , работавш его на строительстве «Крымской» станции.

М а р к и  н. Что ж е, товарищ и, с биографии, что ли  
начать? ’

И р е д с е д а т е л ь .  К онечно мож но и биографию  
рассказать , п оскольку  мы д руг д р у га  еще м ало знаем . 
По главное вот в чем: р асск аж и , к а к  ты, сочувствую 
щ ий наш ей парти и , работаеш ь в своей бригаде и к а к  
работаеш ь над собой?

М а р к  и н. В бригаде н ас, ком м унистов, двое: Б а - 
ку р и н  и я . Б р и гад а  работает хорош о, п лан  вы полняется. 
П равда, первое врем я мы наблю дали  такие настрое
ния: если надо было оставить бригаду  на сверхурочную  
работу, чтобы не бросать креп лен ий , некоторы е начина- 
л и  отказы ваться. Мы проводили с таким и товарищ ам и 
беседы: «Н ет, хлопцы , ко л и  уйдем, авар и я  будет, надо 
сн ач ала  закр еп и ть  — потом уйдем». После этого бригады  
не уходили , не закон чи в своей работы . ;
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В о п р о с .  Ч и тка  газет  проводится?
М а р к и н .  П ервое врем я с читкой  газет  было т я 

ж ел о . Р абочий 1 елеш ев наприм ер говорил: «Н у, что 
там  мож ет быть нового!» Но потом рабочие так  п ри вы кли  
к  еж едневном у чтению газет, что когда мы газеты  не 
п о л у ч али , при ходи лось слы ш ать недовольны е голоса: 
■«Что ж  вы сегодня нам  газет  не читаете?»

В о п р о с .  К н и ги  ты читаеш ь? В театр ходиш ь?
М а р к и н .  М ало читаю , товарищ и , только  газеты . 

В театр ах  и кино бы вать не при ходи тся .

П ар тгр у п п а  обсуж дает все вопросы , связан н ы е с работой 
д ан н о го  ком м униста, кри ти кует  недостатки работы  его б р и га
д ы , нам ечает меры к  их исправлению , подает советы воспи та
тельн о го  х ар ак тер а . I ак  п р о вер ял и  партийны е орган и зац и и  
р або ту  своих членов.

П арторг М осковского ком итета К . Ф . С таростин в период 
•объявления похода им. К аган ови ча у к а за л  на один из боль
ш их недочетов в работе п арторган и зац и и  ш ахт и дистанций — 
•ограничение работы  имею щ имися уд ар н и кам и  и  ударны м и бри
гадам и , отсутствие заботы  по вы ращ иванию  новы х передовиков. 
П осле этого у к а за н и я  тов. С таростина бы ла поставлен а задача 
перед п арторгам и  — гл у бж е  и зучать  лю дей, брать на учет хо р о 
ш их орган и заторов , повседневно руководить ими, пом огать 
.и вы двигать в работе.

Û

8 . Р А Б О Т А Л И  И  У Ч И Л И С Ь

Г л а в н а я  роль  ком м унистов на М етрострое зак л ю чал ась  
в  том, чтобы стать передовы ми орган и заторам и  производства 
на всех его у ч астках , зан и м ая  ведущ ее полож ение в рабочем 
коллективе.

«П олитически , — рассказы вает  секретарь  партком а ш ахты  
■ № 33—35 тов. Г у с е в ,— я  не ч у в с т в о в а л с я  м оих знй<
ний, приобретенны х в Свердловск£И»было достаточно, 'чтобы  
п рави льн о  вести политическую  работу . Слабым местом было 
у  м еня то, что я  не зн ал  техники . Мы о рган и зовали  ку р сы  де
сятн и ков  д л я  п артработни ков  и п ар так ти ва . Я  тож е прош ел 
эти  курсы . П осле этого я  у ж е  зн ал , что такое креп лен ие дере
вянной  кон струкции , что такое бетон и ж елезобетон  и  к а к  
работаю т наш и маш ины . П осле окон чан ия ку р со в  я  стал дей 
ствовать совсем иначе, гораздо  более реш ительно. С этой поры 
я  н ач ал  вн и кать  в чертеж и, вним ательно слуш ал  все, что го 
ворили  инж енеры  на технических совещ аниях. Мне легче было 
теперь м обилизовать партий ную  и ком сом ольскую  часть на 
обсуж дение тех вопросов, которы е стави лись п ракти чески

► 1
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наш ими техниками и инженерами. В аж нейш им  в нашей пар
тийной работе на Метрострое было полное освоение техниче
ски х процессов. Без этого мы были бы плохими организаторами 
масс на строительстве».

Политическое воспитание строителей было тесно связано’ 
с техническим. Вопросы овладения техникой все время стояли 
с большой остротой, ибо с развертыванием работ на разных 
этапах строительства рабочих приходилось учить и переучи
вать. Многим из них приш лось сменить на метро до полудю
ж и ны  профессий.

Осваивать технику нуж но было не только рабочим, но и ин
женерам. Пришедшие из разны х областей промышленности 
многие из них вначале слабо представляли себе характер 
работы на метро.

Б ы л  такой случай. Приходит один из наш и х . секретарей 
парткома на ш ахту. Ш ахта только что вступила в период ра
скры тия калотт, были установлены первые лонгарины. На 
ш ахте в это время дежурил опытный инженер.

Секретарь, заметив установленные посредине штольни не
привычные два стояка, спросил июкенера, для чего это сделано.

—  А  чорт его знает, — ответил инженер, — наставили тут —  
ни пройти, ни проехать. Сейчас я п р и ка ж у выбить.

Оказывается, даже этот опытный инженер не знал назна
чения лонгариа. Что же знали об этом рядовые инженеры?

Вот почему одновременно с развертыванием технической 
учебы среди рабочих партийные организации поставили вопрос 
о повышении квалификации инженеров и техников ш ахт.

«Мы крепко н а л е г л и ,— рассказывает парторг ш ахты  № 2 0  
тов. Решетников, — на техническую  учебу инженерного персо
нала. Сам начальник участка и его заместитель посещали за
нятия. Отдельных товарищей, к а к  например члена партии 
Воронова, сменного техника и других, которые пытались от
лынивать от занятий, наш а парторганизация крепко подтяги
вала. То же самое в отношении рабочих. Лично я через две- 
недели освоил технику и стал бригадиром-изолировщиком, 
вы учив этому делу нескольких комсомольцев».

Историческое постановление Московского комитета партии 
было подкреплено ш ирокой мобилизацией на метро рабочих 
московских фабрик и заводов.

В новь пришедшие на строительство рабочие принесли сюда 
большую организованность и ценный опыт наш их первоклас
сны х предприятий.

Т а к  старый рабочий тов. Яковлев — с производственным 
стажем в 38 лет — в первый же день своей работы на метро внес 
целый ряд дельных предложений по организации труда. Он 
найример был крайне удивлен, когда узнал, что работа у  нас*.



на™ ГняТчСяЯтгябе1 СИГНаЛ0В’ И ТУ,Т ЖѲ п р и л о ж и л  установить сигналы начала и окончания работы.
Н а р я д у  с  к в а л и ф и ц и р о в а н н ы м и  р а б о ч и м и  н а  с т р о и т е л ь с т в о

К Г  Л р и б ы в э т ь  ™  и  б о л ь ш и е  п а р т и и  , С о з , ™

p a U r  м “ ; „ Т р Г  " *  —  — п р е д « «

п я* 1 Г г Х03НИКИ такж е  немало вносили от своего опыта в наш ѵ 
работу . 1 ак  на одной из н аш и х конф еренций на три бун у  выш ел

с Г “ Йт Г о Т ОП Г И Ш К ІШ  И  1 М е С Т 0  р е ч и  п 0 д н я л  “ а д  г о л о в о й  с в о ю  л о п а т у .  О н  т у т  ж е  о ч е н ь  к о р о т к о  и  я с н о  п р о д е м о н с т о и п о

вал  преимущ ество своей лопаты  по сравнению  с теми которы м и -
сн аб ж ал и  у  нас зем лекопов. Р я зан ск и е  лопаты  бы ли более удоб-

г ^ ѵ І Г т о в  Тшп°кНИ МеНЬШѲ Н абивали РУКУ и лучш е вы бирали  
2  Ь ш ш и н  тут ж е в зя л  обязательство  н ау ч и ть  рабо-
и  ппрТ Г пШѲДШИХ С московских ф абрик , работать своей лопатой  
и п ред лож и л  отрядить специального  человека д л я  заготовки  
черенков д л я  лоп ат  по своему образц у  заготовки

п Л РГ ИМаЯ В СВ0И РЯДЫ Лучш их УДарников м осковских фаб
р и к  и колхозн и ков , мы учиты вали , что их надо обучать технике 
п роходки  ш толен, к л ад к е  бетона и други м  работам

П о э т о м у  п а р т и й н ы е  о р г а н и з а ц и и  п о с т а в и л и  п е р е д  с о б о й  з а 
д а ч у  п е р е д а т ь  о п ы т  л у ч ш и х  с в о и х  б р и г а д  н о в ы м  р а б о ч и м  

М е т р о с т р о е в ц ы  с е л и  з а  у ч е б у .

В первую  очередь мы о рган и зовали  семинар по овладению  
техн и кой  д л я  наш их п арторгов  „ а  40 учебны х часов. В з а н я т ™  
сем инара участвовало  150 человек

л и п о я Т ДУ С ЭТИМ бЬГЛИ С03даны ку р сы  д л я  десятн и ков , брига- 
4  500 человекКТОРОВ П° ^  Э™ Х КурСЭХ п рош ли  УчебУ

О сновная ж е учеба проходила в низовы х технических к р у ж - 
V ш ахтах  и Д истанциях. Т ак и х  к р у ж к о в  технической
Учебы было организован о  1 436. Д л я  п реп одаван и я  в этих к р у ж 
к а х  были привлечены  лучш ие инж енеры  и  бригадипы  R пр. 
•зультате 23 200 рабочих, обучавш ихся в этих к р у ж к а х  сдали  

ехнический экзам ен  на «отлично» и «хорошо». ’
Т а к и м  о б р а з о м  о с н о в н а я  г р у п п а  р а б о ч и х  н а ш и х  в е л ѵ і т т ѵ

Э Г ИЙ На MeTP °CTPoe быстР ° п о л у ч и л а  техническую  к в а 
лиф икац ию , и  это было одним из реш аю щ их моментов в о р га 
н и зации  наш ей победы. f

9. В  ПО ХО Д Е

Г Г Г “ Л ” .Я в ш т у ш ш а  ” пР»” « , . н ы й

^т о п п :Ии а л и с т .ы ч е с к ° е  с о р е в н о в а н и е  ст ал о  о д н и м  и з  о с н о в н ы х  
д о в  б о р ь б ы  за  б ы с т р е й ш у ю  п р о х о д к у  и  л у ч ш е е  у ст р о й ств о



тоннеля. Здесь повседневно осущ ествлялись слова тов. С талина: 
«Соцсоревнование — это один работает лучш е, другой  х у ж е, —■ 
помоги отстаю щ ему, добейся общего подъема».

П артийны е о р ган и зац и и  начали  осущ ествлять эти у к азан и я  
на всех ш ахтах .

М еж ду бригадам и н ач алась  у п о р н ая  борьба за  то, ком у но
сить звани е наш его главн ого  ин ж енера —  тов. К аган о в и ч а . З н а 
ч ок похода стал  высш ей н аградой  на метро. Р абочи е носили 
его с гордостью .

Б р и гад и р  М инихинов, из татарской  бригады  бетонщ иков, 
рассказы вает:

— К огда я  п ри ш ел домой со значком  на гр у ди , ж ен а  спро
сила: «Тебе что, орден дали?» Я  ей сказал : «Это не орден , но 
д л я  м етростроевцев — это вы сш ая награда».

Одна перед другой  наш и бригады , вклю чи вш и еся в поход, 
п оказы вали  все новые достиж ения, побивая рекорд  за  ре
кордом.

В от к а к  р ассказы вает  об этом звеньевой  из бригады  бетон
щ иков 21-й ш ахты  тов. Е рм илов:

«Н аш а бригада не вы п олн яла  п л ан . В ы зы вает м еня новый 
наш  парторг. П оговорил о том, о сем, спросил, к а к  я  ж и ву , 
а потом спраш ивает: «Что если мы тебя к а к  ком м униста поста
вим бригадиром  этой бригады  — вы полнит она п лан  и ли  нет?» 
Я  говорю  — вы полнит, а сам думаю : вдруг да не справлю сь? 
П оставили м еня бригадиром, поработал  я ,  смотрю — ночью спу
скается  в ш ахту  наш  парторг. П одош ел к  С аварском у: «Следо
вало бы тебе, ком сом ольцу, заклю чи ть с кем -нибудь из смены 
договор. В озьм и обязательство  обеспечить какое-нибудь звено 
бетоном, а они тож е п ускай  у л о ж ат  в срок». С аварски й  согла
сился и заклю чи л  договор со звеном  Е рем ина. И ул о ж и ли  
они в эту  смену 20 вагонеток вместо 12 в прош лой смене. Н а  
следую щ ий день и я  заклю чи л  договор от своей бригады , и  у л о 
ж и л и  мы 40 вагонеток. А  когда п р и ш л а смена, я  предлож ил то  
ж е  самое сделать заступивш ем у на мое место звену Борисова^ 
Это звено улож и ло  за  смену 38 вагонеток. С тех пор сменно
встречное соревнование охватило всю мою бри гаду , и  п лан  был 
вы полнен на 138 процентов. Б р и гад а  вы ш ла из проры ва».

• В дальнейш ем  овладевш ие техн и кой  больш евики по праву  з а 
н я л и  руководящ и е места на разли чн ы х у ч астках  строительства.

Т а к  на 4-й  дистанции бы ла обнаруж ена сл аб ая  работа р я д а  
бригад на зем лян ы х работах . О бъясн ялось это тем, что боль
ш инство бригад  было составлено из лю дей, недавно п р и ех ав 
ш их из деревни, без достаточных навы ков  социалистической  
о р ган и зац и и  тр у да , не ум евш и х обращ аться  с м еханизм ам и.

Мы вли ли  в эти бригады  ком м унистов-рабочих, приш едш их 
с м осковских заводов. И через к аки х -н и бу д ь  две недели ком м у-



Вест ибю ль ст анции « П а р к  культ уры  и о т д ы х а »

нисты  К им , И лью ш ев, М еш ков, П лотицы н, Л елеков  и Зуев  
с т а л и  во главе  реш аю щ их бригад на зем ляны х работах .

Е сл и  в три  преды дущ их м есяца все эти бригады  не вы пол
н я л и  п л ан а , то теперь п лан  был перевы полнен  несм отря на то, 
что он был значительно выш е, чем в преды дущ ие месяцы.

Точно т а к  ж е на 21-й ш ахте ком м унисты  стали  во главе  ре
ш аю щ их бригад п роходчи ков и  бетонщ иков. Т оварищ и К аре , 
И льичев, Е рм и лов, Б а т р а к о в , С инчук, П анф илов, В олков, 
Ф и ли м оненко и  Щ еглов бы ли не только  хорош им и о р ган и за 
то р ам и  и р уковод и телям и  своих бригад, но и  п о тян у л и  за  собой 
всех  остальн ы х рабочих  ш ахты .

В особенности яр ко  с к а за л а с ь  ведущ ая  р о л ь  ком м унистов 
в орган и зац и и  сквозного см енно-встречного соревновани я.

Д ело в том, что работа бригад  по разн ы м  видам  работы , 
в особенности у  бетонщ иков, была тесно св язан а  м еж ду собой. 
В аж н ейш ей зад ачей  больш евиков было прави льн о  о р ган и зо 
вать  эту  св язь .

Гак вы полнение п лан а  бригады  по бетону прям ы м  образом  
зав и сел о  от того, н асколько  подготовлен фронт работы  д л я  у к л а д 
чиков бетона. Этот «фронт» скл ад ы вал ся  из п редвари тельн ы х 
кам ен н ы х , и золяц и он н ы х , плотничьих  и  арм атурн ы х работ.

О ппортунистически  настроенны е работни ки  частенько ссы-



лались на неподготовленность этого «фронта» к а к  на объектив
ную причину, не позволяющ ую выполнить план.

Сквозное соревнование и было организовано нами для того 
чтобы сломать эти «объективные» причины.

Д ля этого бригадир бетонщиков заклю чал договоры с бри
гадами изолировщиков, арматурщ иков и плотников —  кто из 
них и сколько подготовит метров лотка, стен или перекрытия 
для клад ки бетона. П ри  этом передовая бригада бетонщиков 
Орала на себя обязательство полностью улож ить максимальное 
количество бетона. Естественно, что за бетонщиками подтя
гивались и все остальные.

4-й дистанции этот опыт привел к  тому, что вместо 
g ’ ^oMgTpa к а ж Дый бетонщик стал укладывать по 3 — 3 ,5 ѵ'метра

Построенное по тому же принц ипу соревнование землекопа 
с крепильщ иком и откатчиком породы привело к  томѵ что

Г іТ к у б о м е т р о в ТР° Е ГРУ" ”  Лу,ШИе бр“ Г‘ Д“  лелал“  “ “ ’“ - У
Эта социалистическая форма организации труда ш ироко 

применялась в нашей работе, и коммунисты ш ли здесь в пео- 
вых рядах. р

Необходимо было в этой работе обеспечить должным обиа- 
зом качество стройки.

И так  роди лась  м ы сль о создан ии  института общ ественны х 
ин спекторов на метро.

Общественный инспектор по качеству тов. П ринц так рас
сказывает о своей работе:

«На ш ахте мне п ри ви ли  чувство ответственности за  п о р у 
ченное дело. Я  ни когда не забы вал , что мы строим метро на века .

а первых ш агах, глядя на работу товарищей, я не всегда 
твердо понимал —  делают они работу плохо или хорошо.

усердно за н я л с я  изучением  техники , сдал  технический  эк за 
мен на «отлично» и  тут почувствовал , что м огу при нести  боль
шую п о л ьзу  к а к  общ ественны й ин спектор . И я  тут ж е вступил 
ь соревнование с други м и инспекторам и — кто из нас лучш е 
• умоет п ред уп реж д ать  брак  и  бороться с ним.

Установление М осковского комитета партии по качеству 
Р от гюслу;кило новой программой действий для наш их парт
организаций. Постановление тщательно прорабатывалось на 
сменных и бригадных собраниях, на инженерно-технических 
совещаниях. Ком мунисты брали на себя конкретные обяза
тельства гго обеспечению высокого качества работы: один наблю
дал за песком, другой за щебенкой, третий за бетоном и т. д.

Инспекторы по качеству отныне были полными хозяевами 
на своем участке».



Б р и гад и р  тов. И ванов рассказы вает:
«П риш ли мы р а з  на р аботу  в ночную  смену. До работы  еще 

оставалось  м инут сорок. Н аш  общ ественны й инспектор по к а 
честву Я ш а ср а зу  броси лся^гроверять: есть ли  щ ебенка и песок, 
подготовлен лигф роит работы ?) И тут ж е вступает в объяснение 
со сменным инж енером  Ч етвериковы м , которы й разр еш и л  кл асть  
un тон, не п ровери в  щ ебенку.

Говарищ  Ч етвери ков , почем у вы не застави л и  гр о х о тать  
щ ебенку? А  цемент почем у не взвеш иваете? Зачем  вам  даны 
весы? 1 де дозировщ ица? П очему вы не застави л и  ее см отреть 
за  работой?

И нж енер Ч етвери ков  рассерди лся :
Я  отвечаю  за  работу , а не вы . Т ож е — «общ ественный 

инспектор».
Х орош о, хладн окровн о  говорит наш  Я ш а. — П ри дется  

состави ть акт.
Д ело это не прош ло даром . П ри ш лось и н ж ен ер у  Ч етвер и 

ко ву  впредь полностью  счи таться  с общ ественны ми ин спекто
рам и . Л  дозировщ ицу  даж е сн я л и  с работы».

И не только  общ ественны е и н спекторы  — каж до м у  наш ем у 
ком м ун исту  было предлож ено в партий ном  п орядке следить 
за  качеством  бетонны х работ.

Один из парторгов  при води т тако й  факт:
«П одвезли однаж ды  телегу  с песком . П одош ел сменны й 

и н ж ен ер , п ровери л  песок и ничего не с к а за л . З а  ним подош ел 
десятн и к  и  п р ед л о ж и л  пусти ть песок в замес. Но поблизости  
сто ял  зем лекоп  А рхип ов, наблю давш ий за  происходящ им  
К огда бетонщ ики н ач али  р а згр у ж а т ь  песок , он подскочил и 
за я в и л , что к а к  член п ар ти и  считает невозм ож ны м  пусти ть этот 
песок в ход. А рхип ов тут ж е п о зв ал  н ач аль н и к а  у ч астка  и до
б и л ся  отмены р асп о р яж ен и я . Сменному и н ж ен ер у  было п о ста
влено на вид его невним ательное отнош ение к  кач еству  бетона».

В борьбе за  качество огром ную  р о л ь  сы грали  и н аш и  к о н 
ф еренции по качеству . Они соби рали  ты сячи  рабочих  п ред 
лож ен и й  и бы ли хорош ей ш колой  д л я  молоды х кад р о в  строи 
телей .

10. ЗА Б О Т А  О Ж И В О М  Ч Е Л О В Е К Е

В ним ательное отнош ение к  человеку , воспитание в нем 
к у л ь ту р н ы х  навы ков, улучш ение бытовых условий  было п о
стоян н ой  задачей  п артий ны х о р ган и зац и й .

Мы зн ал и , как о е  значение придает всем этим вопросам  
Л а за р ь  М оисеевич, зн ал и , како е  значение имеют все эти «ме
лочи» в бы ту рабочего.



Л а за р ь  М оисеевич спросил однаж ды  рабочих на ш ахте  
№  10— 11:

— К орм еж ка как?
К то-то сказал :
— К орм еж ка  н ев аж н ая .
Л а за р ь  М оисеевич тут ж е подозвал  всех руководителей  

ш ахты  и  прям о  прош ел на кухн ю . Здесь он р ассп р аш и вал  к а ж 
дого работн и ка , поговорил  с поваром , в н и к ая  во все моменты 
готовки  пищ и.

Р уководи телям  ш ахты  от него креп ко  досталось, а в р е зу л ь 
тате пищ а улучш и лась .

В д ругой  р аз  он вы ступал  на той ж е ш ахте с докладом  о м еж 
дународн ы х дел ах , р а с с к а за л  о Л и ге  нац ий , объясн ил , почем у 
мы в нее вступили , а потом оп ять  пош ел по ш тольне.

И спраш и вает  у  Я ш и К ам енева:
— К а к  ж е  вас  корм ят?
Т от поднимает больш ой п алец  и отвечает:
— Н а  больш ой, Л а за р ь  М оисеевич.
—  А  м ож ет быть на м аленький?
— Н ет, — отвечает Я ш а, — только  вот м асла к  каш е м а

ловато.
— С этого и надо было н ачи н ать , — с к а за л  Л а з а р ь  М ои

сеевич, зап и сы в ая  в к н и ж к у .
А через два-три  д н я  м асла в каш е стало гораздо  больш е.
Л а за р ь  М оисеевич не р аз  го в ар и в ал  наш им  рабочим:
— В ы , передовы е у д ар н и ки , долж ны  стать кад р о ви к ам и  

метро, и  д л я  этого вам  надо п од коваться  по части и техн и ки  
и  к у л ь ту р ы  — чащ е ходите в театр , лучш е одевайтесь, к а к  это 
подобает р аботн и кам  лучш его и наи красивейш его  в м ире метро*

К огда  н ач али  п ри бы вать больш ие п ар ти и  рабочих  и  к о л 
хозн и ков , н ач ал ась  р а зв е р н у т а я  борьба п ар то р ган и зац и и  за  
быт рабочих , за  и х  обслуж и ван и е. А сси гн ован и я  на благо
устройство рабочих  б араков  вн ачале бы ли незначительны . 
Н ем ало потребовалось со стороны  п ар то р ган и зац и и  у си ли й  
д л я  того, чтобы зам енить рассадн и ки  клоп ов  — деревянн ы е топ
чаны  — ж елезны м и кр о ватям и . Н ем алы х у си ли й  стоило до
биться  необходимого коли чества м атрац ов , чисты х одеял  HjjpQ - 
сты нь д л я  рабочих.

Мы стави л и  перед каж ды м  ком м унистом  зад ач у  — и зу ч ать  
быт своих соседей по работе, и н тересоваться  услови ям и , в кото- 
ры х они ж и в у т , отлично зн а я , к а к  эти у сл о ви я  зачастую  о тр а
ж аю тся  на производстве. У стр аи в ая  самоотчеты  ком м унистов 
на п арти й н ой  гр у п п е , мы всегда п р о в ер я л и  эту  их работу  
в м ассах. В п о р яд ке  п арти й н ой  н а гр у зк и  мы п о р у ч ал и  отдель
ным членам  п ар ти и  и зу ч ать  ж и зн ь  рабочи х  в бараке , на к в а р 
тире, в семье.



/

«Я вним ательно и зу ч ал  всех лю дей, — рассказы вает  
п ар то р г  тов. К ар е , — которы е бы ли в парти й н ой  группе. 
Я  зн ал  и х  не только  с производственной стороны , но 
и н тересовался  и  бытовыми услови ям и  и , где нуж н о , ста
р а л с я  помочь человеку . Б ы л  у  м еня в смене ком м унист 
И ванов, проходчи к, по п реж н ей  проф ессии — переп лет
чик. Р аб о тал  он н еп лохо, потом вдруг я  зам етил, что у  
него что-то не кл еи тся  работа. Я  заи н тересовался , стал  
рассп раш и вать . В ы ясн и лось, что у  него больш ая  сем ья — 
он с .ж е н о й  работаю т, а дети остаю тся без присм отра. 
С помощ ью  проф сою зной о р ган и зац и и  мы устрои ли  его 
детей в детский сад. Н есм отря на это у  И ванова работа 
ш ла все х у ж е  и х у ж е , а однаж ды  он даж е я в и л ся  на 
производство вы пивш им. Это очень тяж елое дело, лю ди 
остаю тся за  это без п артий ного  билета. П реж де чем 
вы бросить его из п ар ти и , я  подум ал, что видимо недос
таточно хорош о знаю  его бытовое полож ен ие. О п ять 
стал  вы ясн ять . О казал о сь , что у  человека неп оладки  
е ж ен ой , что родны е ж ены  плохо к  нем у отн осятся , 
словом , ж и зн ь  не сл а д к а я . П осоветовался я  с секр ета
рем п артком а, все ж  так и  корен ной  рабочий , хорош ий 
прои зводственни к — надо п оп ы таться  вы п рави ть  чело
века . П о сл али  мы его в диспансер , лечи ли  целы е две 
недели, пом огли  ем у и  по бытовой лини и , и  человек 
вы п р ави л ся , стал  активны м ' общ ественником и  отлич
ным производственником . Х орош о, что мы не подош ли 
к  нем у ф орм ально, м ож но было легко  вы бить человека 
и з  колеи .

Н а ш ахте №  2 мы вы ясн и ли , что кан ди дат  п артии  
тов. К он овалов  часто вы пивает, не читает кн и г , редко 
ходит в баню , не уб и рает  своей к о й ки . Д р у го й  кан ди дат 
п ар ти и  тов. Ж ел б ак о ви ч  прячет  грязн о е  белье под м ат
рац , допускает неприличны е вы раж ен и я  в общ еж итии, 
ж и вет  неряш ли во . Мы обсудили эти «мелочи» поведения 
обоих товарищ ей  на собрании п ар тгр у п п ы  и  п р и кр еп и ли  
к  ним ком м униста, которы й помог бы им вы п рави ться . 
И н уж н о сказать , что мы достигли  здесь успехов: това
рищ и постепенно вы п рави ли сь , п ри у чи ли сь  к  п о р яд ку  
в общ еж итии и стали  хорош им и уд арн и кам и  на работе».

Т а к и х  прим еров мож но при вести  много.

В  области  м ассовой политической  работы  мы п ри м ен яли  
формы политбесед по разны м  вопросам , у стр аи вали  политдни, 
еж едневны е коллекти вн ы е читки  газет, вечера уд ар н и ко в , мае-



с о в ы е  э к с к у р с и и  з а  г о р о д ,  п о с е щ е н и я  м у з е е в ,  т е а т р о в  к и н о  

и  т .  д .  С р е д и  н а ш и х  р а б о ч и х  б ы л о  м н р г о  т а к и х ,  к о т о р ы е  в п е р 

в ы е  п о п а д а л и  в  э т о т  в о д о в о р о т  п о л и т и ч е с к о й  и  к у л ь т у р н о й  
ж и з н и  н а ш е й  с т о л и ц ы .

И  б ы л о  з а м е т н о ,  к а к  в с е  э т и  н о в ы е  в п е ч а т л е н и я  о т к л а д ы в а 

л и с ь  в  с о з н а н и и  р а б о ч и х ,  п о д н и м а л и  и х  к у л ь т у р н ы й  у р о в е н ь  

с к а з ы в а я с ь  в  п о в с е д н е в н о м  п о в е д е н и и  и  о б щ е м  к у л ь т у р н о м  

о б л и к е  к а ж д о г о  и з  н и х .  Л ю д и  п р и у ч а л и с ь  к  б о л ь ш е й  о п р я т 

н о с т и  в  б ы т у ,  к р у г  и н т е р е с о в  и х  б ы с т р о  р а с ш и р я л с я ,  о т п а д а л и  
с т а р ы е  д у р н ы е  п р и в ы ч к и .

В н и м а т е л ь н ы й  п о д х о д  к  ч е л о в е к у ,  у ч е т  в с е х  н а  п е р в ы й  

в з г л я д  н е п р и м е т н ы х  о с о б е н н о с т е й  п о м о г а л и  з а ч а с т у ю  п е р о  

в о с п и т ы в а т ь ,  к а з а л о с ь  б ы ,  с о в с е м  н и к у д ы ш н ы х  р а б £ т -

У  н а °  н а  7 — 8 - й  ш а х т е  д в о е ,  —  р а с с к а з ы в а е т  б р и г а д и р  
т о в .  Х о л о д ,  -  ф а м и л и и  и х  А ф о н о в  и  Б а к у л и н .  С м е н н ы й  и н ж е н е р  

о в .  Ь  а  х и т о в  б ы л  о ч е н ь  п л о х о г о  м н е н и я  о  н и х  и  д а ж е  х о т е л  

у в о л и т ь .  К а к - т о  о н  п р и ш е л  к о  м н е  п о с о в е т о в а т ь с я  п а  э т о т  с ч е т -  

« В о т ,  г о в о р и т ,  е с т ь  д в о е  м о л о д ы х  п а р І І й ^ - Б ^ н ь ’ п л о х и е  р а б о т 

н и к и .  Х о ч у  у в о л и т ь ,  н о  в с е  к а к - т о  ж а л к о .  Н е  в о з ь м е ш ь  л и  

к  с е б е ,  в о з д е й с т в у й  н а  н и х » .  Я  и х  в з я л  к  с е б е  в  п о д р у ч н ы е  

П р и г л я д ы в а ю с ь  к  н и м ,  р а с с п р а ш и в а ю ,  в  ч е м  д ё л о .  А  о н и  с а м и  

п о д т в е р д и л и ,  ч т о  д е й с т в и т е л ь н о  р а б о т а л и  п л о х о :  « П о т о м у  ч т о  

н е  з н а е м ,  ч т о  и  д л я  ч е г о  д е л а е м ,  н и к т о  н а м  т о л к о м  н е  о б ъ я с н и т  

г о н я ю т  с  м е с т а  н а  м е с т о » .  Я  и м  р а с с к а з а л ,  д л я  ч е г о  и д е т  н а ш а  

с т р о й к а ,  п о ч е м у  м ы  д о л ж н ы  р а б о т а т ь  с о з н а т е л ь н о .  И  д а ж е  

з а к л ю ч и л  с  н и м и  с о д д о г р в о р .  Я  в з я л  п о  э т о м у  д о г о в о р у  о б я з а 

т е л ь с т в о  в ы п у с т и т ь  и х  ч е р е з  д в а  м е с я ц а  с а м ы м и  х о р о ш и м и  

р а б о т н и к а м и .  А  о т  н и х  п о т р е б о в а л  т в е р д о й  б о р ь б ы  з а  в ы п о л н е 

н и е  п л а н а  и  у ч а с т и я  в  о б щ е с т в е н н о й  р а б о т е .  В  р е з у л ь т а т е  л ю д и  

в ы р о с л и ,  с т а л и  о ч е н ь  х о р о ш и м и  р а б о т н и к а м и  и  д а ж е  р а б о т а л и  
с а м о с т о я т е л ь н о  в  к а ч е с т в е  з в е н ь е в ы х » .

Н а с к о л ь к о  б ы с т р о  п о в ы ш а л с я  у р о в е н ь  с о з н а т е л ь н о с т и  б е с -  

п а р т и й н ы х  р а б о ч и х ,  р а с с к а з ы в а е т  п р о п а г а н д и с т  т о в .  О с о г а :

« Я  п р о в о д и л  б е с е д ы  в  р а б о ч и х  о б щ е ж и т и я х  н а  

у ж н и к а х .  К о г д а  я  з а х о д и л  в  к о м н а т ы ,  р а б о ч и е  в н а ч а л е  

в с т р е ч а л и  м е н я  н е  о ч е н ь  п р и в е т л и в о :  « Н у ,  р а з  п р и ш л и  

е е е д о в а т ь ,  д а в а й т е » .  И  х а р а к т е р  з а д а в а е м ы х  м н е  т о г д а  

в о п р о с о в  б ы л  в  б о л ь ш и н с т в е  с л у ч а е в  к а в е р з н ы й  « де - 
р в в е н с к и й » .  С л у ш а л и  м е н я  н е о х о т н о .

Н о  в о т  ч е р е з  д е с я т ь  м е с я ц е в  м н е  п р и ш л о с ь  в  э т и х  ж е  

б а р а к а х  д е л а т ь  д о к л а д  о  м е ж д у н а р о д н о м  п о л о ж е н и и .  

К р а с н ы й  у г о л о к  б ы с т р о  н а п о л н и л с я  д о о т к а з а ,  и  п о с л е  
д о к л а д а  п о с ы п а л и с ь  в о п р о с ы :

Р а с с к а ж и т е  п о д р о б н о  о  к и т а й с к и х  с о в е т а х .  і
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За ним вы ступил инженер-коммунист Павлов:
—  Я  читал знаменитого немецкого поэта Гейне. Но и он 

вое же побаивался прихода коммунизма, потому что считал,, 
что когда наступит коммунизм, разорят олеандровые рощи, 
и вместо цветов будут саж ать картофель, а в страницы его л у ч 
шего произведения старые бабы будущего будут завертывать 
бобы. Этим Гейне хотел сказать, что мы, коммунисты, не сумеем 
ценить красоту, искусство, архитектуру. Вот в этом-то он и 
ошибся. ІІа ш е  собрание ярко показывает, к а к  мы, коммунисты, 
вместе с передовыми строителями, вместе с архитекторами вни
мательно обсуждаем проекты и вносим свои поправки, помогая 
лучш е и красивее оформить наш и прекрасные станции.

И .  Н А  П О С Л Е Д Н Е М  Э Т А П Е

Работы подходили к  концу. Вчераш ние бетонщики и изоли
ровщ ики переходили на мраморную облицовку станций, на- 
отделку вестибюлей. Сроки оставались минимальные. Работа 
под р укам и буквально горела.

Когда нуж но было поторопить людей, Л азарь Моисеевич 
всегда умел зацепить за живое н аш их производственников* 
задеть и х строительное самолюбие. Однажды он приехал на 
строительство северного вестибюля «Охотнорядской» станции 
вместе с тов. Х рущ евы м. Он тут же на месте вскры л неуверен
ность н аш их руководителей в том, что вестибюль будет по
строен в срок.

И вот Л азарь Моисеевич поставил перед коллективом ра
бочих вопрос:

—  Либо вы северный вытащите сами, либо мы пошлем вам 
помощь извне. Одно из двух, говорите честно.

Через несколько дней на нашей ш ахте было созвано сове
щание л учш и х ударников. Главной темой было: сделаем сами 
вестибюль или попросим помощь?

Инженер Галкин заявил:
—  Помощь попросить всегда можно. Разве нам мало ока

зывают помощи? Но ведь теперь речь идет не о такой помощи, 
а о том, что у  нас хотят отпять северный вестибюль. Нам сул ят 
помощь извне. Это значит —  нам указы ваю т, что мы сами не 
сумели справиться с делом.

Н а этом собрании присутствовал Н икита Сергеевич Х р у 
щев. И вот после речи тов. Галкина наш и ударники дали 
тов. Х р у щ е в у  твердое обещание, что вестибюль будет сделан 
в указанны й М осковским комитетом срок. Н а другой день мы 
под руководством тов. Х рущ ева обсудили и приняли новый 
график работ. Л учш ие бригады заклю чили между собой дого-



'Юр на соревнование. С оревнование бригад  п р евр ащ ается  
оревнование и сменных ин ж енеров.

l e  п р о х о д и л о  н и  о д н о г о  д н я ,  ч т о б ы  т о в .  Х р у щ е в  н е  п о б ы в а л

« о С вРл Д , Г  '  "  П0СЛе К‘ ЖД0Г0 - О » ™  МЫ р . .

« г и б ю л ь  ™ Т Ро“ аНО ЛЛЯ Т0Г0’ ,ТОбЫ ВЫТШЦ"ТЬ
М о ж н о  с о о б щ и т ь  Л а з а р ю  М о и с е е в и ч у  — в с е  в р е м я  с п т

ИНачальСникВ'с Хрущев ~ что вестибюль будет сделан? 
сказал: строительства северного вестибюля тов. Рыков

в о д и т е л е м  ^ п п р ™  Т ° Л Ь К °  П ° Т° ^ У ’ Ч Т0  н е п о с р е д с т в е н н ы м  р у к о 
в о д и т е л е м  и  о р г а н и з а т о р о м  р а б о т ы  п о  с е в е р н о м у  в е с т и б ю л ю

~ х р еу £ в ІО Т Ь я "  — « „ р , . Æ 5 !

|В ответственных местах наши руководители проявлял* nrn 
Сое большевистское упорство и настойчивость,^Z Z 1 1 2 Z  
переделывать начатую работу по нескольку раз ЛЯЯ НаС
з ы в а е т Г Т а Р Ь  П Э р Т К 0 М а  Ш а х т ы  №  3 6 ~ 3 7  т о в .  Б е л а я  р а с с к а -

«Лазарь Моисеевич уделял строительству «Арбатской» 
станции очень большое внимание. Он не раз быва і 
здесь, и характерно, что посещения его всегда совпа
дали с труднейшими моментами в работе шахты.

решается сложный вопрос, где строить вестибюль 
Первоначально было решено строить вестибюль 

посредине Арбатской площади. Приехал Лазарь Моисее
вом Х° ДИЛ П0 ВСеЙ гшощади, примериваясь глазом, как будет выглядеть здесь вестибюль.

а б о ч и е  и  и н ж е н е р ы ,  с о п р о в о ж д а в ш и е  е г о ,  с  б о л ь 

ш и м  в н и м а н и е м  л о в я т  к а ж д о е  е г о  з а м е ч а н и е .  Н а к о н е ц  
Л а з а р ь  М о и с е е в и ч  р е ш и т е л ь н о  г о в о р и т :

—  Н е т ,  з д е с ь  в е с т и б ю л ь  б у д е т  м е ш а т ь  д в и ж е н и ю  
Н а д о  е г о  п о с т р о и т ь  у  А р б а т с к о г о  р ы н к а

И вопрос был решен. Все же строители несколько

Г е Т м Г Ь ° Т Т° Й К0Т0раЯ была намечена Лазарем Моисеевичем. И вот, когда вестибюль уже готов
вич пппР° ЦеНТ0В’ вдруг ™ а  приезжает Лазарь Моисее- 
пепріго НГ У Р «б0Ту- смотРел все и Предложил

Ä L S Ä ä r  “ юредней, т і " рш“ “-
—  Ч т о  ж е ,  з н а ч и т  з р я  п р о д е л а н а  р а б о т а ?

п о к а г т ^ .  Моисеевич ТУТ * е  приводит убедительные 
до азательства, что на этом месте вестибюль было 
нельзя строить здесь он будет стеснять движение.



С хем а т р а ссы  мет ро в вест ибюле ст анции

Н ачатое строительство Л а за р ь  М оисеевич п р ед л агает  
и сп ользовать к а к  п он изительную  станцию .

Х оть и тяж ело  было н ачи н ать  работу  сн ач ала , 
но все мы отлично поним али, что Л а за р ь  М оисеевич 
п рав .

— В естибю ль долж ен  у к р аш ать  площ адь, — с к а за л  
Л а за р ь  М оисеевич, — и ни  в коем  случае  не м еш ать  
движ ению .

К огда вестибю ль был вчерне построен на указан н ом  
месте, снова п р и езж ает  Л а за р ь  М оисеевич. П осм отрел 
на здание А рбатского  ры н к а , п ри кры вавш ее  вестибю ль, 
и  говорит:

— В от будете р азб и р ать  ры нок , а там  а р к и  весом 
в 60—80 тонн, и  сломаете вестибю ль.

П риш лось нам  временно п р ек р ати ть  р аботу  и н ач ать  
р азб и р ать  ры нок . Р аб о ту  эту  п ровели  благополучно.

И когда ар к и  ры н ка  бы ли сняты , с р а зу  стало видно 
с площ ади  что-то неладное в ко н стр у к ц и и  вестибю ля. 
П ри везли  м акет вестибю ля. Н ам  всем он к а за л с я  л ег 
ким , изящ ны м , очень краси вы м . К огда  п р и ех ал  Л а з а р ь  
М оисеевич, мы п олучи ли  от него хорош и й  ур о к  по а р х и 
тектуре. Он и зм ер ял  детали  м акета , оп ред елял  соотно
ш ение частей, и  мы вд руг неож иданно д л я  себя п о н ял и ,

г  »гг: м  л  а  шит



П одходн ы й  т он нел ь

что м акет этот далеко  не столь и зящ ен , к а к  нам  это 
к азал о сь .

В итоге колон н ы  бы ли подняты , фронтон срезан , еще- 
к о е-к аки е  внесены  п еределки  по у к а за н и я м  Л а за р я  
М оисеевича, и  мы п олучи ли  настоящ и й  вестибю ль —  
у краш ен и е  площ ади . Л а за р ь  М оисеевич п р о д о л ж ал  
вн и кать  во все м елочи  п р и  отделке вестибю ля и  стан 
ции. Он и н тер есо вал ся  формой дверей  и даж е п р о 
бовал , креп ко  л и  привинчены  дверны е р у ч ки . По его 
ин ици ати ве бы ли сделаны  ф рам уги , через которы е п р о 
ни кает в вестибю ль свет. По его ж е  предлож ени ю  вместо- 
четы рех входны х дверей  сделано двенадцать».

Во врем я посещ ений Л азар ем  М оисеевичем ш ахт ин ж енеры  
часто^ у д и в л ял и сь , откуда Л а за р ь  М оисеевич зн ает  состояние- 
наш ей  работы  и  все ее недостатки .

Н ач ал ьн и к  9-й ш ахты  тов. Е рм олаев  однаж ды  долго уди- 
в л я л с я  г

О ткуда Л а за р ь  М оисеевич знает, что я  говорил  о том 
что р аботу  на ш ахте мы закон чи м  к  1 д ек аб р я , а не к  7 н о яб р я?  ’

Л а за р ь  М оисеевич, даж е у е зж а я  из М осквы, не п ереста
в а л  заботи ться  о наш ем  метро. Д аж е  и тогда мы п род олж али  
чувствовать его п орази тельн ую  осведом ленность в н аш и х  д ел а х .



В от он у ех ал  в далекую  С ибирь. П ервое опробы вание го 
тового тон н еля проходит без него. М етростроевцы  посы лаю т по 
-этому случаю  тов. К аган о ви ч у  приветственную  телеграм м у.

К а к  бы в ответ на нее телеграф  приносит из д алекой  Сибири 
’Следующие слова:

<( _ — по имею щ имся сведениям  по ш ахтам  7, Ь, 9, 
9-бис, Ю -й и 11-й вы полнение п л ан а  идет кр ай н е  не
удовлетворительно , грози т  сорвать  окончание строи 
тельства  в срок.

— и а стан ции  «К ом сом ольская  площ адь» оѳтон- 
пые работы  ведутся  кр ай н е  н еудовлетворительно . Т ам , 
видно, зазн ал и сь  от успехов и п ереходят  к  чрезмерны м  
восторгам . М еж ду тем стан ц и я  у  ни х  еще не кон чен а, 
рано им быть в телячьем  восторге.

— по имею щ имся сведениям  идет н еудовлетвори 
тельно постройка ц ен тральн ой  электроподстан ции  метро.

— видимо м етростроевцы  не то р о п ятся  с засы пкой 
К ом сом ольской  — К ал ан ч евско й  площ адей.

— по имею щ имся сведениям  в ш ах тах  к у р я т , на
ш ахте Б оброва кероси н  х р ан и тся  в ведрах , п росуш ка 
тон н еля п рои зводи тся  п аяльн ы м и  лам п ам и , откры ты м  
огнем. П рош у гіо сущ еству  п ровери ть и телеграф и ровать  
мне. К аганович».

Т а к , вы п о л н яя  больш ие и слож ны е зад ан и я  п ар ти и  на У р ал е  
и  в С ибири, Л а за р ь  М оисеевич не заб ы вал  ру ко во д и ть  нам и , 
и сп р ав л я ть  недочеты в наш ей работе. Он вним ательно следи л, 
будучи  вдалеке от М осквы, за  всем, что п и сали  в га зетах  о н а 
ш ем строительстве, и  телеграф и ровал  нам  зап рос за  3anPO™SI- 
И к о л л екти в  м етростроевцев все врем я чувствовал  эту непре- 
ры ваю щ ую ся св я зь  с наш им  руководителем .

В каж до м  из нас вы работалось особое чувство п рои звод
ственного п атри оти зм а, лю бви к  своему у ч астку , гордости за 
него. Эти чувства всячески  поощ рял  в нас Л а за р ь  М оисеевич.

Мы посещ али соседние у частки  строи тельства , соседние 
стан ц и и , сравн и вал и  и п р о в ер ял и  свою р аботу  it соседей.

— Что вы тут д е л а е т е ? -с п р а ш и в а е т  Л а за р ь  М оисеевич, 
встретив однаж ды  на С моленской площ ади  работни ков «чужой» 
стан ц и и .

— П р и ех ал и  ср авн и ть , ч ья  стан ц и я  лучш е.
—  Н у , к а к а я  ж е  лучш е по-ваш ему?
— П о-наш ем у — наш а лучш е.
Все кру го м  рассм еяли сь , а Л а за р ь  М оисеевич одоорил:
— Вот и п р ави льн о . К аж ды й  долж ен  быть патриотом  своей

«тан ц и и .



В  совместной работе, совместной борьбе люди сж ились, 
хорошо изучили друг друга. Знатные наш и люди были из
вестны всей трассе. Сложились крепкие, спаянные коллективы 
той новой категории строителей в нашей стране, которая назы 
вается —  метростроевцы.

И вот наступил период свертывания работ первой очереди. 
Люди весело вели разговоры, протирая тряпкам и мраморные- 
стены, наводя глянец на дверные р уч к и  уж е готовых вести
бюлей.

—  Меня закрепили на вторую очередь.
—  П ер ехож у окончательно на щит.
—  А  я закрепился кессонщиком.
—  А  я, брат, обратно на завод.
—  Что так?
—  Не оставили.
Один из парторгов так рассказывает об этих последних ми

нутах на метро:

«После того к а к  в Московском комитете нам были 
даны указания об отпуске людей, ж елаю щ их возвра
титься на свое старое производство, мы организовали 
это дело так. Б уквально с каждым рабочим побеседо
вали «по душам», вы ясняли его настроение —  собирает
ся ли он остаться на строительстве второй очереди, или 
хочет возвратиться на преж ний свой завод, или пойдет 
на новую стройку, в частности мы направляли людей 
на постройку теплоэлектроцентрали при заводе им. Ста
лина. Ж елаю щ их уходить с ш ахты  оказалось немного. 
(больш инство настаивало и горячо требовало оставления 
на вторую очередь. Коллектив в процессе стройки срод
нился, и люди не хотели расставаться.

Бригадир Дмитрий Иванов, когда ему сказали, что 
он должен будет с метро уйти на Т Э Ц , заявил, что он 
никуда с ш ахты  не пойдет, вплоть до того, что л яж е т 
под первый проходящ ий поезд и умрет «там, где он 
строил». Тяж ело переживалось расставание с людьми!..»

12. П О Б Е Д А

П ервая очередь метро закончена.
Ж ители наш ей столицы, проходя мимо гл у х и х  заборов, за 

которыми стояли невысокие ш ахтные вы ш ки, вряд ли очень 
сильно ощ ущ али грандиозные размеры нашего строительства.

М ежду тем под землей, в гл уб оких ш тольнях, ш ла великая 
борьба. В  этой борьбе росли новые люди, закалялись крепкие



■строители. Они с честью  прош ли скво зь  плы вуны  и подземные 
р еки , они н аучи ли сь  не бояться  н и к ак и х  трудностей , они го р 
д и л и сь  своим делом, полю били его, сам оотверж енно отдавали  
ем у все силы.

«Нет таки х  крепостей , которы е больш евики  не м огли  бы 
взять» — эти слова вож д я наш ей п ар ти и  тов. С тали на п олучи ли ' 
свое  воплощ ение на М етрострое. П одзем н ая  креп ость  — наш  
п ервы й метрополитен — была в зята  в тот срок , к а к о й  был н а 
мечен партией .

Э нтузиазм ом  этой борьбы горел  каж д ы й  ком м унист, и  этот 
эн ту зи азм  п ер ед авал ся  каж дом у , кто р аботал  плечо о плечо 
с  ком м унистам и .

Л о зу н ги  наш ей п ар ти и  вд о х н о вл яли  всех  участн и ков  этой 
гран ди озн ой  стройки . Н аписанны е на кр асн ы х  полотн и щ ах , 
на стр ан и ц ах  газет , на бум аж ны х к л о ч к ах  «самодельных» л и 
сто во к , они п р о н и к ал и  глубоко  под землю  — в сырые тум анны е 
ш тольни, в тесноту забоев. О ни вели  вперед  зар ы вш и х ся  в г л у 
б и н у  породы  забойщ иков. О ни за с т ав л я л и  быстрее д ви гаться  
«ры саков» — откатчи ков  породы . Они зв у ч ал и  в п рави льн ы х  
ритм ах  м аш ин, п ро сту п ал и  в ци ф рах и алгебраи чески х  зн ак ах  
.дозировщ иков на бетонной к л ад ке . Они оп ред еляли  стройность 
чертеж ей , -глянец м рам ора, си л у  света, прочность и кр асо ту  
ко н стр у кц и й .

О держ аны  великие победы. Они стал и  возм ож ны м и только  
потому, что в работе всех и каж дого  господствовал  тот общ ий 
•стиль, которы й мы н азы ваем  стали нски м  стилем  работы .

П роводником  этого сти ля  на строительстве метро был М осков
с к и й  ком итет п ар ти и  с Л азар ем  М оисеевичем К аган ови чем  во 
гл ав е , проводником  этого сти ля  бы ла наш а м етростроевская  
п ар то р ган и зац и я .



A. M. Ш АШ ИРИН Г,. A. М ЛОДЕК

К О М С О М О Л  Н А  М Е Т Р О

1. П Е Г В Ы Е  Ш А Г И

ы л м арт 1932 года. В кон торе второго участка  
М етростроя (бы вш ая к л ад о в ая  «Союзрыбы») шло' 
первое ком сом ольское собрание. Н ескольк о  ре-_ 
бят, тесно сгрудивш ись во кр у г  небольшого^ 
стола, слуш ало  молодого и н ж ен ера.

И нж енер р ассказы в ал  о строительстве м етро
политена. К он туры  будущ их тоннелей и станций 

еще тер ял и сь  в синих ли стах  чертеж ей , еще не п ри ехали  
проходчи ки  и тоннельщ ики , и то лько  деревянн ы е баш ни 
коп ров  вы сились вдоль трассы . Н о у ж е  ясн ы  бы ли ги ган тски е 
м асш табы  стройки . Об этих м асш табах  говори л  ин ж ен ер .

Он говори л  о зем лян ы х и бетонны х работах , объем которы х 
намного превы сит днепростроевские. Он рассказы вал  о спо
собах проходки , креп еж н ом  м атери але  и бетонировке. Он под
ч ер к и вал  точность и  тщ ательность, необходимые п ри  проходке 
ш ахт и ш толен в у сл о ви ях  М осквы, где плы вуны  подстерегаю т 
на каж дом  ш агу  строителя, а гром адны е дома д авят  на кровлю  
тон н еля . И, зак ан ч и в ая  свой доклад , ин ж енер сказал :



(-  ̂ <»бога нам  предостоит огром н ая , трудн ости  пепрт цаш г
больш ие, „о  ведь мы трудностей  не боим ся.. Р Д dM!I

К огда после доклада  кто-то спросил, п у стят  л и  мот™™,* 
в ш ахту , и н ж енер  ш ироко  улы бн улся- У м°лодеж ь

л о л ж т п т ! ! п Г НКИ И КреПИЛЬЩИКИ Должны быть сильны е лю ди 
долж н ы  хорош о зн ать горное дело. Особенно в у сл о ви ях  го п о л а’

до  п роходка ку д а  слож нее, чем в Д онбассе наприм ер. А вам 
х вати т  работы  и  на поверхн ости ...

« ы л а ' a n Z ,  T i ™ ' ™  п Р " ех ал ”  тоннельщ ики . Это
Р и он гэса  В а о г Л Т  / '  Ра б о т а в ш м  Ра » «  - а  строительство

К И М  презрением . А  когда комсомолец Л ы согорски й  спросил 
стар и ка  трудно л и  работать проходчиком , Л у к ь ян о в  ответил 

— П опробуй  — у зн аеш ь ... А я  тебе вот что с к а ж у  если у ж  
реш ил ты быть проходчиком , то года три п о то л кай ся  в ш ахте 
п р и гл яд и сь , к а к  стари ки  работаю т, и' у ж  т о ^ а  бери к а Г о

н ѵ л й р к ° п ^ )п ИЛаи СеНЬ' 110 ВСѲЙ тРассе будущ его метро р а зв е р 
н у т ь t ï î S “ ’ восьмой, десятой, двадц ать  второй и двад- 
г „ Г ЯТ0И Ш ахта- — «чили  п роходку  стволов. В О хотном 
—  ™Т0ЛЬНЮ- М етростроевцы  руб и ли  породу, вы возили 
іп /1  > ком сом ольцы  все еще сидели в кон то р ах  и управле-
« n w n  ИЛИСп Иа подс°бны х р аботах . И только  на 29-й ш ахте

J ' м ольцы  Д р ачи н  и  Г аращ ен ко  работали  в забое.
Ь еснои  на строительстве было уж е 610 комсомольцев. Т олі кп 

три  десятка  из них сп ускали сь под землю . Н и к ако й  борьбы за 
не в е л Г е ТехНИК0Й ком с°м о л ьск ая  о р ган и зац и я  М етростроя

Т ол ько  вмеш ательство М осковского ком итета комсомола по-



Ст анций «Сонольнинип

м огло изм енить полож ение. Б ю р о  М осковского ком итета пред 
л о ж и ло  перевести  п олови н у  всех работаю щ их на метро ком со
м ольцев в забой . Б ы л о  такж е  реш ено орган и зо вать  на площ ади 
С вердлова ком сом ольскую  ш ах ту . О тныне ком сом ольцы  стан о
ви ли сь в передовы е ряды  бойцов м осковской  подзем ки . О тныне 
качество  работы  ком сом ольской  орган и зац и и  М етростроя оп ре
д ел ял о сь  производственны м и п о к азател ям и . Реш ение М осков
ского ком итета ком сом ола по-новому определило место ко м 
сом ола на метро.

В ком сом ольских яч ей к ах  на у ч астках  впервы е по-серьез- 
ному заго во р и л и  о производстве. М олодеж ь пош ла в забой  
П лотн ики  и сто ляр ы — Л ы согорски й , К у п р и я н о в , К ар и н о в ' 
и а с у р д и н о в — стали  н а  проходку .

Д аж е  м аш и нистка кон торы  второго у ч астка  Т а н я  С олодкова 
п ри ш ла к  секретарю  ком сом ольской  ячей ки  М артьян ову:

— М не надоело стучать на м аш и нке. Х очу  в забой.
М артьян ов  посм отрел на р у к и  Т ан и , потом перевел  в згл яд  

н а  л аковы е ее туф ли.
1 и  в забой? Н у  и ч у дач ка!..

Т а н я  не сдавалась .
П риш лось п ослать . Н а  д р у го й  день весь участок го вори л  

о «подвиге» м аш инистки  С олодковой. Г оворили  и см еяли сь. 
Н икто  не вери л , что Т а н я  останется в заб о е ...



Н о бы ли среди ребят и  д р у ги е  настроен и я . Л ы согорски й , 
как -то  встретив С оловьева, с к а за л  ему.

Видиш ь, Л укьянов-то неправ: совсем не надо три года 
учиться, чтобы проходчиком быть. Я  у ж е  работаю, да и другие 
ребята со мной. Идем к  нам в бригаду.

Соловьев покачал головой:
Я  не пойду, у  меня квалиф икация поверхностная— плот

ник. А  в грязи пусть копаю тся те, кто ничего не умеет делать. 
Ш ахтером быть я  не собираюсь. Плотником  был— плотником 
и останусь.

Н о таких было единицы.
Больш инство комсомольцев стремилось в забой. Они хотели 

к а к  можно скорее овладеть техникой горного дела. И если 
раньше Л ысогорский думал, что для этого н уж н ы  в лучш ем 
случае месяцы, то теперь он на собственном опыте убедился, что 
чорт не так у ж  страшен, к а к  его старались изобразить старики.

В  марте 1933 года вокруг сквера на площади Свердлова 
вырос забор. За заборпм заж гли костры, оттаивая мерзлую 
землю. Н ачиналась проходка 12-й ш а хты — той, что должна 
была стать комсомольской.

Бы вш ие кладовщ ики и коменданты разбивали кувалдами 
твердую землю, рыли первые ш урф ы. Вчераш ние строители 
грузили породу на маш ины. Счетоводы ставили кр у ж а л а , 
тащили арматурное железо. Комсомольцы работали быстро 
и четко.

Ш ахта на площади Свердлова углублялась. С каяедым днем 
ускорялись темпы проходки. 28 апреля— за два месяца до 
срока дошли до проектной отметки. Ш ахта глубиной в 
18,3 метра была пройдена в рекордно-короткий срок— двадцать 
один день. Впервые в истории строительства на рапорте об 
окончании проходки вместе с подписями треугольника красо
валась и подпись секретаря комсомольской ячейки— Гри ш и  
Рогова. Это была победа не только комсомольской ш ахты . Это 
была первая победа всей комсомольской организации Метро- 
строя.

2. П Е Р В А Я  Т Ы С Я Ч А

В дымном и тесном ш ахткоме 10-й ш ахты  нельзя было про
толкаться. Люди занимали скамьи, столы; на полу, вдоль 
стены, разместилась бригада Л укьянова.

Разговор шел вокруг решения М осковского комитета п ар 
тии о мобилизации тысячи комсомольцев для работы на метро. 
Говорили по-разному.

—  Теперь на К а в к а з за тоннельщиками не поедут, фабрич-



Оформление пот олка вест ибю ля ст анции «Б иблиот ека Л енина:

ны х ком сом ольцев сюда приш лю т, — с к азал  Л еж ебоков, рабо
чий из бригады  Л у к ь ян о в а .

И прави льн о! К ом сом ольцы  работать умеют, — зам етил 
комсомолец Зам алди н ов. Он только  два д н я  н азад  получи л  б ри 
гад у  и был очень доволен.

Ч то ж , погляди м , — вм еш ался в разговор  м олчавш ий до 
сих пор Л у к ь ян о в . — Н а  Т еатр ал ьн о й  ком сом ольцы  ш ахту  п р о 
ш ли здорово — это верно. И у  н ас  ребята , м ож но сказать , 
неплохо работаю т. Н о то ведь с т р о и т е л и -н е -ф а б р и ч н ы м  чета. 
1 абри чн ы й — он по ш тольн ям  с о гляд кой  идет.

— П ривы кнет, М аксим  М акары ч . Ф акт, что п ри вы кнет.
— Н е спорю , что п ри вы кнет. И вагоны  гон ять  будет. А  вот 

в забой  да на р азр аб о тк у  надо наш и х тоннельщ иков ставить 
а то, чего доброго, пол-М осквы  завали м .

— Н е бойся, М акары ч, не завали м . Я -то по-твоем у п лохой  
проходчик? — отозвалась  и з у гл а  Т а н я  С олодкова. — П риш ла 
на ш ах ту  от м аш и нки, ничего не зн ал а , а теперь по четвертому 
р а зр я д у  получаю . И те ребята  не х у ж е  будут. П ридут они, ста
нет восьм ая ком сом ольской , и  вас еще на соревнование вы 
зовем  тогда.

— J ы, Ганю ша, особая статья . О тебе речи нет. Т ы  девка



к р е п к а я . А про тех, что п ри дут, нам  еще ничего неизвестно 
Д а ты не думай , — спохватился вд руг стари к, — что я  п р о ти в  
комсомола говорю . К ом сом ольцы  нам  н уж ны . Мы и х  на о ткатку  
поставим , и  веселей дело пойдет. А  там  п р и гл я д ятся  и на вто
рую  очередь м ож ет пойдут у ж е  п роходчи кам и . Подобные р а з 
говоры м ож но было слы ш ать на всех ш ах тах . С тари ки  откры 
то в ы р аж ал и  недоверие м олодеж и, счи тали , что ком сом ольцы  
не сп р ав ятся  с подземны ми работам и. Л  м олодеж ь ж д ал а  п о 
п олнен ия. П рим ер 12-й ш ахты  п од н ял  настроение ребят. К а ж 
дый хотел, чтобы его ш ахта  поскорее стала ком сом ольской ...

1 ы сячн и ки  ш ли со всех п редп ри яти й  М осквы. В рай ком ах  
комсомола в эти дни, не п ереставая , х л о п ал и  двери , п р о п у ск ая  
все новы х и  новы х ребят. О ни ш ум но входили  в кан ц ел яр и ю  
« п раш и вали  секр етар я . И тогда н ач и н ал ся  разговор-

— Тебе чего?
— Н а  метро п р и ш ел ...
— Д ав ай  п утевку і
С екретарь брал  смятую  б у м аж ку  и гром ко читал:

Ір у б ен к о в ... Герасим? Т ак . С завода И льича? Х орош ий 
завод. С екретарь ц ехяч ей ки ?.. Совсем хорош о. П одойдеш ь. Б ер и  
нап равлени е.

З а  Ір у б ен ко вы м  ш ел Тю ф тяев с ф абрики  «Н овы й хлопок». 
®ы л член бюро. Б ольш и н ство  ты сячников  было секретари  

ячеек  и члены  бюро — цвет м осковской  комсомолии.
Вместе с производственной дисцип линой ты сячники  п р и 

несли на М етрострой методы ком сом ольской  работы  круп н ей ш и х 
п ред п ри яти й  М осквы. Н а ш ах тах  бы ли созданы  ком сом ольские 
о р ш ад ы  и забои. Эти бригады  обгон яли  стары х го р н яко в , ста
вили  рекорды  проходки . Все строительство зн ало  ком сом ольские 
оригады  К раевского  и  В н укова , давш ие по 4 погонны х метра 
п роходки  в сутки . З н ал и  и ком сом ольцев А леш ина с 12-й ш ахты  
М арусииа и Ш аталова — с 18-й, Р еброва — с 22-й. Б ы валы е 
го р н яки  восхищ ались и х  работой. Д аж е  стары й Л у к ь ян о в  как -то  
п ред лож и л  н азн ачи ть  бригадиром  ком сом ольца Ж еглова.

К ом сом ольцев п р и зн ал и .

3. Д ВЕ Т Ы С Я Ч И

К огда Л а за р ь  М оисеевич К аган ови ч  в ию ле посетил строи
тельство, все н ач аль н и к и  ш ахт в один голос х вал и л и  ком сом оль
цев и проси ли  п ри слать  их побольш е.

ГІо и н ици ати ве Л а з а р я  М оисеевича М осковский ком итет 
комсомола реш ил м обилизовать на метро еще две ты сячи  ком 
сомольцев. Н а обращ ение М осковского ком итета комсомола 
откли кн ули сь  все о р ган и зац и и  М осквы.



В  ч и с л е  д в у х  т ы с я ч  н а  М е т р о с т р о й  п р и ш л и  п е р в ы е  д е в у ш к и .  

■ С тр ой ка  в с т р е т и л а  и х  с  я в н ы м  н е д о в е р и е м .  И н ж е н е р н о - т е х н и 

ч е с к и й  п е р с о н а л  о т к а з ы в а л с я  и х  п р и н и м а т ь .  Н а ч а л ь н и к и  ш а х т  

п ы т а л и с ь  д а ж е  у с т а н о в и т ь  н е к у ю  п р о ц е н т н у ю  н о р м у  —  н а  с т о  

п а р и е й  п я т ь  д е в ч а т .  Н о р м а  э т а  к о н е ч н о  п р о в а л и л а с ь .  Д е в ч а т  

н е л ь з я  б ы л о  о с т а н о в и т ь .  О н и  р в а л и с ь  в  ш а х т ы  и  д о б и в а л и с ь  
м е с т а  в  з а б о е .

В н а ч а л е  н а д  н и м и  с м е я л и с ь .  Н е  п р е д с т а в л я л и ,  ч т о  д е в у ш к и  

■ с п р а в я т с я  с  р а б о т о й  в  ш а х т е .  З а  г л а з а  д а ж е  п о р у г и в а л и ,  н о  

р у г а т ь с я  п р и  н и х  в с е  ж е  с т е с н я л и с ь .  И  ч а с т о  б ы в а л о  т а к :  

в ы р у г а е т с я  п а р е н ь  и  т у т  ж е  с п о х в а т и т с я .  А  т о в а р и щ и  
о д е р г и в а ю т :

—  Т ы  ч т о ?  Н е  в и д и ш ь ,  д е в ч а т а  р я д о м ?

Р у г а т е л ь  с м у щ е н н о  о п р а в д ы в а л с я :

Д а  я  н е  в и д е л .  Г о ж е  в е д ь  в  ш т а н а х ,  а  в  т у м а н е  р а з в е  
р а з б е р е ш ь  —  б а б а  и л и  н е  б а б а .

Д е в у ш к и  о т к л и к а л и с ь :

К а к а я  т е б е  б а б а ?  А  р у г а т ь с я  в с е  р а в н о  н е  н а д о . . .  Т ы  
в о т  б е з  р у г а н и  р а б о т у  п о к а ж и ! . .

П о н е м н о г у  о т  р у г а н и  о т в ы к а л и .  Т а к  о д н и м  с в о и м  п р и с у т 

с т в и е м  д е в у ш к и  в о с п и т ы в а л и  р а б о ч и х .  Н о  н е  т о л ь к о  п р и с у т 

с т в и е м .  О н и  и  р а б о т а л и  х о р о ш о ,  н е  у с т у п а я  р е б я т а м .  И б р а г и 

м о в а  н а  1 0 - й  ш а х т е ,  Л е л я  Ф р о л о в а  —  н а  1 2 - й  с л ы л и  л у ч ш и м и  

у д а р н и ц а м и ,  о с т а в л я я  д а л е к о  п о з а д и  м н о г и х  м у ж ч и н .  Д е в у ш к и  

с т а л и  п о л н о п р а в н ы м и  ч л е н а м и  м е т р о с т р о е в с к о й  с е м ь и .

4. Д Е С Я Т И Т Ы С Я Ч Н И К И

В  а в г у с т е  1 9 3 3  г о д а  М о с к о в с к и й  к о м и т е т  к о м с о м о л а ,  у ж е  

п о с л а в ш и й  н а  м е т р о  т р и  т ы с я ч и  к о м с о м о л ь ц е в ,  п о с т а в и л  п е р е д  

М о с к о в с к и м  к о м и т е т о м  п а р т и и  и  т о в .  К а г а н о в и ч е м  в о п р о с  о  ш е ф 

с т в е  к о м с о м о л а  н а д  у д а р н о й  с т р о й к о й .  Л а з а р ь  М о и с е е в и ч  о т 
в е т и л :

Ш е ф с т в о  о з н а ч а е т  п р е ж д е  в с е г о  п р а к т и ч е с к у ю  п о м о щ ь .  

М е т р о с т р о ю  с е й ч а с  б о л ь ш е  в с е г о  н у ж н ы  л ю д и .  Е с л и  м о б и 

л и з у е т е  е щ е  д е с я т ь  т ы с я ч  к о м с о м о л ь ц е в ,  б у д е м  г о в о р и т ь  
о  ш е ф с т в е .

Э т и  с л о в а  т о в .  К а г а н о в и ч а  с т а л и  д л я  н а с  п р о г р а м м о й  д е й 

с т в и и .  Б ю р о  М о с к о в с к о г о  к о м и т е т а  к о м с о м о л а  п р и н я л о  р е ш е 

н и е  о  м о б и л и з а ц и и .  П р о в е д е н и е  э т о й  м о б и л и з а ц и и  б ы л о  п р и з 

н а н о  о с н о в н о й  з а д а ч е й  п о д г о т о в к и  к  п р е д с т о я щ е м у  п р а з д н о в а 

н и ю  М е ж д у н а р о д н о г о  ю н о ш е с к о г о  д н я .  В  с в о е м  о б р а щ е н и и  к  к о м 

с о м о л ь ц а м  с т о л и ц ы  М о с к о в с к и й  к о м и т е т  к о м с о м о л а  с к а з а л :  

М е т р о  н у ж д а е т с я  в  п р о х о д ч и к а х ,  к р е п и л ь щ и к а х ,  п л о т 

н и к а х ,  б е т о н щ и к а х .  Н о  т а м  н у ж н ы  т а к и е  к р е п и л ь щ и к и  и  б е -



гонщ ики, которы е сумели бы не только  креп и ть  и бетон и ровать  
тоннели, но и креп и ть  дисцип лину, цем ентировать рабочий 
коллекти в , его волю  к  труду , его реш имость в ы п о л н я ть  
п лан .

Э ту зад ач у  долж ны  разреш и ть  десять ты сяч  лучш их ко м 
сомольцев М осквы, мобилизуем ы е на строительство м етро
политена.

О бращ ение всколы хн уло  ком сом ольцев. Н а п р ед п р и яти ях  
ш ли м итинги  и собран и я . В сю ду обсуж дали  обращ ение М осков
ского ком итета. Б ольш и н ство  ребят само вы звалось итти  на 
метро.

М обилизацией непосредственно и н тересовался  тов. К осарев . 
Он ежеднепно требовал  сведений о ходе м оби лизаци и, сп раш и 
вал  о настроен и ях  ребят, о том, охотно ли  откли каю тся  на п р и 
зы в М осковского ком итета. А об этих  н астроен и ях  лучш е всего1 
свидетельствовала обстановка в рай ком ах  комсомола.

Р ай ком ы  ком сом ола в эти дни бы ли полны  лю дей. Н о р м ал ь
н ая  работа бы ла наруш ен а. В ком н атах  секретарей  заседали  
отборочные ком иссии. В за л а х  заседан ий  вы ступ али  ком сом оль
цы -метростроевцы . И х засы п али  вопросам и. Р еб ята  спраш ивали , 
к а к  будут работать, долго ли  надо у чи ться, чтоб стать п роход
чиком , страш но л и  в ш ахте? И только  редко-редко зву ч ал  
вопрос:

— А  обвали вается  часто? Н арод  не дави т? ..
Телефонны е звон ки , ш ум  и суета не п р ек р ащ ал и сь  ни днем, 

ни ночью .
Р айон ы  соревновались на быстрейш ее проведение мо

б и ли зац и и , все работни ки  райком ов бы ли брош ены  на пред 
п р и яти я . О ни вы ступ али  там, р а зъ я с н я л и , рассказы вал и , вое
вали  с хозяй ствен н и кам и , не ж елавш им и отпускать лучш их 
своих работни ков. Н о ком сом ольцев н ел ьзя  было у д ерж ать . 
Д есяткам и  и сотням и уход и ли  они с предп ри яти й , не до
ж и д аясь , пока и х  пош лю т.

Н ап расн о  руководи тели  п ред п ри яти й  у го вар и вал и  ребят  
остаться , подояедать, пока най дут им  зам ену. Н ап расн о  д и р ек 
торы  круп н ей ш и х  заводов звон и ли  в М осковский комитет, 
п рося , чтобы им  р азр еш и л и  не о тп ускать  добровольцев. К ом 
сомольцы  ш ли  целы м и ячей кам и . О ни о ставл ял и  слож ны е 
стан ки , п оки дали  маш ины , без со ж ал ен и я  р асставал и сь  с п и сь
менными столам и в чисты х и  теплы х уч реж ден и ях . И з свет
лы х  цехов лю ди п ереходили  в темные и  грязн ы е ш ахты , от 
точных инструм ентов — к  к ай л ам  и отбойным м олоткам . Д евичьи  
р у ки , привы кш ие к  тонкой  и чистой работе, брали сь за  тяж ел ы е  
вагонетки  с породой. Т онкие п л а т ь я  зам енила гр у б а я  спецовка, 
тяж елы е ш ахтерски е сапоги при ш ли на смену туф лям . Т у т  ж е  
родилась п ер в ая  песня м етрополитена. Е е сочинили на ходу, по



дороге в райком . С лова песни бы ли наивны , рифма х р о м ал а , 
но столько  было в ней зад о р а, столько  уверенности!

Мы технику метро освоим,
Покажем свои образцы.
Мы лучший g мире метро построим,
И с нами никто не шутиГ

Н о образцы  удал о сь  п о к азать  не с р а зу ...
Н едра зем ли неласково  встречали  ребят. И х обдавали  по

токи  холодн ой воды, ноги в я зл и  в густой  тяж ел о й  гр я зи , р у ки  
ны ли  от непривы чной работы . Б ы л о  тяж ел о , и  м н о г и х 'р е б я т  
одолевали  сом нения. К ое-кто  даж е подум ы вал о том, чтобы 
сбеж ать, бросить все и  верн уться  к  себе на п редприятие. Н о 
таки х  было м ало.

Д евуш ки  ш ли  в ш ахты  вслед за ребятам и. А  сп уск  в ш ахту  
бы л очень нелегки м  делом. Темно, ступеньки  скользки е , д ер 
ж а т ь с я  не за  что, сверху  кри чат:

— С корее, не ко п ай ся !.. Т ож е ш ахтеры ! Е л е  лезут!..
И если ком у-н ибудь уд авал о сь  спуститься  скорее д руги х , 

то это считалось в ту  п ору  нем алой  производственной победой’
Н о понем ногу ком сом ольцы  свы кали сь  с обстановкой, втя 

ги вали сь  в тяж ел у ю  работу . У чи ли сь  владеть отбойным м олот
ком, стави ть кр еп лен и я .

А  после смены, не р азд ев аясь , мокры е, с ног до головы  вы 
м азанны е гли н ой , п р и бегал и  в ком итет комсомола и  весело 
р ассказы в ал и  о своих первы х усп ехах .

Н о эти усп ехи  бы ли еще незначительны . К ом сом ольцы  не 
заво евал и  пока себе места на реш аю щ их у ч астках . О ни все еще 
ч увствовали  себя гостям и  на М етрострое, и  на них смотрели, 
к а к  на гостей. П раздничны е настроеи и я  первы х дней п ри хода 
десятиты сячии ков  на метро р астян у ли сь  надолго.

Это подметил Л а за р ь  М оисеевич К аган ови ч . Н а одном из 
собран ий  он сказал :

М едовый м есяц у  ком сом ола на М етрострое слиш ком  з а 
т ян у л ся . П ора его кон чи ть. Н адо брать реш аю щ ие уч астки  и  за  
ни х др аться .

У к азан и е . Л а з а р я  М оисеевича п ослуж и ло  толчком  к  пе
рестройке работы . К ом сом ольцы  вплотную  в зял и сь  за  п р о и з
водство. Іе п е р ь  уж е м ало было быстро спуститься  в ш ахту, 
п р ави льн о  д ер ж ать  молоток, поставить рам у . Т еп ерь  работа 
ком сом ольцев и зм ер ял ась  количеством  кубом етров вы нутой 
породы, оы стротой п роходки . К ом сом ольцы  д ви н ули сь  на 
сбойку ш ахт, ко то р ая  в тот момент реш ала дальн ейш ее р а зв е р 
ты вание строи тельства ...

Н а сбойку 17-й и  18-й ш ахт  поставили  бригады  М арусина 
и П рони на. М еж ду обеими бригадам и  развер н у л о сь  соревно-

7 К а к  м ы  с т р о и л и  м е т р о
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вание. С екретарь ком сом ольского  ком итета Л еш а Х о х р я к о в  
переходил из одной ш ахты  в другую , п одзадори вал  ребят:

— Б р и гад а  П рон и н а д ал а  80 сантим етров проходки . В ы  ж е 
недодали 15. Е сл и  т а к  пойдет дальш е, пронинцы  раньш е перей
дут гр ан и ц у , мы запоздаем  со сбойкой.

Н а м ин уту  ум олкло  стрекотание отбойных м олотков. Іо л ь к о  
ж у р ч ан и е  воды, п адавш ей  с потолка и  стен, н ар у ш ал о  тиш ину 
заб о я . В тусклом  свете лам почек м олча стояли  ребята.

М олчание н ар у ш и л  Г орш ков:
— Я  думаю , нам  п ад ать  духом  нечего. Н емного наж мем ,

и все будет в порядке.
Г орш кову  в о зр аж ал  Ф едя Ш аталов:
  Н еверно! Голы м наж им ом  мы ничего не возьмем. Н адо

установить норм у проходки  в смену, объяви ть соревнование 
м еж ду звеньям и . Н и одно звено не м ож ет вы йти и з  забоя, пока
задан ие не будет вы полнено.

  Н адо  еще точно распредели ть обязан ности  м еж ду ч ле
нам и бригады , — п оддерж ал  Ш аталова К ом аровски й . К аж д ы й  
долж ен  отвечать за  отдельны й участок. Я , к  при м еру, обеспе
чиваю  готовность ин струм ента, Ш аталов отвечает за  соцсорев
нование, еще кто-ни будь — за  питание.

_  я  — за  эн тузи азм , — под общ ий смех зако н чи л  I орш ков.
Б р и гад и р  молча слуш ал  р азговор  ребят. А  когда они к о н 

чили, сказал : г- л
  Все это п р ави льн о . От имени бригады  беру  о б язател ь

с т в о — дать сбойку за  три  д н я  до срока. А  теперь за  дело!
М олотки застучали , груж енн ы е породой вагонетки  п о к ати 

ли сь  из забоя. Д о сбойки  оставалось 22 м етра. По другую  сто
рону  этой стены и з 18-й ш ахты  ш ла бригада П рони на. Обе бри
гады  гн ал и  вовсю. С каж ды м  днем стан овилась тоньш е разде
л я в ш а я  их стена. Т р и  м етра проходки  в сутки  — тако ва  Оыла 
норм а. И вот наступ и л  долгож данн ы й момент сбойки.

О днаж ды  ночью , когда ком сом ольцы  бригады  М арусина 
остановились п ерекури ть , в забое послы ш ался  странны й шум. 
С квозь  сту к  к ап ел ь  донеслись новые зв у к и , г е  я та  н асто
рож и ли сь . Г л аза  всех обратили сь в сторону сменного и н ж е 
н ера.

И нж енер улы бн улся :
— Э то...
Закон чи ть, он не успел. Гром кое «ура» раздалось  в ш ахте. 

Р еб ята  бросились вглубь  забоя. Н аиболее ретивые п ри н и к л и  
ухом  к  м окрой  стене. Г л у х о й  ш ум м о л о т к о в  бригады  П рони на
доносился сквозь  толщ у породы.

С ильное возбуж дение овладело ком сом ольцам и. Л ю ди не 
хотели  вы ходить и з  забоя. О ни п о т е р я л и  счет времени, см еня
л и сь  то лько  у ж  совсем вы бивш ись и з сил. Н о и  тогда не ухо-







ДИЛИ домой. Н аскоро  п ерекуси в  и соснув два-три  часа на к о н т о  

? S Ï Ï ? T *  ™ 6 0  ”  К “ ИТ<!Тв’  Р в б ™  в о з в р а щ а л и с ь

в  п е р З  S S L  " е У С Т 5 " " Т Ь  Д Р У Г “  Ч “ І И

А  20 сен тября  1933 года, в день, когда  ож и дал ась  сбойка 
в обоих заб о ях  полностью  собрали сь бригады . С тук м олотков 
встречной ш тольн и  бы л явствен но слы ш ен. И в д р у г  р азд ал ся  
кр и к . У  одного и з  п роходчи ков м о л о то к 'в о ш е л  в п ороду  по 
самую  п р у ж и н у . А  когда м олоток вы тащ или , в отверсти й  за 
си ял  тонки й  л у ч  света. Это была сбойка

н о Л Т ^ Г Г Г ’ ц е л о в а л и  ДРУГ д р у га  В изм азан ны е гли- 
нои щ еки  и губы . М ногие п ры гали  от радости. А  то н кая  стенка
; ; р ° пды ’ р азъ ед и н явш ая  лю дей, р уш и лась , о ткр ы вая  все ш ире 

Он ул™ балсяГ°Ре В НеМ ПОКазалось “ к а з а н н о е  лицо П рон и н а. 
Где ваш  бригадир?

Т от с п ротян утой  р у ко й  у ж е  спеш ил к  нему. К р еп ко е  р у к о 
п ож ати е бригади ров заверш и ло  250-метровы й подземны й п уть

. ? г 7 1 Г ІС0М0ЛЬСКИХ брИГад- А через два часа на глуби не 
і 0 метров состоялся  м итинг, посвящ енны й первой  сбойке

тельстваТ<А б ак у м о а°  строи-
— В аш а п о сл ед н яя  п роходка — рекорд . Ш утка л и  — семь 

с лиш ним  метров на две бригады  в сутки? Д ерж и те и  дальш е 
завоеванны е темпы и  помните, что вы — основн ая сила на Мет- 
рострое. Н а с - с т а р ы х  го р н як о в  -  м ало. Н о только  не з а зн а 
вайтесь, п родолж ай те  у ч и ться ...

Б р и гад а  М арусина п олучи ла к р асн о е  знам я.

5. В  К Е С С О Н А Х

В  к о м и те те  к о м с о м о л а  Е г о р ы ч е в у  с к а з а л и :
Б у д е ш ь  р а б о т а т ь  к е с со н щ и к о м  п од  с ж а т ы м  во зд у х о м  

Іто  т а к о е  к ес со н  —  Е го р ы ч е в  н е з н а л . К т о -т о  и з  р е б я т  с к а 
з а л ,  что ото за к р ы т ы й  я щ и к , в к о т о р о м  р аб о та ю т  под  водой

ния в другое0  ПереГОрОДОК и люди д о х о д я т  из одного отделе-

fwvr?P a3^  ^ г0 Ры ч ев  в к ес со н  не п о п а л . М е сяц  п р и ш л о с ь  п о р а 
ж а т ь  н а п о в е р х н о с т и  -  р ы т ь  к о т л о в а н ы . З а  это  в р е м я  у с л ы 
ш а л  и  у з н а л  м н огое .

Старики-кессонщ ики ребят принимали плохо. О н и  считали
ч а л и  Т ФеССШ0 с л о ж н о й  и  тр у д н о й . Т о , что э т у  р а б о т у  п о р у -
с іу ч а я  п п и Г » 0СаМ>>’ 3 ад ев ал о  и х - Н о в о м у  он и  н е п р о п у с к а л и  с л у ч а я  п о и зд е в а т ь с я  н а д  р е б я т а м и .

К о м с о м о л ь ц у  С у х о в е р к о в у  од и н  и з  к е с с о н щ и к о в  с к а з а л :



— К огда придеш ь ш лю зоваться, бери с собой конфет. К а к  
начнет на уш и дави ть , ты и глотай  их . Л егче будет.

С уховерков п овери л, с к азал  и други м  ребятам . На смену 
комсомольцы  при ш ли  с ку л ьк ам и . Т о л ько  зак р ы л и  дверь, кеС- ,
еонщ ик ср азу  откры л к р а н  на полное давлен ие. В у ш ах  у  р е 
бят закололо . Они набили рты  конф етам и, а кессоіпцики ну
х о х о тать ... .

Т ако е  отнош ение стары х кессонщ иков Е горы чев испы тал  
и на себе. К огда он впервы е вош ел в ап п ар ат , там  у ж  был к е с 
сон щ и к С орокин. С орокин был п ьян . Е горы чев возм утился. 
П ри гр о зи л  р асск азать  сменному и н ж ен еру . В отместку С оро
ки н , когда Е горы чев сп у ск ал ся  вниз по лестнице, пусти л  ему 
вслед бадью . Е горы чев еле успел  у вер н у ться . Ещ е немного — 
и т я ж е л а я  б ад ья  сорвала бы его вниз.

Т а к  н ач алась  кессон н ая  «карьера»  Е го р ы ч ев а ...
Соседов п ри ш ел  на М етрострой опытным кессонщ иком- 

м остовиком. Среди кессонщ иков он был единственны м ко м 
сомольцем  и кан ди датом  п арти и . Е го  поставили  бригадиром . 
Б р и гад у  себе он подобрал  и з  десятиты сячни ков. В зя л  и 
Е горы чева.

С разу  ж е Соседов н ач ал  учить своих бри гадн и ков  го р н я ц 
ком у делу. В свободное от работы  врем я он соби рал  ребят  во :
дворе ком прессорной станции и здесь, прям о на земле, ры л 
м иниатю рны е ш тольни, д елал  из облом ков леса м одель к р е 
пеж ного  стан ка.

— Т а к  скорее пойм ут, — отвечал Соседов, когда ему гово 
ри ли , что это баловство, а не учеб а ...

И учеба эта д ал а  свои результаты . Р еб ята  сам остоятельно 
работали  на п роходке ствола 23-бис. О ставалось пройти  послед
ние 6 метров, когда  н ави сл а  у гр о за  сорвать п л ан . К реп ки й  
и звестн як  не п о д давал ся  н и каки м  уси ли ям . З а  семь суток у г л у 
бились только  на 8 сантим етров. Соседов реш и л взо р вать  непо
датливую  породу. Н а  мостовы х работах  т а к  дел ал и . Он пош ел 
к  н ач аль н и к у  ш ахты .

Н а ч а л ь н и к  ср азу  было опеш ил:
  Т ы  что, с ум а сошел? В кессоне взры вать: Д а никогда

этого не было и не будет!..
— У  м еня опыт есть, а р азр еш ен и я  добьемся.
— В ы брось лучш е эту м ы сль и з головы  и иди.
Б р и гад а  все ж е  реш и ла добиться разреш ен и я . Н есколько

дней ездили  в у п равлен и е М етростроя, ходили по н ачальству  
и  након ец  получи ли  разреш ен ие. В тот ж е  день реш или взр ы 
вать. „  _

В ся  бригада собралась в ш ахте. П росверли ли  бурки , зал о 
ж и л и  ам м онал, вы пустили  ш нур .

— К то  со мной останется? — сп роси л  Соседов.



В ы звался  Е горы чев. О стальн ы х Соседов погнал  н аверх . 
В ш ахте стало тихо.

—  П р я таться  будем по у глам , за лесом , — у к а з а л  Соседов 
на ку ч у  креп еж н ого  м а т е р и а л а .— А теперь — внимание! З а 
ж и гаю .

Соседов ч и р кн у л  спичкой. О на я р к о  заго р ел ась  в богатом 
кислородом  воздухе кессона. П однес сп и чку  к  кон цам  ш нуров 
и у кр ы л ся  за грудой  м атери ала . Е горы чев у ж е сидел в другом  
Углу.

Ч ерез н есколько  секунд прогрем ели  п ять  взры вов.
В зры в помог. В н есколько  дней ствол был пройден.
ІШ х ту  №  23-бис прош ли  гори зон тальн ой  п роходкой  под 

сж аты м  воздухом . С квозны м бригади ром  на гори зон тальн ой  
проходке поставили  С оседова. К ом сом ольцам  д ал и  забой в п лы 
вун ах , в самом р усле  реки  О льховки .

Р еб ята  соревновались в проходке со стары м и кессонщ икам и.
Д оби ли сь неви данн ы х п о к азател ей  проходки  — 2 —2,5 метра 

ш тольни в сутки  в самы х злы х п лы вун ах .
В 23-й ш ахте п р о р вал ась  вода. Рабочие едва успели  вы ско

чить. Соседов со своей бригадой  был в это врем я в ком итете 
ком сом ола. У зн ав  об авари и , он вместе с ребятам и  броси лся 
к  ш ахте.

Вдвоем с ком сом ольцем  Г луш ковы м  Соседов сп усти лся  
и ш ахту . С труя  воды толщ иной в полм етра била и з забоя. У ж е 
зал и в ал о  кам ерон . М окрые м ехан и к  и слесари  р азб и р ал и  насос, 
чтобы подн ять его выше. И вд руг один и з слесарей  урон и л  бо
ковую  к р ы ш к у  насоса в зумпф.

М еханик остолбенел.
— Ч то ты наделал? — н ак и н у л ся  он на слесаря . — В едь 

пока новую  сделаем, всю ш ах ту  затопит.
Г луш ков  п о н ял  одно: к р ы ш ку  надо достать. Он быстро сп у

сти лся  к  зум пф у и  н ы рн ул  в воду. Ч ер зз  н есколько  м инут н а 
сос работал . '

К огда  воду откачали , бригада Соседова пош ла к  месту 
авари и . Д вое суток ребята не вы лезали  из ш ахты . А в ар и я  бы ла 
л и кви ди рован а.

З а  свою работу  соседовцы получи ли  зн ам я С тали нского  
р ай п ар тк о м а ...

...В п ер вы е оп ускали  готовы е 25-метровы е тоннели  на г л у 
бину в 22 м етра. К аж д ы й  тако й  тоннель весил свыше 2 ты сяч  
тонн.

. Н а кессон -тон н елях работали  ком сом ольцы  —'В больш инстве 
Д есятиты сячники. v ia  І а  бригад  на этом участке  10 бы ли ко м 
сомольские.

П р и б л и ж ал ась  зим а. Чтоб не п р екр ащ ал и сь  кессонны е 
Раооты, надо было построить у еп л яки , подвести туда п ар .



С троить теп л як и  поручи ли  ком сом ольской груп п е Б а р а б а 
нова.

Б а р а б а н о в  по н еск о льк у  дней не уходил  со строительства. 
І Ір и  каж до й  зад ер ж ке  рабочие обращ али сь  к  нем у. И всегда 
Б ар аб ан о в  доставал  все, что требовалось.

Н ет леса — Б ар аб ан о в  вместе с ребятам и  р азы ски вает  доски, 
доставляет  и х  к  месту стройки . Г оворят  ему, что нет гв о зд ей ,—  
Б а р а б а н о в  отвечает:

— Е рунда! В М оскве гвозди  всегда м ож но найти .
Он отп р авл яется  прям о  на гвозди льн ы й  завод, и  вечером  

м олотки  у ж е забиваю т привезенны е Б ар аб ан о вы м  гвозди .
У часток , подш ефный ком сом олу, был обеспечен всем.
К огда н ач али  строить кессоны , ком сом ольцы  переш ли на 

к л а д к у  бетона. Зад ан и е  в 29 кубом етров в смену они п ерекры ли  
в первы е ж е  дни.

Б ар аб ан о вц ы  вы звали  на соревнование б ри гаду  Копылова.. 
В ы дви н ули  л о зу н г  — 50 кубом етров в смену. Чтобы ул о ж и ть  
50 кубом етров, при ш лось кр еп ко  поработать . П о звен ьям  уста
нови ли  д еж урства . В ы п у скали  стенновки — «молнии»), Іщ ател ь - 
но учиты вали  каяедое движ ение.

— Б р и гад а  Р ом ан ова д ал а  вчера 48 кубом етров, — как -то  
с к а за л  Б ар аб ан о в . — Е сл и  мы не наж м ем , моя^ем о к азать ся  
в хвосте.

Р еб ята  «наж али»: в тот день было улож ен о  55 кубом етров .
Н а  кессонны х работах  при  постройке мостов больш е 500 ба

дей гр у н та  в смену не вы давали . Н а  оп ускан и е кессон-тонне
лей  норм а бы ла 450 бадей в смену.

К ом сом ольцы  устан ови ли  новы й рекорд  вы дачи грун та —
1 375 бадей в смену.

Это был подлинно м ировой рекорд . К расн ое зн ам я Э лектро
завода — шефа кессонной груп п ы  — все врем я развевал о сь  над 
вторым ком сом ольским  кессоном ...

6 . Л Е Т У Ч А Я  А Р К А

Н а l ü -й ш ахте кон чали  п роходку  ствола, когд а  кто-то с к а 
зал , что р а зр аб о тк у  тон н еля  будут вести не «.бельгийским»,, 
а новым, еще неизвестны м  на М етрострое способом.

О новом способе никто  ничего не зн ал . С лы хали  только , что 
п ред лож и л  его ам ери кан ски й  и н ж енер  М орган  и что М осков
ски й  комитет- п арти и  и тов. К аган о в и ч  реш или прим енить 
его на строительстве. Д л я  опытной п роход ки  вы делили 19-ю 
ш ахту .

К ом итет ком сом ола реш ил озн аком и ться  с новым способом. 
С озвали  пленум  и п р и гл аси л и  ам ери кан ского  специалиста -



в  зале  заседаний у п р ав л ен и я  М етростроя развеси ли  синьки  
непонятны м и п ока  чертеж ам и, постави ли  черную  доску. 
С екретари  ком сом ольски х ячеек , члены  ком итета сидели

• а покры ты м и сукном  столами. П еред каж ды м  л е ж а л  р азвер 
нутым блокнот. У  доски  стоял  ам ери кан ски й  и н ж енер  М орган, 
гя д о м  с ним — переводчица.

П о сту ки вая  мелом о доску , М орган н ач ал  свой доклад . Он 
р асск азал  о новом  способе кр еп л ен и я  — способе, которы й носит 
н азван и е «летучей арки».

— Этот способ очень неслож ен , — говори л  ам ери кан ец  — 
П ередвиж ны е ж елезн ы е дом краты  и  к р у ж а л а  зам еняю т по
стоянное деревянн ое креп лен ие. В итоге мы получаем  зн ач и 
тельн ую  экономию  дерева и бетона и нам ного у скоряем  п р о 
ходку . 2 метра готового тон н еля  в сутки  мож но д ать  без осо
бого н ап р яж ен и я .

П оследние слова М органа вы звали  ож ивление среди п р и су т
ствую щ их. 2 м етра готового тон н еля стоили того, чтобы нал 
ними подум ать.

М орган п р о д о л ж ал  р а зъ я с н я т ь  сущ ность «летучей арки» 
U n переходил  от развеш ен ны х на стене чертеж ей к  доске чер
ти л  схемы к р е п л е н и я ... П ереводчица о б ъ ясн яла .

К огда тов. М орган закон чи л, пленум  друж н ы м и  аплодисм ен
там и  вы р ази л  свое одобрение новом у способу.

В п остановлении  зап и сали :
«Считать основным делом  ком сом ола метро борьбу  за 

новые методы проходки , в частности за  метод ин ж енера 
М органа». у

А секретарь  М осковского ком итета ком сом ола тов. ИІаши- 
рин в заклю чени е сказал :

- К ом итет комсомола метро будет расц ен и вать работу  ком  
сом ольской о р ган и зац и и  19-й ш ахты  по тому, к а к  будет р а з 
вернута борьба за  «летучую  арку».

С пустя н есколько  дней М орган п овторил свой д оклад  на 
техническом  совещ ании 19-й ш ахты . Он говорил , что р азр або тки  
при помощ и «летучей арки» у ж е  утверж ден ы  М осковским  ком и
тетом парти и , что н уж н о  п ри ступ ать  к  подготовке.

Іу т  ж е  на совещ ании сторонни ки  бельги йского  способа 
том числе и  н ач аль н и к  ш ахты  П рокоф ьев, вы ступили против

• .тучей арки». О на не п ри ш лась им по душ е, хотя  н и каки х
• ских во зр аж ен и й  они при вести  не м огли. Б ы л о  очевидно, что 
3 борьбы  здесь не обойтись.

сомот? ІІ0ВЫЙ спос°б у ж е  им ел своих го р ячи х  сторонников. Ком-
Т 0нн ьца ' и н ж ен еРа М айрановского  этот способ п о к о р и л  сразу .
и п р е й ЬЩИК П° спеЦи а л ь ности, он оценил все его выгоды
6onnT,ïf yi4eCTBa- ^  реш ение ком итета комсомола обязы вало  его 

ься  за «летучую  арку».



М айрановский  преж де всего реш ил и зу ч и ть  новы й способ. 
О н обрати лся  к  М органу, и  тот снабдил его чертеж ам и  и пере
д ал  ему рукоп и сь  своего доклада.

П рош ло н есколько  недель. Н а ш ахте будто забы ли  о новом 
способе. Т о л ько  М айрановский  долгим и вечерам и п роси ж и вал  
над ам ери кан ски м и  чертеж ам и, о сваи вая  «летучую  арку».

Н а ш ах ту  п р и слал и  нового секр етар я  ком сом ольского  к о 
м итета В олодю  Ф и ли ппова. Он при ш ел, им ея специ альное з а 
дание от секретаря  М осковского ком итета ком сом ола Ш аш и- 
рина: добиться внедрения «летучей арки».

Ф илиппов ср азу  увидел , что «летучая  арка» на 19-й ш ахте 
особыми сим патиям и не п ользуется . Н и к ак о й  подготовки  к  п ро
ходке новым способом на ш ахте не вели. О борудование — дом
краты  и ж елезны е к р у ж а л а  — не было даж е заказан о .

Ф и ли ппов д оговори лся  с секретарем  п артий ного  ком итета 
Ш аговым. П артком  и ком сом ольская  о р ган и зац и я  кр еп ко  в зя 
л и сь  за  подготовку. К ом сом ольцы  ш ахты  вместе с М айранов- 
ским  чуть  ли  не еж едневно ездили  на завод, где делали  обору
дование, н аж и м ал и , п родви гали  заказы .

Н акон ец  оборудование было получено. М ож но было соста
в л я ть  гр аф и к  работ, п ри ступ ать  к  проходке. Н о сменивш ий 
П рокоф ьева новы й н ач аль н и к  ш ахты  Стамм тож е не был боль
ш им сторонником  «летучей арки». Он н и к а к  не мог реш ить — 
пустить ли  п ро х о д ку  способом М органа в сторону 18-й шахты,, 
то л и  в сторону 21-й. Т огда комсомольцы , договоривш ись с сек
ретарем  партий ного  ком итета, пош ли к  зам естителю  н ач ал ь 
н и ка строительства тов. А бакум ову . Зд есь  было реш ено, что 
«летучей аркой» пройдут весь участок  19-й ш ахты . А бакум ов 
такж е  обещ ал, что руководить участкам и  и сменами будут луч 
ш ие и н ж енеры , а М орган все врем я будет консультировать, 
работу.

К азал о сь , все в п оряд ке . О днако прош ло еще две недели, 
а работа не н ач и н алась , и  только  после вм еш ательства секре
т а р я  партком а метро тов. М атусова был н азн ачен  н ачальником  
у ч астка  «летучей арки» Ф аерм ан  и вы делены  п ять  сменных 
ин ж енеров.

Н о ком сом ольцы  врем ени зр я  не тер ял и .
П ока вопрос о «летучей арке» обсуж дался , пока ш ла под

готовка на ш ахте, ш ироко р азв ер н у л ась  техучеба. Под р у к о 
водством М айрановского  и д р у ги х  и н ж ен еров  рабочие и зу ч а л и  
новы й метод. К р у ж к о м  бригади ров  и десятников  руководил  
М орган.

14 д екабр я , поздно ночью , в ш ахте собрали сь М орган, Ф и 
липп ов, секретарь  п артком а Ш агов. Р аб о тал а  смена М айранов- 
ского. М орган и М айрановский  еще р аз п рои н структи ровали  
ребят. К ом сом олец И льин  в зя л с я  за дом крат. С пустя 15 минут-



первы е четыре дом крата  бы ли у ж е установлены .. П роходка 
н ачалась . А в конце смены бригади р зап и сал  в бригадную  тет
радь:

«П оставили первы е четы ре дом крата  и р аскр еп и л и  кровлю ».
П роходка п р о д о л ж ал ась . З а л о ж и л и  б урки , п рои звели  от- 

п ал ку . В зры в  слегка повредил один из дом кратов. «Бельгийцы » 
(сторон ники  бельги йского  сп о со б а )— зам ести тель н ач аль н и к а  
ш ахты  В инцентини, сменные ин ж енеры  К л я ч к и н  и П опов — 
п ророчи ли  п р о в а л ...

Это не см утило ребят.
К ом сом ольцы  п р о д о л ж ал и  осваивать проходку . Н о освое

ние д авал о сь  нелегко: перво'е двухм етровое кольц о  верхнего  
свода р азр аб аты вал и  трое суток. «Бельгийцы » п р о д о л ж ал и  и з 
д ев аться . О « л е т а ю щ е й  а р к е » ,  к а к  п резри тельн о  н а зы 
вал и  новы й способ, говори ли  всю ду. М айрановском у и Ф и л и п 
п о ву  н е д ав ал и  проходу .

В торое кольц о  р азр аб аты в ал и  36 часов, третье — сутки . П о
том н ач али  п еревы п олн ять и ам ери кан ски е нормы.

К ом сом ольцы  работали  быстро и  точно. С р азу  ж е  за р а з 
работкой  стави ли  к р у ж а л а  и к л а л и  бетон. Т а к а я  система тре
б о вал а  и склю чи тельн ой  четкости. К ом сом ольцы  следи ли  за 
вы дачей породы , подвозкой  инертны х м атери алов , подачей 
бетона. «Все звен ья  работы  — под ком сом ольский контроль» — 
стало  лозунгом  ком сом ольцев 19-й ш ахты .

К огда при ступ и ли  к  р азр або тке  сводов, вд руг не о казал о сь  
чертеж ей креп лен и й , данны х М органом . В инцентини р асп о р я 
д и л ся  весги р азр аб о тк у  и креп и ть  своды по собственным у к а за 
ниям . У видев ото креп лен ие, М орган сх вати л ся  за голову . П от
ребовал  чертеж и  и, у зн ав , что их нет, пош ел прям о в партийны й 
комитет.

— М не ставят  п а л к и  в колеса , — с к азал  он. — П омогите.
П артком  и  ком сом ольская  о р ган и зац и я  вм еш ались в это

Дело. Ч ертеж и быстро наш лись, и  работу  в дальнейш ем  по
вели п р ав и л ьн о ...

Р абота  в верхн и х  ш то л ьн ях  н ал ад и л ась . Н адо было при сту 
пать к  ни ж нем у п о л у к о льц у . В озн и к  вопрос, кого  поставить 
»а ш троссы . Ф и ли ппов п ред л о ж и л  б ри гаду  Л еш и П авлова .

Н ач ал ьн и к  ш ахты  Стамм возм утился:
— Т ы  мне еще грудн ы х детей предлож и! К у д а  так и х  зеле

ных ребят ставить?
Ф илиппов п р и н я л ся  его убеж дать :
~~ О ни прекрасн ы е ребята . Н а п роходке ствола они отлично 

работали  даж е по п ояс  в воде.
О дного героизм а м ало, н у ж н а  кв ал и ф и к ац и я!..
Д а  ведь они все на «отлично» техэкзам ен  сдали , значит 

СТь и  квал и ф и к ац и я .



Стамм все ж е  сом невался. Т о лько  вм еш ательство п арторга  
помогло его убедить. 17 я н в а р я  скво зн ая  бригада П авлова  стала 
на ш троссы .

С устан овкой  первого  к р у ж а л а  п ровози ли сь н есколько  дней. 
П отом дело пош ло. Я н в ар ск и й  п л ан  вы полни ли  на 117 п ро
центов.

В инцентини тогда с к азал  им:
— К аю сь, я  не учел  ваш и х возм ож ностей, ребята . С таки м и  

работни кам и  м ож но лю бой метод одолеть...
З а  ш есть м есяцев ком сом ольцы  п р о ш л и  способом «летучей 

арки» 768 метров.
К огда, у ж е  зак ан ч и в ал и  п р о х о д ку , М айрановский , п ере

ш едш ий к  том у врем ени на щ ит, как -то  спросил М органа о его 
методе. М орган  ответил:

— П ростите, но это не мой метод и  не ам ери кан ски й . Это — 
ком сом ольски й метод!..

7. Н А  Б Е Т О Н !

Одна за  д ругой  сби вались ш ахты , по всей трассе п роходили  
подземны е м итинги , посвящ енны е сбойке. Н а  этих м итин гах  
м ногократно п овторяли сь  имена лучш их п роходчи ков. К ом 
сомольцы  К р аевски й , В азы х  Зам алди н ов , Л у ш н и к , К и ри чен ко , 
ком сом олки В аси л ьева , К у р я к о в а , Л ап к и н а  стали  известны  
всему строительству . К а ж д а я  сбойка бы ла праздни ком .

Горны е работы  р азвер н у л и сь  ш ироки м  фронтом. Б р и гад ы  
проходчи ков уход и ли  вперед, о с тав л яя  далеко  за  собой бетон
щ иков. Бетонн ы е работы  бы ли в п роры ве. С пециалистов по̂  
бетону было м ало.

Н а  одном из подзем ны х м итингов, посвящ енны х очередной 
сбойке ш ахт, вы ступ ил Н и к и та  С ергеевич Х рущ ев.

— П ора кон чи ть  п раздн ован и е  сбо й ки ,— с к а за л  он. — Ш то
лен  мы сделали  много, надо их кр еп и ть , а бетонные работы  
отстаю т. Сейчас основной стан овится борьба за  метры готового 
тоннеля. В первую  очередь это относится к  ком сом олу.

Н а слова Н икиты  С ергеевича комсомол М етростроя ответил 
переброской  ты сячи  лучш и х  ком сом ольцев на бетонные работы .

С этого момента н ач ал ся  «бетонный период» в ж и зн и  ко м 
сом ольской орган и зац и и  м етро ...

Н а кры ш е ц еркви  Ф лора и Л ав р а , что у К и ровски х  ворот, 
собрали сь ком сом ольцы  ш ахт №  17— 18. Н еобычное собрание 
обсуж дало вопрос о бетоне. Г оворили  недолго. С разу ж е  ре
ш или орган и зовать  н а  ш ахте ком сом ольскую  бригаду  бетон
щ иков, и зб р ал и  гр у п п о р га . Во гл ав е  бригады  встал  А ркади й  
Х ал ту р и н , чье и м я потом прогрем ело по всему М етрострою..



Б р и гад е  д али  н ак аз: не п одкачать, п о к азать , что и с у кл ад ко й  
бетона ком сом ольцы  сп р ав я тся  не х у ж е , чем с проходкой .

Вначале было тяжело: новая незнакомая работа давала себя 
знать.

Не было самой примитивной механизации. Бетономешалка 
■стояла под стеной дома, тут же была прислонена обыкновен
ная лестница. По этой лестнице на крышу дома ведрами носили 
цемент, песок, гравий и сыпали в бункер бетономешалки. 
Производительность была до смешного мала. Во время дождя  
ома становилась еще меньше — по скользкой лестнице таскать 
ведра с материалом было нелеічко.

В шахту бетон подавали в носилках — другого способа при
думать не могли. А когда уже можно было подвозить бетон по 
нижним штольням, неразрешенной осталась проблема доставки 
в верхние штольни. Каждая шахта придумывала свои способы. 
На 9-й бетон таскали ведрами через фурнели и линіь потом до
гадались поставить обыкновенный ворот. На 17-й через блок 
верхняка перебрасывали веревку, на один конец привязывали 
ведро с бетоном, а др угой — к поясу рабочего. Рабочие — чаще 
всего это были девушки — бегали по штольне и таким образом 
вытаскивали ведро наверх.

Но постепенно вводилась и механизация, а вместе с ней рос
ли темпы. И если в октябре 1933 года бригада Халтурина выс
шим своим достижением считала укладку 3 кубометров в смену, 
то впоследствии та же бригада давала 35 и 40.

Десятки кубометров давались нелегко. Надо было намного 
улучшить механизацию, надо было добиться большой точности 
в расстановке людей, рассчитывать каждую минуту. В боях за 
бетон выросли лучшие люди метро — бригадиры-комсомольцы 
Халтурин, Кноссалло, Устинова, Горская. Они проявили под
линно организаторские таланты в расстановке своих бригад, 
учитывая возможности буквально каждого рабочего. Были соз
даны комсомольские бригады по механизации, отдельные ме
ханизмы закреплялись за комсомольцами.

Бригады разбивались на звенья, каждое звено получало 
свое сменное задание, звенья и бригады соревновались. При
ходя на работу, бригада прежде всего узнавала, сколько бетона 
было уложено в предыдущую смену. И тут же на коротком пя
тиминутном совещании решала: надо дать больше. Встречаясь 
перед началом работы на шахте, говорили:

— Бригада Ивашенко уложила двадцать пять. Надо дать 
больше.

О твечали коротко:
У лож и м  двадц ать  семь.

Л кончив работу, здесь же на месте выясняли все свои про
махи, подтягивали отстающих.



Соревнованием были охвачены все. Откатчики, подвози 
вагонетки с бетоном, тихонько сообщали:

— Плохо, Зинаі Звено Кати Цукальниковой забрало на два 
вагона больше.

И звеньевая Зина Шахова задумывалась, соображая, в чем 
ошибка звена. А потом переставляла людей, и недобранные два 
вагона ложились в калотту. И на дощечке у ствола, где отмечал
ся забранный бетой, против зининой фамилии вырастал ряд 
палочек. Звено Шаховой набирало темпы.

— Комсомол стал хозяином бетонных работ на Метро- 
строе, — часто говаривал тов. Абакумов.

Так оно и было. Шефство комсомола над бетоном сказалось 
очень скоро. Темпы укладки росли.

Но тогда нехватило цемента. Бетонным работам грозила 
остановка. Комсомольцы, шефствовавшие над бетоном, обрати
лись за помощью к тов. Косареву.

Александр Васильевич, уделявший очень много внимания 
Метрострою, непосредственно занялся «цементным» вопросом. 
Его телеграмма крайкомам комсомола на местах помогла во
время отгрузить цемент в Москву. А комсомольцы-железно
дорожники следили, чтобы маршруты с цементом шли без за
держки. И цемент прибыл в Москву во-время. Бетонные работы 
на метро не прерывались.

Но за этими темпами люди иногда забывали о качестве. Б е
тона клали много, но кладка была еще недостаточно хороша.

В декабре 1933 года партком Метростроя вынес специаль
ное решение о качестве бетонных работ. На шахтах были соз
ваны конференции по бетону. Обсуждали каждую деталь клад
ки, искали способов улучшить качество. Ударники-бетонщики 
шахты № 7—8 обратились ко всем бетонщикам строительства 
с предложением создать общественную инспекцию по качеству. 
Первыми инспекторами выделили стариков-бетонщиков с мно
голетним стажем.

Хозяева бетона — комсомольцы — не могли остаться в сто
роне. На многих шахтах были выделены инспекторы-комсо
мольцы. Но все же по-настоящему браться за качество начали 
только после объявления похода им. тов. Кагановича...

8. ПОХОД им. Л . М. КАГАНОВИЧА

В январе 1934 года на строительстве развернулась борьба 
за 9 и 4. Ежедневно надо было вынимать 9 тысяч кубометров 
породы и укладывать 4 тысячи кубометров бетона.

Но уж е в феврале темпы начали сдавать. План не выполня
ли. Шахты ежедневно недодавали породу, не укладывали по-



ложенного количества бетона. Строительство было в прорыве.
Краснознаменная шахта № 9—9-бис изо дня в день не вы

полняла плана. Комсомольцы шахты № 10—12 ссылались на 
«объективные причины» — отсутствие гвоздей, леса, тран
спорта. Шахта № 21—21-бис работала настолько плохо, что 
Московский комитет партии даже вынес о ней специальное 
постановление.

Не лучше работали и другие шахты. Прорыв на метро углуб
лялся.

Комсомольская организация Метростроя забила тревогу. 
На всех шахтах собрались комсомольцы, обсуждали при
чины прорыва и меры борьбы с ним. И тогда на одном из со
браний бригадир комсомольской бригады шахты № 16— 17 
Вася Жеглов предложил организовать комсомольский поход 
нм. «JL М. Кагановича.

Было это так.
На шахте № 16—17 комсомольцы вместе с беспартийной 

молодежью собрались обсудить меры борьбы с прорывом. 
Открывший собрание секретарь комитета сказал:

— Строительство в прорыве. 9 и 4 изо дня в день мы не 
выполняем. Если так будет продолжаться, мы метро в срок не 
построим. Это будет позором всей комсомольской организации: 
ведь комсомол — передовой отряд Метростроя. Мы в первую 
голову отвечаем перед партией за своевременное окончание 
стройки. Нас мобилизовали сюда для того, чтобы мы показали 
комсомольский стиль работы, а мы плетемся в хвосте.

Много обидного сказал секретарь комсомольцам. А они си
дели, опустив головы.

Потом слово взял Вася Жеглов.
— Мы виноваты,— сказал он. — Моя бригада хотя и стала 

лучше работать, но этого мало. Перед нами сейчас четко постав
лена задача: искоренить кустарщину и черепашьи темпы в ра
боте. Так сказал Лазарь Моисеевич, а его слова всегда были 
для нас законом. Чтобы получше выполнить указание нашего 
любимого руководителя, я от лица своей бригады предлагаю 
организовать поход им. Лазаря Моисеевича и разработать для 
этого похода такие условия, которые обеспечат своевременное 
окончание строительства... И еще: через полтора месяца — 1 мая. 
К этому празднику мы должны добиться таких успехов, 
которые -дозволят нам на своих плакатах написать «Метро

готовив срок». Иначе стыдно нам будет выйти на демон
страций] .. ’

Короткую, страстную речь Жеглова все выслушали очень 
внимательно. Предложение его приняли безоговорочно.

Здесь же на собрании приняли обращение ко всем комсомоль
цам и рабочей молодежи строительства, ко всем комсомольским



о р ган и зац и ям  пром ы ш ленности. В этом обращ ении было сказан о :
«Через пятьдесят дней пролетариат всего мира будет празд

новать международный праздник труда — 1 мая. Делом чести, 
делом доблести каждой шахты, каждого комсомольца, каж дою  
пролетария— притти к 1 мая с рапортом побед, с перевыпол
ненными планами кубометров вынутого грунта, уложенного 
бетона, метрами готового тоннеля. В эти решающие и боевые 
дни нашей стройки мы объявляем первомайский комсомольский 
поход за метры готового тоннеля.

Мы обязуемся:
Сдать шахту готовой вчерне к 1 мая, на два месяца раньше 

срока, установленного Московским комитетом партии. Провести 
первомайский митинг пролетариев нашей шахты в готовом 
тоннеле.

Изо дня в день выполнять и перевыполнять свои производ
ственные задания.

Закрепиться до конца постройки первой очереди на 
строительстве.

Охватить всех комсомольцев техучебой, сдать к 1 мая тех
нический экзамен...»

Прямо с собрания комсомольцы разошлись по рабочим 
местам. В штроссах икалоттах обращение начало подкрепляться 
кубометрами вынутого грунта, уложенного бетона.

Л 20 марта Московский городской комитет комсомола вынес 
решение о включении всех организаций в комсомольский про
изводственный поход, который должен был стать неотъемлемой 
частью общестроительного похода им. Л. М. Кагановича, 
и выпустил «путевку участника производственного похода им. 
Л. М. Кагановича». Это положило начало широкой массовой 
работе среди комсомольцев и молодежи.

Путевки хотели получить все. Но давали их не каждому. 
Только лучшие имели право называться участниками похода 
им. Л. М. Кагановича.

Кандидатуры участников похода обсуждались на сменных 
и цеховых собраниях и утверждались комитетами комсомола. 
И только после этого выдавали путевку. Получение ее было 
большой честыо.

Понятно, почему заплакала в комитете комсомолка Зоя  
Острецова, оставшаяся без путевки. Понятно, почему, нахму
рившись, вышел от секретаря комсомольского комитета старый 
проходчик Бурко. Ведь отсутствие путевки означало, что люди 
работают недостаточно хорошо.

Зато  вел и ка  бы ла гордость п олучи вш и х этот докум ент, д а в а в 
ш ий п раво  им еноваться  лучш им  ударн иком .

Каждая путевка налагала на получившего ее определенные 
задания. Но люди не удовлетворялись этими заданиями. Они



Общий вид станции «Комсомольская площадь»

включались в поход и вызывали друг друга, давая новые обя
зательства. Бригады соревновались между собой. Лучшие брали 
на буксир отстающих. И каждый обязывался приготовить 
к 1 мая производственный подарок.

Бригада Ильинского обещала дать сверх плана 10 метров 
штолен. Бригада Уточкина обязалась вынуть 50 кубометров 
породы. Бригады Устиновой и Халтурина — выполнить все 
свои задания и кроме того уложить по 25 кубометров бе
тона.

А коллектив шахты № 16—17 подтвердил обязательство сдать 
к 1 мая готовый тоннель.

На шахтах и дистанциях по-новому пошла работа.
Все стремились к одному: как можно лучше и скорее вы

полнить взятые на себя обязательства. Ежедневно у досок 
показателей собирались рабочие и обсуждали проделанную  
накануне работу.

Поход им. JI. М. Кагановича значительно помог разверты
ванию технической учебы. Рабочих уже не надо было угова
ривать — они сами шли в кружки. Для кру?кков нехватало ме
ста занимались во всех свободных комнатах, в коридорах 
и Да* е н а  улице. Нехватало преподавателей — каждый инженер 
и техник проводили в день по нескольку занятий. Не было клас
сных досок — писали углем на фанере. К 1 мая технической



у ч еб о й  было охвачено около 20 ты сяч  человек . Н ачи нались 
экзам ены .

С утра до ночи работали экзаменационные комиссии. Только 
с последними трамваями уезжали экзаменаторы и экзаменую
щиеся, и 8 тысяч человек сдали технический экзамен.

Каждый день приносил все новые победы. На 21-й шахте, 
комсомольцы которой были инициаторами похода, работали 
особенно хорошо. Коллектив шахты строил станцию «Красно- 
воротская». По проекту станция предполагалась трехсводчатой. 
Геологические условия были мало благоприятны. К началу 
разработки у руководства возникли сомнения в возможности 
строить третий свод. Инженер Морган прямо заявлял, что дав
ление здесь слишком велико и третий свод не выдер?кит. Все 
же партийный комитет шахты решил добиться постройки треть
его свода.

Вопрос о третьем своде стал злобой дня.
В шахте, в столовой, в душевой ребята только и говорили 

о нем. Желание построить станцию возмояшо лучше владело 
всеми. Комсомольцы осаждали начальника шахты, помногу 
раз ходили в партийный комитет. Они хотели добиться раз
решения на постройку свода, обещали не упустить ни одного 
миллиметра грунта.

Вопрос о третьем своде все еще висел в воздухе, когда на 
шахту приехал Лазарь Моисеевич. Внизу под землей его окру
жили комсомольцы. Бригадир комсомольской бригады Вася 
Жеглов протолкался вперед:

— Лазарь Моисеевич, разрешите открыть третий свод. 
Мы его под свою ответственность берем. Обязательно построим 
и ничего не завалим. Мы и не такие трудности преодолевали. 
А теперь в поход вашего имени включились. Разрешите, Ла
зарь Моисеевич!

— Построим, Лазарь Моисеевич! Не сомневайтесь!— под
хватили другие ребята.

Тов. Каганович ничего на это не ответил. А наутро на шахте 
стало известно, что ночыо у Лазаря Моисеевича было совеща
ние по поводу третьего свода и что свод этот решено строить.

Первую калотту начала бригада Жеглова. На шахте орга
низовали комсомольские посты, которые следили за снабже
нием свода материалами, выделили ребят для откатки грунта. 
На вагонетках с бето.ном повесили флажки с надписью: «Бе
тон третьему своду». Эти вагонетки шли вне очереди.

Через три месяца сто шестнадцать метров среднего зала 
станции «Красноворотская» были готовы. Комсомольцы и на этот 
раз вышли победителями.

Постройкой третьего свода на станции «Красноворотская» 
очень интересовался тов. Косарев. На заседании бюро ЦК



ВЛКСМ слушали отчет комитета комсомола шахты. Поста
новили:

«На 21-й шахте силами комсомола и молодежи сооружен  
самый трудный третий свод — железобетонная рубашка. Самый 
отстающий четвертый участок превращен в передовой...»

Эта похвала руководителя комсомола тов. Косарева еще 
больше подбодрила ребят.

Первый этап похода им. тов. Кагановича подходил к концу. 
Близилось 1 мая. Передовые рапортовали. Бригада Ильинского 
выполнила квартальный план к 23 апреля и начала готовить 
свой производственный подарок — 10 метров штолен. Бригада 
Уточкина закончила свое квартальное задание к 25 апреля.

28 апреля в Мюзик-Холле состоялось торжественное соб
рание ударников метро, посвященное первым итогам похода 
им. Л. М. Кагановича. На этом собрании комсомольский кол
лектив шахты № 18— 18-бис получил переходящее красное 
знамя московского комсомола. Из 376 комсомольцев шахты 
362 перевыполнили план. Остальные шахты ненамного отстали.
I ак комсомольцы метро завершили первый этап похода.

9. НА ЩИТАХ

О щите комсомольцы третьего участка впервые услыхали 
на комсомольском собрании. Все ахали:

— Щит!.. Щитом делать проходку?
Да, щит. Щит будет не только проходку делать, но и остав

лять позади себя уже готовый тоннель.
Ребята и верили и не верили. Как же так? Сразу готовый 

тоннель? А как же щит будет работать, что его будет двигать 
вперед? В чем принцип его действия? Каждый старался пред
ставить себе-эту невиданную машину.

На другой день о щите говорил весь участок. Всюду можно 
было слышать, что скоро прибудет из Англии машина, которая 
сама движется, сама бетонирует и оставляет за собой метры 
готового тоннеля. Разговорам верили мало. А механик 15-й 
шахты, которому Ревзин с восторгом рассказывал о невиданной 
машине, рассмеялся:

— Да будет тебе чушь плести!.. Сколько лет работаю, а не 
слыхал такого!..

Но щит прибыл. Вскоре на 12-ю шахту начали привозить 
тяжелые громоздкие части.

Комсомольцы и взрослые рабочие все дни слонялись вокруг, 
Разглядывали, щупали каждую часть. Как будет работать эта 
махина? Когда ее начнут собирать? Эти вопросы волновали



Кто будет собирать это сложное сооружение, когда черте
жей еще нет, когда нет ни одного человека, знающего, как по
дойти к щиту, с чего начинать?

Собрать щит вызвался механик Коломийцев. Он ска
зал:

— Дайте мне'комсомольцев, и я его соберу. Неплохо со
берем, будьте покойны.

Ребят выделили. Дали еще в помощь старого мастера Ни
лова. 13 комсомольцев вместе с двумя стариками приступили 
к монтажу машины, которой до сих пор не видели, о которой 
раньше и не слыхали.

Чертежей все еще не было. Только буквы на отдельных ча
стях машины. Латинские буквы. По этим буквам решили ве
сти монтаж.

Установили подъемный кран. Зачалили трос на первом сег
менте. Иилов медленно, раздельно скомандовал:

— Вверх! Стой! Вперед!
Первый сегмент медленно-медленно пополз, отделился от 

земли и повис в воздухе.
Нилов продолжает:
— Давай, давай! Левее, еще левее! Так!.. Спускай!
Сегмент на месте. Комсомольцы быстро забивают оправки,

вставляют болты. Другие затягивают гайки. Сегмент за сегмен
том поднимают с земли. С каждым днем растет громада щита. 
Вот уж  поставили двенадцатый сегмент, завели последний зам
ковой, закрепили. Пробная сборка почти закончена. А черте
жей все нет.

Только когда начали собирать эректориую тележку, чер
тежи прибыли. Сложный эректор, состоящий из многих мелких 
деталей, собирали уж е легче. Чертежи помогли.

В июле щит был совсем готов. Он стоял во дворе механиче
ской мастерской, а вокруг суетились собиравшие его люди. 
Они казались очень маленькими подле этой махины, каждый 
шаг которой дает почти метр готового тоннеля...

Посмотреть собранный щит приехал Лазарь Моисеевич Ка
ганович. Он осмотрел щит, подробно расспросил, кто его со
бирал, помогали ли иностранные специалисты. А, уезжая, по
благодарил комсомольцев и их руководителя Коломийцева за 
удачную сборку.

Теперь щит надо было снова разобрать, чтобы смонтировать 
его уж е под землей.

В январе 1934 года подземная камера для сборки щита была 
готова. Маркшейдеры уж е давали последние отметки для оси 
щита, камероны откачивали из лотка остатки воды, монтеры 
заканчивали проводку освещения. Можно было приступать 
к окончательной сборке.



Станция «Сокольниниъ. Спусн на платформу

Комсомолец Левшаков в центре внимания. Он спускает 
детали щита в камеру. Подойдя к стволу, он громко командует: 

Слушать мою команду! Спускаю первые детали!
И тут же обычным голосом добавляет:
— Jолько вы там, черти, не путайте, тащите в том же по

рядке, как я спускаю.
На натянутом, как струна, тросе повисает первый лист ко

ж уха. Он медленно опускается вниз. Такелажники принимают 
его и тянут к камере.

Английские маханики Хиллс и Лондон ходят по камере, 
проверяют приборами установленные части, дают указания. 
Они сокрушенно говорят о нашей технической отсталости, 
о слабой механизации подъема тяжестей.

— В Англии мы щит собираем максимум в 15—17 дней. У нас 
все механизировано,—говорит Лондон.

Механик Ж ужурун сочувственно качает головой. Потом 
обращается к комсомольцам:

Сделаем, ребята? Покажем мистерам, что и мы умеем 
работать!..
и  ^ ебята только кивнули в ответ. Разговаривать некогда, 

асти спускаются сверху — только успевай принимать.



Англичане все больше времени проводят в камере. Сборка 
быстро подвигается вперед. Уже установлен последний двадцать 
четвертый домкрат.

Ребята работают несколько смен подряд. Из камеры выходят 
только пообедать.

Сборку закончили. Остались мелкие доделки. И Володя 
Левшаков не может удержаться, чтобы не сказать переводчику:

— Передайте вашим мистерам, что они проиграли.
— Что проиграли?—спрашивает у переводчика Хиллс.
А Володька, набравшись храбрости, заявляет:
— Ведь вы с мистером Лондоном говорили, что с такими ма

лышами щит не собрать, да еще при нашей технике. Вы еще го
ворили, что эректор надо собирать 15—17 дней. А мы собрали 
за девять.

Англичанин сразу ничего не ответил Левшакову. Да и что 
мог он сказать? Ведь щит собрали, и собрали скорее, чем в 
«старой Англии», где щитовая проходка известна уж е сотню 
лет, где высоко развита механизация.

Но ответить все же нужно. И Хиллс произносит единственное 
русское слово, которое он знает:

— Хорошо!..
Щит готов. Место монтажников занимают эксплоатацион- 

ники. Они укладывают три кольца железобетонных блоков. 
В каждом кольце их двенадцать, каждый блок весит полторы 
тонны.

Теперь щит надо двинуть вперед.
Первый передвижкой руководит водитель щита англичанин 

Баррет. Он командует открыть вентиля. Хиллс громко кричит:
— Помпа!
Лондон, повернув вентиля, дал давление в домкраты. Пом

па. загудела, в медных трубах зашумела вода. Щит медленно 
пополз вперед, покидая щитовую камеру. Маркшейдеровские 
рейки показывают 10 сантиметров, потом 12, 15, 25...

Комсомольцы-монтажники покидают щит, уступают свои 
места «горнякам». Отныне на щите работают бригадиры-про
ходчики— комсомольцы Миша Голышев, Толя Пронин. С ними
работают комсомольцы Клячкин, Дзагоев, Чепуров, Ваня К у
зин, Милехин. Комсомольцев пока мало. Во всех пяти сменах 
их 26.

Щит движется медленно. Одна передвижка, или 75 санти
метров в сутки. За 14 дней марта пройдено только 14,4 метра 
готового тоннеля. Мало!

И партийный комитет выносит решение:
«Укрепить щит партийно-комсомольскими кадрами. Бригаду 

Краевского в полном составе перебросить на щитовую про
ходку».







Первая передвижка происходила в середине смены. Загро
хотала эректорная тележка, зашумели помпы. Внизу стояли 
англичане в черных комбинезонах.

На щите остались только Краевский и звеньевой. Осталь
ных ребят отвели вглубь готового тоннеля.

Помпы грохотали, пар заполнил камеру. Вдруг щит вре
зался в породу и остановился. Сразу стало тихо.

Ребята бросились на щит. Они смотрели на маркшейдер
ские рейки, щупали ножи щита. Щит передвинулся. Это был 
факт!..

В первые дни апреля щит едва проходил полтора метра в 
сутки. Бригада Краевского сдала завоеванные на проходке 
темпы. А тут еще «старые» щитовики, сами работающие без году 
неделю, острят:

— Эх, вы, ударнички! Чего головы повесили? А все мы 
Да мы!.. Вот-те и мы!..

Десятого апреля в красном уголке шахты было собрание 
фигады. На собрание пришли секретарь парткома Марьянов- 

('кий и комсорг щита Саша Эйдман.
Первым выступил Краевский:

Краевцы пришли на щит 1 апреля. Спустившись в шахтуг 
ребята с некоторой робостью разглядывали сложное сооруже
ние. Предстоявшая новая работа тревожила.

— Да, ото тебе не штольню вести... — проговорил один из 
ребят.

Но Краевский не раздумывал. Он сразу распорядился:
— На щит. По местам!
И комсомольцы шумно полезли на щит. Откатчики ухвати

лись за борта вагонеток, помеченных буковой «Щ», проходчики 
взяли отбойные молотки. Кто-то запел:

— Мы под землей свою проходим школу...
Но песня тут же, не успев прозвучать, умолкла. Работа 

явно не клеилась.
Краевский, где мне работать? — спрашивает Ваня Деми-

шев.
Коля, а мне что делать?— кричит со средней площадки 

Саня Семенов.
Николай, а я что делать буду? — назойливо пристает 

Леля Фролова.
Краевского теребят со всех сторон. А он и сам не знает, что 

делать.
Он пробовал действовать «старыми методами», метался из 

стороны в сторону, покрикивал:
— Ну, взяли! Ну, еще раз взяли!..
Но это слабо помогало. Работа все не налаживалась...



— Работаем мы плохо. Стыдно за такую работу. В глаза 
людям стыдно смотреть. С первого места на последнее скатились. 
Да что говорить? Сами знаете!..

Но говорить ребята хотят. Они вскакивают с мест, переби
вают друг друга, кричат... Проходчики обвиняют откатчиков, 
стволовых... Некоторые говорят, что не надо было итти на щит, 
терять завоеванное на горных работах первое место...

Когда все уже вдосталь накричались, слово взял секретарь 
парткома Марьяновский.

— Слава бригады Краевского создана партией и комсомо
лом. Ей, комсомольской бригаде, мы уделяли наиболее внима
ния...

И, словно угадывая его мысль, продолжает Эйдман:
— Сегодняшняя руготня пошла вам на пользу. Вы поняли: 

основное дело не в щите, а в людях. Вы должны управлять щи
том, а не он вами.

Ребята ободрились, решили получше изучить щит. Пригла
сили англичанина Баррета, чтобы сделал доклад, рассказал, 
как работает щит.

Баррет пришел. Его засыпали вопросами. Спрашивали 
о каждой детали, интересовались всеми подробностями.

Удивленный англичанин не выдержал, спросил:
— Зачем вам все знать? Ведь это дело инженеров.
— Наше д ел о ,— отвечал Краевский. — Очень даже на

ш е...— И, обращаясь к бригаде, продолжал:
— Значит ясно, ребята. Мистер Баррет много полезного 

нам сообщил, да и мы уж е многое узнали. Остается распределить 
силы, а главное — серьезно взяться за учебу. На одних докла
дах далеко не уедем.

На следующий день бригада Краевского впервые выдала 
36 вагонов породы и уложила семь блоков. Ни одна смена еще 
столько не давала. Понемногу прекратились разговоры. Бри
гада выравнивала свою работу...

В середине апреля на щит пришли, еще 45 комсомольцев, 
прибывших с лесозаготовок.

Пришел Вася Ребров, известный по 22-й шахте, по работе 
на Веневской ветке и в Архангельске. Пришли васькины «орлы»: 
Митя Добров, Петя Ратников, Кирилл Дебольский. Пришли 
Паша Агеев со своими ребятами, тихий Мотя Ривин. На щите 
стало оживленно и весело.

Две комсомольских бригады — Краевского' и Реброва — за
давали тон всей работе.

Бригада Реброва сразу же начала оспаривать у краевцев 
первенство. Началась упорная борьба за каждый лишний сан
тиметр проходки, за каждую вагонетку выданной породы. Краев- 
цы были впереди.



В мае щит все еще плохо работал. Метр-полтора в сутки 
уже никого не удовлетворяли. Правда, на іците стало меньше 
суеты, больше организованности. Но темпы, темпы!.. И бри
гады посылали своих ребят к краевцам смотреть, как расстав
лены люди, как организована работа. Краевцы тогда многому 
научили остальные бригады, много опыта передали им. Но глав
ное сделано не было. Проходка не ускорялась...

Правда, иностранные эксперты утверждали, что в условиях 
московской геологии щит даст не больше 75 сантиметров гото
вого тоннеля в сутки. Но жизнь уж е опровергла эти утвержде
ния. Ведь проходили метр и полтора. Значит предел еще не до
стигнут. Значит можно дать больше.

В мае Никита Сергеевич Хрущев прямо поставил вопрос:
— Когда щит будет давать 3 метра?
А 3 метра — это 75 сантиметров за шесть часов. Это — кольцо 

в смену...
Краевцы первыми подхватили слова Никиты Сергеевича. Они 

обязались давать кольцо в смену и сразу же взялись за пере
стройку своей работы.

До сих пор вся работа велась так: вначале разрабатывали 
породу, потом укладывали кольцо блоков и лишь тогда перед
вигали щит. Время тратилось бесполезно. Пока работали про
ходчики, стояли укладчики блоков, укладывали блоки — гуляли 
откатчики. Надо было организовать дело иначе и совместить 
одну работу с другой.

Начали делать так: пока блок брали на руку эректора, про
ходчики разрабатывали породу. Положили блок в кольцо — 
пошли грузить породу. Пока готовили новый блок, успевали 
нагрузить 8 —10 вагонов.

Это ускорило движение щита, но 3 метров еще не дало. А тут 
еще пошла вода.

Ваня Хотеев, Петя Ратников, Митя Добров уже сменили 
удобные брезентовые комбинезоны на резиновые. И все же 
уходили с работы насквозь мокрые. Неглинка давала себя знать.

Начали готовиться к работе щитом под сжатым воздухом. 
Ведь только ся?атый воздух может отжать воду из забоя. Здесь 
могут работать исключительно выносливые, со здоровым серд
цем рабочие.

Но комсомольцы избегают медосмотра. Кессонный врач 
Морфесси даже вынужден был обратиться в комсомольский 
комитет.

— Укротите, пожалуйста, энтузиазм своих комсомольцев,— 
просит он секретаря. — Я измучился с ними: не хотят итти на 
комиссию, твердят одно — мы здоровы... Но я-то ведь не могу 
пропустить их без осмотра... Воздействуйте на них хотя бы 
в порядке комсомольской дисциплины.



Чтобы выполнить требование врача, пришлось созвать 
в комитет всех бригадиров и комсоргов бригад. Только после 
крепкого нажима ребята согласились итти на комиссию. Но 
и там не переставали «бузить», вступали в споры с врачами, убе-' 
дить их подчиниться решению медицинской комиссии было 
нелегко.

Но вот все формальности закончены, ß  пропусках у ребят 
прибавились белые листочки с надписью «пропуск в кессон». 
Комсомольцы гурьбой отправляются в шлюз. Они бодрятся, 
но все же им как-то не по себе. Что-то сейчас будет? Как они 
выдержат высокое давление? Но ничего особенного не случилось. 
За смехом и разговорами даже не заметили, как открылась дверь. 
Шлюзование окончилось.

- Так просто, — даже как бы с разочарованием сказал 
кто-то.

Щит начал проходку под сжатым воздухом.
И вдруг на шахте разразился «бунт». Взбунтовались девушки, 

не стерпевшие «издевательства». Они пришли к инженеру 
Штерну:

Почему нас не пускают в кессон? И даже на комиссию 
не пустили... Что, мы хуж е других?

Штерн только руками разводил:
— Не имею права!
Не добившись толку у  Штерна, пошли к начальнику щита 

.Макарову. Но и оттуда ушли ни с чем. Ходили девушки и к на
чальнику шахты и в МОСПС. И всюду им отвечали:

Никак нельзя. Женщины в кессоне не работали и рабо
тать не будут. Запрещено законом.

Кто-то шутя посоветовал обратиться к Михаилу Ивановичу 
Калинину. Он, мол, законы издает, он и изменить их может...

Назавтра девчата уж е сидели в приемной Михаила Ивановича. 
Но и тов. Калинин не разрешил. А когда вернулись на шахту, 
встретили Штерна:

Уладили с вами. Остаетесь в бригаде. Будете работать 
на откатке перед шлюзами, а бригада одна, что в кессоне, что 
здесь...

Гак закончился «бунт» девчат. И начала Рая шлюзовать 
и вышлюзовывать ребят, а Леля Фролова гонять вагонетки...

Встретившись в шлюзе с англичанином Барретом, откат
чик бригады Краевского Алешин спросил его:

— Мистер Баррет, вы на щитах под сжатым воздухом много 
работали. Скажите, сколько- вагонеток породы можно выдать 
за смену?

Выслушав перевод, Баррет ответил:
Если дадите 100 вагонеток в смену, будет очень хорошо. 

Это уж е мировая цифра...
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— Дадим больше... Вчера дали 87, а ведь мы только второй 
день в кессоне работаем...

Через три дня краевцы дали 113 вагонов. Англичанин и на 
отот раз недооценил возможности комсомольцев.

Щит уж е под Неглинкой. Первая декада июня на исходе,, 
а обещанных 3 метров в сутки все еще нет. И комсомолец-инже
нер Штерн в который уж е раз ставит перед начальником щита 
вопрос о введении его планограммы.

Планограмма инженера Штерна имеет свою историю: еще 
два месяца назад он разработал ее и тогда ?ке предложил на 
обсуждение бригады Краевского.

На аккуратно разграфленном листе александрийской бу
маги было четко указано, что и в какое время делать. Весь 
процесс работы был тщательно разработан. Когда бы ни приш
ла смена, она сразу же видела, за какую работу браться. Все 
было очень ясно и просто. Комсомольцам планограмма понра
вилась. Они хотели тут же ввести ее.

Но руководство щита было против. Штерну деликатно пред
лагали изучить щит, узнать все его части, а уж  тогда думать 
о всяких планограммах.

Тогда, два месяца назад, Штерн не настаивал. Но теперь он 
решил добиться своего. Теперь без планограммы не обойтись. 
Чтобы пройти 3 метра в сутки, нужна четкость. Эту четкость 
дает планограмма.

Штерн не сумел уговорить Макарова. Он пошел в комитет 
комсомола, а оттуда— к начальнику шахты. Тягнибеда сказал:

— Я, Штерн, не против новшеств. За тебя комсомол стоит, 
да и сам ты инженер неплохой. Только и Макарова обижать не 
надо. Введем планограмму, как пробу. А выйдет — везде сде
лаем.

Краевцы начали работать по планограмме. Работа пошла 
веселей. Уже есть 65—68 сантиметров в смену. Еще немного — 
и будет кольцо...

Планограмма довела четкость работы до предела. Ни одна 
минута не пропадала напрасно. Вагонетки с породой шли через 
каждые четверть минуты. Навальщики работали так, что нельзя 
было уловить мелькания лопат.

А еще через день стенная газета краевцев «Кольцо в смену» 
сообщала:

«Вчера бригада впервые за два с половиной месяца дала 
кольцо в смену. Пройдено 76 сантиметров. Отныне газета на
зывается «За метр в смену».

Это была первая большая победа.
Через два дня дала 79 сантиметров бригада Реброва. А еще 

через две недели укладывала кольцо в смену и самая отсталая 
бригада Кулагина.



2;) июня краевцы сдавали общественно-технический экза
мен. Все члены бригады сдали его на «отлично».

Английский щит прошел у?ке значительную часть своего пу
ти, когда начали прибывать части щита советского. Ни на од
ной из этих частей не было таблички «Маркхеми К 0 — Англия». 
На сегментах опорного кольца поблескивала марка московского 
завода «Серп и молот», на домкратах, насосах — ответственней
ших частях щита — клеймо завода «Красный гидропресс» вТа- 
ганроге. На других частях — марки 24 остальных заводов, из
готовлявших первый в Союзе щит — іцит, построенный по черте
жам советских инженеров, до последнего винтика сделанный из 
своих советских материалов.

На сборку щита поставили вернувшихся из Архангельска 
с лесозаготовок комсомольцев. В помощь им дали два десятка 
рабочих с заводов, изготовлявших части щита.

Пятнадцатого апреля началась сборка. Части на тросах 
спускались в шахту. Там уже знали, когда они прибудут и куда 
их поставят. Все шло по строгому, четкому плану, без шума 
и суеты...

Комсомольцы, не имевшие понятия о такелажных работах, 
не уступали опытным такелажникам.

Остов щита обрастал частями. Соревнование между сбороч
ными бригадами широко развернулось. Ребята работали, не 
считаясь ни со временем, ни с тяжелыми условиями. Целые 
смены выстаивали по шею в холодной воде, заводя снизу из 
зумпфа шурупы в оболочку щита.

А 28 апреля на торжественном заседании организаций Ок
тябрьского района монтажники рапортовали:

— Первый советский щит, досрочно построенный нашей со
циалистической промышленностью по инициативе МК ВКП(б) 
и товарища Кагановича, смонтирован под землей, на глубине 
24 метров, в рекордный срок — 11 суток 18 часов. ІДит готов 
к работе.

Щит готов. Можно начинать проходку. Для этого нужны 
люди. Секретарю Московского комитета комсомола по Метро- 
строю тов. Шаширину очень хочется, чтобы люди эти были ком
сомольцами. Советский щит должен быть комсомольским.

У тов. Абакумова ІІІаширин добился разрешения на пере
вод сотни лучших комсомольцев с краснознаменной шахты 
№  16—17 на щит. Но разрешение Абакумова еще не все. Комс
орг шахты дерется за каждого комсомольца, и его приходится 
долго уговаривать.

Наконец коллектив советского іцита укомплектован. Из 
230 рабочих 185 — комсомольцы. Во главе комсомольских бри
гад бригадиры Николай Лушник, Паша Жданов, Петя Бадаев 
и Иосиф Л иф ляид .



10 мая 1934 года в девять часов вечера бригада Лушника 
начала укладывать первые блоки в камере щита. Немного поз
ж е советский щит дал первую передвижку. Началось соревно
вание с комсомольскими бригадами английского щита.

Но, чтобы соревноваться, надо знать дело, надо иметь опыт, 
надо знать, как работает «противник». А опыта и знаний у «про
тивника» больше. Значит надо учиться у бригад английского 
щита. И комсомольцы советского щита начали навещать Краев
ского и Реброва.

Оба щита включились в производственный поход им. Кага
новича. Бригады советского щита тоже начали соревноваться 
за кольцо в смену. Николай Лушник вызвал бригаду Краев
ского.

В июле бригады английского щита должны были пройти по 
9 погонных метров каждая. Таково было задание-. Краевцы 
встретили его смехом. Выдвинули встречный — 12 метров и ни 
сантиметра меньше. Встречный приняли все бригады англий
ского щита. К середине июля больше половины плана выпол
нили. Английский щит шел хорошо, советский пока отставал. 
Это отставание грозило задержать строительство.

Выступая на пленуме Моссовета, Лазарь Моисеевич сказал:
— Как бы щитовая проходка, в частности советский щит, 

не стала пробкой для всего строительства.
На комсомольском собрании, где начальник шахты сооб- 

іцил о речи тов. Кагановича, разгорелись страсти. Комсомоль
цы английского щита упрекают ребят с советского. Они тре
буют ответа. Ребята с советского молчат. Потом по одному 
выходят и обещают наверстать упущенное, говорят, что 
«пробкой» они не будут. Но собрание придирается к каждому 
слову.

— Не надо нам общих обещаний, делом ответить надоі — 
кричат с мест.

На стол президиума упал бумажный комок:
«Я хочу выступить и просить, чтобы мою бригаду перевели 

на советский щит, а наихудшую бригаду от них поставили на 
мое место. Краевский».

Выступление Краевского вызвало одобрение всего собра
ния. Только комсомольцы советского щита отмалчивались. От 
их имени слово взял Лушник. Он сказал:

— Мы одобряем предложение краевцев. Пусть приходят. 
Мы их достойно встретим...

Краевцы собирались переходить на советский щит. А там 
им готовили встречу. Эту встречу обдумывали и вместе и по
рознь. Думал Лушник, думал комсомолец-инженер Инчерев- 
ский, думал ІІаша Жданов — соперник Лушника по щиту, ду
мали все комсомольцы. И даже Вера Воробьева — из бригады



Лушника думала о том, как ответитыіа слова Лазаря Моисе
евича, как встретить бригаду Краевского.

Вере 17 лет. А работа ее тяжелая. Породу в вагон грузят  
много ребят, много рук толкают вагон по путям. И все вагоны 
приходят к Вере. Каждый вагончик надо подкатить к клети, 
установить его там, дать верхнему стволовому сигнал отправ
ления, принять сверху порожняк. Чем больше пройдет вагон
чиков, чем меньше их соберется в подходной, тем лучше. Ва- 
f ончиками можно ответить Лазарю Моисеевичу. А тут как на зло 
вагончики прибывают и прибывают. Уже вся подходная за
бита ими. Вера злите# и всю злость свою срывает на помощни
ке — широкоплечем парне.

Ну, ты, дармоед! Поворачивайся живее! Няньчится с ва
гонеткой, как с женой! — ругается Вера.

Да ты брось ругаться! Чего лаешься? И так замучаешься 
с работой... Выдадим 130 вагонеток, и ладно...

Т ебе ладно,'^ймне 160 вагонов надо дать. А не хочешь ра- 
ботать катись к Инчеревскому... Пусть даст тебе другую ра
боту... Я и сама тут справлюсь.

Дать 160 вагонов не так-то просто. Но Вера додумалась. Она 
перестроила ^работу клети. Теперь клеть только подает на
верх породу. Вниз она идет порожняком. Только когда выдано 
60 вагонов породы, сверху гонят порожняк. Клеть снова рабо
тает в одном направлении.

А раньше сколько времени пропадало зря. Придет клеть на
горала там пока породу выкатят да пока порожняк поставят — 
одной-двух минут и нет. Внизу то же самое. Пока порожняк вы
катишь да пока вагонетки с породой придвинешь — еще время 
ушло. Теперь клеть в движении только секунды. Пока идет 
она наверху, Вера подкатывает два вагончика. Только клеть 
спустилась — вагончики уже на месте, и клеть снова пошла 
вверх. То же и с порожняком. Намного все легче, а главное — 
быстрее.

И, встретив после смены начальника шахты, Вера ему го
ворит:

Вот вы, Яков Фомич, сказали, что я 130 вагонов не дам, 
а я 170 выдала.

И рассказала ему о своем новом способе работы.
Тягнибеда тут же на ходу подписал приказ:
«За ударную работу и рационализаторские мероприятия по 

выдаче породы премировать стволовую советской клети Веру 
Воробьеву. Тягнибеда».

Так Вера ответила на слова Лазаря Моисеевича. Ответили 
и остальные комсомольцы советского щита. Бригада Лушника 
уложила свое первое кольцо в смену. Стали укладывать по 
кольцу и другие бригады. Надобность в переходе бригады Краев-



екого отпала... Советский щит начал догонять английский. Он 
уже прошел под зданием Малого театра, и Неглинка осталась 
позади.

В июле были перевыполнены встречные планы. Бригада 
Краевского, выдвинувшая вместо 9 заданных 12 метров, дала 
15,15. Даже наиболее отстающая бригада английского щита 
прошла за месяц 13,65 метра. Это была очень большая победа.

В августе бригады снова выдвинули встречный. Партийный 
и комсомольский комитеты поддержали предложение ребят. 
Л 8 августа Московский комитет партии утвердил для обоих 
щитов 150 метров готового тоннеля, или 15 метров на бригаду. 
Выполнение этого плана было одним из условий подготовки 
к МЮДу.

В начале августа краевцы дали первый метр в смену. А через 
день тов. Ребров прошел уже 1,04 метра. Лозунг «метр в смену» 
был выполнен. Но и метр в смену уже никого не удовлетво
рял. Можно дать больше. Шахтный комитет комсомола решил 
драться за метр двадцать...

Никита Сергеевич Хрущев проходит к щиту, как заправ
ский кессонщик — ни разу «не отдуваясь». Время 12 часов. Рабо
тает комсомольская бригада Жданова.

Из тоннеля подходит комсомольская бригада смены Клепова. 
Впереди бригадир Соловьев. Он внимательно глядит на часы.

— Чего ты на часы так смотришь?—спрашивает тов. Х р у
щев.

— А как же, Никита Сергеевич? Через пять минут ведь за
ступать.

— Ничего подобного! Сейчас только 21 минута первого,— 
вмешивается Жданов.

Никита Сергеевич удивлен: что могут значить четыре ми
нуты?

— Как же? За четыре минуты мы уложим два блока и да
дим десять вагонов породы. А так их даст Жданов, и опять его 
бригада будет впереди. А ведь эти минуты наши...

На итоговом собрании 12-й шахты тов. Хрущев сказал:
— Ни с чем несравнима работа комсомольцев на щитах. 

Когда я смотрел на работу бригад, я поражался. Это был мура
вейник, но муравейник организованный, дисциплинированный, 
где каждый знал свою работу, выполнял ее исключительно 
быстро, аккуратно, с большим подъемом. Где б я ни был потом, 
всегда я вспоминал работу комсомольских бригад. Добросо
вестно, самоотверженно работали.

Так комсомольцы 12-й шахты готовились к МЮДу. Авгу
стовский план в 150 метров был выполнен тридцатого. А 31 ав
густа английский щит дал рекордную суточную выработку— 
t,33 метра.



Комсомольцы щитов получили знамя московского комсомола.
С этого времени пошли рекорды. 1,17 дала бригада Лушника, 

1,20 показал комсомольский бригадир Жданов. Его снова пере
крыл Лушник, пройдя 1,25. Это был уже мировой рекорд. Его 
не сумел перекрыть даже Краевский — учитель Лушника.

Одиннадцатого сентября английский щит прошел 4,52 мет
ра, опрокинув все расчеты иностранных специалистов. Совет
ский щит шел еще лучше. 15 сентября он дал 4,63 метра гото
вого тоннеля.

Американский инженер Морган, определивший перед пус
ком щита скорость щитовой проходки в 1 метр в сутки, писал 
потом:

«Мои расчеты в отношении грунта, самого щита, давления 
воздуха подтвердились. Я только недооценил человеческий ма
териал — я ошибся в людях, работавших на щите. Я должен от
метить смелость и энергию комсомольской молодежи, никогда 
в жизни не видевшей щита, работавшей в смешанных грунтах 
(плывуны в кровле и известняки в основании наихудшая 
комбинация, которой боятся все тоннельщики) под высоким 
давлением. Они шли вперед, не уменьшая скорости и не ослаб
ляя борьбы за качество готового тоннеля».

Английский щит подошел к мощным плывунам. Здесь было 
хуже, чем под Неглинкой. Воды становилось больше. Рыжая 
и холодная, она пропитывала все насквозь.

Пришлось поднять давление до 2,3 атмосферы. Под таким 
давлением здесь еще никто не работал. И в первый же день бри
гада Краевского потерпела поражение — почти половина ребят 
выбыла из строя. «Задамай» (так называли кессонную болезнь) 
опрокинул самог(ГКра^ского,' инженера Мацигаиовского, мног 
гих других ребят. «Заломай» разрядил и другие оригады.

Настроение у  ребят начало падать. К тому же и щит, войдя 
в плывуны, сразу потерял скорость. Вместо четырех с полови
ной с трудом давали один-полтора метра. Ьригады перешли на 
четырехчасовой рабочий день. Была создана новая шестая 
смена.

Работать становилось все труднее. Из-за густого тумана ваго
нетки приходилось двигать очень медленно. Липкая порода 
цеплялась за лопаты, задерживая откидку. И ко всему злой 
плывун, заставлявший все время крепить лоб забоя.

В одну из смен, когда уже заканчивалась передвижка щи
та, из правой секции выскочил бледный и босой иностранный
рабочий Меер.

— Плывун! — закричал он не своим голосом.
Комсомольцы Проценко и Семенов оросились в правую 

ячейку.
Меер не успел затянуть одну марчеванку из незакрепленно-



Подходный тоннель н станции «Библиотека Ленина»

го места, бурая масса повалила, как из кратера вулкана, срывая 
уж е поставленные марчеванки. Плывун заполнял площадку. 
Он уже поднялся до колен, засасывал, не давал двигаться.

Медлить было нельзя. Семенов и ІІроценко начали крепить 
забой. Другие ребята подтаскивали доски. Спустя двадцать 
минут лоб забоя был закреплен. Мокрые и усталые Семенов 
и Проценко вышли из ячейки, неся сапоги Меера. Плывун снял 
их у  него с ног.

Через несколько дней из больницы вернулся Краевский. 
Работа снова начала налаживаться. Ребята применялись 
к трудной обстановке, начали оправляться от полученных по
ражений. Они свыклись с высоким давлением, научились по- 
новому крепить. Щит уже проходил по 2 метра в сутки.

И вдруг 24 сентября в кессоне перед английским щитом 
вспыхнул пожар. Огонь быстро распространялся в богатом 
кислородом воздухе. Чтобы потушить его, пришлось спустить 
Давление. Ничем не сдерживаемый плывун залил щит, эрек
тор и часть тоннеля.

Когда пожар потушили, надо было очистить тоннель от 
плывуна. Комсомольцы работали, как черти. Но испытания 
Р° ят еще не кончились. 28 сентября в забой прорвалась вода. 
G рЛ ’̂Іхав крик комсомольца Ратникова, дежурившего в за- 
J0<-, і  ебров и Штерн побежали к щиту. Вода била со всех сто-

Кан мы строили метро jog



рон. Реброва сбило с ног, и он, перевернувшись вниз головой, 
полетел в тоннель. Водяной поток достиг первой перемычки. 
Перемычка не выдержала.

Кое-как встав на ноги, мокрый Ребров командовал:
Крепи перемычку, береги вторую, давай мешки с песком,

сено.
Как по конвейеру, пошли мешки с песком, тюки сена. Реб- 

ровцы работали по горло в воде.
J ридцать пять минут боролись они со стихией и победили. 

Новая'перемычка перекрыла доступ воде. Щит снова мог дви
гаться. И тогда из Сибири пришла короткая телеграмма:

«Прошу срочно сообщить, как работают английский и со
ветский щиты, возмещено ли время, потерянное при пожаре. 
Каганович».

Лазарь Моисеевич и вдали от Москвы не переставал инте
ресоваться работой шахты, помнил каждую деталь, следил за 
всем. Его телеграмма подбодрила ребят, влила в них новую 
волну силы и энергии. Они снова начали штурмовать плывуны. 
И громко звучала песня комсомольцев щитов:

Пас плывуном теперь не остановишь,
Стучат, как сердце, наши молотки.
Проходчик первый — Лазарь Каганович 
Ведет свои ударные полки.

Щит набирал скорость. 3 метра в сутки проходил он в злей
ших плывунах. То, что казалось невозможным, стало явью. 
В октябре плывуны были пройдены. До конца пути оставалось 
70 метров. А 23 ноября английский щит сбился с 17-й шахтой. 
Спустя три недели закончил свой путь и советский щит.

К площади Дзержинского комсомольцы щитов пришли со 
знаменем московского комсомола. Труднейшее испытание было 
выдержано на «отлично».

10. АРКТИКА І{ МОСКВЕ

В октябре строительство метрополитена посетил секретарь 
ЦК ВЛКСМ тов. Косарев. Он обошел всю трассу, был в кессо
нах, интересовался каждой мелочью строительства. Беседуя 
с комсомольцами, он расспрашивал их об условиях работы, 
о быте и развлечениях. Он все время подчеркивал.

— Для комсомола метро является не просто очередной 
стройкой, а подлинной школой культурно-политического и тру
дового воспитания.

И комсомольцы с большим рвением продолжали освоение 
новой техники, новых методов работы и успешно овладевали 
ими. Каждый день приносил комсомольцам новые произвол-



Н(і добыче бута

ственные победы. Одной из таких побед был «арктический» по
ход комсомольцев метро.

Но прежде чем перейти к этому походу, надо еще раз сказать 
о том исключительном внимании, которое уделяли Метрострою 
Центральный комитет ленинского комсомола и его секретарь 
тов. Косарев.

Вскоре после посещения тов. Косаревым Метростроя в ЦК 
ВЛКСМ были поставлены отчетные доклады комитетов ВЛКСМ 
шахт № 18 и 21. Бюро Центрального комитета в своем поста
новлении отметило успехи комсомольцев метро:

«ЦК ВЛКСМ отмечает, что комсомольцы Метростроя, 
мобилизованные с передовых предприятий Москвы на 
строительство метрополитена, сумели в сравнительно 
короткий срок освоить сложную технику метрострое
ния и показать многочисленные примеры ударной 
работы, в особенности на труднейших и решающих участ
ках строительства (проходка плывунов кессоном, 
щитами, бетонные работы, сооружение рубашки, мра
морные работы, третий рельс и т. п.)».

Но, отмечая все эти успехи, Центральный комитет указал  
комсомольцам и на целый ряд недостатков, в том числе и на



невнимание комсомольских организаций Метростроя к куль
турно-бытовым запросам молодежи. Центральный комитет 
обязал все комсомольские организации метро бороться за 
улучшение качества работ, за своевременное окончание строи
тельства, за подготовку кадров для эксплуатации метрополи, 
тепа Центральный комитет обязал также Московский комитет 
комсомола добиться организации для молодежи и рабочих Мет
ростроя клуба, стадиона, библиотеки и школ среднего образо-

Ш1 К о г д а  секретарь парткома сказал комсомольцам шахты 
jß  38—40, что их перебрасывают для работы в московскую Арк-

ТИКМорРо ^ аго™рил “совершенно серьезно. Двести комсомоль
цев должны были пройти плывуны и построить на™ он™ е х '«ы 
для будущих эскалаторов. Эту проходку пРедполапГт̂ ° и̂ я^ "  
сти под искусственным замораживанием при двадцат
градусном холоде.

Комсомольцам предстоял «арктическии» поход...
Походу предшествовала длительная подготовка, шде 

чале 1934 года комсомолец-инженер Дорман рассказывал 
о предстоящих работах. Многие тогда смеялись:

—- Выпустили мальчишку! Что он может сдела .
Дормана поддержали партийная и комсомольская орга 

запии. Предложенный им план был утвержден.
Чтобы заморозить плывуны, нужны замораживающие « а в -  

ции Эти станции были смонтированы за полтора месяца. У мощ 
S x  компроссоров стали номоомольды. 
бетонщики быстро овладели сложной техникой мощнь

М ш к н о  было приступать к замораживанию. Комсомольцы 
начали бурить n J n o J u e  скважины,
дет нагнетаться замораживающий раствор. Сква «  Д Д
лать 96. Длина каждой около 50 метров. В условиях 
ской геологии это было очень трудной задачей.

Трудности сказались сразу. Производительность была низ 
ка. Снова пошли разговоры о неосуществим! Р ‘
женеру Дорману пришлось в ы с л у ш а т ь  немало горьких слов. 

С работы ушел прораб Беркович. Уходя,
- Я  вернусь, когда вы, Дорман, будете на скамье подсу-

ДИМДорман не сдавался. Он созвал комсомольцев, еще раз рас
сказал о своем способе. Из комсомольцев создали три бригады.
Б у р е н и е  продолжалось. Но бурили медленно -  скважину в
50 метров п р о б и в а л и  чуть ли не месяц. Бурили вручную “
визировать работу не удалось. Тогда комсомольская бригада 
Скибы решила применить зажимные домкраты. Сразу п0™  
лась производительность. Скважину прошли за восемь дней.



Поезд подходит н станции

Комсомольские бригады развернули сменно-встречный. Б уре
ние пошло еще быстрее. Спустя полгода плывуны были замо
рожены.

Так началась борьба за наклонные ходы.
Проходка наклонных тоннелей началась с августа. А к 

15 ноября уже надо было закончить наклонный ход, т. е. 
пройти наклонный тоннель, закрепить его чугунными кольцами 
тюбингов и прорыть 12 сорокаметровых колодцев для под
земных вестибюлей. Так решил Московский комитет партии.

Выполнять решение Московского комитета должны были 
200 комсомольцев шахты № 38—40.

Инженер Трупак сомневался в силах ребят, он говорил:
— Вы с плывунами не справитесь. Это не сухие пески Ар

бата. На эту работу надо ставить старых горняков.
Но комсомольцев трудности не испугали. Уж е через пять 

Дней комсомольская бригада Денисова прошла метр в сутки.
Трупак увидел, что комсомольцы работать могут.
Восемнадцатого сентября на шахте случилась авария. Пло

хо промороженная в одном месте стенка не выдержала напора 
воды. Комсомольцы целые сутки не вылезали из шахты. По 
пояс в ледяной воде они работали, затыкая лоб забоя песком 
и цементом. Нельзя было уйти ни на минуту. Вода хлестала



не переставая. Могли обвалиться с таким трудом пройденные
12 метров наклона.

Аварию ликвидировали.
От сердца тоннеля оставалось все меньше и меньше. Пора

у к л а д ы в а т ь  тюбинги. К а к  и х  к л а с т ь  — комсомольцы не знали.
Начали учиться укладке на опытном участке. Л ЛЛ сентября 
на шахте № 1 уже уложили первый тюб в наклонном ходе
станции «Красноворотская».

Комитет комсомола наклонных ходов перебросил на уклад
ку тюбингов 55 комсомольцев. Это была половина всего числа 
пабочих-тюбистов. Укладка идет очень медленно — четыре сег
мента в смену при плане в восемь с половиной. Плану грозит 
срыв. Так дальше работать нельзя. Комсомольцы проверяют 
самих себя, изучают расстановку людей в каждой брш аде, изу
чают каждого человека. „  „

В бригаде Бариля плохо работал комсомолец Ьршов. Когда
на него насели, он сказал:

— Вы тюбинги укладываете, а я у вас подсобный, азве

С казалось, что Ершова интересует укладка тюбингов, а его 
к ним не пускали. Ершова перебросили на тюбинг. Из лодыря, 
каким его считали, Ершов стал примерным тюбистом. Он за
ботился о всякой мелочи, об инструменте. Его уже не надо под
тягивать — сам подтягивает других.

Хорошо работает и звено Ботиева. Весь инструмент-  
ключи, кувалды, жимки, — весь материал всегда во-время под
готовлены, никогда из-за этого нет з а д е р ж к и .  Понемногу ре
бята подтягиваются, с каждым днем работают лучшей лучше. 

А 21 октября бригада Сизикова впервые укладывает девять

СеГ1ускорению укладки помог начальник второй наклонной 
шахты Д орм ан/О н изобрел для укладки тюбов специальную 
направляющую раму. При помощи этой рамы стали работать

' " н а к л о н н ы е  ходы приехал Лазарь Моисеев,,., Каганович 
Начальник 2-й шахты Дорман доложил ему о х  д р т. о а 
зарь Моисеевич подробно расспросил обо всем, потом пошел 
к ребятам. Он их спрашивал о работе, о механизмах, а в заклю
чение сказал: ,

— Надо дать два кольца в сутки, лора.
Емѵ ответили аплодисментами.
Лазарь Моисеевич все видит, ничего от него не скроешь. 

Он видел то, чего не заметили ни Дорман, ни бригадир Ьариль, 
ни рабочие. Средний из трех тросов, на котором спускается
сегмент, — развязан.

Лазарь Моисеевич указал Дорману на развязанный трос:



— Неужели так полагается?
Дорман покраснел, смутился, смутились и рабочие. Трос 

завязали, катастрофа была предупреждена.
Посещение Лазаря Моисеевича вдохнуло в ребят новую 

энергию. Ведь тов. Каганович не только сказал «дать два 
кольца в сутки», но и указал, как этого добиться. Он гово
рил о зарплате, о работе звеньев., о правильной расстановке сил.

И оригада Бариля, ужУжттвшая накануне посещения Лазаря 
Моисеевича только три сегмента, уже на следующий день дала 
вдвое больше.

Впереди снова бригада Паши Сизикова: она укладывает 
10— 11 сегментов в смену. Но Паша помнит, что сказал тов. Ста
лин о соревновании. Его бригада впереди, но надо ведыюмогать 
отстающим. Сменившись, он со своей бригадой идет «вытяги
вать» бригаду Липатова. Вскоре и липатовцы начинают укла
дывать 8 сегментов в смену. Отстает бригада Медвецкого. В нее 
вливают комсомольцев с проходки. Во главе бригады ставят 
комсомольца Петрова.

Петров сразу же берется за дело. Лодыря Савинцева из 
бригады выбрасывают. Вводят жесткую дисциплину. И бри
гада, которая недавно плелась в хвосте, уже кладет девять сег
ментов.

При укладке тридцать шестого кольца произошла задер
жка — отстали проходчики. Известняк, который они разраба
тывали, оказался очень упорным.

Комсомольцы проходки начали борьбу за каждый кубо
метр грунта. Был принят лозунг: «150 вагонеток в смену».

150 вагонеток дались не сразу. Мешало многое — простои, 
плохие пути. Были и лодыри среди самих комсомольцев.

Пути исправили, лодырей выгнали. Простои вагонеток пре
кратились. Задача — 150 вагонеток в смену — была решена.

Наконец наступил долгожданный момент сбойки с шахтой 
№ 18. Наклонный ход был закончен. Последние тюбинги уже 
лежали на своих местах. Началась укладка бетонного фунда
мента.

Комсомольская оригада Владовского после сбойки осталась 
на бетоне. Надо было уложить 500 кубометров и сделать это 
очень быстро. Эскалаторы для наклонных ходов уже были 
в пути...

Больной Владовский ночью пришел в шахту. Собрав своих 
ребят, он им сказал:

На последнем этане строительства срамиться нам нельзя. 
Надо дать 200 кубометров в 48 часов.

Бригада согласна с Владовским. Двое суток комсомольцы 
не выходили из наклонного хода, но 200 кубометров дали.

Наклонный ход готов. Эскалаторщики начали монтировать



движущиеся лестницы. Проходчики, бетонщики и тюбисты на
клонных перешли на монтаж. И здесь, на совершенно новой, 
незнакомой работе, комсомольцы себя показали. Вместо восьми 
дней по плану каркасы были установлены в два дня. На уста
новку ступени давали полторы минуты. Бригада Пушкина 
ставила ступень в 47 секунд. 1 065 ступеней «Кировской» стан
ции были установлены в течение двух суток.

Эскалаторы были готовы, готовы были и наклонные ходы. 
А спустя несколько дней задвигались чудесные лестницы. Ком
сомольцы еще раз показали непревзойденный комсомольский 
«класс» работ. Этому «классу» их учила партия. Это был ста
линский стиль работы.



С О Р Е В Н О В А Н И Е  Т Ы С Я Ч

а сбойке шахт 14-й и 15-й соревновались две бри
гады — старого донбассовца Проскурина и комсо
мольца Чистякова. Времени им дали восемь дней. 
В эти дни каждая бригада должна была пройти 
в крепком известняке без малого 13 метров.

Через два дня в 15-й шахте, где работали 
проскуринцы, выбыл из строя большой компрес

сор. Бригада осталась с одним маленьким, давление которого 
было явно недостаточно для нормальной работы молотков.

Недостаток воздуха сейчас же сказался: за пять дней про
шли едва 7 метров. До сбойки оставалось еще пять с лишним.
«  следующие сутки прошли меньше метра. Сбойка отодвига
лась.

Ночью, за несколько часов до срока, Проскурин пришел 
І! забой, где работал звеньевой Филимонов. Проскурин рас
порядился:

^  ~~ П остави ть под второй  забой рам у , затян у ть  бока и М а р ч е -

A .  В .  О С И П О В  А .  И .  М А Р Ь Я Н О В С К И Й



Е .  Д .  Р Е З Н И Ч Е Н К О М .  Е .  Г Р А Н А Т В .  А .  А Р А Л О В

Филимонов удивился:
— Зачем?
— Буду проходить сбойку, — спокойно ответил Проскурин.
Филимонов недоверчиво усмехнулся:
— Четыре метра? В одну ночь?..
Проскурин повторил распоряжение.
— Вверху у нас тридцатисантиметровый слой мягкой по

роды. Я в нем хоть на четвереньках, но пролезу и сбойку дам 
к сроку...

Сказал и пошел в душкомбинат вздремнуть. А через два 
часа снова был в шахте.

Филимонов поставил раму, закрепил бока.
— Так ты серьезно думаешь сбойку делать?. — спросил он 

Проскурина.
— Буду, — ответил тот и, взяв кайло, полез наверх.
К утру он прошел полтора метра. До сбойки оставалось еще 

четыре. Чистяковцы, услышав стук проскуринского молотка, 
налегли со своей стороны. И через два часа в породе появилось 
отверстие. Сквозь него пролез техник 14-й шахты и, увидев 
Проскурина, сказал ему:

— Не думал я, что сегодня собьемся. Ведь пройти-то сколь
ко пришлось...

— Не думал, а сбились, — улыбнулся Проскурин.
И он пошел спать. На этот раз уже домой...
Метростроевцы включились в п о х о д и м .  XVII партсъезда.

Постройком совместно с парторганизацией руководили по
ходом. Работу перестраивали по у к а з а н и я м  Лазаря Моисеевича 
Кагановича. Впереди все время шел коллектив 16-й шахты, 
державший переходящее знамя строительства. 16-я шахта про
шла до декабря 240 погонных метров штолен, разработала 
200 метров калотт. План был выполнен на 105 процентов.



Поезд метро

На арбатском и фрунзенском радиусах ударники дрались 
за знамя радиуса. Знамя кочевало с одной дистанции на дру
гую. Соревнованием были охвачены все участки строительства. 
Но подлинный подъем вызвало объявление производственного 
похода им. тов. Кагановича.

Инициативу похода пытались приписать отдельным людям. 
Это неверно. Поход этот зародился и развернулся по ини
циативе всей массы ударников строительства. Его поддержали 
все организации Метростроя. Поход подхватили все шахты, 
дистанции и вспомогательные участки.

Метростроевцы применяли все формы социалистического со
ревнования. Сменно-встречный план широко вкоренился в прак
тику работы. Ежедневно перед началом смены собирались 
°ригады, обсуждая план, и тут же выдвигали встречный. 
Шахты увеличивали планы, заданные управлением, бригады 
перекрывали планы шахт. На шахте № 7—8 план управления 
оыл увеличен на 30—40 процентов. Бригады перекрыли и его. 
Они дрались между собой за бригадное знамя, а весь коллектив 
«оролся за переходящее.

В семь дней надо было разработать станционные калотты. 
Но срок этот не обеспечивал окончания свода к 1 мая. Тогда 
°ригада Колоколова решила этот срок сократить. За коло- 
ьоловцами пошли остальные. Калотты разработали в четы
ре дня.



ОтЪроходчиков не отставали каменщики. Бригада Ярошенко- 
все время шла следом за бригадой Колоколова и вела за собой: 
остальных каменщиков. Бригады и участки соревновались.

На копрах шахты № 7—8 поставили красные звезды. Когда 
план был выполнен, звезда зажигалась. В случае прорыва 
ее гасили. Но звезды гасли очень редко. Шахта № 7—8 прорывов 
но знала. И в апреле над ней уже развевалось переходящее 
знамя строительства.

Производственный поход им. тов. Кагановича, борьба за 
сменно-встречный план, за лучшее качество работы вырастили 
и воспитали прекрасных профорганизаторов. Товарищи Лыт
кин, Филиппов, Казаков,^Ерш певскйй, Тепа, Макаров на 
7-й шахте, Шабовта, Иванов, Рогинский, Ибрагимов на 10-й —  
вот далеко не полный их список.

Когда решающим участком стали бетонные работы, на всех 
шахтах и дистанциях были избраны инспекторы по качеству. 
Они много помогли улучшению качества бетонной кладки 
и гидроизоляции. Но мало было выбрать инспекторов. Их 
надо было еще научить проверять качество. Постройкой орга
низовал для них курсы. Всех инспекторов обучили на курсах,, 
читали им лекции, инструктировали на производстве.

Общественные инспекторы вскоре стали знатными людьми 
на Метрострое. Значок инспектора обязывал ко многому. 
Ведь надо было не только проверить работу товарища, но и> 
самому работать хорошо, чтобы никто не мог придраться.

На 22-й шахте общественным инспектором выбрали члена - 
постройкома Малашина. Он организовал актив из двух десят
ков человек, расставил людей по всем звеньям. Эти люди сле
дили за работой каждого звена, а Малашин наблюдал за всем 
процессом бетонной кладки.

С карьера привозили гравий с глиной, засоренный^ песок. 
Малашин шел в Метроснаб, ругался там до хрипоты, добиваясь, 
хороших инертных материалов. А когда сам не мог добиться, 
обращался в комиссию по качеству. Так было, когда в гравии; 
оказалась мерзлая глина. Этот гравий пустили в бетономе
шалку, вся кладка погибла бы. Глина начала бы таять, и в уже- 
заложенном бетоне появилась бы влага.

Малашии запротестовал. Протесты его помогли не сразу. 
Тогда он позвонил в комиссию по качеству. Оттуда приехали 
и категорически запретили пускать этот гравцй в бетономе
шалку.

Борьба за качество стала особенно упорной после того, как- 
тов. Каганович предложил строить тоннели и станции так, 
«чтобы нигде не капало». Инспекторы после этого стали следить, 
за наклейкой каждого листа изоляции. Каждый из инспекторов: 
имел термометр, проверяя температуру битума, которым клеиліь







изоляцию. И если битум был холоднее, чем полагается, тут же 
составляли акт.

Инспектор Кузнецов нашел однажды забетонированное 
в кладке бревно. Он добился, что звеньевого, который был 
в этом виноват, сияли с работы. Кузнецов сам ездил на бетон
ный завод, следил, как заготовляют материалы. И когда увидел, 
что песок просеивают сквозь рваные сита, настоял на их замене.

Десятки и сотни рабочих предложений, выдвинутых обще
ственными инспекторами по качеству, были реализованы и дали 
немалый эффект. Инспекторы стали серьезной силой, опираясь 
на которую организации Метростроя добились значительных 
успехов в борьбе за качество бетонной кладки и гидроизоляции.

Производственный поход им. тов. Кагановича носил опера
тивный характер. Когда решающей была кладка бетона, все 
участники похода дрались за’ бетон; когда нужно было укла
дывать железобетонную рубашку, тысячи рабочих стремились 
уложить ее возможно лучше и скорее.

Лучшей наградой участника похода был значок похода 
с портретом Лазаря Моисеевича. Но получить значок было 
очень нелегко. Для этого надо было работать действительно 
по-ударному, показывать примеры трудовой дисциплины и об
щественной активности. Только при наличии всех этих данных 
шахтные профорганизации выдвигали кандидатов на получение 
значка. ^Сдждую кандидатуру персонально обсуждали на за
седании построечного комитета и только там решали вопрос 
о награждении. Значок был очень большой наградой, и носить 
его была большая честь...

Рассказы значкистов о своей работе^— яркие страницы исто
рии строительства московского метро.

Бригадир краснознаменной бригады им. Кагановича на 
шахте № 18-бис Иванушкин рассказывает:

«Никогда и нигде работа не доставляла мне столько 
радости, как на Метрострое. И нигде я не испытывал 
такой горечи и обиды при срывах и неудачах, как здесь. 
Успехи бригады стали моим личным делом, неудачи — 
личным, остро переживаемым горем, ^іуть от рабочего 
третьего разряда до бригадира бетонной бригады сам 
по себе очень нелегок. А ведь наша бригада имеет крас
ное знамя, носит имя Лазаря Моисеевича. И этот путь 
дался мне тяжело.

Я уже был раз бригадиром, но тогда я справиться 
с делом не сумел. За плохое руководство меня сняли. 
Это был тяжелый удар, и я крепко переживал его. 
Месяц я упорно работал и не менее упорно учился. 
Я обдумывал все свои прошлые ошибки, думал о том, 
как их избежать в дальнейшем. И когда спустя месяц



меня снова назначили бригадиром, я сразу же дал 
108 процентов плана.

Бригада наша очень сплоченная. Не было дела, от ко
торого мы отказались бы. А когда нам в июне дали 
знамя шахты, мы его уже не выпускали из рук. Мы 
стали работать еще лучше, еще быстрее. В октябре нам 
присвоили имя Лазаря Моисеевича, и это имя мы но
сили до самого конца работ...>>

Бригаде Холода первой на строительстве было присуждено 
имя тов. Кагановича. Радость ребят была так велика, что они 
тут же на собрании пустились в пляс.

Все члены бригады получили значки похода. Борьба за 
звание бригады им. Кагановича продолжалась полгода. В поход 
бригада включилась сразу же после его объявления. Каждый 
член бригады получил путевку, что уже само по себе было 
доказательством хорошей работы: плохим работникам путевок 
не давали. Получив путевки, ребята еще ожесточеннее начали 
драться за план. И меньше 140 процентов плана бригада не 
давала ни разу.

Бригаду Генералова в мае 1934 года перебросили на шахту 
№ 9-бис, в кессон. Этот перевод совпал с объявлением похода 
им. Кагановича. Узнав о походе, бригада собралась во дворе 
шахты. Бригадир сказал:

— Много разговаривать нечего! О походе знают все. Надо 
включиться и нам.

О походе действительно знали все. Но включиться в поход — 
мало. Надо еще и работать так, чтобы не осрамиться, получить 
значки похода, стать бригадой им. Лазаря Моисеевича. Надо 
работать так, чтобы план все время был перевыполнен, чтобы 
качество было на должной высоте. Добиться всего этого можно 
тогда, когда работа будет организована четко, когда будет за
веден строгий учет сделанного каждым звеном.

Обо всем этом сказал один из членов бригады:
— Горлом здесь не возьмешь. Нужна организация!
Разгорелся спор. И хоть бригадир и сказал, что «много раз

говаривать нечег#», тема для разговоров нашлась. Каждый хо
тел предложить свои методы работы, сказать то, что по его мне
нию очень важно. И в итоге бурных дебатов бригада решила 
включиться в поход, а для того чтобы из этого похода выйти 
победителями, условились следить за работой каждого члена 
бригады. Сразу завели точный учет работы каждого звена, 
организовали приемку работы одной смены у другой, ввели 
специальные тетради. И в шахте работали со всем энтузиазмом 
и задором, на который способны комсомольцы. Звания бригады 
им. тов. Кагановича бригада Генералова добилась. Все ребята 
получили значки похода.



Значкисты были на всех шахтах, на всех участках работы. 
В самых тяжелых условиях, в кессонах, под сжатым воздухом, 
всюду люди боролись за значок. И самое замечательное в этой 
борьбе было то, что вели ее не рывками, но штурмовщиной, 
н планомерно и обдуманно, учитывая каждый процесс, пере
страивая работу так, чтобы добиться максимального эффекта.

Особенно горячая борьба развернулась на кессонах, где 
люди боролись за переходящее красное знамя Сталинского 
районного комитета партии. Это знамя все время переходило из 
одной бригады в другую. Стоило одной бригаде дать, скажем, 
120 процентов и получить знамя, как на следующий месяц 
другая бригада уж е перекрывала эту цифру и отвоевывала 
знамя. А еще спустя месяц знамя уже переходило в третью 
бригаду...

Когда в марте 1934 года на кессонной группе узнали, что 
лучшей бригаде будет присуждено переходящее красное знамя 
районного комитета партии, в бригадах пошли разговоры. 
Каждой бригаде хотелось, чтобы знамя райкома развевалось 
над местом ее работы.

Выдавали тогда в бригадах по 700 кубел (бадей) в смену на 
все три аппарата. Редко кому удавалось дать больше. Но знамя 
было слишком желанной наградой. Получить его хотелось всем. 
И сразу после решения райкома в бригадах начали перестраи
вать работу. Выдача породы резко скакнула вверх. Бригада 
Макридина давала уж е по 900 бадей.

Бригада ІІІашкова не хотела отставать. Шашковцы начали 
приходить за полтора-два часа до начала работы, заранее гото
вить фронт работ. После смены они оставались, обсуждая все 
свои промахи и узкие места. Лишние кубла давались нелегко. 
Задерживали аппаратчики. Если первый аппарат, на котором 
работали Бондаренко и Фомин, и давал по 400—500 бадей, то 
второй — тюленевский — еле-еле доходил до 180. А в других бри
гадах из него все же ухитрялись выжимать по 200—250 кубел.

Шашковцы переставили силы. На второй аппарат поставили 
крепких ребят — Кривоногова и Шлыкова. Аппаратчики заклю
чили между собой договоры — не меньше 500 кубел на аппарат. 
И когда макридинцы начали уже обгонять, бригада [Пашкова 
выдала около тысячи кубел...

На торжественном собрании в Колонном зале Дома союзов 
бригада Ш аш кова получила знамя районного комитета партии. 
Выступая от имени бригады, Шашков сказал:

— Знамя это обязывает ко многому. Мы это знаем. И мы обя
зуемся давать не меньше 1 100 кубел...

Аплодисменты смутили его. Он подождал и тихо добавил:
А то ведь и макридинцы уже до тысячи доходят.

Ночью шашковцы вышли на работу со знаменем. В эту ночь



У переходящего знамени

дали 1 100 кубел. А когда после смены они возвращались домой, 
шедшие навстречу макридинцы кричали:

— Ничего, через два-три дня мы знамя у  вас отберем! Вы 
1 10.0 дали, а мы дадим 1 200.

Но шашковцы знамя отдали нескоро. Только в мае, когда 
кессон посадили на известняк, у них случился прорыв. Знамя 
забрала бригада Левина.

Когда шашковцы получили знамя, бригада Левина работала 
на бетонировке. Левинцы тоже стремились овладеть знаменем, 
но работа у  них проходила не совсем четко, нехватало инстру
ментов.

Поражение заставило их подтянуться. Выделили ответ
ственного за инструмент. До прихода бригады все пилы, топоры 
уже должны были лея*ать на местах. Бригадиру поручили 
заранее ознакомиться с заданием. Ежедневно перед сменой 
бригада собиралась, обсуждала полученное задание, выдвигала 
встречный план. Это еще не решало успеха. Тогда начали рас
ставлять людей. Наиболее крепких физически поставили на 
подготовку, разгрузку. Более опытным поручили укладку 
бетона в калотты и трамбовку.
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Производительность повысилась. В апреле выполнили 
131 процент плана. Но 131 процент еще не давал права на знамя. 
Шашковцы работали лучше. И левинцы продолжали драться 
за повышение производительности, продолжали искать при
чины своего «отставания». Скоро причину нашли. Не все члены 
бригады работали добросовестно. И бригада собралась обсу
дить их поведение.

Собрание прошло очень бурно. Зиновьеву, который опоздал 
на смену, кричали:

— Ты что ж? Хочешь нам работу сорвать, думаешь, нянь- 
читься с тобой будем? Как бы не так!..

Зиновьев смущенно оправдывался, ссылаясь на трамвай, 
обещая больше не опаздывать.

— Так вот, смотри! Еще раз опоздаешь — и из бригады вон!.. 
Мы за знамя деремся и лодырничать никому не позволимі

Зиновьев клялся, что это первый и последний раз.
— Разве я не хочу, чтоб знамя у нас было, — говорил он. — 

Что я, выродок какой-нибудь или Демченко, который все время 
от работы отлынйвает? Обещаю бригаде не опаздывать, рабо
тать по-ударному...

В первый раз ему простили. Но с Демченко не поцеремони
лись. Когда бригадир спросил у  бригады:

— Ну, а с Демченко как? Лодырь ведь парень, все норовит 
сторонкой пройти...

Все согласно закричали:
— Долой! Вон Демченко из бригады! Не надо нам его!..
Демченко из бригады убрали.
В то время были перебои с получением леса. Из-за нехватки 

леса во многих бригадах случались простои. Левинцы и здесь 
нашли выход. Ежедневно они выделяли по два человека, кото
рые приходили раньше, добывали лес и готовили опалубку. 
Они также первыми ввели подготовку фронта работ для сле
дующей смены, заботясь, чтобы и в других бригадах работа 
шла лучше.

Кривая производительности в бригаде все время шла вверх. 
При задании в 8 —10 кубометров в смену левинцы давали 
17—18. В мае план был выполнен на 150 процентов.

На митинге, который собрался на кессонном дворе, перехо
дящее знамя отобрали у бригады ІИашкова и передали бригаде 
Левина. Отобрали не потому, что шашковцы работали плохо. 
Нет! Но левинцы работали еще лучше. В соревновании побе
дили они.

Бригада Левина держала знамя до окончания бетонировки. 
А потом, когда бригаду перевели на изоляцию, знамя перешло 
к бригаде Соседова. Было это в июне, когда левинцы выпол
нили план на 161 процент.

Как мы строили метро



Н мае Соседова перебросили на шахту № 23 и поставили 
сквозным бригадиром. И в мае соседовцы уже дали 114 процен
тов плана. Но 114 процентов тогда ничего не значили. Счет 
вели от полутораста. И Соседов решил не отставать от других. 
В июне его бригада дала 177 процентов.

Когда знамя было получено, соседовцы заявили:
— Теперь самый низкий процент у нас 150. Это наша норма. 

А если мы сделаем 140 процентов задания, значит план не вы
полнен. Не выполнить свой план мы не можем...

Слово свое бригада сдержала. Из месяца в месяц соседовцы 
давали больше 150 процентов. Знамя райкома прочно укрепи
лось в бригаде Соседова.

Но удержать его было трудно. Другие бригады все время 
пытались его отнять. Вначале это была бригада Курзенкова, 
потом бригада Шарова. Но соседовцы долго не сдавались. Чтобы 
увеличить производительность, они работали в двух точках. 
Если какое-либо звено не успевало выполнить свой план в те
чение смены, оно переходило на вторую, запасную точку и ос
тавалось там, пока сменное задание не было выполнено. А на 
основной точке уже работало новое звено...

В октябре, когда Шаров начал догонять бригаду Соседова, 
соседовцы внесли в соцдоговор новые пункты: техминимум, 
сдачу норм на значок ГТО и ворошиловского стрелка, выпуск 
стенной газеты. Выполнение плана они довели до 168 процен
тов. И все же знамя пришлось отдать бригаде Шарова. Каче
ство работы у соседовцев оказалось недостаточно хорошим...

Отдав знамя, соседовцы решили возможно скорее его вер
нуть. Было решено, не снижая темпов укладки бетона, до
биться образцового качества. В бригаде переставили людей. 
Кое-кого сняли и кое-кому объявили выговор. Лучших рабочих 
поставили руководить звеньями.

Целыми группами соседовцы ходили «в гости» к бригаде 
Шарова смотреть, как там работают, как борются за то качество, 
которое соседовцев подвело. Бригады ревниво проверяли друг 
друга — борьба за знамя вступила в очень острый период.

Соседовцы всемерно рационализировали свою работу. Смен
но-встречный план крепко вошел в быт бригады. Инструмент 
и материал готовили заранее. А когда для всего звена было 
мало работы, люди разбивались на две группы — одна в основ
ной, другая в запасной точке. В забоях^работало по два чело
века, а один снабжал оба забоя материалами. Жаловаться на 
недостаток работы уже не приходилось.

В ноябре соседовцы знамя вернули. Потом Соседов получил 
значок похода им. Кагановича, а бригаде присвоили имя Ла
заря Моисеевича.

Получив значок, Соседов не успокоился. Он решил, что и все



Станция «Комсомольская площадь»

его звеньевые должны быть значкистами. И когда сменный 
инженер давал звену задание забрать 7 квадратных метров 
потолка, соседовцы это задание увеличивали, поручая звенье
вому разработать весь верхний ярус...

Первый звеньевой в бригаде Соседова, который добился 
выполнения плана на 200 процентов, был Матросов. Он так 
рассказывает о своих победах:

«Когда наша бригада получила знамя, я перед каж
дой сменой говорил своим ребятам, что знамя мы должны 
сохранить во что бы то ни стало. План надо выполнить 
и перевыполнить...

Приходя на работу, мы получали от сменного ин
женера задание — забрать потолок или лоб. Тогда мы 
выдвигали встречный — забрать бока и поставить раму. 
Соседов обычно говорил:

— Надо выполнить, ребята! Иначе можем знамя 
потерять. Шаров за нами по пятам идет...

И мы выполняли, хотя не всегда выполнение это нам 
легко давалось. Мы расставляли своих ребят, стараясь 
дать каждому посильную работу и в то же время взять 
с него все, что можно. Мы старались учесть каждое 
движение. И мы победили...»



Один из значкистов похода им. тов. Кагановича как-то про
штрафился. На заседании построечного комитета поставили 
вопрос о лишении его значгаГ~ТЪ"варища"“вызвали и сказали 
ему об этом. Он начал нервничать:

:— Я значок никому не отдам. Только если Лазарь Моисее
вич скажет мне, тогда отдам и только ему в руки...

Он очень волновался, и было видно, что расстаться со знач
ком будет для него большим горем. Значок ему оставили — 
ошибка была не очень серьезна. Но случай этот ярко свидетель
ствует о том значении, которое придавали у нас походу им. К а
гановича.

За значок боролись все — рабочие, техники, инженеры. Б о
ролись и работали в труднейших условиях, не считаясь ни с вре
менем, ни с опасностью.

Инженер Мунипов работал на 15-й шахте, где горное давле
ние было особенно сильно. Калотты приходилось разрабаты
вать по нескольку раз. Только разработают калотту и приго
товятся ставить кружала, а она вдруг сядет. И так по несколь
ку раз.

Особенно упорно разрабатывали эти калотты бригады Чер
нышева и Беляева.

И было одна?кды так:
В калотте № 58 образовалась воронка. Рабочий стал на кру

жало, и оно пошло вниз, углубившись на 2,5 метра. Опасность 
была очень велика. Могло завалить породой, могло увлечь еще 
глубже. И несмотря на эту опасность рабочий, стоя в воронке, 
принялся за бетонировку. Он знал, что юрская глина может 
проникнуть в тоннель и что он не должен допускать этого.

Когда начались бетонные работы, люди не уходили из шахты 
сутками. Бывали дни, когда даже обед спускали в шахту. И все 
эти дни вместе с рабочими не уходил из шахты инженер Муни
пов. Ои переживал тяжелые дни. Треснула забетонированная 
49-я калотта. Ее пришлось рвать обратно. Казалось, что сдавит 
свод. Но все обошлось благополучно. Трещина произошла 
из-за плохого качества цемента, который пропустила лабора
тория. Инженер Мунипов тогда решил проверять каждый 
кубометр бетона перед укладкой...

В мае, когда вчерне уж е были закончены бетонные работы, 
на 15-ю шахту приехал Лазарь Моисеевич Каганович. Вместе 
с Муниповым, который замещал начальника участка, он начал 
осматривать бетонную кладку. Остановившись подле бригады 
Здоровихина, он спросил бригадира:

— Давно пришел с завода? Хехминимум сдал уже?
Здоровихин ответил, что техминимум он сдал на «отлично», 

получил значок_ЗОТ. Лазарь Моисеевич тогда спросил, когда 
он думае^закончитБ~кладку бетона. Здоровихин ответил:







— Московский комитет потребовал от нашей шахты, 
чтобы мы вчерне сдали тоннель к июлю. Значит надо сдать...

Лазарь Моисеевич подошел тогда к бригаде Чернышева, 
которая разрабатывала обратный свод проходки.

— Здоровихин обещает к первому июля сдать тоннель 
и сдаст его. А вы, видать, не очень-то но-ударному работаете.

Чернышев смутился:
— Мы, Лазарь Моисеевич, будем две смены работать, чтобы 

дать сегодня 250 процентов плана.
— А вас разве оставляют на сверхурочную работу? — спро

сил Лазарь Моисеевич.
— Нет. Нам дано задание разработать 40 погонных метров 

свода в течение одиннадцати дней. В бригаде у  нас семь человек, 
и мы решили закончить все в одну неделю. Вот ребята и остаются 
работать по две смены...

В июне Мунинова назначили начальником участка по кладке 
сводов штросса и по железобетонной рубашке. Эта работа пока
залась ему очень сложной. Горняк по специальности, он 
никогда с такой работой не встречался. Стоки казались очень 
короткими. Особенно пугала гидроизоляция. Ее нужно было 
уложить очень тщательно.

Мунипов начал думать о том, как лучше уложить рубашку. 
В июне вместо 85 погонных метров рубашки, предусмотренных 
планом, уложили... 34. Разочарование было велико. Кое-кто 
пытался оправдать это тем, что процесс новый, его только начи
нают осваивать. Но Мунипову было ясно, что причина лежит 
в плохой организации работ. Он выдвинул тогда проект циклич
ного метода. При этом методе одна смена должна была работать 
исключительно по гидроизоляции, другая — по арматуре, 
третья — по кладке. Этот метод требовал большой четкости. 
Надо было организовать соревнование между бригадами.

Мунипов прибегнул к помощи шахтных организаций, пошел 
в.щ ахтйом. Развернули соревнование, начали после каждой 
смены вывешивать показатели. В многотиражке напечатали 
предложение Мунипова.

Ударники откликнулись на него. Бригадиры Зоткин и Здо
ровихин начали пропагандировать новый метод среди осталь
ных рабочих. Казалось, все было в порядке, можно было начи
нать. По неожиданно запротестовал начальник шахты. Он 
боялся, что не удастся во-время снабдить бригады и бетоном 
и гидроизоляционными материалами.

Мунипов пошел в партийный комитет и объяснил, что его 
метод квалифицирует людей, повышает качество. Партком под
держал его. Но начальник шахты все еще продолжал упор
ствовать.

Гак продолжалось, пока заместитель начальника строи-



тельства Е. Т. Абакумов не увидел в многотиражке предложе
ния Мунипова и не вызвал к себе его, начальника шахты и сек
ретаря партийного комитета. Тов. Абакумов сказал, что он про
чел о методе Мунипова и одобряет его. Он предложил началь
нику шахты перестроить всю работу шахты по предложенному 
Муниповым графику.

— Если справитесь с этой работой, я вас американцами 
назову, — сказал он на прощанье.

В первый же день после перехода на новый метод уложили 
9,5 погонного метра рубашки. На второй дали 12, а потом 
давали уж е по 17 и 18. Качество работы также намного улуч
шилось.

Мунипов получил значок похода им. Кагановича...
О соревновании на 30-й шахте рассказывает инженер Кар- 

тозия — тоже значкист похода им. Кагановича. Его рассказ — 
яркая картина ударной работы.

1. КАК МЫ БОРОЛИСЬ ЗА ПЛАН

Работы на шахте № 30 развернулись в мае. План по 
всей шахте был выполнен на 120—130 процентов. От
ставал только первый участок, расположенный на Ма
нежной площади. Проходку вели закрытым способом.

Двенадцатого июля Московский комитет партии 
предложил закончить работу на первом участке и осво
бодить площадь к 1 августа. Оставалось 18 дней, когда 
начальник шахты вызвал меня и сказал, что я назначен 
начальником этого участка.

Это было неожиданно, и, признаться, мне стало не
много не по себе. Но долго думать было некогда. Я по
шел на участок принимать дела. Участок поражал своей 
заброшенностью. Встретили меня там не совсем друж е
любно. Слышались разговоры:

— Третьего начальника назначают, а толку все не_тІ..
Я на эти разговоры не обратил внимания. Ознако

мился с состоянием участка и увидел, что сам по себе он 
не очень труден — только запущен сильно. А срок — 
18 дней — невелик. Никто не верил, что за столь корот
кое время можно будет не только закончить всю работу, 
но и освободить площадь. Начальник третьего участка 
Суворов так и сказал мне:

— Знаешь, Картозия, когда ты закончишь участок 
и освободишь площадь?

— ??І
— Не раньше половины августа.



— Посмотрим! — ответил я.
Но все же пришлось нам трудно. Первые дня я круг

лые сутки не уходил с работы. По две-три смены рабо
тали и остальные инженеры. Только один инженер Му- 
равкин не поддался. Он попрежнему приходил на шахту 
в чистеньком костюме и ни разу не спустился вниз, 
отдавая распоряжения с поверхности. На все мои у го 
воры он отвечал:

— Я — инженер, я должен руководить, а не рабо
тать. А расставлять рабочих — дело десятников. Я от
вечаю за работу в общем и целом...

Муравкина пришлось освободить От работы.
Весь участок был мобилизован. Лучших людей 

шахты перебросили сюда. Бригада проходчиков Сы
того, бригадиры Хован, Раченков, Черняев соревнова
лись на лучшую и быстрейшую работу, боролись за сро
ки, поставленные Московским комитетом партии.

Работу усложняла разветвленная сеть подземных со
оружений. Особенно много было канализационных труб. 
Эти трубы надо было перекладывать и перекладывать 
очень осторожно, чтобы не повредить их и сохранить 
уклон.

Раз случилось так: мы разрабатывали калотты. Р аз
работку вела бригада Петушкова. Несмотря на всю 
осторожность шелыга калотты приподнялась, и труба 
диаметром в 600 миллиметров сорвалась и лопнула. Зло
вонная жидкость залила штольню. Чтобы избежать за
топления, надо было срочно ликвидировать аварию. 
Мы вызвали аварийную станцию, но ждать ее приезда 
было нельзя — напор был чрезвычайно силен.

Я распорядился поднять трубу и законопатить ее. 
Рабочие колебались. Бригадир Петушков и лучшие 
наши ударники Смирнов и Лялин захватили инстру
мент и полезли под трубу. С ними полез сменный инже
нер Крейц. Копаясь в жиже, они приподняли трубу. 
По напор продолжался. Подойти к отверстию было 
очень трудно. Тогда инженер Крейц закрыл голову ру
ками и бросился вперед.

— П робку!— крикнул он.
Петушков, уклоняясь от потока, подал ему пробку. 

Крейц кое-как заткнул отверстие. Напор прекратился, 
жидкость сочилась лишь в оставшиеся щели. Теперь за
конопатить трубу было уж е нетрудно. До приезда ава
рийной станции все было ликвидировано.

28 июля мы начали бетонировать последние ка
лотты. 30-го работы были- закончены, можно было сни-
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мать ограждения и начинать очистку и планировку 
площади. Ее начали 31 июля, когда до срока оставалось 
16 часов.

Вся шахта вышла на работу. Были мобилизованы 
даже бухгалтерия и технический отдел. Начальник 
шахты, его заместитель, секретарь партийного комитета 
вооружились лопатами. Работали с таким рвением, что 
всякие сомнения отпали. Мы были уверены, что к сро
ку сделаем все. Но к вечеру нам не повезло. Полил та
кой ливень, что через час вся площадь покрылась водой.

Вода размыла все. Грунт стал вязким. Планировать 
площадь мы не могли. Казалось, все наши труды про
пали.

Но к трем часам ночи вода начала спадать и вскоре 
сошла совсем. До срока оставалось едва шесть часов. 
Когда почва чуть-чуть просохла, мы засыпали ее песком, 
и к утру 1 августа площадь была спланирована. Срок 
был выдержан.

Но работы нам оставалось много. Надо было пройти 
закрытым способом 70 погонных метров правого одно
путного тоннеля арбатского радиуса и 52 метра левого.

В августе мы выполнили 140 процентов плана. Со
ревнование развернулось очень широко. Бригады Пе- 
тушкова, Старикова по две и три смены не выходили 
из шахты. Никакие трудности не могли их остановить. 
На доске показателей не было цифры меньше 130 — 
140 процентов. Отстававший раньше участок вышел на 
первое место в шахте, а потом и по всему радиусу. В сен
тябре мы получили переходящее красное знамя арбат
ского радиуса и удержали его до конца строительства.

ГІо решению Московского комитета партии все основ
ные работы на участке должны были быть закончены 
20 октября. Мы выдвинули встречный. Соревнование 
вступило в новую стадию — люди боролись теперь .-sa 
свой встречный план, за выполнение взятых обяза
тельств. Эти обязательства мы выполнили. Все основ
ные работы на участке мы закончили 15 сентября.

Многие рабочие получили значки похода им. тов. Ка
гановича. Меня премировали. Но больше, чем премии, 
я радовался значку, который прикрепили на мою грудь 
на торжественном собрании коллектива шахты. Ведь 
значок похода имени «главного прораба» свидетель
ствовал, что и я работал хорошо, но-ударному...»

На всех участках строительства люди боролись за темпы, 
за сроки.



На вторую наклонную шахту однажды приехал тов. Х ру
щев. Он сказал начальнику:

— Товарищ Кузьмин, вы обещали к двенадцатому осво
бодить вестибюль от лесов и пустить монтажников. А выходит, 
что вы обманули Московский комитет. Сегодня десятое, а смот
рите, что у  вас делается?

Начальник шахты посмотрел вокруг и ответил:
— Нет, Никита Сергеевич. Мы обещали и сделаем. Наш кол

лектив свое слово держит.
Разговор с тов. Хрущевым вдохновил весь коллектив. Уда

рить в грязь лицом перед Московским комитетом партии никому 
не хотелось. А работа предстояла большая. Весь вестибюль 
был уставлен лесами и креплениями. Всюду высились горы 
хлама.

Сменные инженеры, механики, техники и десятники два дня 
не выходили наверх. Они соревновались между собой на скорей
шее окончание своих участков. Инженер Леонова дежурила 
пять смен подряд. Работа кипела. Леса и крепления исчезали, 
Словно декорации на сцене после окончания действия. И 12-го 
в 10 часов утра монтажники приступили к работе. А днем 
приехал Никита Сергеевич. Войдя в уже свободный от лесов 
вестибюль, он сказал:

— Не ожидал я, что вы справитесь...
Начальник шахты не удержался, чтобы не ответить:
  Как, Никита Сергеевич, обманули мы Московский ко

митет?!.
Никита Сергеевич только засмеялся.
На вторую наклонную часто приезжал Лазарь Моисеевич. 

Приехал он и тогда, когда эскалаторы уже были смонтиро
ваны. Осмотрев вестибюль, он остался недоволен:

— Плохо здесь сделано. Облицовка никуда не годится. 
Надо снять верхнюю штукатурку, сменить мрамор...

Указания Лазаря Моисеевича всегда отличались конкрет
ностью. Тут же на месте он ознакомился с состоянием работ 
и начал говорить, что кому надо делать.

Одному он сказал:
— Ты сейчас иди и сделай то-то...
Другому:
— Ты пойдешь спать, выспишься как следует и завтра с но

выми силами возьмешься за работу.
Третьему:
— Ты сегодня еще раз промерь всю станцию.
И так каждому. А в заключение добавил:
— Завтра в десять утра будет включен ток, и пойдет первый 

поезд. К этому времени все должно быть готово. Дела осталось 
не так много...



На следующее утро поезд пошел.
Профессиональная организация'}Метростроя возглавляла 

соревнование масс, руководила им .| Построечный комитет си
стематически созывал рабочих отдельных профессий. Так были 
созваны конференции буто-бетонщиков и каменщиков. На шах
тах созывали производственно-технические конфер енции, на 
которых собрали десятки и сотни рабочих предложений, за 
реализацию которых дрались профсоюзные шахтные комитеты. 
Эти предложения во многих случаях дали большой экономиче
ский эффект, сильно облегчили и упростили работу.

Сменный техник Востриков сконструировал передвижной 
вороток для выемки грунта. Этот вороток повысил производи
тельность чуть ли не вчетверо. Монтер Зверев предложил вулка
низированный клапан к насосам, давший свыше 30 тысяч рублей 
экономии. Инженер Виткевич придумал особые лапки для щи
товых шпунтов. Изолировщик Карликов, проходчик Бобров, 
проходчик Митрофанов — все они думали над тем, как бы улуч
шить работу, рационализировать ее, дать побольше эффекта. 
Да и не только они. Десятки и сотни изобретателей и рациона
лизаторов выдвинул семидесятитысячный коллектив метро
строевцев.

Изобретательскому движению много помогла техучеба. Она 
была тем более необходима, что на Метрострой пришли рабочие 
самых различных специальностей и профессий. Никто из этих 
рабочих не видел ранее подобного строительства.

— Текстильщикам, химикам, коммунальникам, металли
стам и колхозникам пришлось быстро' на ходу переквалифи
цироваться в строителей, — сказал Лазарь Моисеевич.

Так оно и было.
Люди горели творческим энтузиазмом. Но одного этого было 

мало. Кроме рвения и желания работать нужно было еще 
и уменье. Этим уменьем надо было вооружить сегодняшних 
строителей.

В 1933 году по всему Союзу проводили общественно-техни
ческие экзамены. А на Метрострое техническая учеба прохо
дила еще довольно вяло. Люди работали охотно, но учиться не 
хотели. Технической учебой был охвачен незначительный про
цент огромного коллектива.

К дезертирам техучебы относились снисходительно. Работу 
кружков никто не контролировал. Занятия срывались и по вине 
руководителей и по вине самих слушателей.

А работа требовала учебы. Люди не знали технических тер
минов, не знали основных принципов работы. Посылают чело
века за лонгариной, а он, не зная, что это такое, приносит мар- 
чеванку. Да и не только для этого нужна была техническая 
Згчеба. Ведь из прибывших на стройку рабочих надо было сде



лать людей грамотных технически, сознающих, что они строят 
и і?ак нужно строить.

Техническую учебу пришлось начинать на пустом месте. 
Не было программ, не было и центра, где бы концентрирова
лись материалы технической учебы. Отдельные шахты начали 
на свой страх и риск организовывать это дело. На 18-й шахте 
инженеры Стежко и Алеев составили программу технической 
учебы для проходчиков. Инженер Свечко разработал программу 
для бетонщиков. Не было руководителей, и комсомольцы до
бились, что руководили занятиями свои же инженеры 
и техники.

Но по-настоящему техническая учеба началась позднее. 
Для встречи дня ударника 1934 года между сменами и брига
дами развернулось соревнование. Во все соцдоговоры были 
включены пункты об обязательном прохояедении технической 
учебы. Отдельные шахты уж е начали готовиться к сдаче об
щественно-технического экзамена. По инициативе комсомоль
ской организации 18-й шахты были составлены вопросники 
для проходчиков и бетонщиков. Управление Метростроя эти 
вопросники утвердило и разослало по всем шахтам.

Соцсоревнование между шахтами и между кружками на 
шахтах на право сдать общественно-технический экзамен пер
выми еще больше подняло интерес к учебе.

Об общественно-техническом экзамене говорили всюду. И ча
сто можно было слышать такие разговоры:

— Слыхал я, будут всех проверять, кто что знает по гор
ному делу, — говорил старый проходчіік Бурко. — А кто плохо 
ответит, тому разряд снизят либо вовсе выгонят.

Ему возражал проходчик Кикоть:
— Экзамен будет, надо всем нам подучиться, чтобы знали 

мы, как и почему надо так работать, а не иначе. А то пройдем 
мы штольню, а потом калотты будем разрабатывать. Почему 
так, почему калотты — мы и не знаем... А насчет снижения.раз
ряда врут!.. Это уж  если кто учиться не захочет, так того может 
и погонят со стройки. Так это и верно! Дураков нам не надо!..

В ноябре 1933 года на передовых участках Метростроя на
чали сдавать общественно-технические экзамены. В середине 
Декабря экзамены прошли на шахтах № 18—18-бис и 22.

Первый экзамен был на 18-й шахте. В пять часов вечера 
коллектив шахты собрался в маленьком зале Ассирийского 
Клуба. Первым вышел сдавать экзамен один из старейших про
ходчиков шахты-— Кикоть. Его экзаменовали раньше других  
потому, что он был одним из активных организаторов учебы 
и самым аккуратным посетителем кружков.

Задают вопрос:
■— Какое значение имеет расположение буров в забое?



Кикоть повторяет вопрос и тут же па него отвечает. За 
первым вопросом следует другой, йотом еще и еще. Вопросы 
сыплются со всех сторон. И Кикоть спокойно и подробно отве
чает на них, подкрепляя ответы чертежами на доске. Свой 
экзамен Кикоть сдал на «отлично». Его перевели в бригадиры.

Вслед за Кикоть кладет на стол экзаменационный листок 
комсомолка Ина Рокотова. До прихода на стройку она не 
имела никакого представления о метрополитене. В кружке 
она получила первые технические знания. Готовилась к экза
менам дома и перед сдачей заявила:

— Я сдам на «отлично»!
Но во время экзамена растерялась и за нечеткие ответы 

получила только «хорошо». Выйдя на сцену, она расплакалась. 
Так велико было разочарование.

Через десять дней Рокотова снова пошла экзаменоваться. 
На этот раз она сдала на «отлично»...

Из 17 человек, сдававших общественно-технический экза
мен, 10 сдали на «отлично», 5 — на «хорошо» и один — на «удо
влетворительно». Не выдержал экзамен только один.

Шахты одна за другой сдавали общественно-технический 
экзамен. Лучших ударников учебы переводили в высшие раз
ряды. Интерес к техническим занятиям вырос.

Но решающим в развертывании технической учебы и сдачи 
общественно-технического экзамена нужно считать начало по
хода им. Лазаря Моисеевича Кагановича. В социалистическом 
обязательстве каждого рабочего был обязательный пункт 
сдать общественно-технический экзамен по меньшей мере на 
«хорошо».

Кружки занимались утром, в полдень, вечером. Занимали 
все свободные помещения, учились в конторах, красных угол
ках, душкомбинатах. Некоторые руководители проводили за
нятия прямо на месте работы. После утомительного рабочего 
дня, собравшись в тесном забое при свете тусклой электри
ческой лампочки, люди слушали объяснения руководителя.

В конце апреля 1934 года началась массовая сдача обще
ственно-технического экзамена. Начинали его обычно в восемь- 
девять часов утра, когда ночные смены выходили из шахт. 
Экзамены длились целые дни. Затягивались до глубокой ночи. 
И в час и в два можно было видеть в красных уголках рабочих, 
ожидающих своей очереди экзаменоваться. Только перед послед
ним трамваем поднимался с места председатель комиссии.

К концу строительства мы добились значительных резуль
татов.

У нас работали 1450 кружков, через которые прошли 
23 550 человек. Из них общественно-технический экзамен сда
ли 19191 человек, в том числе на «отлично» 9110, на «хоро-



Отправление изоляционных материалов (из Ленинграда, завод «Выдвиженецп)

то»  — 7 098. Многих рабочих, сдавших экзамены, перевели 
о высшие разряды. Лучшие отличники стали лучшими удар
никами стройки, возглавили лучшие бригады.

Многие рабочие приобрели на строительстве по нескольку 
профессий. Значкист похода им. тов. Кагановича Аронов ра
ботал на проходке, на бетоне, на отделке. Он даже затрудняется 
сказать, какая у него основная квалификация. Также трудно 
ответить и другим рабочим. Они говорят в таких случаях просто- 

— Метростроевец.
И они правы. Ведь лучшие ударники стройки — Холод, К о

новалов, Мордвишов, Степунов и сотни других — работали и на 
проходке, и на бетоне, и на изоляции, и на бурении, и на обли
цовке, и на арматуре. Некоторые из них за время работы на 
стройке сдали по шесть технических экзаменов па совершенно 
разные квалификации.

В процессе строительства мы воспитали сотни и тысячи но- 
ьіх людей. Пришедшие на стройку отсталые колхозники из 
мых отдаленных мест страны превратились в передовиков 

оциалистического строительства. Днем и ночью работали они
попЭХТЭХ И На листанЧиях- Каждый кубометр грунта вынутой 

роды, каждый кубометр уложенного бетона, стены станций — 
по™ ,Т0 овеществленный труд нашего коллектива, завершившего 
По5р ^ КОВОдством Ч К и Московского комитета нашей партии 

доносное строительство первого советского метрополитена.



Лучшей оценкой для нас являются слова Лазаря Моисееви
ча Кагановича. Он сказал:

— Коллектив, работающий на Метрострое, представляет 
большую ценность для Москвы. Это коллектив, воспитанный 
в борьбе за высокие темпы и качество работы, обстрелянный 
в бою, закаленный, умеющий работать не только обычными ме
тодами, но работать как настоящий ударный коллектив социа
листической стройки.

Большевики и ударники Метростроя подтвердили эти’слова. 
Они взяли новую крепость и построили лучший в мире метро
политен. ..

2. ЛЮДИ РОСЛИ НА ГЛАЗАХ

Матросов приехал на Метрострой подработать. Самое строи
тельство его мало интересовало. Если он оставался по две^сме
ны в шахте, то только для того, чтобы побольше получить.

На свое пребывание на метро он смотрел как на временную' 
повинность. Поскорее отбыть ее, побольше получить денег 
и уехать. Обстановка, бытовые условия его не занимали. Чисто 
в бараке или грязно, холодно или тепло — все это не слишком 
трогало Матросова. Ведь барак — это тоже временное явление, 
не век же жить в этом бараке!..

Приходя в общежитие, Матросов, как был, в спецовке, 
в грязных сапогах укладывался на кровать. А когда ему гово
рили, что это некультурно и вредно для здоровья, Матросов 
отвечал насмешкой.

Булгакова поступила уборщицей в метростроевский барак 
только потому, что ей негде было жить. Работала с прохладцей. 
Прогуляется с шваброй по общежитиям, глянет на часы и — 
поминай, как звали...

Таких, как Матросов и Булгакова, на Метрострой приходило 
много. Они еще не имели самых элементарных культурных 
навыков.

Так было вначале.
Но вместе с этими людьми приходили и другие. Это были ком

сомольцы, ударники крупнейших предприятий Москвы, ребята 
с культурными привычками и большими требованиями. Эти 
привыкли спать на чистом белье, привыкли, чтобы белье это 
почаще меняли. Они не хотели стоять в очередях за обедом, 
понимали толк и во вкусной пище, и в интересной книжке, 
и в хорошем спектакле.

Таких людей было много, и они начали задавать тон на строи
тельстве. Они хорошо работали и требовали хорошего обслу
живания. И с их приходом началась на строительстве борьба 
за хорошие, достойные строителей лучшего в мире метрополитена



материально-бытовые условия. Но борьба эта давалась очень 
тяжело. Число рабочих на строительстве все время росло,

сеть бытовых учреждений за этим ростом не поспевала.
Наиболее узким местом оказалось жилье. Вначале планового 

строительства не было. Шахты и дистанции покупали у москов
ских организаций отдельные бараки и жилые строения, и в них 
вселяли рабочих.

Ьыстрое развертывание строительства, рост числа рабочих 
застали метростроевские организации врасплох. Жилья не- 
хватало. В комнаты, рассчитанные на пять-семь человек, при
ходилось вселять по десять-двенадцать. Не было кроватей. Их 
заменили деревянные топчаны, покрытые мешками. Ремонт 
осенью 1933 года был сделан наспех. Уже в октябре и ноябре 
пришлось все переделывать, засыпать стены, заботиться пре
жде всего о тепле. Бараки были не оборудованы. Постельные 
принадлежности менялись неаккуратно. Не работали сушилки. 
Развелись клопы.

В июле 1934 года бюро Московского комитета партии и Ла
зарь Моисеевич потребовали от треугольника строительства 
коренного улучшения культурно-бытового обслуживания ра- 

очих. С этого момента на Метрострое началась по-настоящему 
орьба за культурный быт. Шахты и дистанции взялись за пре

вращение бараков в культурные общежития. Летом и осенью 
1934 года капитально отремонтировали все бараки, оштукату
рили их внутри и снаружи. Топчаны всюду заменили железны
ми кроватями с чистым постельным бельем. В очень многих 
комнатах уж е можно найти гардеробы, зеркала, коврики, на
стольные лампы, занавески. Вчерашние запущенные бараки 
превратились в чистые и культурные общежития.

Комсомолец Макаров рассказывает:

«В октябре 1933 года наше общежитие выглядело 
совсем по-иному. Это был обычный неоштукатуренный 
барак, в котором помещались 100 рабочих: холостые 
и семейные, молодежь и взрослые, люди с различным 
развитием и образованием жили вместе. В общих комна
тах не было никакой обстановки. Деревянные топчаны 
среди которых случайно затесалось несколько ж елез
ных кроватей, некрашеные тумбочки и две-три табу
ретки— такова была наша мебель.

Но если бы тогда и обставили комнаты культурно, 
то вряд ли можно было бы поручиться за целость обста
новки. Ведь вместе с комсомольцами и старыми рабочими, 
пришедшими с московских фабрик и заводов, на строи
тельстве метрополитена работали и отсталые люди, ко
торые еще не привыкли к культурно обставленному



жилью, не научились ценить чистоту и удобство. Уменье 
беречь и сохранять вещи пришло не сразу.

Комсомольскому активу, партийным и профсоюзным 
организациям пришлось долго бороться за это.

Мы долго боролись, пока отучили комсомольца Са- 
вушкииа ложиться в кровать в грязной спецовке и са
погах. Он — и другие с ним — упорно сопротивлялись 
и называли наши требования «интеллигентскими». Скан
далов и неприятностей на этой почве было немало. Люди 
обижались друг на друга, ругались, на зло вели себя 
некультурно. Я и о себе вспоминаю, и, прямо скажу, 
стыдно мне делается. Волосы длинные, спецовка постоян
но грязная.

Партийная и профсоюзная организации шахты вна
чале не интересовались тем, что происходит в бараках, 
почти не заглядывали в них. Но вдруг, словно по вол
шебству, в бараках все переменилось. Наш барак № 7, 
который в конце 1933 года считали наихудшим, в те
чение 1934 года стал неузнаваемым. Я думаю, что тут 
не обошлось без вмешательства Московского комитета 
партии и самого Лазаря Моисеевича.

Очевидно он крепко нажал на кого следует. И в нача
ле 1934 года постройкой заставил все шахтные комитеты, 
в том числе и наш, серьезно заняться ремонтом бараков, 
их оборудованием и массовой работой в них.

Это помогло. В 1934 году мы соревновались уже не 
только в шахте, на выемку грунта и укладку бетона, 
но и в бараке — за чистоту, на лучшую комнату. В этом 
соревновании нам много помог «Ударник Метростроя», 
который организовал выезды и широко освещал наше
соревнование.

Много пришлось поработать, чтобы сделать наш оа- 
рак культурным. Было за это время все и хорошее 
и плохое. Радовались мы каждому новому достижению, 
а иногда и носы вешали. Огорчали нас неудачи. Мы ведь 
хотели сделать все и лучше и скорей. Но своего мы до
бились. Теперь наши ребята, когда их спрашивают о том, 
где они живут, с гордостью отвечают:

— В седьмом!..
Эта гордость имеет основания. Седьмой барак один 

из лучших. Это не барак даже, а общежитие № 7 Л уж 
нецкого городка.

Вместо шести у нас уже девятнадцать комнат. В пят
надцати живут семейные, а в остальных четырех хо
лостые.

О топчанах мы уже забыли. Ни одного в бараке не







осталось. Всюду железные кровати — одна к одной. Но 
кроватями нас уже не удивишь. У  нас и тумбочки у  ка
ждой кровати, и стулья венские, и этажерки для книг. 
У нас есть и люстры вместо прежних запыленных лам
почек на узловатом шнурке и гардины вместо газет 
на окнах, около кроватей коврики, для одежды гарде
робы. Во всех комнатах радио, зеркала, встречаются 
и патефоны.

В городке нашем провели водопровод и канализацию, 
озеленили кругом. Есть сейчас детский сад на 50 детей, 
и очень неплохой сад — есть что показать. Мы имеем 
свою прачечную, общую плиту, буфет, военно-учебный 
пункт, клуб, тир, физкультурные площадки, парик
махерскую.

Все как полагается. И портить вещи или хулиганить 
в городке теперь уже никто не позволит. Да и люди все 
стали другими.

Куда ни ткни пальцем, всегда в активиста попадешь: 
тут тебе бригадир, там десятник. Тот по партийной ра
боте организатор, этот комсорг. Много профсоюзных 
добровольцев. Лучше все жить стали. Время свое 
ценить научились. Титков например, штукатур с шахты 
12-й, с работы на такси приезжает.

— Мне, говорит, так выгоднее, чем на трамвае. 
У меня времени мало...

А ведь когда он полтора года назад в Москву при
ехал, так он к трамваю близко подойти боялся...»

Превращению бараков в культурные общежития значитель
но помогло социалистическое соревнование, развернутое между 
отдельными объектами. Городки соревновались с городками, 
бараки с бараками, даже комнаты между собой. В этом сорев
новании росли уборщицы, коменданты бараков работали по- 
Ударному. Лучшие из них получили значки похода им. Лазаря 
Моисеевича Кагановича. Среди них начальники городков то
варищи Мѳдзиховский, Ермолаев, коменданты бараков Бешен- 
Цев и Маринкова, уборщица Сереброва.

При ремонте бараков применяли все формы социалистиче
ского соревнования. Плохо проходил ремонт на Луговой, туда 
поехала буксирная бригада Несвижского городка. Трудно было 
На Лоси, и начальник городка отправился туда вместе с бри
гадами ремонтных рабочих. За барак, за чистоту в нем, за ре
монт, за культурно-политическую работу отвечала шахта, ее 
хозяйственные, профсоюзные, комсомольские и партийные ор-

Особенно много внимания уделяли баракам шахта № 10— 11



(заместитель начальника Золотов), шахта № 13—14 (заме
ститель начальника Шухман), шахта № 7—8, 2-я дистанция. 
Бараки этих шахт раньше других были превращены в культур
ные общежития.

Но это давалось нелегко. Приходилось ожесточенно драться 
и против некультурности и против формального отношения 
к работе в бараках. Ведь были случаи, когда в бараках вешали 
на окна чистые занавески, подвешивали люстру, ставили зер
кало. А под кроватями лежали груды сору, на кроватях гряз
ное, месяцами не сменяемое постельное белье. Бывало и так, 
что шахты превращали один барак в образцовый, а остальные- 
оставляли в прежнем состоянии. Бороться со всем этим было
нелегко. Многие не понимали, что между культурным жилищем 
и борьбой за выполнение стройфинплана связь очень тесная 
и что от чистоты жилья зависит очень часто качество кладки 
бетона. И этих людей приходилось тогда вразумлять по-дру- 
гому. Начальника ремонтно-строительной конторы Коханов- 
ского, заместителя начальника 6-й дистанции Бахтиарова за 
бюрократическое и невнимательное отношение к рабочим жи
лищам привлекли к ответственности.

Наши городки стали сейчас неузнаваемы. В Несвижском 
городке например на месте бывших бараков в шесть месяцев 
был создан прекрасный благоустроенный городок. Все здания 
тщательно отремонтированы, утеплены. Некоторые перестроены 
заново. Всюду стены оштукатурены и снаружи и внутри, хо
рошо выбелены. Полы окрашены. Выстроены столовая, меди
цинский пункт, прачечная, санпропускник, красный уголок, 
открыта библиотека. Устроен великолепный детский сад. Есть 
камера для хранения вещей. Открыта парикмахерская. Весь  
городок озеленен и радиофицирован.

Для обитатэлей лефортовских бараков зима 1933/34 года, 
была тяжелой. Бараки не были оштукатурены, в окнах нехва- 
тало стекол. Натопить общежития никак не удавалось. А в ком
натах развелась грязь. Весны все жильцы ждали с нетерпением.

Когда треугольник шахты № 7—8 приехал в бараки, чтобы 
наметить, какой ремонт сделать к 1 мая, жильцы зашевели ли сь- 
По комнатам и кухням пошли разговоры:

— Хоть бы поскорей с грязью разделаться, от клопов изба
виться...

Дажт не верили, что положение изменится.
— Много тут комиссий ходит, а толку ч у т ь ...— говорила 

уборщица Куликова. — Я вот пятый 'год' работаю. Сколько за 
это время народу попеременилось, сколько актов написали...

Но когда сразу после посещения треугольника привезли 
фанеру и мел для ремонта, а в бараках появились чистые про
стыни и наволочки, настроение поднялось. Люди приходили.
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Было решено привлечь самих жильцов, тем более что в «ІТрав- 
dortt ЭТИ ДНИ “ ироко освеЩался опыт шахтеров Донбасса бо- 
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бараках, обратились с письмом в редакцию
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«Ударник Метростроя». Они просили помочь им ускорить ре
монт и оборудование общежитий. Письмо было опубликовано 
в газете.

Заместитель начальника шахты № 47—48 Дубихин выехал 
в городок. В течение нескольких дней запущенные бараки были 
отремонтированы и оборудованы.

Общежития шахты № 18—18-бис в Лихоборах были одними 
из худших. После того как газета об этом сообщила, президиум 
постройкома вынес выговор председателю шахткома шахты 
jß  18—18-бис и предложил немедленно улучшить оборудование 
общежитий. Руководство шахты № 18—18-бис исправило свою 
ошибку. Рабочие шахты, проживающие в Лихоборах, прислали 
письмо, в котором благодарили редакцию за то, что она помогла 
им сделать общежития культурными.

Газета не ограничилась только помещением материала* Она 
проводила и массовую работу. В июле на Луговой (городок 
Метростроя № 2) был произведен вечерний рабкоровский налет 
на общежития. Бригады обнаружили ряд товарищей, которые 
на чистой хорошей кровати спали в ботинках, костюмах, а ино
гда и в спецовках. Спящим оставили записки на кровати или на 
тумбочках около кровати, что в следующий раз их сфотографи
руют. Эти записки помогли. Старшие по комнате после расска-
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зывали, что, получив такие записки, люди больше не ложились 
на кровать в ботинках.

Хорошо боролись с некультурным поведением и стенные га
зеты. I азета барака № 6 в Несвижском городке очень много 
места уделяла поведению отдельных жильцов.

В комнатах барака № 6 стены были голые, в тумбочках — 
грязь и беспорядок, хотя сами хозяева этих тумбочек ежеднев
но чистили зубы, мылись после работы, одевали чистые костюмы 
и галстуки. А в тумбочках грязное белье лежало вместе с хле
бом, ботинки рядом с капустой. Рабкоры стенгазеты провели 
налет на тумбочки. Ребята вначале обиделись, но потом поняли, 
что порядок нужен и в тумбочках, и стали более аккурат
ными.

После окончания ремонта был объявлен конкурс на лучшее 
культурное общежитие.

В своих письмах рабочие уже выставляли новые требова
ния. лсли в мае и июле люди жаловались на то, что текут кры
ши, что много клопов, что побиты стекла, то теперь были не
довольны тем, что в общежитии не совсем чисто, нет занавесок 
нет музыкальных инструментов, что наволочки не белые а' 
цветные, что нет массово-воспитательной работы.

Первое место в конкурсе на лучшее общежитие заняли Не
свижский городок, Лось и Мазутная. Бараки Несвижского го
родка превратились в культурные общежития. В них уютно 
светло, чисто, все комнаты радиофицированы, много книг! 
Видно, что здесь люди уже живут культурно, что запросы их 
значительно выросли.

Метрострой имеет сейчас 476 бараков. Управление строи
тельства отпустило на переоборудование и культурно-бытовое 
строительство в городках много денег. В Лоси замостили до
роги, построили новую школу, расширили магазин, капиталь
но переоборудовали столовую, детясли и детсад. В городке 
Ростокино мы построили новый магазин. В городке Мазутная 
открыли новый магазин, провели водопровод и канализацию.

Черкизове выстроили баню и столовую. Кроме того в Лоси 
и ісркизове выстроили много новых стандартных домов для 
ударников Метростроя с высокими потолками, большими окна
ми, всеми удобствами.

Всю работу по приведению общежитий в порядок мы строили 
опираясь на самодеятельность рабочих, живущих в этих обще
житиях. Во всех бараках были организованы барачные советы 
которые проверяли ход ремонта и обслуживание рабочих строи
телен. Были выделены общественные инспекторы по качеству 
ремонта в бараках, собирались специальные культбытовые кон
ференции рабочих. Эти конференции обсуждали все недочеты 
материально-бытового обслуживания рабочих, а, главное, кри



тиковали самих живущих в бараках. На культурно-бытовой 
конференции рабочих шахты № 7—8 рабочие резко критико
вали за несоблюдение правил общежития живущих здесь това
рищей. Они говорили:

— Возьмите Лефортово. Там наша работница Чурствинова 
в седьмом бараке, в комнате № 12, хранит под кроватью кучи 
грязного белья, тряпки, посуду, флаконы. Разве можно при 
таком отношении к жилью соблюдать чистоту?

— А рабочий Годунов,— выступал др угой ,— в четвертом 
бараке загадил всю комнату. Бросает мусор в комнате, не раз
деваясь, ложится в постель.

После таких выступлений люди исправлялись.и становились 
опрятней и сами уже следили за улучшением своих жилищ. 
Десятки рабочих-активистов выросли в борьбе за переустрой
ство жилища.

Много помог улучшению жилищ конкурс на лучший барак, 
объявленный постройкомом. Об этом конкурсе рассказывает 
культработник шахты № 7—8:

«Когда читали условия конкурса на собрании жиль
цов 19-го_ барака, кое-кто не прочь был посмеяться. 
Люди говорили:

— Н у вот еще! Конкурс выдумали. И так хлопот 
полон рот!..

Но эти разговоры быстро смолкли. Перспектива жить 
в чистых, хорошо оборудованных комнатах привлекала 
всех. Тут же на собрании организовали соревнование 
между комнатами, вызвали на соревнование другой  
барак.

В это соревнование включились все. Даже старик- 
сторож Товстенчук и тот принес свое обязательство. Он 
обещал охранять стройматериалы, беречь имущество 
жильцов, выровнять площадку в детском саду и многое 
другое...»

Рабочие активно участвовали в благоустройстве всех метро
строевских городков. Совет содействия в Филях потребовал 
переделки отремонтированной крыши, которая протекала. В ба
раке № 25 в Лоси жильцы выявили, что цоколь вокруг бара
ка был засыпан опилками только наполовину. Там же в Лоси 
по настоянию жильцов сняли за бездействие начальника 
городка Рожкова.

Таких примеров можно привести очень много. Обществен
ность шахт помогала улучшать бараки, рабочие сами помогали 
ремонтировать, и в итоге мы получили благоустроенные и куль
турные жилища.



3. БОРЬБА ЗА ХОРОШИЙ ОБЕД

Вопросам материально-бытового обслуживания метростроев
цев Московский комитет партии и лично тов. Каганович уде
ляли очень большое внимание. Лазарь Моисеевич часто посе
щал столовые и много занимался вопросом укрепления ОРСа. 
Лучших людей московских фабрик и заводов, лучших людей 
торгово-снабженческого аппарата и жилищного хозяйства Мо
сковский комитет послал на стройку метрополитена. По указа
нию Лазаря Моисеевича в 1934 году были мобилизованы 20 луч
ших директоров столовых и 31 повар в столовые, обслужива
ющие Метрострой. По инициативе тов. Кагановича во главе 
ОРСа был поставлен тов. Дыхне — заведующий Московским 
горвнуторгом.

Общественное питание на Метрострое играло исключитель
ную роль. И это понятно. 15 тысяч рабочих-одиночек питались 
только в столовых. Да и семейных рабочих, живших в обще
житиях, обслуживали столовые Метростроя.

Но столовых нехватало. А в существующих царила обезлич
ка. Постоянных столовых шахты не имели: каждый месяц их 
прикрепляли к другим. Аппарат треста общественного питания 
был засорен чуждым элементом. Руководители треста питания 
не справлялись со своей работой. .Рабочие по часу и больше 
простаивали в очередях.

В марте 1934 года Московский комитет партии выделил 
50 столовых для обслуживания рабочих Метростроя. Рестораны 
«Мартьяныч», «Лубянский проезд» были отданы под столовые 
для строителей метро. Большинство шахт получило отдельные 
столовые. 21-ю шахту прикрепили к столовой в гостинице 
«Фантазия», 18-ю — к студенческой столовой у  Кировских 
ворот, 7—8-ю и 12-ю — к ресторану на Красной площади.

Партийные и профессиональные организации выделили ра
бочий контроль, прикрепив его к каждой столовой и каждому 
буфету. J

Государство отпускало колоссальное количество продуктов.
В 1934 году метростроевцы получили 2 513 тонн мяса, 2 030 тонн 
рыбы, 2 600 тони муки, 1 750 тонн крупы.

Работавшие под землей получали в столовой горячий обед, 
ужин и завтрак в буфете. Очень хорошо питались кессонщики! 
Им ежедневно давали 300 граммов мяса, 1 600 граммов рыбы, 
700 граммов хлеба, 60 граммов жиров, несколько стаканов 
молока.

Но эти продукты надо было еще вкусно и хорошо пригото
вить, надо было накормить рабочего доброкачественным обедом.

В июле 1934 года ударники столовой № 15' предложили на
чать соревнование на лучший обед. Этот вызов приняли осталь



ные столовые. Соревнование совершенно изменило обстановку 
в столовых. Они стали чистыми и уютными, обеды — вкусными 
и сытными. За полтора рубля шахтер получал три блюда, в том 
числе обязательно мясное. Выбор блюд большой — три-четыре 
первых, шесть-восемь вторых. В буфете — вафли, мороженое 
и прохладительные напитки.

Так работала столовая № 48, директор которой тов. Шток 
и повар тов. Сурков награждены значками похода им. Кагано
вича, а также столовая кессонной конторы и многие другие.

Много сделал для улучшения питания рабочих Метростроя 
директор 15-го спецтреста тов. Голубков. Он ежедневно об
ходил все столовые, пробовал пищу, инструктировал повара. 
Приходя в трест Нарпит, он обычно говорил:

— Щит вошел в плывуны...
Это значило, что нужны добавочные продукты — мясо, 

жиры.
Кроме городских столовых были столовые и в каждом город

ке Метростроя. В выходные дни рабочие могли обедать у себя, 
не теряя времени на поездку в московскую столовую.

Питание метростроевцев было организовано не только на 
поверхности. По инициативе парторга Метростроя тов. Старо
стина в шахтах были организованы подъемные буфеты и ларьки 
с газированной водой. Метростроевцы хорошо помнят, как во 
время укладки железобетонной рубашки на 12-й шахте каждой 
смене завтрак приносили к месту работы и как на каждом 
участке тоннеля стояли колонки с холодной газированной водой.

Метростроевцев кормили хорошо. Одних булочек было съе
дено 170 миллионов штук. Если эти булочки уложить одна за 
другой, то получится сплошная линия длиной в 10 тысяч ки
лометров.

Много помогли улучшению питания и снабжения рабочие- 
контролеры. Низовой контроль все время был одним из основ
ных участков работы профорганизации Метростроя. Ему мы 
в значительной мере обязаны хорошим состоянием буфетов, 
столовых, магазинов.

Рабочие-контролеры прекрасно знали все вопросы, связан
ные с нормами, с калькуляцией, и все время проверяли работу 
аппарата снабжения и общественного питания.

Профорганизация часто созывала совещания уборщиц, по
давальщиц, санитарных сестер, поваров, заведующих столо
выми. На этих совещаниях рассказывали о строительстве мет
рополитена, призывали работников общественного питания 
лучше обслуживать строителей, обсуждали практические 
вопросы общественного питания.

Наряду с широкой сетью общественного питания строитель
ство обслуживали специальные магазины-палатки. Эти мага-



ЗИНЫ были и в Москве и во всех городках. Сверх продуктов го
сударственных норм снабжения метростроевцы дополнительно 
получали в магазинах JlE Q a еще мясо, крупу и жиры. Для  
значкистов и ударников были специальные пайки.

4. ЗА БЕЗОПАСНОСТЬ РАБОТЫ

В наших условиях создание безопасной обстановки для ра
боты было очень трудным делом. Тысячи рабочих, пришедших 
к нам, не были знакомы с техникой метростроения, с подзем
ной работой. Самое строительство проходило на узких площад
ках, стесненных уличным движением. Надо было охранять не 
только самих работающих на Метрострое, но и граждан, на
ходящихся на поверхности Москвы.

Классовые враги и просто обыватели выдумывали про нас 
разные небылицы. Когда случился пожар на 12-й шахте, рас
пространили слухи, чуо там погибло много людей. Говорили, 
что в шахте осталась целая смена. А ведь у  нас строительство 
прошло на редкость благополучно.

На Метрострое не было серьезных аварий и обвалов. Если 
на строительстве имели место несчастные случаи, то они в боль
шинстве были вызваны причинами, не имеющими отношения 
к технике горного дела, к подземным работам. Такие случаи 
были в большинстве своем следствием неисправного состояния 
юродского электрохозяйства, излишней удали и лихачества 
самих рабочих, недостаточного внимания отдельных хозяйст
венных и профсоюзных организаций. Но травматизм на Метро
строе равнялся примерно днепростроевскому и был ниже трав
матизма в каменноугольной промышленности.

В борьбе за технику безопасности профорганизация опира
лась на актив общественных инспекторов труда, избранных на 
всех шахтах и дистанциях. 261 общественный инспектор, про
слушавшие специальные курсы, следили за безопасностью мет
ростроевцев.

В одном только 1934 году на улучшение охраны труда и тех
нику безопасности было израсходовано свыше 750 тысяч руб
лей. Эти средства позволили намного улучшить условия труда, 
добиться высокой техники безопасности.

Полтора года назад весь Метрострой обслуживали неболь
шая амбулатория в Лоси и два-три здравпункта на предприя
тиях. Профорганизация добилась в Моссовете передачи Метро- 
строю помещения диспансера № 4 в Сокольниках. Теперь это 
четырехэтажное здание является здравницей рабочих Метро
строя. 1 ам есть 55 оборудованных кабинетов, широко приме
няются физиотерапия, водолечение и ингаляция.
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Центральная поликлиника организовала широкую сеть мед
помощи.

При канедой шахте и дистанции, при крупных объектах 
(депо, мастерская, завод), при городках были созданы здрав
пункты. Крупные городки, как Лось, имеют свои амбулатории. 
Для улучшения обслуживания рабочих и приближения мед
помощи к производству на всех крупных шахтах были органи
зованы подземные здравпункты.

Медико-санитарное управление и работники медицинской 
сети провели большую работу по санитарному обслуживанию  
бараков, детских садов, яслей, столовых, а также по санаторно- 
курортному отбору рабочих Метростроя.

В конце 1933 года мы при постройкоме Метростроя органи
зовали страховую кассу, а при всех шахтах и дистанциях — 
выплатные пункты. Это сразу улучшило обслуживание рабо
чих Метростроя, так как приблизило аппарат соцстраха не
посредственно к производству.

На средства соцстраха мы арендовали двухнедельный и од
нодневный дома отдыха на станции «Правда». Ежедневно 
300 метростроевцев проводили свой выходной день в доме отды
ха Зеленого города.



Многих рабочих профорганизация Метростроя посылала на 
курорты и в санатории. Детей рабочих летом вывозили на дачи 
Многих детей послали в пионерский лагерь «Артек» на Южный 
берег Крыма.

По решению ВЦСПС в 1934 году для помощи нуждающимся 
членам союза постройкой организовал кассу взаимопомощи 
особого типа. Эта касса помогла сотням рабочих Метростроя. 
Помогали не только деньгами. Свыше 50 тысяч рублей из средств 
кассы было истрачено на покупку мебели для квартир и комнат 
рабочих-ударников. Многим рабочим касса взаимопомощи при- 
обрела путевки на курорты и в санатории.

Касса помогала многосемейным рабочим, платила за содер
жание их детей в детсадах и в лесной школе, покупала детям 
обувь, выдавала безвозвратные ссуды.

Разрешая все сложные технические и организационные во
просы строительства метрополитена, руководя московской ор
ганизацией большевиков, занимаясь многими другими делами, 
Лазарь Моисеевич находил время интересоваться здоровьем 
больного рабочего, помнил о том, что ударнику 9-й шахты нуж 
на комната, следия за качеством обедов в столовых. Тов. Кага
нович учил профработников Метростроя внимательно относиться 
к нуждам рабочих, помнить, что забота об улучшении мате
риально-бытового обслуживания — это почетное дело для ка
ждого большевика.

ГІо предложению Лазаря Моисеевича мы посылали наших 
уполномоченных на дом к больным рабочим и вместе с шахт
ными партийными и профсоюзными организациями помогали 
им и деньгами и вещами.

Больного рабочего шахты № 36—37 Сотрутдинова посетил 
уполномоченный кассы. Он нашел, что Сотрутдинов в тяжелом 
материальном положении, и касса купила его детям два пальто 
две пары ооуви, выдала ссуду в 200 рублей. Лучшему ударнику 
шахты № 9—9-бис ІІІейхутдинову и иностранному рабочему 
Мееру купили мебель, кровать, стол, стулья.

Мы все время стремились удовлетворять нужды и запросы 
метростроевцев, создать им благоприятные условия работы. 
Всей нашей работой руководила парторганизация строитель
ства, парторг тов. Старостин. И если мы добились этого, если 
наши рабочие жили в хороших, благоустроенных и обставлен
ных жилищах, если они хорошо питались, одевались и отдыхали 
если их хорошо лечили, то этим мы прежде всего обязаны пар
тийному руководству, Московскому комитету партии, его ру
ководителям — товарищам Кагановичу и Хрущеву. Они учили 
нас заботиться о людях, они повседневно проверяли нашу ра
боту, помогали нам исправлять наши ошибки.

70 тысяч человек строили московский метрополитен. Среди



этих 70 тысяч были высококвалифицированные рабочие мо
сковских фабрик и заводов, вчерашние токари и слесари, тка
чи и химики. Были работники учреждений — экономисты и бух
галтеры, библиотекари и сотрудники газет. Были шахтеры из 
Донбасса и Подмосковного бассейна. Были колхозники с Украи
ны и Урала, из Сибири и Башкирии. Были русские и татары, 
казаки и евреи, немцы и чехи.

Многие из них не знали по-русски, многие впервые попали 
в город. И всю эту разноязыкую, различную по культурному 
уровню массу надо было обслужить, развлечь после тяжелой 
работы, иногда обучить простой грамоте. Это была очень боль
шая работа.

Нужен был очень чуткий подход к каждому отдельному че
ловеку, требовалась диференцированная культмассовая работа 
применительно к уровню многочисленных по составу групп 
рабочих.

Мы обслуживали своих рабочих непосредственно на месте 
работы, на шахтах и дистанциях. Но основную работу мы про
водили в городках, где находилось большинство строителей.

’ В этих городках были организованы клубы^ культбазы, крас
ные уголки в общежитиях. Много сделали для культурного ро
ста рабочих культбазы. Они продолжали в общежитиях на
чатую на производстве культмассовую работу. Работа эта да
вала прекрасные результаты.

Культбаза № 6 в Лужнецком городке повела борьбу за 
культурного, грамотного, политически сознательного рабоче- 
го-метростроевца. И добилась значительных успехов. На при
мере отдельных людей было видно, как растет весь коллектив.

Рабочий Синцов с шахты № 33 на производстве работал хо
рошо. Но в общественной жизни шахты он не принимал ника
кого участия. После работы он сейчас же уходил домой. Ни 
собрания, ни кружки, ни учеба его не интересовали. Тогда 
им занялась культбаза. К бараку, где жил Синцов, прикрепили 
педагога, много раз с ним беседовали. Исподволь, понемногу 
Синцова приучали вначале слушать читку газет, а потом 
и читать самостоятельно. Теперь Синцов уж е учится на рабфа
ке и идет там одним из первых.

Пичужкина приехала на Метрострой совсем неграмотной. 
Теперь она читает Пушкина, Лермонтова. Конечно культбаза 
одна не могла бы много сделать. Ей много помогали активисты 
из числа самих рабочих, живущих в бараках, главным образом 
комсомольцы. Эти «комнатные» организаторы проделали очень 
большую работу. Они приучали живущих с ними выписывать 
газеты, сами приносили эти газеты и раскладывали их по 
кроватям. Они следили за чистотой в комнатах, боролись 
с некультурностью и хулиганством.
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шей задачей было организовать для них школу русского 
языка. •

Эту школу организовали при «Доме ударника метро», где 
жило большинство иностранцев. Посещалась школа хорошо, 
занятия проходили очень успешно. ’Вскоре большинство ино
странных рабочих научилось объясняться по-русски.

Иностранцы много работали и над пополнением своих тех
нических знаний. Почти все они сдали технические экзамены 
на «хорошо» и «отлично». Работали они также хорошо. И перед 
нами встала задача создать для них обстановку хорошего 
отдыха.

Тут же в «Доме ударника» организовали красный уголок. 
В этот уголок провели радио, поставили пианино, создали биб
лиотечку из иностранных книг. И вскоре этот уголок стал лю
бимым местом отдыха всех иностранцев-рабочих Метростроя. 
Здесь они ежевечерне собирались, читали, играли в шахматы. 
При уголке организовался югославский оркестр, который 
пользовался большим успехом на строительстве. Многие из 
иностранцев, изучив русский язык, поступили во втузы и раб
факи, другие продолжали учебу дома, пользуясь помощью 
выделенных нами педагогов. И почти все они активно участво
вали в производственной и общественной жизни коллектива 
Метростроя...

Тринадцать клубов имеет сейчас Метрострой. Вокруг этих 
клубов широко развернулась рабочая самодеятельность. Все
возможные кружки — музыкальные, драматические, хоровые, 
балетные — были созданы из числа метростроевцев. В этих 
кружках росли и воспитывались свои певцы и музыканты, тан
цоры и поэты. Многие из них уже переросли рамки кружков 
и учатся — кто в музыкальном техникуме, кто в театральной 
школе.

Метростроевцы имеют свой симфонический оркестр, юго
славский струнный ансамбль, русский и татарский хоры, хорео
графический коллектив, оркестр баянистов. А одиночек пев
цов, музыкантов, танцоров — на Метрострое насчитывается 
свыше полутора тысяч.

Но одно только самодеятельное искусство не удовлетворяло 
людей. Они требовали высококвалифицированной музыки, пол
ноценного театрального зрелища. И слова Лазаря Моисеевича 
о том, что метро строит вся Москва, нашли свое отражение 
и в культурной работе.

Все театры Москвы организовали шефство над городками 
и шахтами Метростроя. Работники театров приходили в обще
жития, спускались в шахты, посещали столовые. Они устраи
вали специальные спектакли для метростроевцев, давали кон
церты. 109 спектаклей было организовано для метростроевцев,
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летного дела с каждым учлетом в школе проводят большую
воспитательную работу.

Интересны рассказы самих метростроевцев-учлетод.
Тов. Казина, шофер МетроСтрОН, рассказывает:

«Я давно хотела летать, была членом «Динамо», хо
тела попасть в школу, но меня не приняли. Когда я ус
лышала, что на Метрострое организована летная школа, 
я поспешила в нее записаться.

Вначале мне показалось, что я никогда не сумею ос- 
. воить технику летания. Было страшно думать, что на

ходишься так далеко от земли. А когда я сама взяла 
ручку, то забыла, что до земли несколько сот метров. 
Теперь у  меня уже есть пять летных часов. Я умею 
делать самостоятельно взлет, мелкие и более глубокие 
виражи, спираль, ввод и вывод из штопора».

Учлет Трусова пришла на метро с фабрики «Красная заря> 
д о б р о в о л ь н о  в счет 10 тысяч. Вначале ее поставили землекопом- 
проходчиком, но к концу первого же дня выдбли'ш бригадиром 
женской бригады. Землекопом она работала три месяца. Потом 
ее выдвинули на изоляцию. Она была группоргом мужской 
бригады. Ее бригада сдала техэкзамен на «отлично».

В августе 1934 года на шахте был организован кружок пла
неристов Трусова очень хотела учиться в этом кружке но 
времени не было: станцию заканчивали и работали по нескольку

°Мев  ™ нРу.о школу Трусова пришла в ноябре, когда объявил,, 
набор Была рекомендована комсомольской ячейкой, ьна іале 
изучали планер. Будущие пилоты выезжали в Лось где летали 
на планерах. Прошли три упражнения, которые Трусоі“  
на «хорошо». Потом учлетов отправили в лагери, 
было трудно. М е т р о с т р о е в ц ы  не привыкли к военной дисциплине. 
Но настроение у всех было бодрое. Новое дело всех захватывало 
П е р в ы й  полет вставил у Трусовой большое впечатление^ Ей 
было очень страшно, когда машина набирала высоту^ ось
что она никогда не научится управлять самолетом. А  сейчас 
Г а  уже умеет вести машину без кренов, самостоятельно взле
тает. Летала уже двадцать пять раз.

Так метростроевцы, овладевшие недрами земли, теперь 
овладевают воздухом. К осени 1935 года коллектив Метростроя 
даст сотшо обученных пилотов.
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П Е Р В Ы Й  В  С С С Р

троительство московского метрополитена было 
начато по инициативе тов. Сталина.

Пленум Центрального комитета нашей пар
тии, заслушав доклад тов. Кагановича о мос
ковском городском хозяйстве и о развитии го
родского хозяйства СССР на заседании 15 июня 
1931 года, отметил:

«Успехи, достигнутые партией и рабочим классом в борьбе 
за индустриализацию и коллективизацию страны, создали все 
необходимые условия для решительного улучшения городского 
хозяйства — этой важнейшей базы перестройки быта миллион
ных масс трудящихся на новых социалистических началах».

Тут же было принято историческое решение о строительстве 
первого в СССР метрополитена:

«Необходимо немедленно приступить к подготовительной 
работе по сооружению метрополитена в Москве как главного 
средства, разрешающего проблему быстрых и дешевых люд
ских перевозок, с тем чтобы в 1932 году уже начать строи
тельство».



Это решение положило конец всем дискуссиям о том, ну
жен ли метрополитен в Москве и своевременно ли его строить. 
Это решение определило и генеральный характер перестройки 
столицы Советского союза в направлении создания крупных 
и технически совершенных сооружений.

И вот_  первая очередь московского метро построена. Возд
вигнуто грандиозное сооружение. Создан наиболее совершен
ный вид городского транспорта. В хозяйство социалистической
столицы сделан крупнейший вклад.

При этом первый советский метрополитен построен в рекор
дно-короткий срок. Сравним темпы нашего строительства

С “в  Берлине*линия метро в 10 километров строилась шесть 
лет. В Ныо-Йорке линия метро в 20 километров строилась семь 
лет. В Токио линия метро в 4 километра строилась четыре года.

У н а с  л и н и я  п е р в о й  о ч е  р е  д и м е т р  о 
в 11,6 к и л о м е т р а  в ы с т р о е н а  ф а к т и ч е с к и

Д15 ^октября 1934 года первый пробный поезд “ Р0™®“  
участке Сокольники — Комсомольская площадь. A ÿ Р 
1935 года хозяин страны — VII съезд советов совершил ер
вый рейс по всей трассе метро.

Эта победа стала возможной благодаря постоянному ни 
манию и заботливому руководству стройкой со СТ0Р °™  ^  
ВКП(б) и лично тов. С т а л и н а ,  благодаря п0^ нЖ }г г л  
практическому руководству и помощи со стороны М ( )

И ^Эта^наша победа стала возможной благодаря тому, что 
«мы обладаем той силой, которая непонятна буржуа, это 
сила рабочего класса, который разбил свою буржуазию и под 
руководством партии большевиков сумел завоевать на свою 
сторону инженеров, крупных ученых и вместе с ними делать 
такие дела, которые заскорузлому буржуа никогда и не сни
лись» (JI. М. Каганович).

Что же представляет собой метро как техническое сооруже
ние? Э то-гран диозны й по объему работ и сложной технике 
строительный комплекс. В состав сооружений метрополитена 
входят 16,5 километра тоннелей (из них однопутных -  8,6 ки
лометра, двухпутных- 4 , 7  километра, станционных -  3,2 ки
лометра . Кроме того на трассе построено 13 пассажирских 
станций; 17 наземных и 17 подземных вестибюлей; 5 эскалатор
ных наклонных ходов — на 171 метр длиной; 3,1 километра 
кабельных коллекторов, вентиляционных каналов и камер, 
56 вентиляционных шахт; 36 дренажных и перекачных камер 
с установками; 25,7 километра путей; 22,6 километра токо
проводного рельса; 577 километров различных кабелей; 4 тя



говых подстанции мощностью в 14 800 киловатт; 11 понизи
тельных подстанций мощностью в 18 тысяч киловатт; 15 само- 
движущихся лестниц — эскалаторов — с пропускной способно
стью до 170 тысяч человек в час; вагонное депо на 72 вагона; 
подвижной состав в 44 'вагона (на 1 апреля 1935 года).

Все это сложное и огромное хозяйство теперь готово к экс- 
плоатации.

1. ЭТАПЫ СТРОИТЕЛЬСТВА

ІІо характеру, темпам и объемам работы строительство 
первой очереди метро можно разделить на четыре этапа.

П е р в ы й  э т а п  (конец 1931 и весь 1932 год) был самым 
длительным. Это был период искания и определения техниче
ских способов и организационных путей строительства. В этот 
период была изучена геология Москвы, составлен эскизный 
проект, намечены основные технические способы производства 
работ, проведены иностранные и советские экспертизы проекта. 
Для уточнения технических способов работ был заложен опыт
ный участок в 100 метров длиной. На участке от Комсомоль
ской площади до Остоженки были заложены первые десять 
шахт.

В т о р о й  э т а п  (1933 год) строительства развертывается 
после постановления ЦК партии об угольном Донбассе. Это 
решение, легшее в основу перестройки управления не только 
Донбасса, но и всех других советско-хозяйственных организа
ций, было положено в основу всей дальнейшей работы Метро
строя. Промежуточные звенья — участки — были ликвидиро
ваны. Управление производством и техническое руководство 
перенесены непосредственно на шахты и дистанции. Аппарат 
управления Метростроя был реорганизован. Зарплата веду
щих профессий и бытовые условия были улучшены.

Эти мероприятия, проведенные по предложению Л. М. Ка
гановича, создали все необходимые предпосылки для широкого 
разворота подготовительных работ и всей дальнейшей работы 
по строительству.

В течение этого года было заложено четырнадцать шахт 
кировского радиуса, организованы все четыре дистанции со
кольнического радиуса и пять дистанций фрунзенского радиуса.

В этом году пройдено 600 погонных метров стволов (из об
щего количества 930 погонных метров). Кроме того пройдено 
10 165 погонных метров штолен (из общего количества 25 629 по
гонных метров).

В итоге за этот год строительство подготовило широкий 
фронт работ по всей трассе. Однако в сравнении с общим объе
мом работ первой очереди было сделано еще очень мало. Так



Д ел е га т ы  VIL съ е зд а  в первом  п о езд е мет ро

грунта было вынуто всего 13,6 процента общего количества 
Бетона было уложено всего 7,2 процента. Тоннелей было
вчерне закончено 4,2 процента.

Эти цифры говорят о слабых темпах развертывания стро
ительства, плохом использовании механизмов и несовершен-

НОЙСроГиНИвы!1олнеТнияа'заданных объемов работ находились

П0ДТУрГРе0т3 и йСРГ тЭ;  н (1934 год) был решающим на строи-

ТѲЛПеред^нами' стояла задача ликвидировать отставание и ос
воить в течение года колоссальные объемы работы, обеспечив 
при этом высокое качество строительства метро.

29 декабря 1933 года состоялось собрание Московского 
совета вместе с ударниками Метростроя и рабочими москов
ских заводов и фабрик. На этом собрании выступил с речью
Л М Каганович. й с

«В кратчайший срок усилить темпы земельных работ в 5 раз 
и темпы бетонных работ в 8 - 9  р а з » -т а к о в а  была программа 
дальнейшей работы, намеченная Лазарем Моисеевичем на этом

С° бМыИхИорошо помнили слова тов. Сталина о том, -то «победа 
сама не приходит, ее притягивают за уши». И в тоннелях за



кипела горячая борьба по выемке грунта и кладке бетона. - 
Ряды ударников-рабочих быстро пополнялись все новыми 
и новыми бойцами. Беспримерные образцы трудовой доблести 
показывала десятитысячная армия ленинского комсомола,, 
работавшая в наших шахтах и тоннелях. Широко развернув
шееся в шахтах и дистанциях социалистическое соревнование,, 
помощь строительству всей пролетарской Москвы и каждоднев
ное, практическое руководство товарищей Кагановича, Х ру
щева и Булганина обеспечили успешную перестройку всей 
нашей работы.

Темпы выемки грунта и укладки бетона стали нарастать 
из месяца в месяц, и победа была одержана. Блестящий итог 
1934 года выражается в следующих цифрах: вынуто грунта 
1 250 тысяч кубометров (84,5%  всего объема первой очереди), 
уложено бетона 749 тысяч кубометров (88% общего задания),, 
сооружено готового тоннеля 15,6 километра (94,5%  задания).

Т а к и м  о б р а з о м  р а б о т ы  п о  в ы е м к е  г р у н 
т а  в о з р о с л и  в 6 х/а р а з ,  а п о  у к л а д к е  б е т о н  а 
в 12 р а з.

И это решило победу.
Но не только объемы, а в одинаковой мере и качество ра

боты определяли наши успехи.
«Построить лучший в мире метрополитен» — такой лозунг  

поставили трудящиеся столицы перед коллективом строи
телей.

Вопрос о качестве особенно резко стояд в этом году при  
широком развороте основных строительных работ. В это время 
посетил наше строительство председатель Совнаркома СССР 
тов. Молотов, с особой силой указавший на недостатки нашей 
работы.

Качество бетонных работ и надежность гидроизоляции 
вот те основные звенья в борьбе за качество, на которые ука
зали нам руководители Московского комитета партии и Мос
совета. И в этом направлении коллектив строителей сумел 
быстро достигнуть больших и подлинных успехов.

Ч е т в е р т ы й  э т а п  (январь—апрель 1935 года) был 
решающим в отношении выполнения больших монтажных 
и отделочных работ, художественного оформления всех стан
ций и вестибюлей.

Эта задача была новой для наших строителей. Надо было' 
организовать большой коллектив квалифицированных монтаж
ников по кабелям, тяговым и понизительным подстанциям, 
эскалаторам, сигнализации, централизации и блокировке, 
связи, освещению, вентиляции и санитарно-техническим уста
новкам.

Мы справились с этой работой при помощи лучших мон



тажных организаций Союза: Электропрома, Всеосбытмонтажа, 
завода «Сирокко» и механических заводов № 1 и № 2. В мон
таже эскалаторов большую помощь оказал нам секретарь 
Московского комитета партии Н. С. Хрущев.

Очень остро стоял вопрос об отделке и архитектурно-худо
жественном оформлении станций и вестибюлей. В короткий 
срок необходимо было уложить 21 тысячу квадратных метров 
мрамора, 45 тысяч квадратных метров плиток и обработать 
штукатуркой общую площадь в 103 тысячи квадратных метров. 
Только благодаря исключительной помощи и непосредствен
ному участию в разрешении этих вопросов товарищей Кага
новича, Хрущева и особенно Н. А. Булганина нам удалось 
выполнить эти работы в сроки, не имеющие никаких прецеден
тов в строительной практике. Наши комсомольцы — недавние 
землекопы, проходчики, бетонщики, изолировщики — на ходу 
переквалифицировались в мраморщиков и плиточников и с эн
тузиазмом стали одевать наши станции в мрамор и гранит. 
Руководили этой работой лучшие архитектурные силы Союза.

Параллельно в этот период шли проверка всех агрегатов 
и подготовка персонала подземной дороги в процессе пробной 
эксплоатации.

И первое испытание нашего метрополитена прошло с честыо.

2. ТЕХИИКА НА СТРОИТЕЛЬСТВЕ МЕТРО

Сооружение метрополитена в условиях Москвы было чрез
вычайно сложной технической задачей.

Практика метростроения за границей еще не знала столь 
исключительно неблагоприятных геологических условий, как 
под Москвой.

Строительство метрополитенов в Европе проходило в хо
роших, однородных условиях. Берлинский метро строился 
в песках поймы реки Шпрее, хорошо отдающих воду. Париж
ский — в устойчивых гипсовых и мергелевых породах. Лондон
ский — в мощных слоях водонепроницаемой глины.

Состав пород по трассе московского метро отличается 
чрезвычайной пестротой и непостоянством. На отдельных участ
ках первоочередной трассы наши строители имели дело с резко 
различными гидрогеологическими условиями.

Верхнюю породу до двух метров толщины составляет так 
называемый культурный (наносный) слой. Под ним залегают 
пески, суглинки и глины ледникового периода. Очень часто 
они насыщены водой, благодаря чему порода делается неу
стойчивой, подвижной (плывун). Это создает чрезвычайные 
трудности для всех подземных работ.







Д ел е га т ы  V II съ е зд а  со в ет о в  в ва го не мет ро

Кроме того на пути тоннелей метро лежали четыре мощных 
потока в оды -бы вш ие речки Рыбинка, Чечора, О льхоГа  
Неглинка и ряд мелких речек. Все эти р е ч к и -  времен ледни
кового периода. Юрская глина, наиболее сухая и крепкая 
здесь смыта совершенно, и глубокие подземные русла этих 
речек заполнены сильно насыщенными водой плывунами. 

МП™СКЛЮ,Т ЬН0 неблагоприятные геологические усло-
Ве™  квалифицированного решения о способах производства работ.

Заграничная практика метростроения знает три способа 
Р п Т б  ; ОШ,елей: берлинский, парижский и ловдомкий  

При б е р л и н с к о м ,  или, как его называют, открытом 
способе производства работ на поверхности улицы роется 
котлован и раскрепляется железными балками и деревом
ГрѵнГвы піетпГп4“  3акРывается Деревянным перекрытием, 

рунт выдается прямо на поверхность при помощи подъемных

“ Г в0лВ;™ 0СЛе ВЫеМКИ ГРУНТа ПР ° ^ ДИТ кладкаѴе“  сначала в лотке, затем по стенам, и только после этого делается
Г п Г ж н Г г о ™  " W ' ™  пс последующей 3ась,Г„°й“ й 
да прежнего уровни улицы. При этой способе работ псе город
ские подземные сооружении (канализации, водопровод го? 
телефон) должны быть прпрттпжритт
производства работ. ПеРеложены или «подвешены» на время

При п а р и зк о к о м  способе работы ведутся без вскоы- 
тип улиц при помощи неглубоких шахт. И р о и д к а т о н н Х



производится горным способом с помощью штолен и крепей. 
В исключительных случаях применяется щит. При парижском 
способе проходки также требуется перекладка всех подземных 
сооружений.

Л о н д о н с к и й  способ ведется, как и парижский, без 
вскрытия улиц, но тоннель пролегает на глубине 20 и больше 
метров. Проходка ведется щитом или горным способом.

Ни один из перечисленных заграничных способов не мог 
быть применен у нас по условиям гидрогеологических труд
ностей подземной Москвы. Здесь требовалось комбинирован
ное соединение этих способов с учетом особых условий на раз
личных участках будущей трассьь

8 января 1932 года управление строительства представило 
на утверждение правительства эскизный проект строительства 
первой очереди линии метрополитена. Для изучения и консуль
тации проекта правительством были созданы три иностранных 
и одна советская экспертизы. Однако все они не пришли к еди
ному мнению и не дали технического решения вопроса о спо
собах производства работы.

Окончательное техническое решение было принято пра
вительством 21 марта 1933 года.

По этому решению «строительство московского метропо
литена должно производиться путем комбинирования закры
того и открытого способа работ применительно к конкретным 
особенностям отдельных участков».

В соответствии с этим решением глубина заложения тон
нелей по отдельным участкам трассы была установлена в за
висимости от условий гидрогеологии и принятых методов про
изводства работы. При этом нам было предложено не допускать 
нарушения поверхности и городского движения в централь
ной части города.

Участок от Сокольников до Комсомольской площади было 
решено проходить открытым способом при мелком заложении.

Участок от Комсомольской площади до Библиотеки Ленина 
решено было проходить закрытым способом при глубоком 
заложении.

Участок от Библиотеки Ленина до Крымской площади 
было предложено проходить открыто при мелком заложении.

Способ проходки на Арбате вызвал дискуссий больше, 
чем на каком-либо другом радиусе. Наконец по предложению  
Л. М. Кагановича было решено вынести трассу арбатского 
радиуса в стороне от Арбата под переулки и дворы и приме
нить на этом радиусе полузакрытый траншейный способ работ. 
Так возник нигде не применявшийся и совершенно не фигу
рировавший в материалах экспертизы наш советский способ 
производства работ.



й. В процессе проходки тоннелей все время возникали новые
,м и новые трудности, связанные с особенностями геологии на том
ix или ином участке (плывуны, сыпучие пески, водонасыщенные

породы).
33 Эти трудности преодолевались применением специальных
іе в частности и химических способов работы (замораживание,

силикатизация, сжатый воздух, опускные кессоны, водопони- 
зг жение, щит, металлический шпунт), применявшихся по от-
ц- дельности и в сложной технической комбинации на особо тоуд-
[J. ных участках трассы. 1
з- Всем этим способам посвящены в нашей книге специальные

статьи, поэтому я не буду останавливаться на объяснении 
ІО каждого из них.
за Равным образом я не останавливаюсь на вопросах конструк-
ь_ ции основных сооружений, гидроизоляции, устройства стан-
|Х ций и вестибюлей, эскалаторов, поскольку все эти вопросы
я- также получили свое отражение в специальных статьях,
э- Остановлюсь лишь на вопросах транспорта, сыгравшего

огромную роль в обеспечении высоких темпов работы, 
а- Грузооборот по отвозке с шахт и дистанций грунта и подаче

материалов. и оборудования составляет в общей сложности 
э- на сооружении первой очереди 13 500 тысяч тонн.
,і- Для своевременной и бесперебойной перевозки столь ко-
м лоссального количества грузов необходимо было иметь мощное

транспортное хозяйство.
Основным видом транспорта на строительстве были авто- 

з- машины. В 1934 году на метро ежедневно работало от 800 до
з- 1 100 автомашин. Между тем собственный транспорт метро
'ь состоял всего из 620 автомашин. С этим количеством мы вряд

ли смогли бы справиться с работой. Здесь чрезвычайно ценную 
помощь Метрострою оказали предприятия и учре?кдения Mo

to ! сквы, дававшие по предложению Совнаркома для работы на 
и метро свои машины на два дня в каждом месяце. Кроме того
а для вывозки грунта на свалки был привлечен и грузовой трам-
м вай<

Благодаря такой организации работ, возможной лишь 
и в условиях планового, социалистического хозяйства, и был
[_ обеспечен своевременный вывоз грунта, а также своевремен-

ная подача всех необходимых материалов на стройку.
ю
о
1-
Р. 3 .  ЛЮДИ МЕТРО
Г -

5 Первый советский метрополитен построен руками советских
рабочих, под руководством советских инженеров и техников.



Шестидесятитысячный коллектив рабочих с командным., соста
вом в пять тысяч инженеров, техников, и  десятников работал 
на строительстве первой очереди метро.

Кто были эти люди? Откуда они пришли на нашу^ стройку ? 
Что сплачивало- этот коллектив в борьбе за первый пролетар
ский метрополитен?

( Наш коллектив создавался не сразу. Он рос и закалялся 
одновременно с нарастанием темпов строительства.

Порядок вербовки рабочих по индивидуальному найму го
дился лишь на первом организационно-подготовительном этапе 
строительства. Крайняя его недостаточность стала совершенно 
ясной, как только мы перешли к полно<Л#т»азвороту работ — 
в 1933 году.

И здесь нам на помощь пришли партр^^енаш славный ком
сомол.

В апреле 1933 года Московский комитет комсомола мобили
зовал для нас первую тысячу комсомольцев.

В июне по решению Московского комитета партии на 
стройку были направлены 2 500 рабочих московских заводов 
и фабрик.

В сентябре-октябре того же года коллектив Метростроя 
получил новое колоссальное пополнение в 10 тысяч комсомоль
цев.

В январе-феврале 1934 года по набору профсоюзов мы по
лучили новое пополнение в 22 тысячи пролетариев с заводов 
и фабрик красной столицы.

Но не одни городские рабочие строили наш метро. Строили 
его и колхозники Советской страны.

В апреле 1934 года к нам прибыли из районов Центрально
черноземной области 1 600 квалифицированных забойщиков, 
бетонщиков, крепильщиков, проходчиков и землекопов. Не 
остались в стороне и другие области нашего Союза._ ,

Наряду с увеличением рабочего состава рос и инженерно- 
технический коллектив.

Основной, руководящий состав инженеров и техников метро 
составляли горняки, путейцы и строители. В огромном боль
шинстве они не только никогда не работали на строительстве 
метро, но даже не имели о нем достаточно ясного представ
ления.

Еще менее был подготовлен наш рабочий состав: 80 процен
тов наших рабочих впервые за свою жизнь спускалось в шахту.

Но метро переделывал, воспитывал, квалифицировал лю
дей.

«Коллектив, работающий на Метрострое, представляет боль
шую ценность для Москвы. Это коллектив, воспитанный 
в борьбе за высокие темпы и качество работы», обстрелянный







в бою, «закаленный, умеющий работать не только обычными 
методами, но работать, как настоящий ударный коллектив со
циалистической стройки», — так охарактеризовал наших ра
бочих Лазарь Моисеевич.

В трудных геологических условиях Москвы при исключи
тельной сложности работ выковались прекрасные, смелые ру
ководители-инж енеры  и техники, выковались настоящие 
«отличники» — рабочие.

И конечно одного только овладения техникой было бы недо
статочно, если бы весь наш коллектив не овладел в ы с о к и м  
у р о в н е м  п о л и т и ч е с к о й  с о з н а т е л ь н о с т и ,  
если бы люди в процессе строительства не росли поли
тически.

~  С е й ч а с  н е т  л ю д е й  в н е  п о л и т и к и  — и л и  
з а  н а ш у  п о л и т и к у ,  и л и  п р о т и в  н е е, — г о в о- 
р и л  Л а з а р ь  М о и с е е в и ч .

Люди метро— коллектив метростроевцев — были з а  н а ш у  
п о л и т и к у .  Не только в резолюциях, но и делом, повсед
невной и ежечасной практикой, в упорной борьбе за темпы и 
качество работ, за лучший в мире метро многотысячная армия 
метростроевцев доказала, что она крепко сплотилась вокрѵг 
нашей партии и ее ЦК.

4. МЕТРО— ДЕТИЩЕ ВСЕЙ СТРАНЫ

Решение о строительстве метрополитена было принято 
Центральным комитетом партии в июне 1931 года.

Почему строительство этого наиболее совершенного вида 
городского пассажирского транспорта, которым располагают 
столицы всех крупных капиталистических стран, не было на
чато раньше?

С т р о и т е л ь с т в о  м е т р о п о л и т е н а  с т а л о  
в о з м о ж н ы м  т о  л ь  к о  в р е з у л ь т а т е  п о б е д  
п е р в о й  и в т о р о й  п я т и л е т о к ,  в результате поли
тики нашей партии, направленной под руководством тов. Ста
лина на индустриализацию страны.

1 олько в результате колоссальных успехов нашей социа
листической промышленности Метрострой получил с разных 
концов Советского союза в течение полутора лет 150 т ы с я ч 
в а г о н о в  р а з л и ч н ы х  м а т е р и а л о в  и о б о р у -  
д о в а н и я . 540 заводов Советского союза осваивали и вы
полняли сложнейшие заказы Метростроя.

На строительство первой очереди московского метро было 
ассигновано около 800 миллионов рублей.



В какой капиталистической стране возможно сейчас по
лучить на благоустройство города б о л е е  т р е х  ч е т в е р 
т е й  м и л л и а р д а  р у б л е й ?

Это возможно только у нас, в Стране советов, с первоклас
сной социалистической промышленностью и самым крупным 
в мире социалистическим земледелием.

И не только материальную помощь оказывала нам великая 
наша страна. Она помогала нам знаниями и советами своих 
лучших ученых самых разнообразных категорий.

Очень большую помощь в нашей работе оказала также 
и печать — это по определению тов. Сталина «самое острое
и самое сильное оружие партии».

Строительство линий первой очереди метрополитена мы 
закончили, накопив огромный опыт для дальнейшей работы 
и подготовив отличные кадры рабочих и инженерно-техни
ческого персонала.

Исключительно разнообразные условия, в которых проте
кало строительство, создали предпосылки для применения 
всевозможных методов тоннельных работ. Мы освоили щито
вой способ, этот наиболее совершенный метод механизирован
ной проходки и крепления тоннелей. Здесь был вперные пред
ложен и успешно применен наш советский, полузакрыто
траншейный способ работы.

Наиболее сложные и трудные приемы, встречающиеся при 
сооружении тоннелей в водоносных грунтах, проходка под 
сжатым воздухом, опускание кессонов, замораживание водо
насыщенных грунтов при прохождении наклонных ходов для 
эскалаторов — получили широкое применение на строитель

с т в е  первой очереди и дали нам исключительный строитель
ный опыт. Ц|

Первая очередь метрополитена закончена. | |
В социалистическую реконструкцию Москвы сделан цен- М

ный вклад. ,
Дальнейшее строительство метро мы проведем с еще ооль- щ

шим успехом. Все предпосылки для этого созданы.
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П Р О Е К Т  М Е Т Р О

И . С. Ш ЕЛІОБСКИЙ
Зам. нач. Мѳтроироѳвта

роектирование такого крупного подземного со
оружения, как метро, в условиях большого 
города с многомиллионным населением, ожив
ленным уличным движением, тесной застройкой 
и сложной сетью подземных трубопроводов — де
ло необычайно сложное. Кроме того констрѵк- 
^ии станЦий и тоннелей должны быть ѵвятяны

родскоВГ Г ел езн о й НТаМИ ЭКСШІОатаЧии будущей подземной го- 
тпнноп " елезной дороги: путевые устройства, вентиляция 

оннелей и станций, электроснабжение и электрооборудование 
сигнализация и обеспечение безопасности д в и С н и я Т о езд о в ’ 
санитарно-техническое оборудование и т д T p y Z S  
задачей проектирования метрополитена и является ^огласо 
вание всех этих разнообразнейших технических элементов'
кам первого мс^ ковских шунтов предъявила к проектировщик 
кам первого советского метрополитена специфические и гоо-
читрп16 трудиости' В этом отношении условия Москвы в зна
чительной степени отличаются от тех условий, с которыми

В . А . РАТН ЕР
Зам» нач. Мѳтронроевта



„ р и д а о с ь  иметь дело
шинстве заграничных городов. Каж;дай ш  метр ц
мировых го р о д о в -П а р и ж а , Лондоне  ̂ Б^ерли ^   ̂ ^ Р  ^  .

ных работ. характеризуется залеганием от самой по-
Почва Берлина характер!ізуегь рупНозернистых пес-

верхности на большую глуош у ’ поэтому полному
ков, легко отдающих воды и поддак, цихся по)то у *
искусственному осушению на время производства сгрои

ных работ й  на значиТельном протяжении линий

м е ч е н а

Применительно к этим у штпаботались определенные
каждого из этих метрополитен Р Однако ни в одном

нием гидрогеологических условий и с таким ошш

главным образом » то,Р, „ о  ^
песгняіш и твердые глин ^  „„ которой должна была аа-
ших глубинах, ьроме 1 целом ряде мест прорезана
лечь первая очередь л и Г с в о е  время бывших при- 
глубокими размывами др Р давио незаметны на по
токами реки Москвы. О р время в подземные
верхности 8““ '“ ’ е,“  ™ рек довольно много. Череа центр 
к о л л е к т о р ы  — т р у б ы .  I аки Р ди Свердлова, площади
города по Неглиш у ’ ѵ саду протекает река Нег-
Революции и п о  Александровскому ^ДУ^^Р и Сокольниками
линка; между Комсомол р ,тршика и Чечора- в районе
трассу пересекают по;ѵземньіе речки ла протекают речки
Комсомольской площади у Казанского направления

.  Кропоткннсннх во.

представляли сои і Т„„РИП0М веков и тысячелетий, эти до-
Рели» мелели, но-







2 T Ï Ï S  с Х Г ЛаСЬ И ™  РО-«Ф. н о х о р «
В то ж е время под поверхностью образовались насыщен

ные грунтовыми водами подземные долины, заполненные пес-
Г ы ГГ о ИГ я МИ НеуСТ0ЙЧИиЫМИ грунтами. Эти подземные до

лины, прорезающ ие нижние пласты твердых пород, представ
ляют большие затруднения при проходке в них тоннелей

т о р и и Т п О я Г  Т0Г0’ ЧТ° На большей части московской территории уровень грунтовых вод очень высок, расположенные
над коренными породами верхние слои наносных, более позд
них геологических напластований тоже сильно водоносны На

Х к г л г г участко“ мвлк"е глшаи™ - ч »  ™
л р і -пГ ™  характер плывунов и обладают чрезвычайно

подвижностью и полной неустойчивостью  
Коллектив проектировщиков Метропроекта в тесном кон

такте с производственниками на протяжении всего строитель-
б л я г о Г  уп0риуі°  И повсеДневиУ‘°  борьбу за преодоление не
благоприятных условии проходки в московских грунтах про
изводил поиски наивыгоднейшей для каждого участка глубины  
расположения тоннеля, а также изыскания прочных водоне- 
— Г Г  К0НСТРУКЦИЙ и наиболее целесообразных спо- 
участка ЫП0ЛНѲПИЯ в индивидуальных условиях каждого

м и ,1! 0™ /::: строительства метрополитена в капиталистическом  
мире знает много примеров, когда направление и располо- 

' ™  трасс ироектировались не в интересах большинства на- 
е шя данного города, а в зависимости от соображений со

вершенно иного порядка.
Частные фирмы, проектировавшие и строившие метрополи

тены Запада, конечно не бескорыстно считались с интересами 
домовладельцев, поскольку стоимость участков, им принадле-

“ о б еСТеСТВеНН0 В0Т стала в связи с ноявлениемР вблизиних удобных средств сообщ ения. Поэтому почти всюду в сто
лицах капиталистического Запада проектировка трасс метро 

ротекала и протекает до настоящего времени в обстановке 
спекулятивной горячки, и часто решения принимаются не 
только в ущерб интересам большей части населения, но и во
преки здравому смыслу.

Московский комитет партии и лично тов. Каганович при-

т Т а Г Т ^ о Г Г  аКТИВНОе Участие в Разработке направлений  
жениями ° ? одствовались конечно совершенно иными сообра
жениями. Кроме предварительного детального ознакомления  
с направлением московских пассаж ирских потоков нужно было 
принять во внимание и лицо будущ ей Москвы. Н уж но было 
обеспечить удобную  связь центра с вокзалами, гигантскими  
заводами и новыми рабочими поселками, расположенными на



окраинах пролетарской столицы. Нужно было обеспечить воз
можность для трудящихся быстро и удобно попадать на окраин
ные парки культуры и отдыха как из центра, так и из рабочих

ответствии со всеми этими соображениями Совнарком 
твердил схему линий московского метрополитена об

щим протяжением в 80,3 километра.
В соответствии с радиально-кольцевой планировкой Москвы 

схема линий метрополитена составлена из радиальных линии,, 
связывающих периферию с центральной частью города и оо- 
служивающих наиболее загруженные направления городских 
пассажиро-потоков. Радиусы общим числом 10 соединяются 
попарно в 5 диаметров: 

кировско-фрунзенский, 
арбатско-покровский, 
горьковско-замоскворецкий, 
краснопресненско-рогожский, 
дзержинско-таганский.
Схема линий была построена таким образом, чтобы из лю

бой точки каждого радиуса пассажиру можно было попасть 
на любой другой радиус метрополитена, сделав только одну
пересадку.

Для строительства первой очереди постановлением Сов
наркома от 21 марта 1933 года был определен следующий объем:

1. Кировский радиус — от площади Свердлова до Соколь
ников— 5,8 километра.

2. Фрунзенский радиус — от площади Свердлова до прым- 
ской площади — 3,5 километра.

3. Арбатский радиус — от центра до Смоленской площади —
2,3 километра; всего — 11,6 километра.

Кировско-фрунзенский диаметр — от Сокольников до Крым
ской площ ади,— проходящий через Комсомольскую площадь, 
с расположенными на ней двумя крупнейшими вокзалами и 
далее проходящий через центр города, обслуживает одну из 
наиболее загруженных магистралей кировское направле
ние, где организация достаточно мощного и быстрого назем
ного пассажирского транспорта очень затруднена узостью  
Кировской улицы. Одновременно этот диаметр связывает' 
с центральной частью города упомянутую группу вокзалов 
и два крупнейших физкультурных центра Сокольники и Парк 
культуры и отдыха им. Горького.

Арбатский радиус метрополитена, осуществленный в пер
вую очередь до Смоленской площади, обслуживает быстро
ходным транспортом одну из наиболее оживленных магистра
л е й — Арбат, связывая вместе с тем кольцо «Б» с центральной.
частью города



У  ст анции «.Библиотека Л енина» в п ери о д ее ст ройни

Дальнейшая очередность строительства линий метрополи-
ш Г г,,Г .п еРЖДеННаЯ ЦК ВКП (б)’ предусматривает обслужива- 

/  ІС Р0Х0ДГІЫМ ТраНСПОРтом всех остальных вокзалов / Н а 
иболее загруженных магистралей города. В частности стоои- 
т льство второй очереди общим протяжением в 20,2 километра 
подразделяется на две части.

Первая из них, протяжением около 10 километров состав 
ляется из продолжения арбатского радиуса в одну ’сторону
огѵшерВСКОГ° Вокзала’ а в другую — до Курского вокзала путем 
осуществления первого отрезка Покровского радиуса- кроме
того в эту же первую часть входит сооружение горьковского

П Т ш 7 г Г ѵ Т . Д0 <,БеГ™ - Та" М два Т о ” “
I' ' 0ДУ’ сеть московского метрополитена будет состоять
уж е из двух диаметров и одного радиуса, причем допомителГно 
* ‘' 7 Г  ' Щ? Тр" " 0 « ^ а - К „ Г Г ™  Курс!
кии и Белорусско-балтийский — и оживленное по пассажипо 
обороту горьковское направление вплоть до Ш т р о в с Х о  
парка, «Бегов» и стадиона «Динамо». петровского
„ т ,  Д алее’ уж е к 1939 году, с окончанием второй части строи
тельства линии второй очереди, включающей продолжение по 
кровского радиуса через район Элвктроа»во„,Рд Л З л о " ° -
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кого стадиона и составляющей продолжение горьковского ра
диуса — замоскворецкий радиус от центра до Павелецкого вок
за л а ,— территория Москвы будет обслуживаться уже тремя 
диаметрами метрополитена, охватывающими почти все пасса
жирские вокзалы, целый ряд крупных промышленных райо
нов и большинство крупнейших парков культуры и физкуль
турных центров.

Правильное построение схемы линий и очередность их стро
ительства были обеспечены непосредственным руководством 
и указаниями JI. М. Кагановича.

Рациональное, согласованное с планировкой и с жизнью  
города построение схемы линий, правильное и возможное 
только в условиях социалистического планирования опреде
ление очередности строительства дадут красной столице на
шего Союза уж е через 5—6 лет после приступа к строительству 
метрополитена мощную сеть быстроходного, удобного массо
вого пассажирского транспорта, охватывающего даже при срав
нительно небольшом протяжении линий — около 30 километ
ров— все основные массовые пассажиро-потоки.

Глубокая продуманность схемы линий и очередности их 
строительства с учетом перспектив развития городского хо
зяйства и пассажиро-потоков в полной увязке с генеральной 
конструкцией города является ярким примером преимущества 
социалистической системы хозяйства перед капиталистической, 
где построение сети метрополитенов носило обычно случайный 
характер, что нередко вызывало впоследствии необходимость 
коренной перестройки сооружений. В частности это имело ме
сто в Лондоне, где отдельные линии строились и эксплоатиро- 
вались конкурирующими фирмами и концессиями и не были
увязаны между собой.

После того как в конце ноября 1931 года на заседании бюро 
Московского комитета под председательством тов. Кагановича 
были приняты схема линий и очередность их сооружений, 
необходимо было установить обоснованные исходные положе
ния для проектирования первоочередных линий и приступить 
к разработке эскизного проекта. Существовавшие ранее про
екты московского метрополитена, разработанные в предыдущие 
годы специальным бюро при МГЖД, могли быть нами исполь
зованы только в самой незначительной степени как подсобный 
материал для проектирования, так как подробный анализ 
этих проектов показал, что они не учитывали в достаточной 
мере реальных гидрогеологических и местных условий Москвы 
и не соответствовали тем требованиям, которые предъявлялись
к метрополитену столицы Союза. ъ тл т т /« \

И лишь историческое решение июньского пленума ЦК ВКН(о) 
о реконструкции городского хозяйства Москвы (1931 г.),
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принятое по докладу тов. JI. М. Кагановича, определило гене
ральное направление перестройки столицы Советского союза 
и дало совершенно четкие и ясные указания о развитии как на
земного, так и подземного городского транспорта.

Первой задачей проектировщиков Метростроя явилось уста
новление окончательной трассы линий, намеченных для первой 
очереди. Iрассирование подземной железной дороги в условиях 
города неразрывно связано с выбором не только направления

инии, но и глубины заложения тоннелей и способа производ
ства работ. Узость и извилистость большинства московских 
улиц во многих случаях не дают возможность расположить 
трассу тоннелей непосредственно под проездами; приходится
чА'-п Г^Р,0 засекать тРас°ой дома или даже застроенные квар- 

алы. В этих случаях приходится либо располагать тоннели
Г б п ^ т т 1 В Твергых УСТ0ЙЧИВЬІХ породах, что иногда связано 
с большим заглублением тоннелей, либо тщательно обдумы-
, І Ь и принимать сложные мероприятия для укрепления ' зда
нии, под которыми проходит тоннель, и кроме того предусмат
ривать осооые мероприятия и способы выполнения работ ко-

максимальпо гарантировали бы от осадки поверхности 
и от повреждения зданий.

При неглубоком заложении тоннелей возникают в городских 
условиях также трудности, представляемые густой сетью го-
гРГ КтИІ Г Г ЩЬІ̂  сооружений (водопровод, канализация, 
газ, телефон и пр.). Приходится предусматривать и осуще- 
ствлять большие и сложные работы но переустройству Ï Ï L  
подземных сетей, которые обслуживают насущные потребно
сти населения и не могут быть подвергнуты риску п о в р т д е -

Г ап ?й?ІеЙ работы’ эскизный проект, составленный
S T * ? 1 Г°Да И маРТ0М 1932 Г0Да, и был посвящен решению всей сложной совокупности этих задач. Небольшая 
еще в то время группа советских инженеров, входивших в со-
Z Z : T T CT °  0ТДѲЛа МетР°стР°я> возглавлялась профес- 
ттм М 9П олИК0ЛаИ и покойным инженером В. Н. Розано
вым. Из 2 0 - 3 0  человек лишь 5 - 6  бывали за границей и ви
дели когда-либо метрополитен.

Основным руководителем работ в этот первый период про-Ѵ  
вотирования явился покойный инженер Розанов, единствен
ный в то время на Метрострое практик тоннельного строитель
ства метрополитена. Инженер Розанов ранее работал на по
стройке парижского метрополитена, и молодые кадры наших 
проектировщиков могли пользоваться его ценны м Т п“  

сскими указаниями и советами при освоении новой для них 
техники проходки шахт и тоннелей и при разработке типов 
тоннельных конструкций.



В первых наметках эскизного проекта вопросы глубины 
заложения тоннелей и их трассирование решались нами есте
ственно интуитивно, поскольку мы имели возможность в каче
стве опыта базироваться лишь на наиболее известных из лите
ратуры примерах берлинского и парижского метрополитенов.

В результате такого подхода к решению поставленной пе
ред нами задачи в первом варианте эскизного проекта за основу 
было принято мелкое заложение тоннелей. В те времена ни 
у  кого из нас нехватало еще опыта для того, чтобы оценить 
и предусмотреть все практические достоинства и недостатки 
различных способов производства работ применительно к мос
ковским условиям. Большинство метростроевцев склонялось 
к открытому способу; меньшинство, возглавляемое инженером 
Розановым, защищало тоннельный способ, которым между 
прочим построен и парижский метрополитен.

Для того чтобы проверить на практике соображения, 
выдвигаемые сторонниками закрытого способа, в декабре 
1931 года был зало?кен опытный участок на Русаковской 
улице. JI. М. Каганович придавал очень большое значение этому 
первому опыту и неоднократно лично посещал место работ.

В первом варианте эскизного проекта решено было распо
лагать тоннели мелким заложением непосредственно под город
скими проездами с производством работ преимущественно от
крытым способом. Только участок кировского радиуса — от 
Кировских ворот до площади Свердлова — предполагалось зайти 
закрытым тоннельным способом, что диктовалось рельефом 
местности.

Однако Московский комитет партии и лично JI. М. Кагано
вич, неоднократно беседовавший с участниками проектирова
ния, в качестве основной установки дали нам директиву стре
миться к минимальному нарушению интересов населения, к мак
симальному сохранению нормального уличного движения, нор
мальной жизни пролетарской столицы. Поэтому уж е и тогда, 
в процессе разработки первого варианта эскизного проекта, 
у многих из нас возникали сомнения, удастся ли нам на таких 
узких и оживленных проездах, как например Кировская улица 
или Арбат, сооружать тоннель открытым способом, забивать 
большое количество металлических свай для ограждения кот
лована, перекладывать и переустраивать густую сеть город
ских подземных сооружений без существенного нарушения 
городской жизни.

Точные подсчеты необходимого расхода металла для укре
пления котлована при открытом способе работ с учетом реаль
ных в то время ресурсов, а также более детальная разработка 
вопроса об укреплении фундамента домов вызвали у нас уси
ление этих сомнений. Одновременно с этим получены были тре-
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вожные сигналы с опытного тоннельного участка. При про
ходке тоннелей на небольшой глубине были повреждены трубы 
канализации и водопровода, что конечно не замедлило отра
зиться на бытовых условиях населения близлежащих домов. 
Хотя аварии сами по себе были ничтожны и последствия их 
почти немедленно были ликвидированы, тем не менее они по
служили первым сигналом, заставившим нас более серьезно 
отнестись к проблеме городских подземных сооружений при 
мелком заложении тоннелей.

Все эти обстоятельства вызвали длительную дискуссию об 
основных принципах трассирования тоннелей и способов про
изводства работ. Дискуссия эта охватила не только всех без 
исключения работников технического отдела, но привлекла вни
мание и ряда виднейших специалистов и большого количества 
специально созданных для обсуждения этих вопросов экспер
тиз.

Одновременно рядом специалистов было выдвинуто предло
жение — коренным образом пересмотреть глубину зало?кения 
линии метрополитена в Москве с тем, чтобы совершенно отка
заться от мелкого, поверхностного заложения и уложить тон
нель па всем протяжении в твердых коренных породах — гли- 
аах и известняках.
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Московский комитет партии под председательством тов. Ка
гановича на совещании, состоявшемся 9 мая 1932 года, обсу
див этот вопрос, предложил Метрострою разработать парал
лельный вариант эскизного проекта на основе глубокого зало
жения тоннелей по всей трассе первоочередных линий. Срок 
представления этого варианта был установлен 16 мая 1932 года.

Весь аппарат технического отдела был мобилизован на вы
полнение этого ударного задания. Молодой еще тогда коллек
тив метростроевцев на этом примере показал ударные темпы, 
работая буквально дни и ночи. За семь дней пришлось проде
лать дополнительную геологическую разведку для получения 
данных о необследованных ранее на большой глубине грунтах. 
Срок, данный проектировщикам, казался на первый взгляд 
совершенно непосильным. Однако благодаря сплоченной удар
ной работе всего коллектива эскизный проект по новому ва
рианту был проработан достаточно полно, и задание Москов
ского комитета партии было выполнено в срок, а 16 мая 1932 года 
проект уж е был рассмотрен в Московском комитете партии и 
Моссовете.

Опрометчивость в вынесении окончательного решения была 
бы ввиду сложности вопроса однако крайне опасна. Поэтому 
Центральный комитет партии, заслушав соображения Москов
ского комитета, нашел необходимым в период с июня по сентябрь 
1932 года провести ряд экспертиз советского эскизного проекта 
с привлечением виднейших специалистов Берлина, Парижа и 
Лондона, а также параллельно провести советскую экспертизу 
в составе крупнейших научных и технических сил Союза.

Проработка этих экспертиз охватила все основные положе
ния проекта и главнейшие вопросы организации строительства 
метрополитена. Однако несмотря на солидный объем материа
лов экспертиз они по целому ряду коренных вопросов, в том 
числе и по вопросу о способе производства работ и о глубине 
заложений, не дали единодушных и исчерпывающих решений.

Заключения иностранных экспертов, обладающих долго
летним практическим опытом, дали ряд практических указаний 
по вопросам эксплоатации, по оборудованию метрополитена 
и по деталям организации и производства работ. Кроме того 
чрезвычайно ценно для нас, проектировщиков, было то, что кри
тическая оценка разработанных нами первых эскизных проек
тов со стороны сгіециалистов-практиков подтвердила отсутствие 
каких-либо значительных ошибок в нашей работе и в техни
ческих расчетах.

Что касается вопроса о способе производства работ и о глу
бине заложений, то здесь мнения иностранных экспертиз ко
ренным образом расходились именно потому, что каждая из 
экспертиз в расчете на принятие того или иного участия в даль
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нейшем строительстве московского метрополитена и на полу
чение заказов на поставку оборудования рекомендовала пре
имущественно применение привычных для них методов произ
водства работ. Так например германская экспертиза категори
чески указывала, что единственно целесообразным для Москвы 
является берлинский способ работ. Французская экспертиза 
отстаивала преимущественно мелкое заложение и производ
ство работ парижским способом. Английская экспертиза ре
комендовала лондонскую практику с применением щитов и 
металлической отделки тоннелей. Специфические московские 
условия, и в частности гидрогеологические условия, иностран
ными экспертами учитывались при этом в явно недостаточной 
степени. Можно отметить, что из всех иностранных экспертиз 
сравнительной объективностью и откровенностью отличались 
высказывания французских экспертов. Был получен и впослед
ствии использован ряд практических указаний и советов круп
ных строителей парижского метрополитена — профессора Виара 
и инженера Анри.

Советская экспертиза в составе виднейших ученых и специа
листов в областях горного, тоннельного и железнодорожного 
строительства в течение трех месяцев со всей тщательностью 
изучала проектные материалы и обсуждала основные вопросы 
строительства московского метрополитена.

Работа и выводы советской экспертизы оказались гораздо 
обстоятельнее и полнее иностранных экспертиз и в дальнейшем 
имели значительно большее влияние на ход проектирования 
и строительства.

Что касается основного вопроса — о глубине заложения тон
нелей, то и среди советских экспертов единогласное мнение было 
достигнуто только в отношении применения глубокого заложе
ния на участке от Красных ворот до Библиотеки Ленина. 
Рельеф местности в этом месте, наличие достаточно мощных и 
непрерывных пластов коренных пород, отсутствие глубоких 
размывов за исключением одного только места на Театральном 
проезде не вызывали сомнения в правильности такого решения.

Мнения о глубине заложения на первоочередных линиях 
остальных участков расходились.

По окончании работы советской экспертизы для ознаком
ления с материалами иностранных экспертиз результаты были 
обсуждены на широком совещании в Московском комитете 
партии.

На этом совещании Л. М. Каганович исчерпывающе проана
лизировал все выводы и разнообразные мнения отдельных эк
спертов и специалистов и с полной ясностью для всех нас разъя
снил, что вопрос о глубине заложения не может обсуждаться 
и Решаться абстрактно и что то или иное решение этого вопроса



всецело зависит от того, насколько оно соответствует основной 
цели, а именно— построить метрополитен прочно, с минималь
ным нарушением жизни города и в установленный правитель
ством срок.

Различную глубину заложения и методы производства ра
бот — указал Лазарь Моисеевич — необходимо комбинировать и 
использовать именно таким образом, чтобы на каждом участке 
линии в зависимости от всей совокупности местных и гидро
геологических условий поставленная задача могла быть выпол
нена наилучшим образом.

В результате совещания Московский комитет партии при
нял решение о проходке тоннелей глубоким заложением в ус
тойчивых породах с производством работ закрытым способом 
на всем центральном участке города от Комсомольской пло
щади и до Волхонки. Неблагоприятные грунты верхних слоев 
почвы, оживленное городское движение и условия густой за
стройки на данном участке полностью оправдывали примене
ние глубокого залолгеиия.

Для участка от Комсомольской площади до Сокольников 
и от Волхонки до Крымской площади решено проводить работы 
открытым способом. Ширина улиц, менее интенсивное движение 
и более выгодные геологические условия верхних слоев грунта 
благоприятствовали именно такому решению.

Мелкое заложение тоннелей было установлено для арбат
ского радиуса, причем производство работ здесь намечено за
крытым способом. Такое решение было вызвано глубокими раз
мывами в нижних коренных породах при наличии прекрасных 
сухих песков в верхних слоях. В расчет была принята невоз
можность стеснить оживленное уличное движение на одной из 
крупнейших городских магистралей.

Впоследствии всей практикой строительства подтвердилась 
правильность этого решения Московского комитета партии. 
Опыт показал, что производство массовых работ открытым спо
собом в условиях города является чрезвычайно ответственной 
и сложной задачей в особенности во время строительства пер
вой очереди, когда кадры еще только выковывались, при недо
статочном количестве транспортных средств для вывоза колос
сальных объемов груза и при ряде других недостатков. Самые 
рьяные сторонники открытого способа в скором времени убе
дились, какие последствия должно было вызвать применение 
этого способа в центральной части города, в частности в районе 
Кировской улицы, центральных площадей и т. д.

На основе решения Московского комитета партии, утверж
денного впоследствии постановлением правительства, мы при
ступили к разработке окончательного эскизного проекта, а 
затем и технического проекта комбинированного варианта.







Каждый из нас многому научился в процессе длительной 
дискуссии по основным проблемам строительства, приобретав
шей иногда чрезвычайно страстные и острые формы. Непосред
ственное общение с рядом крупных ученых и специалистов, 
принимавших участие в экспертизе, научило нас разбираться 
в сложных и новых для нас технических вопросах, приучило 
нас тщательно и всесторонне анализировать противоречивые 
мнения и предложения.

Можно сказать, не преувеличивая, что нами были прочитаны 
и проработаны все существующие иностранные литературные 
источники по вопросам строительства тоннелей и метрополи
тена. Постепенно у  нас накапливался обширнейший опыт, вы
ковывались крепкие кадры, обеспечившие впоследствии воз
можность широко и успешно развернуть разработку техничес
кого и рабочего проекта.

Уже в этот первый период нашей работы мы, проектиров
щики, усвоили ударные методы и темпы работы, которые впослед
ствии не раз позволили строительству в целом с честью выхо
дить из сложнейших и затруднительнейших положений. Проек
тирующий аппарат привык решать труднейшие задачи и спу
скать на производство сложные рабочие проекты в рекордно
короткие сроки даже в тех случаях, когда в разгар работы сло- 
ѵкившаяся обстановка и уточненные данные геологии застав
ляли вносить существенные изменения в проекты, а иногда 
и переделывать их наново.

Первый этап проектирования — разработка вариантов эскиз
ного проекта,— длившийся до конца 1932 года, надолго 
останется в памяти у всех участников этой интереснейшей 
работы.

Следующим этапом проектирования явилась разработка тех
нического проекта, представляющего собой уточнение и более 
детальное развитие основных положений эскизного проекта. 
Этот существенный этап закончился уж е в первой половине 
1933 года. Разработка технического проекта протекала в значи
тельной мере параллельно с частичной разработкой рабочих 
чертежей. Строительство метрополитена к тому времени факти
чески уже началось. Нам предстояло детально разработать рас
положение станций, определить их типы и выявить их конструк
тивные и архитектурные формы. Для этого необходимо было 
Уточнить трассу и продольный профиль линии в соответствии 
с окончательным расположением станций и с более точными 
гидрогеологическими данными. Нужно было установить кон
структивный тин перегонных тоннелей, разработать схемы 
11 типы вентиляционных, дренажных и прочих устройств, си
стемы энергоснабжения, сигнализации и блокировки, типы 
электротехнического оборудования, подвижного состава и т. д.



Работа эта была весьма сложной и ответственной, ибо уж е  
в техническом проекте все разнообразнейшие элементы, состав
ляющие комплекс сооружения метрополитена, должны были 
быть окончательно между собой согласованы и взаимно увя
заны.

А главное — нам нужно было учитывать уж е и интересы эк- 
сплоатации. Это было нелегкой задачей. Не только большинство 
производственников, но нередко и отдельные проектировщики 
склонны были иногда в затруднительных случаях отступать 
от требований эксплоатации, если эти требования вызывали 
дополнительные затруднения для конструирования или для 
производства работ.

Однако споры на эту тему между проектировщиками и про
изводственниками имели безусловно громадное положитель
ное значение, так как они заставляли нас тщательно проверять 
принятые в проекте решения и уж е потом уверенно отстаивать 
их проведение в жизнь. Эти споры способствовали также уста
новлению постоянного делового контакта между проектиров
щиками и работниками производства. Контакт этот на после
дующих этапах строительства метро стал отличительным приз
наком организации нашего проектирования.

Острейшим моментом в истории технического проектиро
вания явился спор о типе станций метрополитена. Их общая 
компановка, архитектурные формы, расположение входов и 
выходов, а также увязка всех этих элементов с городской по
верхностью представляли собой одну из труднейших и ответ
ственнейших проблем проектирования. Дело в том, что пасса
жир судит о достоинствах метрополитена прежде всего по впе
чатлению, производимому на него станцией, ибо удобства 
и внешний вид станций воспринимаются потребителем еще до 
того, как он знакомится с ощущением подземного путешествия.

Выбирая тип наших станций, мы меньше всего могли бази
роваться на примерах заграничной практики. Дело в том, что 
в каждом из заграничных метрополитенов существующие 
типы станций, характер и конструкция оформления настолько 
различны, что выбор какой-либо из них в качестве образца 
для Москвы был бы не только затруднителен, но по существу 
и совершенно невозможен.

Прежде всего мы столкнулись с необходимостью сделать 
выбор между островными и боковыми платформами. Остров
ные платформы распространены преимущественно в Берлине 
и Лондоне: там пассажирская платформа располагается посре
дине между обоими путями и обслуживает посадку пассажи
ров в обоих направлениях. Островные платформы вызывают 
необходимость более тщательного архитектурного оформления, 
удобного для сообщения с поверхностью, не говоря уже о том,



что они предоставляют пассажиру ряд второстепенных удобств, 
особенно на пересадочных станциях.

Что касается станций с боковыми платформами, харак
терных для парижского метрополитена, то преимущество их  
заключается в дешевизне, простоте конструкций и большой 
простоте в производстве работ.

Оба типа платформ имели горячих защитников не только' 
среди инженеров Метростроя, но и среди специалистов, при
влеченных в состав экспертизы. Спор не был разрешен окон
чательно почти до самого конца технического проектирования, 
в результате чего нам пришлось в техническом проекте разра
батывать полностью параллельные варианты для каждой 
станции, для каждой трассы и продольного профиля тоннелей. 
Параллельные варианты нам пришлось составлять и для проек
тов сооружений, так как то или иное расположение платформ 
полностью меняло всю схему станций и подходов к ней.

Не следует думать, что эта громадная параллельная ра
бота была проделана нами зря; мы можем с уверенностью ска
зать, что, разработав все эти варианты, мы полностью исчер
пали все возможности в поисках наилучших решений.

Для станций глубокого заложения сочетать требования 
прочности конструкции с архитектурным оформлением было 
особенно трудно. Попытки спроектировать эти станции с одним 
общим сводом в виде перекрытия не привели ни к чему ввиду 
огромной величины горного давления на больших глубинах. 
Переходя последовательно от одного варианта к другому, мы 
перешли к типу двухсводчатых станций с платформой, разде
ленной промежуточной стенкой.

Но и это решение не могло нас удовлетворить. Прежде 
всего этот тип станций не поддавался хорошему архитектур
ному оформлению и по существу нарушал принцип островной 
платформы, к которому большинство из нас все-таки стремилось.

Тогда у нас появилась мысль построить для тоннелей глу
бокого заложения трехсводчатые станции с двумя раздвину
тыми тоннелями, в которых располагаются боковые платформы 
Для каждого направления в отдельности. Оба конца станции 
имели бы трехсводчатую секцию для сообщения станции с по
верхностью для выхода на обе платформы в боковых станцион
ных тоннелях.

Вопрос об окончательном выборе типа станций требовал 
одновременного разрешения и проблемы подъема пассажиров 
на поверхность с больших глубин. Сначала мы предполагали 
обслуживать пассажиров лифтами. Однако Московский коми
тет партии предложил нам применить более современный тип 
подъемников, а именно движущиеся лестницы — эскалаторы. 
Остановка же эскалаторов заставила нас окончательно оста-



ловиться на варианте трехсводчатого сечения по концам стан
ций как на единственно целесообразном.

Когда тов. Каганович в сопровождении товарищей Х р у
щева и Булганина посетил в июле 1933 года строящуюся стан
цию «Охотнорядскую», он, детально ознакомившись с проек
том, предложил продолжить средний свод во всю длину стан
ции. Благодаря этому смелому предложению наши станции 
глубокого заложения, как «Охотнорядская», так и другие, 
приобрели значительные эксплоатационные удобства и пре
красное архитектурное оформление. Можно смело сказать, 
что по своим размерам, грандиозности, эксплоатационным 
преимуществам и архитектурности станции «Охотнорядская» 
и «Красноворотская» превосходят все образцы мировой прак
тики метрополитенного строительства.

Второй существенной проблемой, с которой нам пришлось 
■столкнуться в техническом проекте, явилась выработка системы 
вентиляции тоннелей и станций. Плохая вентиляция, наблюдае
мая на многих заграничных метрополитенах, особенно в Париже, 
заставила нас подойти к этому вопросу более тщательно.

Московский комитет партии требовал от нас такого проекта, 
і?оторый обеспечивал бы наилучшие санитарные условия для 
•будущих пассажиров метрополитена — трудящихся Москвы 
точно так я?е, как и для обслуживающего персонала. Между тем 
техническая литература не содержала никаких сведений о за
граничных системах вентиляции, особенно при глубоком за
ложении тоннеля.

Отчетливо понимая важность возлояченной на нас Москов
ским комитетом партии задачи, мы приложили много труда 
и настойчивости для ее решения. В итоге нашим молодым спе
циалистам при содействии ЦАГИ удалось разработать схемы 
и  расчеты вентиляции, а также оригинальные конструкции 
вентиляторов. Правильность расчетов и конструкций, вырабо
танных нашими проектировщиками, полностью подтвердилась 
впоследствии, когда мы смогли наконец ознакомиться более 
подробно с данными о системе вентиляции, принятой для лон
донского метрополитена.

Для того чтобы составить себе представление о качестве 
вентиляции московского метрополитена, достаточно указать, 
что у нас воздух в тоннелях меняется в среднем восемь раз 
в час, в Нью-Йорке — шесть раз в час, в Лондоне — нять раз 
в час. Что касается Парижа, то там вентиляция в тоннелях 
метрополитена почти совершенно отсутствует.

Значительная часть работ по проектированию вентиляции 
м дренажа выпала на долю начальника отдела санитарной тех
ники инженера Полякова, а также инженеров Арбузова, Сеи- 
кевича и Подикова.



Панно на ст ан ц ии  «Н ом сом ольсная пл о щ а д ь»

Совершенно новой и очень серьезной проблемой техниче
ского проекта явилась конструктивная увязка тоннельных 
сооружений со сложной и густой сетью городского подземного 
хозяйства. Проектировщикам пришлось изыскать целый ряд 
оригинальных конструкций для подвески трубопровода и 
кабелей, пересекавших котлованы открытого способа ра
бот.

Для того чтобы составить представление о сложности таких 
конструкций, достаточно указать, что нам подчас приходилось 
иметь дело с водопроводными магистралями диаметром до 
1 метра, по которым под громадным давлением в несколько' 
атмосфер протекала вода, питающая целые районы города.

Много поработать пришлось также с кирпичными и бетон
ными коллекторами, в которых протекали московские подзем
ные речки. Нашим конструкторам приходилось не только про
пускать эти коллекторы над тоннелями, а иногда и под тонне
лями, но нередко в процессе разработки технического проекта 
вносить коренные изменения и в продольный профиль самой 
трассы линии.

Профиль трассы пришлось нередко менять и по другим со
ображениям. Так например начало Краснопрудной улицы 
до постройки метрополитена было стеснено малоценными зда
ниями, принадлежавшими Северной железной дороге. Эти



убогие дома, совершенно не подходящие для пролетарской 
столицы, в значительной степени ограничивали городское 
движение по этой улице. По этому суженному участку улицы 
•была первоначально намечена и трасса метрополитена. При 
намеченном для этого радиуса открытом способе работ улич
ное движение было бы почти полностью нарушено. Когда мы 
уточняли проект, нам пришлось перенести трассу левее со 
сносом малоценных зданий. Эта мера позволила нам и на 
дальнейшем протяжении Краснопрудной улицы сдвинуть всю 
трассу влево и тем самым оставить всю правую часть улицы 
вместе с трамвайными путями свободной для пропуска город
ского движения.

Выпрямление отдельных отрезков значительно улучшило 
трассу и в ряде других районов, как например в начале фрун
зенского радиуса за станцией «Библиотека Ленина», где трасса 
вместо узкой улицы Волхонки была направлена на прямую 
под застроенным кварталом с проходкой траншейным способом 
под рядом малоценных домов. Или например у  станций «Со
кольники» и «Комсомольская» трасса была поднята несколько 
выше в целях уменьшения трудностей, вызывавшихся нали
чием грунтовых вод и плывунов. В данном случае дополнитель
ные сведения по гидрогеологии этих участков трассы получены 
были в процессе технического проектирования, так что нам 
и здесь пришлось перестраиваться на ходу.

Наоборот, станции глубокого заложения — «Красноворот- 
ская» и «Дзержинская» — пришлось несколько заглубить на 
1,5—2 метра с тем, чтобы создать над сводами более мощный 
и надежный слой коренных пород.

В числе наиболее активных работников этого проекта, 
участвовавших в проектировании трассы и продольного про
филя, необходимо отметить инженеров Горькова, Назарова 
и Антушева, а в проектировании переустройства городских 
подземных сооружений — инженера Арцишевского.

Громадные и сложные задачи, выпавшие на долю техниче
ского отдела Метростроя, вызвали необходимость перестройки 
‘.его работы.

Решениями Московского комитета партии в мае-июне 
.1933 года бедный людьми и не имевший хозяйственной и опе
ративной самостоятельности технический отдел Метростроя 
был реорганизован в самостоятельную единицу — Метропроект.

К этому времени строительство на местах в целом ряде 
точек начало уже разворачиваться. Одна за другой закладыва
лись шахты на участках глубокого заложения. Постепенно 
развертывалось строительство и открытым способом — на со
кольническом радиусе. В Метропроект посыпались требования 
с  мест на рабочие чертежи. Проекты первоначальных вспомо-



гательных сооружений — шахт, подходных выработок, котло
ванов открытого способа—должны были быть точно увязаны 
с будущей окончательной конструкцией тоннельных соору
жений.

Реорганизация технического дела сопровождалась не
только значительным увеличением количества сотрудников, 
но и укреплением партийного ядра. Партийная прослойка 
бывшего технического отдела, состоявшая всего из двух комму
нистов, к концу 1933 года насчитывала 30 человек членов, 
партии.

Значительно выросла и комсомольская организация.
Под руководством партийной и комсомольской организаций 

создан был сплоченный коллектив иня*енерно-технических 
работников. Руководство партийной организацией, начиная 
с 1934 года, возглавлялось тов. Качаловым, который своей 
энергичной работой создал обстановку, обеспечившую успеш
ное выполнение поставленных перед Метропроектом задач.

Технический проект первоочередных линий, заключавший 
в себе более тысячи чертежей и подробных пояснительных за
писок, был представлен в Московский комитет партии и пре
зидиум Моссовета 13 августа 1933 года. Для рассмотрения

П роходы  на ст анцию  « Охотный ряд»-



этого проекта была создана так называемая вторая советская 
экспертиза в составе авторитетнейших советских специалистов.

Детально обсудив представленные ей материалы, экспер
тиза признала правильность основных положений технического 
проекта. Окончательное утверждение этого проекта с внесен
ными Московским комитетом партии и Моссоветом поправками 
и указаниями последовало в конце 1933 года.

На этом и заканчивается первый труднейший и ответствен
нейший этап работы проектировщиков Метростроя.

Период разработки рабочих проектов занял целиком 1933 
и 1934 годы. Каждая деталь, каждый расчет в этих чертежах 
приходилось тщательно продумывать и всесторонне обосно
вать: никаких недосмотров, небрежностей или ошибок здесь 
уже никак нельзя было допустить.

Особенно сложным делом явилось проектирование кон
струкций для трехсводчатых станций глубокого заложения. 
Аналогичных тоннельных сооружений, выполненных из бе
тона, при общей ширине подземных выработок, достигающих 
34 метров, в мировой практике еще не существовало. Особенно 
трудно было спроектировать достаточно прочные и вместе 
с тем негромоздкие конструкции пилонов-опор, образующих 
проходы между платформами среднего и боковых тоннелей. 
Давление земли на каждую такую опору достигает 3 300 тонн, 
что равно примерно весу 200 груженых железнодорожных 
вагонов.

Не менее сложным делом было найти и запроектировать 
надежный способ производства работ для сооружения этих 
пилонов и среднего свода. Проектирование здесь шло почти 
все время параллельно с производством, причем возникавшие 
в процессе работ затруднения и препятствия заставляли нас 
подчас в корне перерабатывать сложнейшие чертежи.

Много неприятностей доставила нам станция «Дзержин
ская». Работники Метропроекта несколько дней и ночей под
ряд работали над всевозможными вариантами сооружения 
станции ввиду того, что на ее территории горное давление 
и сопровождавшее его вспучивание глины проявлялись с такой 
громадной силой, что ломались самые мощные крепи. В этой 
ударной и напряженной работе особенно проявили себя стар
ший инженер конструкторского отдела тов. Денищенко, а также 
инженер Гольберт.

Иностранная техническая литература не дает никаких 
указаний относительно проектирования наклонных тоннелей 
для эскалаторов станций глубокого заложения. Поло?кение 
осложнялось тем, что на станциях «Красноворотская», «Ки
ровская» и «Дзержинская» направление наклонных тоннелей 
диаметром до 10 метров пересекали мощные слои плывунов,



Турникет ы на ст ан ц ии  «Н расн ы е ворот а»

причем длина проходки в плывунах местами доходила до 
25 метров. После долгих исканий нашим конструкторам и ин
женерам, проектировавшим производство работ, удалось- 
и в этом случае с честью выйти из трудного положения.

Отдельные инженеры-производственники настаивали на уст
ройстве специальных опор под наклонными эскалаторными тон
нелями на глубину до 40 метров от поверхности. По мнению же- 
проектировщиков эта совершенно излишняя «страховка» прежде 
всего требовала больших дополнительных затрат, а главное— 
исключала возможность закончить сооружение в срок.

Коллектив Метропроекта, детально изучив вопрос и ознако
мившись со всеми разноречивыми предложениями, настоял на 
сооружении наклонных тоннелей без каких бы то ни было- 
промежуточных опор.

Дальнейший ход работ подтвердил правильность этого ре
шения.

Решение это смогло быть осуществлено благодаря смелому 
предложению заместителя начальника строительства тов. Аба
кумова о применении замораживания грунтов при наклонном 
бурении скважин. Для таких объемов грунта и для такой глу
бины этот способ был применен впервые в мире.



К заслугам Метропроекта следует отнести предложение 
группы инженеров о замене чугунной отделки тоннеля, про
ходимого щитом, железобетонными блоками. Это избавило нас 
от необходимости уложить в землю свыше 12 тысяч тонн ме
талла. Метропроекту пришлось для этой цели разработать 
около десятка оригинальных проектов железобетонных блоков 
взамен чугунной отделки.

Разработка всех конструкций метрополитена была прове
дена под руководством начальника конструкторского отдела 
инженера Рудника, который обеспечил серьезную постановку 
этого ответственного участка работ.

Целый ряд сложных проектов в области методов производ
ства работ, включая проходку шахт, разработку тоннелей 
и устройство креплений в труднейших геологических условиях, 
проводился под руководством начальника отдела производства 
работ инженера Маковского, кстати сказать, бывшего одним из 
первых сторонников применения глубокого заложения на 
московском метрополитене.

В разгар работ выпуск Метропроектом черте?кей доходил 
до  1 ООО—1 500 листов в месяц. Бывали отдельные дни, когда 
Метропроект выпускал по 100—150 листов чертежей в сутки. 
На протяжении целых месяцев коллектив Метропроекта не
редко работал дни и ночи напролет.

Большое напряжение например вызвало проектирование 
станции «Дворец советов». В тот момент, когда на этом участке 
необходимо было уже приступить к постройке тоннеля, распо
ложение грандиозного здания Дворца советов еще не было 
в  точности известно. В связи с этим пришлось первоначально 
запроектировать и даже начать постройку линии метрополи
тена на этом участке в виде однопутных тоннелей. Однако 
в момент, когда строительные работы по этому проекту уже 
были в полном разгаре, вопрос о расположении Дворца советов 
был в значительной степени уточнен. В результате Метро- 
проекту пришлось буквально в течение нескольких дней соз
дать проект станции до рабочих чертежей включительно.

Рабочее проектирование по арбатскому радиусу протекало 
особо ударными темпами. На этом радиусе подготовительного 
периода к развертыванию строительства почти не было, так 
как решение вопроса о трассе линии метрополитена по арбат
скому радиусу сильно задержалось и последовало только к на
чалу 1934 года, после того как JI. М. Каганович лично взялся 
•за это дело.

В результате проектирование арбатского радиуса было 
начато фактически почти одновременно с развертыванием 
строительства.

Специфичзской особенностью рабочего проектирования мо



сковского метрополитена явились многочисленные переделки 
и изменения, которые приходилось вносить в рабочие чертежи 
вследствие тех или иных отступлений от проектов, которые по 
различным причинам допускались на местах работ. В отдель
ных случаях оывали и неизбежные в таком грандиозном строи
тельстве промахи и неудачи. Не раз проектировщики приходили 
на помощь производственникам, видоизменяя и приспосабливая 
к новым условиям запроектированные ранее конструкции. 
Г акие переделки приходилось делать в особо срочном порядке, 
чтобы избежать задержки производственных работ хотя бы на 
один час.

Непосредственная, повседневная, живая связь с производ
ством была положена в основу нашей работы. Связь поддержи
валась, с одной стороны, с руководителями производства, 
главными инженерами, путем совместного с ними установления 
календарных планов выпуска рабочих чертежей, с другой сто
роны, путем тесной личной связи и частого посещения объек
тов строительства.

Другим существенным организационным моментом была 
внутренняя увязка проектировочной работы между различ
ными специальными отделами Метропроекта. Объединенное 
руководство комплексным проектированием было распределено 
в Метропроекте между тремя помощниками начальника — инже
нерами Ьутескулом, Кахановым и Хмельницким, из которых 
каждый всецело ведал разработкой всех проектов определен
ного радиуса. Оперативное руководство, организационное офор
мление которого совпало с последними месяцами 1933 года, 
вполне оправдало себя и наряду с непрерывной связью с произ
водством обеспечило Метропроекту возможность при огром
нейшем объеме работ ни разу и нигде не задержать ударных 
темпов строительства.

Коллектив Метропроекта не может не отдать должное парт
оргу Московского комитета по Метрострою тов. Старостину, 
всегда приходившему на помощь, когда в отдельных звеньях 
работы возникали разрывы между производством и проектиро
ванием.

Со стороны начальника строительства П. Н. Ротерта руко
водители и работники проектирования на всем протяжении 
своей работы получали ряд ценных практических указаний.

Особо ценные указания и технически смелые предложения 
по вопросам о способах производства работ мы получали от 
заместителя начальника строительства тов. Абакумова, ока
завшего большую поддержку делу проектирования, его разви
тию и улучшению.

Однако нет сомнений, что несмотря на самую напряженную  
и упорную работу по овладению новой сложнейшей отраслью



строительной техники и несмотря на весь наш энтузиазм как 
мы, руководители, так и весь молодой коллектив проеютиров- 
щиков Метропроекта не могли бы справиться с труднейшей 
и ответственнейшей задачей, если бы наша работа и весь про
цесс проектированиях не были красной нитью пронизаны повсе
дневным внимательным и конкретным руководством Москов
ского комитета партии и лично тов. Кагановича.

Имена ударников-энтузиастов, инженеров и техников кол
лектива Метропроекта не ограничиваются только перечислен
ными. Их много, всех не перечесть, и роль их в деле строитель
ства метро не исчерпана краткой характеристикой их работы.

Большой заслугой инженеров и техников Метропроекта, 
как и всего инженерно-технического коллектива строительства 
метро, является то, что это грандиозное по своим размерам 
и сложнейшее по технике инженерное сооружение, впервые 
осваиваемое в Советском союзе, было выполнено в рекордный 
срок без иностранной помощи. Столица нашей социалистиче
ской родины получила в результате технически совершенный 
и прекрасно архитектурно оформленный метрополитен.



н .  я .  к о л л и
Архитектор

А Р Х И Т Е К Т У Р А  М Е Т Р О

1

ирокая архитектурная общественность Москвы 
была привлечена к работе над оформлением стан
ций метрополитена, когда первый этап проекти
рования уже был закончен. Это в значительной 
мере определило характер нашей работы.

Над первым этапом проектирования — опре
делением места, типа и общей плановой компо

зиции станций — работала группа архитекторов Метропроекта 
во главе с архитектором G. М. Кравец. В эту группу входили: 
Барков, Седикова, Таранов, Быкова, Шухаева, Шагурина, 
Ревковский, Андриканец, Лихтенберг и Гонцкевич.

Прежде всего необходимо было решить вопрос о м е с т е  
расположения станций в общей схеме реконструируемого 
города с тем, чтобы входы и выходы метро были увязаны с пред
положениями о реконструкции тех или иных площадей или 
улиц Москвы. Разрешение этого вопроса встретило большие 
трудности, ибо по ряду мест еще отсутствовала окончательная 
схема перепланировки. Другой основной вопрос, над разреше



нием которого работала упомянутая группа архитекторов 
Метропроекта, был вопрос о типе станций в связи с их кон
структивными и технологическими особенностями.

В основном решение плана станций зависит от принятой 
системы платформ. Все наши станции за исключением одной 
были в конце концов после продолжительных и страстных 
дискуссий запланированы как о с т р о в н ы е :  посреди стан
ции находится платформа, которую с двух сторон «обтекают»- 
пути. Эта система предоставляет пассажирам наиболыние- 
удобства. Она не стесняет свободы действий, платформа запол
няется равномерно независимо от работы обоих направлений. 
Вместе с тем она предоставляет центральные места станцион
ных зал пассажирам, а поездам — боковые, что открывает- 
большие возможности для цельного архитектурного решения.

В зависимости от г л у б и н ы  з а л е г а н и я  станции 
и в связи с этим от закрытого или открытого способа ведения 
работ станции также получают то или иное конструктивное, 
архитектурное решение. Можно даже сказать, что это послед
нее обстоятельство является для архитектурного решения той 
или иной станции определяющим.

На станциях мелкого заложения платформенный зал пред
ставляет собой просторное помещение прямоугольной формы, 
ограждающие его стены стоят вертикально, как в обычных на
земных сооружениях, перекрытие — потолок плоское и опи
рается на два ряда колонн. Островная платформа располагается 
посреди этого зала и имеет обычно ширину от 8 до 15 метров: 
при длине, равной 150 метрам. С уровня платформенного зала 
пасса?кир по широким лестницам попадает в подземные кори
доры, которые в свою очередь ведут к лестницам, выходящим, 
непосредственно на уровень земли.

Станции глубокого заложения находятся обычно на глубине- 
20—40 метров от поверхности земли и резко отличаются от 
станций мелкого заложения структурой своих платформенных 
зал и общим содержанием всего комплекса. Они представляют 
еобой два параллельно расположенных на некотором расстоянии 
друг от друга горизонтальных тоннеля, перекрытых сводами. 
В ка?кдом тоннеле имеется своя платформа-перрон и путь одного 
направления. Из этих горизонтальных тоннелей ведут наверх 
наклонные тоннели, в которых ходят эскалаторы, подымающие- 
пассажира наверх и спускающие его вниз.

Такое двухтоннельное, или двухсводчатое решение полу
чили в Мбскве две станции глубокого заложения: «Дзержин
ская» и «Кировская». На этих двух станциях исключительно 
тяжелые грунтовые условия не позволили устроить между двумя 
примыкающими к путям платформами третий тоннель-плат
форму, который соединил бы в единое целое оба боковых зала..



1 акой прием использован на станциях глубокого эаложе- 
ния «Охотнорядская» и «Красноворотская», представляющих 
собой огромное, единое, трехсводчатое помещение, состоящее 
из среднего зала и двух боковых зал-платформ. Этот прием 
решения станции создает исключительно мощное впечатление, 
давая в руки архитектора богатейший материал для монумен
тальных конструкций. Надо сказать, что подобных этим стан
циям как по размерам, так и по красоте нет ни в одном метро
политене мира.

Таким образом установление типов станций, системы плат
форм, общей структуры и расположения станций в плане го
рода — все эти основные этапы проектирования осуществлены 
были архитектурным отделом Метропроекта.

Здесь следует отметить глубину и исключительную, 
тщательность проработки всех этих вопросов, а также 
большую аналитическую работу, проведенную архитектур
ной группой по изучению опыта метростроения Запада и 
Америки, и критический, творческий метод освоения этого 
опыта. Проблема планировки станций была впервые поста
влена перед архитекторами Метропроекта. Ее разрешение 
осложнялось еще и тем обстоятельством, что подавляющее 
число архитекторов не только не видело никогда метропо
литена, но и не имело понятия о его структуре. Тем ответ
ственнее была роль главного архитектора метро С. М. Кра
вец, который лично изучал метрополитены Запада и Америки. 
Он сумел передать архитекторам своей группы накоп
ленный им опыт и разработать для первой очереди моско
вского метрополитена ряд прекрасных плановых решений 
станций.

Однако руководители московских большевиков и Моссо
вета JI. М. Каганович, Н. С. Хрущев и Н. А. Булганин, учи
тывая громадное значение строительства московского метро 
в общем культурном росте страны, новизну и монументаль
ность архитектурного оформления станций, предложили не ог
раничиваться в разрешении этой проблемы рамками лишь 
одной организации и решили привлечь широкие круги архи
тектурной общественности с тем, чтобы возможно шире охва
тить проблему, подойдя к ее разрешению с различных твор
ческих точек зрения.

Для достижения этой цели между всеми архитектурно
проектными мастерскими Моссовета был объявлен в марте 
1934 года конкурс на архитектурное оформление станций 
меіро с таким распределением заказов по мастерским, чтобы 
для каждой станции получить несколько вариантов в различных 
архитектурных трактовках и с различным творческим под
ходом.



Итак мы были привлечены к работе, когда основные пла
новые и конструктивные решения станций были уже офор
млены.

Нам было сказано: имеются такие-то формы, такие-то 
своды и перекрытия — потрудитесь одеть на них одежду! На 
первых порах мы испытывали известное чувство неудовлетво
рения. Для нас было оставлено мало творческого простора. 
Мы уж е не имели возможности войти в строение органически, 
создать цельную архитектурную конструкцию. Ведь мы, со
временные советские архитекторы, независимо от направлений 
и взглядов, всячески боремся против так называемого фасад- 

.ничества, «орнаментальной» архитектуры, боремся за полное 
единство формы и содержания.

Деятельность архитектора отличается тем, что является 
как бы синтетической по отношению ко всем другим «строи
тельным» областям. Задача архитектора состоит в том, чтобы 
примирить все как будто непримиримые противоречия, кото
рые возникают в процессе строительства. Технологи, метал
лурги, инженеры по водопроводу, канализации, отоплению, 
вентиляции — все они давят на архитектора. Нам приходится 
изыскивать «единство противоположностей» и согласовывать 
все эти «давления». Приходится маневрировать так, чтобы, 
оставляя за собой большую свободу действий, «не обидеть» 
ни того, ни другого, ни пятого, ни десятого.

Каждый архитектор работает глубоко субъективно, вос
принимает по-своему пропорции и соотношения. А здесь мы не
редко получали малоудачные пропорции, хотя отвоевать даже 
эти малоудачные пропорции у инженеров, проектировавших 
метро, было архитектурному отделу Метропроекта не столь 
уж  легко.

В этом отношении платформенные залы станций мелкого 
заложения представляли материал вполне приемлемый. Іу і  
оставалось только подчеркнуть, усилить известную приподня
тость архитектурного впечатления. Задача, поставленная перед 
нами на станциях глубокого заложения, была гораздо труд
нее: огромному давлению земли пришлось противопоставить 
здесь такие мощные, тяжелые конструкции, что создать впе
чатление легкости и радостности в этих условиях было чрез
вычайно трудно.

Все это относится к подземной части станций. На земле 
мы были значительно свободнее. Архитектурная проблема ста
вилась здесь более широко, и наши творческие возможности 
были менее связаны. В то время, правда, существовала тен
денция максимально использовать для наземных вестибюлей
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Надо сказать, что проблема архитектуры станционных 
сооружений чрезвычайно своеобразна и по целому ряду мо
ментов значительно отличается от задач, стоящих перед архи
текторами при проектировании обычных зданий. Прежде всеі о 
станции метро представляют собой сложную систему взаимно 
связанных сооружений, состоящую из находящихся глубоко 
под землей платформенных зал, подземных вестибюлей и пе 
реходов, лестниц и вестибюлей на поверхности земли. В этог; 
системе сооруя?ений доминирующее место занимают подзем
ные сооружения станции, характерной особенностью которых 
является прежде всего полное отсутствие световых отвер
с т и й -о к о н . Далее эти подземные сооружения в силу их 
расположения в земле и под землей лишены одного из эле
ментов, присущих каждому наземному сооружению, у них 
нет фасада, а имеется лишь внутреннее пространство: стены.
перекрытия, колонны и т. д.

Таким образом возникают специфическая для метро про
блема архитектурного оформления внутренних частей под
земного сооружения и проблема искусственного освеще
ния.

Нам, архитекторам, часто приходилось оформлять залы, 
но в оформлении мы считались с дневным светом, который про
никал через окна. В архитектуре же метрополитена мы лишены 
дневного света, и искусственное освещение явилось одним ия 
определяющих факторов всего оформления. Надо было учесть, 
как будет цвет нашей облицовки выглядеть при искусственном 
освещении; сделать это освещение таким, чтобы не было впе
чатления, будто всюду горят лампы, светильники, борющиеся 
с темнотой.

Подземные сооружения станции метро находят свое завер
шение на поверхности земли в виде наземных вестибюлей, 
которые служат как бы элементом связи между ^городским 
ансамблем улицы или площади и подземным ансаблем стан
ционных сооружений. В архитектурном разрешении павильо
нов основная задача заключалась в нахождении такой формы 
здания, которая, с одной стороны, отвечала бы всем необхо
димым условиям правильного распределения и направления 
потока пассаяотров, с другой стороны, выделялась бы на фоне 
окружающих жилых и общественных зданий. Таким образом 
эти павильоны должны прежде всего соответствовать своем\ 
прямому назначению — служить входами и выходами метро 
и затем иметь такие характерные черты архитектурного офор
мления, которые делали бы их не похожими ни на жилые дома, 
ни на монументы, ни на киоски для продажи фруктовых вод
или выдачи справок.

Во всем этом была трудность, но были новизна, исключи-



тѳльнсія привлекательность и заманчивость поставленных перед 
нами проблем, которые, надо сознаться, при приступе к про
ектированию были большинству из нас ясны лишь в самых 
общих контурах.

Отсюда проистекли и те ошибки, которые мы наделали.

3

Ровно через двадцать пять дней, 25 марта 1934 года, все 
ароекты были представлены. В процессе работы мы не просили 
никаких отсрочек. Мы слишком хорошо знали, как работаю* 
на метро инженеры, техники, рабочие. Мы знали, что поблажек 
тут не будет и быть не может. Мы работали круглые сутки, 
не выходя из мастерских, с огромным подъемом.

В Ьелом зале Моссовета была устроена выставка, на кото
рой авторы проектов давали объяснения своих проектов. Уже 
из этих объяснений можно было видеть, что подавляющее боль
шинство авторов делало свои проекты интуитивно, что они 
не охватывают этой архитектурной проблемы во всем ее свое
образии и сложности.

Данные нам перед проектированием материалы хотя и опре
делили основные установки проделанной работы, но недо
статочно удовлетворяли нас как художников. Естественно 
возникла мысль пойти на место строительства с в о е й  стан- 
гши, набраться там вдохновения.

Но из этого ничего не получилось.
Лично мне, для того чтобы набраться «вдохновения», приш

лось спуститься на глубину примерно 40 метров под землю.
Я не увидел там ничего, что могло бы в какой-нибудь мере 

определить те пути, по которым я с моим коллективом пойду 
в своей работе. Мне пришлось ползком пробираться по штоль
ням, калоттам, ходам и переходам. Вокруг была грязь, ручьями 
текла вода. Подобную же судьбу испытали и мои товарищи, 
пытавшиеся набраться впечатлений на своих станциях. Кроме 
«Сокольнической», «Красносельской» и «Комсомольской» все 
прочие станции были в состоянии совершенно зачаточном.

Но проекты, как сказано, мы все же представили на вы
ставку точно в назначенный нам срок.

Выставка наша привлекла огромное внимание архитекто
ров. с)то было подлинное событие в архитектурной жизни Мо
сквы, да и всего Союза. В Москве нельзя было найти ни одного 
архитектора, который не побывал бы на выставке.

Помимо того что вопросы архитектуры метро вообще пред
ставляли для архиктеторов очень большой интерес, немалую 
роль сыграло здесь и то, что мы начинали вступать в ту пору



в эпоху творческих дискуссий. Архитектура переживала тог
д а — и' переживает сейчас — время горячих творческих иска
ний, время перехода от конструктивизма, от культа голых 
«индустриальных» конструкций к каким-то другим формам 
и идеям. К каким именно формам — сказать сейчас еще трудно.

Так или иначе, выставку в Белом зале Моссовета можно 
смело считать серьезным этапом в истории советской архи
тектуры.

После этой выставки состоялось заседание Арплана 
комиссии архитектуры и планировки при Московском коми
тете и президиуме Моссовета. Во главе Арплана стоял Л а
зарь Моисеевич, затем члены бюро Московского комитета 
Хрущев, Коган, Филатов, Булганин, а также архитекторы 
Желтовский, Щусев, ректор Академии архитектуры Крюков,
Иофан, Веснин, Власов и др.

Несмотря на то что наши проекты подвергаются там обычно 
очень суровой критике; общение с Арпланом является для 
нас исключительно интересным и поучительным. Мы ходим 
на эти совещания, как на хорошую полнтбеседу, там нам «впра
вляют мозги». Правда, мы всегда волнуемся, когда проекты 
наши поступают на рассмотрение Арплана, потому что это 
наше высшее судилище. Но волнение это творческого по
рядка. Каждый из нас знает, что его будут судить чрезвычайно
объективно, метко и компетентно.

Решающее и в то же время наиболее компетентное слово 
принадлежит здесь Лазарю Моисеевичу. Не будучи сам спе
циалистом в архитектуре, он обладает интуицией совершенно 
исключительной. Он дает всегда поразительно точные и образ
ные определения и высказывает суждения верные и проница
тельные При этом он относится с величайшей бережностью 
к творческой особенности каждого архитектора, понимает 
отлично слабые и сильные черты каждого. Нас всегда поражало, 
что человек, поглощенный сложными и разнообразными госу
дарственными делами, находит время самым детальным образом 
входить в существо каждого архитектурного проекта, понят], 
и оценить творческое лицо каждого отдельного архитектора.

На этом просмотре в Арплаие впервые были вскрыты пра- 
вильные и неправильные тенденции в наших проектах. По ка
ждой станции было представлено примерно три варианта, 
причем проекты эти были весьма различны, и единственное 
совпадение в подходе к решению проблемы было только в про
ектах станции «Охотнорядская».

На примере целого ряда проектов Лазарь Моисеевич по
казал нам сделанные нами ошибки и дал общие установки, 
которые и легли в дальнейшем в основу всей нашей работы 
по проектировке станций.







В этом отношении большой интерес представляет проект 
архитектора Гольца для станции «Кировская». Исходя из того, 
что станция эта находится глубоко в подземелье, Гольц решил 
еще более усилить это впечатление. Он решил из порока сде
лать доородетель, обыграть недостаток, как некую эстетиче
скую категорию. Когда вы входите в гольцевский подземный 
зал, вас охватывает такое ощущение, словно вы попали в крипту 
средневекового собора. Своды давят на вас, устои как бы про
гибаются под тяжестью сорокаметрового пласта земли...

Лазарь Моисеевич о проекте Гольца отозвался отрица
тельно, хотя и признал большое мастерство в выполнении сви
детельствующее о хорошем вкусе и безукоризненном расчете. 
Именно на примере этого проекта, неверно решавшего про
блему станции, Лазарь Моисеевич указал нам, что наша задача 
заключается в том, чтобы средствами художественной вырази
тельности, т. е. цветом, характером и формой облицовки 
и окраски, типом и системой искусственного освещения преодо
левать чувство нахождения глубоко под землей и создавать 
впечатление уверенной легкости сооружений, наполненности 
светом и воздухом. В первую очередь это относилось к стан
циям глубокого заложения, расположенным на глубине от 
Zo до 40 метров. .

Это была основная установка, которая четко указала нам 
путь дальнейшей работы.

На проекте архитектора Чечулина Лазарь Моисеевич дал 
нам другую существенную установку, столь же определяю
щую. Чечулин прекрасно владеет графикой и хорошо чув
ствует форму, но страдает чрезмерным пристрастием к пышной 
форме, к роскошному орнаменту. В этом он часто теряет чувство 
меры. 1 ак например к сводчатым перекрытиям, которые имеются 
на станции «Охотнорядская», он приставил дополнительно 
еще колонны помимо имеющихся устоев...

Не возражая против известной декоративности, Лазарь
Моисеевич указал, что здесь нужно сугубо соблюсти чувство 
мѳры •

Были ошибки и другого рода. На некоторых станциях 
делали стеклянные потолки, чтобы создать иллюзию вокзаль
ного перрона.

Архитектор Джу с выкрасил потолок станции в черный 
цвет, исходя из того, что потолок, окрашенный в черный цвет 
лишает зрителя возмояшости определить степень его высоты.'

зрителя создается впечатление, что потолок находится 
над самой его головой. При этом Д?кус ярко осветил перрон 
с целью создать впечатление, что человек осенней ночью вы
шел к поезду под черное небо. Конечно эти «вокзальные» 
проекты разрешали проблему чересчур примитивно.



Проект «Кировской» станции, выполненный руководимой 
мной мастерской, был сразу принят с одобрением как проект 
очень лаконичный, простой по своей форме, насыщенный светом, 
с правильно взятой цветовой гаммой. По размерам своим 
проекты нашей мастерской были мало внушительны. Никто 
не обращал на них особого внимания, все смотрели на огром
ные полотнища. Но Лазаря Моисеевича эти полотнища не за
гипнотизировали. Среди колоссального количества проектов 
он сумел увидеть то, что считал правильным и отвечающим 
поставленной задаче.

В дальнейшем проекты нашей мастерской легли в основу 
многих других проектов не в смысле формы, разумеется, 
а в смысле общей установки.

По окончании выставки была создана по предложению  
Лазаря Моисеевича экспертная комиссия в составе начальника 
проектного отдела Моссовета тов. Дедюхина, П. ГІ. 1 отерта, 
С. М. Кравец, академика Щусева, Веснина и др.

На основании конкретных установок и оценок, данных 
Лазарем Моисеевичем, комиссия обратилась к рассмотрению 
представленных на конкурс проектов. Лазарь Моисеевич 
считал, что окончательное суждение о проектах— дело комис
сии, состоящей из архитекторов и специалистов метро, потому 
что задача тут не только художественного порядка: надо было, 
чтобы замысел художника уложился в те сроки и технические 
возможности, которые обусловливали построение первой оче
реди метро.

Комиссия рассмотрела с большой тщательностью все про
екты и вынесла свое решение.

Когда мы начинали конкурс, ни о каких премиях речи не 
было. Мы работали не за премию, а за совесть, с огромным 
интересом и энтузиазмом. Но комиссия нашла проекты на
столько интересными, что постановила за наиболее удачные 
решения выдать премии. Лазарь Моисеевич также указывал, 
что надо поощрить архитекторов, проделавших огромнейшую 
работу в кратчайший срок.

Первую премию комиссия не присудила никому. Вторую  
премию получили архитектор Фомин за станцию «Красно- 
воротская» и архитектор Колли за станцию «Кировская». 
Эти два проекта были премированы как за общие установки, 
так и за архитектурные качества. Присуждены были также 
третья и четвертая премии.

После этого была произведена окончательная разверстка 
станций по архитекторам. Сроки мы получили очень короткие. 
Нам было предложено сразу дать общий технический проект 
и детальные чертежи, по которым можно было производить 
облицовку. ‘ •



Ь связи с общей проблемой архитектурного оформления 
метро перед архитекторами стала проблема целесообразного 
и художественно оправданного применения высококачествен
ных облицовочных материалов, какими являются полирован
ный мрамор, гранит, лабрадор, марблит, глазурованные 
плитки и т. п.

Использование подобных материалов для облицовки было 
вызвано не только стремлением сделать московский метро
политен красивейшим в мире, но и прямыми требованиями 

.  эксплоатации создать такие поверхности, которые были бы стой
кими в отношении сырости, легко поддавались бы чистке 
и мытью, не давали бы скапливаться пыли и не подвергались 
быстрому изнашиванию.

Все это вновь поставило перед архитекторами после дли
тельного перерыва задачу художественно целесообразно ис
пользовать исключительные декоративные возможности этих 
материалов^ и найти правильную меру их применения.

В нашей стране никогда еще не применялся в таком громад- Т 
ном количестве мрамор за исключением разве таких сооружений, 
как Исаакиевский собор или храм Христа-спасителя, которые 
строились десятилетиями. Предстояло в течение считанных дней 
пыработать в карьерах, привезти в Москву, напилить, отполи
ровать и поставить на место колоссальное количество мрамора.
А надо сказать, что время на распиловку мрамора так же, как 
и гранита, строго лимитировано. Вы не можете распилить 
глыбу мрамора быстрее, чем он пилится. А пилят мрамор, если 
память мне не изменяет, за 8 часов около 25 сантиметров. Гранит 
-за те же 8 часов — 5 сантиметров.

Полировать мрамор также приходится лимитированное 
количество часов. Далее, того колоссального количества мра
мора, которое было нам нужно, не имелось в запасе. Его еще 
предстояло наломать в каменоломнях Урала и Крыма и привезти 
оттуда по бездорожью.

Но это не наша забота — на то есть органы снабжения.
Мы должны были указать мраморному заводу совершенно 

точные— с точностью до миллиметра — размеры потребных нам 
плит, которыми каждый из нас будет облицовывать свою стан
цию.

В этом была Оольшая трудность. Надо сказать, что мы, мо
лодые архитекторы, плохо знаем мраморы и потому не могли 
достаточно разобраться в предложенном нам прекрасном ассор- 
шменте. А работа не ждала. Уже в эскизном проекте надо было 

указать точные размеры плит и расцветки мрамора. Поэтому 
когда окончательный проект выходил из мастерской, каждый из

т ,



н а с  испытывал мучительное чувство — а вдруг ошибка: неудач
ный размер плит, неудачное сочетание цветов. Ибо никаких 
позднейших манипуляций с мрамором уже не полагается де
лать под страхом повреждения полировки.

Я лично считаю, что один из самых замечательнейших мра
моров, который у нас к сожалению опошлен употреблением его 
для умывальников (в этом конечно не было бы беды, если бы 
не мещанская форма этих умывальников) — это светлосерый 
уфалейский мрамор с Урала. Им облицованы станция «Соколь
ники», «Кировская», «Дзержинская».

По красоте рисунка он почти не знает равных. Замечателен 
он также по своим техническим свойствам; он очень хорошо # 
кристаллизован и чрезвычайно прочен. Я требовал от завода 
дать мне максимально возможный размер этих плит, ибо 
мрамор как декоративный материал может полностью пока
зать свои качества только тогда, когда он дан в больших 
плоскостях.

Плиты размером полтора метра на метр или даже большие 
представляют зрелище совершенно изумительное. Я с удоволь
ствием поставил бы у себя большую плиту этого уфалейского 
мрамора — он стоит по-моему иной картины.

Лазарь Моисеевич образно назвал этот уфалейский мрамор 
«взволнованным морем». И действительно игра его линий такова, 
что получается впечатление, будто он весь живет, движется, 
волнуется.

Уфалей бывает иногда необычайно насыщен серыми тонами 
и дает какую-то голубизну воздуха. Мне кажется, что одна из 
наиболее удачных наших станций — это «Сокольническая». 
Там колонны и платформенный зал облицованы уфалейским 
мрамором, создающим такое впечатление, словно зал насыщен, 
пронизан голубым воздухом.

С Урала происходит и другой замечательный мрамор — 
шибровский. Он тоже светлосерый, но более крупнозерни
стый, чем «уфалей». Он искрится весь, как крупный сахарный 
песок, и имеет очень нежную гамму. Я бы привлек сравнение 
из совершенно иной области: он цвета серого, в яблоках, 
коня или еще ближе — цвета шиншилевого меха.

Далее следует отметить уральский мрамор «коёму». Он бе
ло-розового цвета и очень похож на оникс; у него необычайно 
мягкая гамма. В сочетании с «уфалеем» он создает впечатление 
перламутра. «Коёмой» облицован платформенный зал станции 
«Дворец советов», переходы «Охотнорядской», много его также 
на «Кировской» станции.

Вот «шроша» — грузинский мрамор, темнокрасный, с мел
кими белыми прожилками. Вид он имеет более солидный, тя
желый, даже тяжкий. Художники называют это корпусной



Станция «Номсомольская площадь» (средний вестибюль)

гон. Он несколько мрачен и лишен того, что характеризует 
мрамор — пышности и легкости.

Хороших качеств также крымский мрамор, розово-желтый 
«бьюк-янкой». В сочетании с белым мрамором или сам по себе 
в больших плитах он очень красив. Его можно в изобилии 
видеть на станции «Красноворотская», им выложены колонны 
на «Красносельской» станции. На станции «Красноворотская» 
в сочетании с красной «шрошей» он как-то не увязался. Если 
бы там был введен где-нибудь белый тон, то сразу бы получи
лось другое впечатление. Я придерживаюсь того мнения, 
что во всякую световую гамму, чтобы ее можно было «п р о- 
ч е с т ь», нужно вводить хотя бы в небольшой дозе белый цвет.

Рядом с ним стоит «чергунь» — тоже крымский мрамор. Этим 
мрамором облицованы колонны станции «Комсомольская». Он 
желто-розовый с вкраплением зеленоватых и коричневых камуш
ков. Иногда в некоторых плитах он напоминает говяжий студень.

Есть еще крымский мрамор «кадыковка» — очень хрупкий 
густожелтого цвета.

Это — основные мраморы, нашедшие применение на стан
циях метро, не считая итальянского, которым облицованы 
колонны «Охотнорядской».

Мрамор представляет собой известковую породу, резуль
тат естественного спрессования неисчислимого количества ор



ганических, известковых веществ. В «шроше» и друічіх мало
ценных мраморах можно разглядеть не окончательно еще пере
работанные ракушки и прочие образования.

У нас имеются поразительные мраморы в Карелии, так 
называемые тивдийские мраморы; там есть тона бело-розовые, 
как семга, фантастические по красоте. Замечательные мраморы 
имеются также в Армении, в Грузии — черный с желтым. Мра
моры исключительной кристаллизации имеются в Средней 
Азии; в отношении техническом они выше всех итальянских 
мраморов.

Все это образцы, которые только волнуют воображение ар
хитекторов, но пока недоступны для разработки.

Замечательный облицовочный материал представляет собой 
лабрадор — камень необычайной красоты. В полированном виде 
в нем ясно видны ультрамариновые вкрапления, как в павлиньем 
хвосте. Если гранит в полированном виде несколько зеленоват, 
то лабрадор скорее синего, да?ке голубого тона и очень близок 
к мрамору. Гранит, лабрадор, порфир — вулканические по
роды, которые вылились некогда в раскаленном виде и за
стыли. Порфиры мы добываем у Онежского озера. Им обли
цованы колонны станции «Арбатская».

Кроме мрамора и камня нам впервые пришлось столк
нуться с большим количеством марблита. Это черное и белое, 
особого приготовления стекло, которое вырабатывается на Кон- 
стантиновском заводе на Украине. Первый раз мне с ним 
пришлось столкнуться, когда я работал архитектором на Дне- 
прострое. Мы употребляли его на облицовку машинного зала. 
Он дает исключительно чистые кромки — края, и облицовка им 
представляет истинное удовольствие. Поставишь его на место, 
промоешь—и все готово.

Если с мрамором мы все же имели дело и раньше, хотя, 
правда, не в столь гигантских масштабах, то с марблитом по
давляющему большинству пришлось на Метрострое встре
титься впервые. Как и мрамор, он очень хорош большими 
плитками, хотя не плох и малыми. Свойств его и способов 
наилучшего использования мы еще далеко не разгадали. Если 
мрамор обладает известной «телесностью», корпусностыо, то 
марблит исключительно прозрачен и даже как бы невесом.

У  нас архитекторы часто ставят его рядом с мрамором. 
Мне кажется это неправильным. Я сам это сделал в одном случае, 
но не но доброй воле, а в порядке принудительного ассорти
мента. От этого соседства сразу теряют и мрамор и марблит.

Далее мы имели дело со всякими глазурованными плитками. 
Метлахские плитки шли для облицовки полов. Изготовляются 
они из специальных глин — мергелей. Глина отжимается, прес
суется и дает чрезвычайно прочный водоупорный и кислото



упорный материал. Мергелей этих у  нас очень много, но к со
жалению очень мало заводов для их переработки.

Ассортимент цветов был нам предоставлен очень незначи
тельный.

Гигантское количество облицовочных работ на метро дало 
сильный толчок нашей мраморной и облицовочной промышлен
ности. Сейчас мы щиеем самый мощный в Союзе и едва ли не 
в Европе мраморный завод в Москве — так называемый 1-й бе
тонный завод Метростроя, который находится в Дорогомилове 
на Извозной улице. Выстроен он в легендарно короткий срок. 
Когда встал вопрос о заготовке мраморов для отделки стан
ций, соответственные московские организации оказались со
вершенно бессильными что-либо сделать. Наметился серьез
ный прорыв. И тогда Метрострой в тех темпах, в которых 
он привык работать, создал свой замечательный завод. Теперь 
мы уж е имеем серьезную базу облицовочных материалов для 
второй очереди метро.

Мрамор представляет собой очень деликатный материал 
в смысле его применения: его нужно подбирать по тонам. Из 
одного и того же карьера, из одного и того же блока выходят 
плиты самых различных оттенков и различных рисунков. Для 
того чтобы подобрать нужный рисунок, надо иметь большой 
выбор плит. Тогда мрамор будет не только цветовым украше
нием, но и создаст еще дополнительный графический эффект.

Можно, к примеру, подобрать его в елку: на одной плите 
рисунок пойдет в одном направлении, на другой — в другом. 
В прежние времена с этим делом возились очень долго: под
бирали, прикладывали, отклоняли, вновь подбирали. На метро 
у нас во многих местах плохо подобран мрамор, потому что 
ни архитекторы, ни производители не имели ни времени, 
ни возможности подбирать его. На некоторых станциях мелкого 
заложения заранее подбирали на полу все четыре стороны 
колонны так, чтобы получилась известная целостность впе
чатления. Делалось это в Сокольниках, частично на Смолен
ской площади.

Часто из-за нехватки материалов приходилось на ходу  
менять характер облицовки. У  вас он был задуман в одном 
колорите, в связи с общей гаммой, а вам привозили плитки 
другого цвета или размера. Если бы вы отказались от этих 
плиток, то вообще никаких плиток не получили бы. И часто 
приходилось итти в разрез с общими тенденциями данной 
станции. В какой-нибудь момент в большом изобилии были бе
лые плитки, но совершенно не было красных или черных. Потом 
вдруг не оказывалось белых, а красными «хоть завались».

Но ничего — приспосабливались и находили выход из по
ложения.



Теперь — о наземных вестибюлях.
Надо сказать, что здесь был допущен ряд ошибок, твор

ческих срывов. Первый наземный вестибюль проектировал 
архитектор Фомин. Он его запроектировал зданием монумен
тального типа с высокими колоннами, в котором по сути дела 
входы в метро играли лишь второстепенную роль.

Можно было подумать, что перед вами музей, библиотека, 
читальня, но никак не здание, предназначенное служить вхо
дом. Лазарь Моисеевич указывал Фомину на это несоответ
ствие и предостерегал нас от подобного подхода. В конце кон
цов этот проект был отвергнут, и красноворотский наземный 
вестибюль поручено было сделать архитектору Ладовскому.

Когда проектировали наземный вестибюль «Комсомоль
ской» станции, пришлось проделать огромную работу, прежде 
чем пришли к тому архитектурному выражению, которое сей
час осуществлено. Если вы посмотрите первые эскизы этих 
павильонов, то вы увидите, что запроектирован был колос
сальнейший монумент в виде башни, которая превосходила 
высотой рядом стоящие вокзалы. Здесь тот же недоучет места, 
которое вестибюль должен занимать в плане города, недоучет 
его прямого практического назначения.

Я и мой ближайший сотрудник Андриевский взяли с са
мого начала довольно верный тон. Мы сделали проект для 
кировского наземного вестибюля, который был сразу хорошо 
принят. Мы пришли к нему такя^е через большое количество 
вариантов, которые показывают тот долгий путь, каким мы шли 
к наиболее сжатому выражению архитектурного образа вести
бюля метро.

Наземный вестибюль станции «Дзержинская» проектиро
вал архитектор Ладовский. Он хотел вначале совмести п. 
здание наземного вестибюля с памятником Феликсу Дзер
жинскому. Это была композиция в виде пьедестала для па
мятника, и где-то там внизу должен был помещаться вход 
в метро. Лазарь Моисеевич подверг этот проект резкой кри
тике, многому научившей нас, ибо критика была глубоко 
обоснованная и принципиальная.

По станции «Кировская» меня было сделано два окон
чательных варианта: тот, который сейчас осуществлен, четы
рехколонный, и другой, весь окруженный портиками и колон
надой, более нарядный и пышный. Лазарю Моисеевичу нра
вились оба варианта, причем второй он считал даже более 
интересным.

Он спросил меня, какой из двух я считаю более подходя
щим. Я ему прямо сказал, что четырехколонный. Он выразил







удивление, что архитектор сам отказывается от возможности 
построить здание более «пышное» и настаивает на более про
стом. Это показывает, как внимательно относился к нам, 
архитекторам, Лазарь Моисеевич, ка*? ценил и уважал наш 
он труд.

Меня неоднократно вызывали на консультацию, и мне 
пришлось работать и по станциям «Красносельская», и «Дзер
жинская», и «Красноворотская». Помню в частности, что моло
дые архитекторы, которые проектировали наземный вести
бюль «Красносельской» станции, сделали этот вестибюль в виде 
большой буквы «М» — символика в достаточной степени прими
тивная. После отклонения этого проекта они долго не могли 
нащупать почву. То у них получалось нечто вроде храма, 
то нечто еще более торжественное. Как-то ночью звонит мне 
Лазарь Моисеевич и предлагает срочно выправить это дело. 
Я им помог немножко, и созданный ими последний вариант 
как будто удовлетворил Лазаря Моисеевича.

В связи с этим интересно отметить, что строительство метро, 
являясь само по себе одним из элементов реконструкции нашей 
красной столицы, вместе с тем способствовало решительной 
активизации работ по архитектурной реконструкции тех город
ских узлов, где проходила трасса метро.

В решении вопросов о месте расположения станций, о точ
ках входов и выходов надо было проявить большую архитек
турную осторожность и вместе с тем архитектурную прозор
ливость. Недоучет какого-либо момента в территориальном 
соотношении строящихся сейчас станций с намечаемой к осу
ществлению в течение ближайших лет реконструкцией той 
или иной части города мог повлечь за собой значительные 
усложнения при реализации этой реконструкции.

Нам, архитекторам, авторам проектов оформления стан
ций, приходилось при выборе места для наземных вестибюлей 
быть свидетелями исключительной проницательности, чут
кости и творческой активности, которую проявил при разре
шении этих вопросов Л. М. Каганович. Он неоднократно выез
жал на место, предназначенное для сооружения наземного 
вестибюля, входил в мельчайшие детали будущей картины 
этой части города, обсуждал направление главнейших пото
ков пешеходов.

Так например при решении вопроса о расположении на
земного вестибюля «Смоленской» станции горячо обсуждался 
вопрос о допустимости длинных подземных коридоров, веду
щих от вестибюля к платформенному залу станции. И здесь 
Лазарь Моисеевич указал нам, что «при надлежащем архитек
турном разрешении и оформлении этих коридоров, преодоле
вающем впечатление монотонности и длины, проход по такому
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коридору не будет представлять неудобств или затруднений

ДЛЯЭто было^бщ ее указание, о хутором в дальнейшей работе
нам нѳ раз приходилось вспоминать.

Или возьмем «Арбатскую» станцию. Вопрос о расположе
нии наземного вестибюля вызвал здесь особо горячие дебаты 
ставить ли его в центре площади, где находилась тогда ныне 
снесенная станция московского трамвая, или сбоку площади, 
около бензиновой колонки, или наконец впереди рынка, на 
месте теперешнего расположения павильона. В решении этого 
чрезвычайно ответственного вопроса нельзя было допуст 
ошибки, ибо это могло потом связать всю планировку оуду-
шей Арбатской площади.

И тѵт Лазарь Моисеевич, неоднократно выезжавший 
место, своими советами и конкретными указаниями активно по
мог в нахождении наилучшего решения.

Надо сказать, что конкурса на проектирование наземных 
вестибюлей у  нас не было. Несколько проектов было, правда, 
предложено еще на первом конкурсе, но ни один из них не при
няли тогда для осуществления. Вопрос о наземных вестибю- 

■ Л ™  f a  поставлен во „сев широте позднее, когда определились
гтy места в общем гіланѳ города.

Гигантизм и монументализм, проявленные при проектир 
вании наземных вестибюлей архитекторами, не смогшими 
найти правильный тон, привели к тому, что нам были пред:го 
жены точные размеры этих павильонов. Московский комитет 
партии на о с н о в а н и и  всего того огромного количества мате
риалов, которое было им собрано, пришел к выводу, что ве-
Х ю л й ,  дли того чтобы справитьсн с ^ Х Г б ы л Т сТ а за н о ’ 
должны иметь такие-то и такие-то размеры. Нам было сказано. 
Тот вам площадь в 1 0 x 1 6  метров, потрудитесь уложиться
в эти размеры.

В связи с оформлением станций глубокого заложения перед 
архитекторами заново встала еще одна существенная архитек- 
турно-худо?кественная проблема. Это— вопрос художественн 
освоения таких конструктивных форм, с которыми большин
ству архитекторов за последние годы строительной и проектной 
практики редко или почти совсем не приходилось встречаться^ 

Я имею в виду столбы и пилоны мощных пропорции и вся 
кого вида сводчатые перекрытия. За последние десятилетия 
в связи с широким внедрением в строительство железных и ж 
лезобетонных балок и перекрытий арки и своды почти по - 
ностью вышли из употребления.



Наземный вестибюль станции «Дворец советов»

Все эти новые для нас проблемы нашли то или иное разре
шение в проектах, представленных в Белый зал Моссовета 
25 марта 1934 года.

К вопросу о сводах мы подошли по-разному. Все же боль
шинство архитекторов в поисках способа преодолеть ощущение 
«давления» прибегло к традиционному к е с с о н и р о в а- 
н и ю с в о д а .

Кессон служит для того, чтобы орнаментировать, обогатить 
поверхность свода. Он представляет собой рельеф самых раз
личных форм, покрывающий поверхность сводчатого перекры
тия. Эта трактовка свода нарушает его монотонность, создает 
светотени, производи как бы членение сплошной гладкой 
поверхности.

Мне представляется, что вопрос о способах преодолении 
«тяжести» свода в достаточной мере дискуссионен. Я думаю, 
что ощущения легкости свода можно добиться и без помощп 
кессона. Есть любопытные примеры. В Московском всесоюз
ном электрическом институте (ВЭИ) имеется зал для испытания 
токов высокого напряжения. Он перекрыт железобетонным 
сводом. Когда вы приходите в это здание, то вам кажется, 
что над вами не сводчатый, а плоский потолок. Между тем 
свод здесь совершенно гладкий, лишенный какого бы то ни



было орнамента. Или возьмите цирк. Тут вы ощущаете форму

1 1  Лля этого я немножко затемнил его посредине 
П с в е Т л  у  -н овТ н и н . Он должен был походить „а парус, 
вздутый воздухом. К сожалению но ряду причин полностью

МШ Мой красновд^отский3 «сосед>>, академик Фомин свой^вод

= =  “ Г  л Т тч Г Г м  на Ä »
В советской архитектуре имеется сейчас целый ряд ті р 

,ких течений Некоторые используют архитектурные формы 
прежних эпох, в особенности а н т и ч н о й  Греции и Р™ а’ “  
особых творческих переработок переносят в « аш® вре

исключают, другие используют, меняя

П СТенденция” чисто конструктивистская, оголенная, уже отхо
дит у нас на задний план. Сейчас, напротив, главенствует стре
мление к архитектурно насыщенным формам.

В архитектуре метро держали экзамен многочисленные 
ваши творческие Установки, и можно сказать, что все станции 
м еГ о в той или иной мере используют формы классической 
эпохи но только различно трактуют их. Исключение пред 
Г в л я е т  разве только станция <<Д-Ре«
под сильным влиянием стиля модерн. Там отзвуков класси

‘"‘“несколько'декоративная станция, которая в хорошем смысле 
слова повторяет формы классической аРх^ туР“ ’ ф ^ ш
новоротская». Исходя из классических 4 р , наиболее при- 
гпактует их чрезвычайно своеобразно. Станция, наиболее при 
ближающаяся к «каноническому» классицизму,. < kq_
скчя» Архитектор Чечулин использует, к пр РУ’ 
рин^іские капители, в которые пставлнет, дабы осопременитв
их гевбы с надписью «КИМ».

’Станция «Крымская», называющаяся теперь «Парк культур 
и отдыха», также исходит из форм архитектуры классическо , 
но трактует их по-своему.Здесь достигнута стилевая целостность.

Мне кажется, что у нас нет подземных станций, про котор 
можно было бы сказать, что они сделаны в строго - а с с и ч е с к о м  

стиле, как нет и таких, которые были бы сделаны в сугубо



рационалистическом, конструктивистском стиле. Я бы сказал, 
что «Комсомольская» и «Дворец советов» — это две станции, 
которые наиболее ярко выражают х^райние тенденции: одна — 
классику, другая — модерн.

7

Пройдемтесь по трассе.
Конечной станцией кировского радиуса является станция 

»Сокольники». Она представляет собой тип станции мелкого 
заложения с большим, просторным платформенным залом, 
потолок которого поддерживается двумя рядами квадратных 
столбов довольно стройных пропорций. Авторами оформления 
всего комплекса сооружений этой станции являются архитек
торы Метропроекта Н. А. Быкова и И. Г. Таранов.

Наземный вестибюль станции «Сокольники» представляет 
собой небольших размеров павильон, расположенный поперек 
аллеи, ведущей от Русаковской улицы к Сокольническому 
кругу. В своей средней части павильон решен в виде широкого 
прохода, связывающего аллею с Русаковской улицей.

Стены этого прохода трактованы широкими пилонами, под
держивающими перекрытие со светящейся надписью «Метро». 
В пилонах устроены входы на лестницы, расположенные в бо
ковых частях павильона и ведущие в подземный вестибюль. 
Круглый световой плафои в перекрытии прохода, скульптур
ные фризы поверху его стен дают достаточно насыщенное архи
тектурное решение.

Проект учитывает расйоложение павильона вблизи боль
шого Парка культуры и отдыха с общим физкультурным на
правлением работы. Он вводит в оформление зеленые наса?кде- 
ния, образующие с павильоном органическое целое, и дает 
также место фигурной скульптуре, поставленной по бокам 
прохода и хорошо рисующейся на фоне боковых пилонов.

Подземный вестибюль полукруглой формы облицован белым 
марблитом, придающим ему чистый, опрятный вид. Колонны, 
поддерживающие перекрытие, облицованы уральским белым 
мрамором.

В решении платформенного зала авторы в основном мало 
отошли от конкурсного проекта, признанного лучшим для этой 
станции. Потолок, как и в конкурсном проекте, решен кессо
нами, оформляющими конструкцию перекрытия и освещенными 
молочными шарами небольших размеров. Квадратные столбы, 
стоящие в два ряда по залу станции, облицованы серым уфа- 
лейским мрамором, отличающимся исключительно красивым 
рисунком. Капители колонн — из белого уральского мрамора, 
базы — из лабрадора.



Следует отметить решение путевых стен: облицовка глазу
рованными квадратными плитками разбита широкими швами 
на большие прямоугольники, скрашивающие монотонность 
стены.

Оформление всего комплекса следующей по трассе станции 
«Красносельская» разработано архитекторами Б. С. Вилен
ским, В. А. Ершовым и художником Ромас.

Наземный вестибюль этой станции Представляет небольшое, 
хорошо освещенное здание, окруженное портиком с широко 
расставленными квадратными колоннами хороших пропорций.

Общая архитектурная концепция, интересные и хорошо 
прорисованные отдельные архитектурные детали, в частности 
карниз, уместное и сдержанное применение ценных облицовоч
ных материалов подчеркивают хорошие качества этого проекта.

Платформенный зал станции имеет лишь один ряд колонн, 
поддерживающих перекрытие зала. Колонны десятигранной 
формы облицованы крымским желтым мрамором «быок-янкой». 
Интересно разрешен потолок устройством больших, круглых, 
белого цвета кессонов с плафонами, дающими основное осве
щение станции. Идущие двумя рядами круглые кессоны пере
биваются квадратными кессонами с расположенными в них
софитными лампами.

В оформлении этой станции авторами уделено большое вни
мание подбору такой цветовой и световой гаммы, которая вы
зывала бы ощущение легкости и воздушности и помогала бы 
четкому восприятию всего свободного пространства зала.

Основной наземный вестибюль станции «Комсомольская» 
расположен между Северным и Октябрьским вокзалами. Непо
средственное соседство этих двух крупных зданий заставило 
авторов проекта наземного вестибюля, архитекторов А. М. Рух- 
лядева и В. Ф. Кринского, решать это небольшое по своим раз
мерам здание очень монументально как в общих пропорциях, 
так и в отдельных деталях. Мощные квадратные столбы нес\ і 
мощный же верх, увенчанный простым, но хорошо нарисован
ным карнизом с большим выносом.

Над входом расположена скульптурная групна из четырех 
фигур: краснофлотца, красноармейца, рабочего и колхозника.

|В целом здание должно производить очень цельное и мощ
ное впечатление верно и крепко найденных пропорций и пра
вильно найденного масштаба. Очень простой и ясный план 
с хорошо расположенными красивыми лестницами дает пасса
жирам возможность легко ориентироваться, направляя их по 
подземному коридору в платформенный зал этой крупнейшей 
по своим размерам и значению станции.

Учитывая значение этой станции, как связывающей город 
с вокзалами, автор оформления платформенного зала, архитек
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тор Д. Н. Чечулин, дал ей более пышное, нежели на предыду
щих станциях, оформление.

Особенное внимание обращено на тщательную проработку 
и прорисовку богато кессонированных потолков над путевыми 
частями зала и над галлереями. Тщательно прорисованы также 
детали оформления, включая электроарматуру и перила гал- 
лерей.

Всем характером своего пышного оформления, отдельными 
деталями, системой и характером освещения автор вводит 
пассажира в некий мир иллюзии, вызывая ассоциативные 
представления о больших кулуарах театра, о холле первоклас
сной гостиницы.

Станции глубокого заложения, расположенные на глубине 
около 30—40 метров от уровня земли, представляют, как ска
зано, наиболее трудную задачу в отношении их архитектурно
художественного оформления. В силу громадной тяжести 
земли, давящей на своды станции, пилоны-столбы, несущие 
;>ти своды, чрезвычайно массивны и грузны и в значительной 
мере загромождают внутреннее пространство платформенных 
зал.

По этой причине здесь с особой остротой встает задача пре
одоления средствами художественной выразительности — архи
тектурной формой, характером деталей, световой и цветовой 
гаммой — впечатления придавленности, грузности и глубины 
подземелья;

Подземная часть станции «Красноворотская» представляет 
собой тип станции глубокого заложения. В окончательном 
проекте оформления ее платформенного зала академик И. А. Фо
мин почти не отошел от конкурсного проекта. Осталась та же 
сложная и интересная система кессонов на сводах, и лишь 
черно-красный уральский порфир заменен темнокрасным гру
зинским мрамором «шропіа».

В прекрасной прорисовке отдельных деталей, в проявлении 
тонкого чувства меры и пропорций в соотношениях, например 
между формой массивных столбов и профилями их деталей, 
видно большое и зрелое мастерство автора.

В основу пространственной композиции наземного вести
бюля этой станции архитектором ,Н. А. Ладовским положена 
форма цилиндрического свода, наклонно выходящего из-под 
земли и являющегося как бы продолжением тоннеля метро. 
Этот свод завершается громадным арочным порталом, ассоци
ирующимся со сводчатой формой тоннеля, облегчая тем самым 
нахождение входа в метро на площади.

Если на станции «Красноворотская» платформенный зал 
имеет три тоннеля, перекрытых сводами, то соседняя станция 
«Кировская», тоже глубокого заложения, имеет два тоннеля.



В основу художественного оформления станции положен прин 
цип преодоления спуска в глубокое подземелье. I ромадная 
тяжесть тридцатиметрового пласта земли, давящая на своды 
и на поддерживающие их устои-пилоны, вызвала чрезвычайную 
массивность и грузность последних.

Отсутствие дневного света делает искусственное освещение 
одним из важнейших моментов, определяющих оформление 
подземного сооружения. Ведущим освещением платформен
ного зала «Кировской» станции является отраженный свет 
с источниками его в виде софитов, расположенных вдоль осно
вания свода. Яркое освещение свода у  основании создает впе
чатление «парения» свода. Он кажется как бы висящим в воз- 
духе.

В качестве попытки преодоления художественными сред 
ствами массивности и грузности пилонов применена облицовка 
каждых двух соседних сторон пилонов различным мрамором, 
одна пара противоположных сторон пилона облицована серым 
уфалейским мрамором, другая пара — бело-палевым уральским 
мрамором «коелга». В качестве мощного декоративного сред
ства использованы декоративные свойства естественной кра
соты чудесных уральских пород мрамора. С этой целью мра
морная облицовка положена в виде плит крупных размеров, 
которые дают возможность во всей красоте свободно и полно 
развернуться замечательной игре рисунков мрамора.

Наземный вестибюль «Кировской» станции расположен па 
площади, образованной на месте снесенного дома, замыкав
шего Чистопрудный бульвар. По своей форме, масштабу и про
порциям этот вестибюль является небольшим по размеру па
вильонного типа зданием, представляющим попытку возможно 
ближе подойти к разрешению проблемы архитектуры метро. 
Для облицовки наружных стен вестибюля применен калужским 
мрамор, а колонны входных портиков выполнены в розовом

ГРанТ бок овы х стенах вестибюля будут помещены большие 
мраморные барельефы по эскизам скульптора Б. Д. Королева, 
изображающие моменты строительства метро.

Автором проектов оформления всего комплекса сооруже
ний станции «Кировская» является архитектор И. И. Лолли.

Подобно «Кировской» станция «Дзержинская» имеет два 
путевых платформенных зала. Автором оформления подземных 
частей этой станции является архитектор Н. А. Ладовский.

Эта станция в силу ряда усложняющих моментов явилась 
одной из труднейших для оформления. К таким моментам 
прежде всего относятся некоторая кривизна путевых станцион
ных тоннелей, криволинейность очертания всего сечения тон
неля, грузность и массивность опор. Поэтому важную роль







в архитектурном решении тоннелей играют подпружные арки, 
которыми свод тоннеля ритмически делится на отдельные 
звенья с неодинаковыми интервалами, создающими ритм, нару
шающий монотонность свода и выводящий из поля внимания 
кривизну свода.

При выборе освещения платформенных тоннелей автором 
проекта взят принцип сильного освещения самого перрона 
станции при более слабом освещении путевой части тоннеля, 
что должно по мысли автора проекта усилить впечатление про
странства. Кроме того ежеминутно подходящие к платформе 
ярко освещенные поезда, заполняя собой всю путевую часть 
тоннеля, являются сами источниками добавочного интенсивного 
и притом движущегося света. Свод нижнего распределитель
ного зала выдержан в белых тонах; панели этого зала, а также 
стены облицованы серым уфалейским мрамором.

Наземный вестибюль станции «Дзержинская» расположен 
в первом этаже одного из зданий, стоящих на площади. Автор 
оформления этого вестибюля архитектор Ловейко под руковод
ством архитектора Д. Ф. Фридман произвел полную архитек
турную реконструкцию всего фасада здания, в котором поме
щен вестибюль, с целью найти формы, наиболее приближаю
щиеся к представлениям о форме сооружений метро. Входы 
и выходы трактованы здесь в виде двух внушительных по раз
мерам арочных порталов, с своеобразной пластической формой 
наличника арки, позволяющей подсвечивание арки отражен
ным светом. Простая в основном трактовка всего фасада при 
хорошо и интересно прорисованных деталях карнизов, налич
ников окон и арок создает цельное и благоприятное впечатление.

Станция «Охотнорядская» является одной из важнейших 
станций центра города. Общая архитектурная и планировоч
ная картина этой части города, реконструкция ее в связи со 
строительством двух таких крупных объектов, какими являются 
гостиница Моссовета и Дом комитетов СТО, указали на целе
сообразность устройства наземных вестибюлей метро не в виде 
отдельных зданий, а в первых этажах окружающих площадь 
домов.

Так называемый южный вестибюль устроен в первом этаже 
гостиницы Моссовета на углу улицы Горького и Охотного ряда. 
Как по внешнему, так и по внутреннему оформлению он пол
ностью совпадает с архитектурой всего здания, гостиницы.

Северный вестибюль станции «Охотнорядская» расположен 
в первом этаже здания, стоящего на углу Большой Дмитровки 
и Охотного ряда. Автор проекта этого вестибюля, архитектор 
Чечулин, полностью реконструировал фасад здания. Он счел 
уместным эту реконструкцию провести в духе подражания 
классике как доминирующему моменту всего ансамбля окру-



жающих зданий: Дом союзов, Большой и Малый театры, дом 
американского посольства и пр.

Через четыре тамбура северного вестибюля пассажиры 
метро попадают в обширное помещение. Цоколь стены облицо
ван желтым мрамором «кадыковка», четыре колонны из темно
красного грузинского мрамора «шроша» поддерживают поволок, 
обработаны глубокими кессонами. Двумя широкими лестни
цами пассажиры спускаются в переход, соединяющий назем
ный вестибюль с эскалаторным залом. В оформлении перехода 
автор дает общую светлую гамму, облицовывая стены перехода 
белым уральским мрамором, а колонны — желтым мрамором.

• Что касается оформления подземных вестибюлей и платфор
менного зала, то авторы двух лучших крнкурсных проектоь 
оформления этой станции, художники Н. Б. Боров и Г. С. Зам- 
ский и архитектор 10. А. Ревковский, объединившись в одну 
бригаду, сумели найти общий творческий язык и, не откло
няясь далеко от основных композиционных принципов кон
курсных проектов, дали интересное и цельное художественное 
оформление в светлых, легких, белых тонах. Пилоны платфор
менного зала, поддерживающие своды, облицованы белым 
итальянским мрамором с небольшими капителями из темно
красного мрамора «шроша». Своды центрального тоннеля обра
ботаны кессонами квадратной формы, в то время как своды 
путевых тоннелей покрыты лепным рисунком. Все это вместе 
с освещением центрального тоннеля, дающим интересные 
эффекты, должно создать цельную, выдержанную в единой архи
тектурной гамме картину. Подземные вестибюли этой станции 
со стенами, облицованными желтым мрамором, и колоннами 
из темнооливкового мрамора «садахло» (Кавказ) создают про
межуточный цветовой элемент, подготовляющий восприятие 
белого мрамора, освещенного отраженным светом платформен
ного зала.

Станция «Библиотека Ленина» представляет по существу 
две станции, расположенные на двух радиусах: арбатском 
и фрунзенском. Наземный вестибюль фрунзенского радиуса 
расположен по Моховой улице между новым и старым зда
ниями библиотеки и представляет небольшой павильон прямо
угольной формы с удобным расположением лестниц, облегчаю
щим ориентировку.

Внешнее оформление здания вестибюля (учитывая близкое 
соседство двух больших зданий) решено в связи с этим просто, 
лаконично, в крупных членениях и деталях. Авторами этого 
интересного по своей архитектуре проекта являются архитек
торы С. М. Кравец и А. М. Соколов. Проект внутреннего офор
мления этого вестибюля исполнен архитектором В. П. Костко 
в декоративных формах, сильно насыщающих поверхность стен.



Панель и пилястры стены облицованы светложелтым мрамором 
«кадыковка», плоскости стен между пилястрами покрыты цвет
ной штукатуркой; колонны подземного вестибюля облицованы 
белым уральским мрамором.

Платформенный зал фрунзенского радиуса этой станции 
представляет единый внутренний объем, перекрытый мощным 
сводом. Архитектор Гонцкевич, автор как конкурсного проекта 
этой станции, так и окончательного оформления, решил в своем 
последнем варианте оформление свода в виде прямоугольных 
кессонов, сильно обогащающих всю его поверхность. По сере
дине основной платформы расположены для пассажиров ска
мейки, на спинках которых установлены большие хорошего 
рисунка источники света, обеспечивающие основное освещение 
этого грандиозного зала. Пилоны, поддерживающие основные 
арки, облицованы светложелтым мрамором «кадыковка».

Другой наружный вестибюль станции, являющийся общим 
как для арбатского радиуса, так и для фрунзенского радиуса. 
«Библиотека Ленина» составляет единое архитектурное целое 
с террасами и лестницами, окружающими территорию нового 
здания библиотеки, и решен в общем духе архитектуры би
блиотеки архитекторами П. П. Файдыш и С. П. Лавровым при 
консультации академика архитектуры В. А. Щуко.

Платформенный зал арбатского радиуса этой станции мел
кого заложения на данном участке имеет единственные на всей 
трассе раздельные платформы. Перекрытие станции поддержи
вается тремя рядами колонн, из которых средний ряд, между 
путями, решен автором проекта оформления архитектором 
Гонцкевич восьмигранными колоннами.

Колонны боковых рядов, стоящие на платформах, имеют 
также восьмигранную форму и облицованы белым уральским 
мрамором «коелга». Стены этого платформенного зала, непо
средственно ограничивая платформу, имеют большое значение 
в его оформлении. Панель из светложелтого мрамора и обли
цовка верхней части стены белым марблитом дают цветовую 
гамму, хорошо сочетающуюся с белым мрамором колонн.

Наземный вестибюль станции «Арбатская» решен в виде 
монументального по своим пропорциям и по трактовке деталей 
здания, имеющего в плане форму пятиугольника, перекрытого 
куполом. Тяжелая верхняя часть здания — антаблемент, мощ
ные колонны из красного гранита, массивный барабан, несущий 
скульптурную группу, придают зданию характер, несколько 
отличный от других наземных вестибюлей. Внутреннее, пере
крытое куполом пространство вестибюля освещается располо
женным в вершине купола световым окном, дающим мягкий 
рассеянный свет, создавая хороший световой переход к искус
ственному освещению подземного вестибюля.



Освещение решено в свою очередь в виде остекленных кес
сонов, также дающих мягкую световую гамму. Таким образом 
в этом проекте, автором которого является архитектор JI.G . Теп- 
лицкий, проблема света как одного из факторов, определяю
щих и ведущих оформление подземных сооружений, получила 
удачное разрешение.

Платформенный зал этой станции, представляющий обыч
ный тип Станции мелкого заложения, решен с применением 
в оформлении главным образом крымского мрамора «бьюк- 
янкой», желто-красного цвета, очень сочного по колориту 
и рисунку. Этим мрамором, определяющим основную цветовую 
гамму станции, облицованы квадратные колонны, поддержи
вающие перекрытие зала, а также перила лестниц, барьеры, 
стены переходных мостиков и панели подземного вестибюля. 
Базы колонн — простой формы, из уральского серого мрамора 
«уфалей», капители же представляют известную творческую 
переработку пергамских образцов. Автором проекта оформле
ния платформенного зала является также архитектор JI. С. Теп- 
лицкий.

Если авторам проектов оформления станций глубокого зало
жения пришлось разрешать трудную задачу преодоления впе
чатления тяжести и мрачности глубоких подземелий, то перед 
авторами оформления станций мелкого заложения стояла 
задача средствами искусственного освещения и средствами 
архитектурной деталировки только подчеркнуть и усилить 
впечатление высоты и свободы пространства.

В цепи удачных в целом проектов оформления станций мел
кого заложения не последнее место занимает проект оформле
ния станции «Смоленская», являющейся конечной станцией 
первой очереди метро арбатского радиуса.

Основной идеей композиции и оформления платформенного 
зала этой станции было стремление дать простую, спокойную  
монументальность архитектурных форм, поддержанную мягкой, 
светлой цветовой гаммой без лишней пестроты и нарочитой 
пышности. Ровная протяженность немного однообразных путе
вых стен, облицованных белой шестигранной фарфоровой плит
кой с рельефными надписями из металлических букв, напра
вляет внимание пассажира на основную по богатству обработки1 
часть станции — колоннаду и переходные мостики.

Для облицовки колонн применен светлосерый шабровскнй 
мрамор, отличающийся кр у  пно з ер н и с то с т ыо строения и необы
чайной мягкостью оттенков. Базы колони простого, но хорошего 
рисунка выполнены из голубого мрамора, капители — из лаб
радора. Колонны, поддерживающие переходные мостики, 
а также перила их облицованы желтым крымским мрамором 
«кадыковка». Такое цветовое выделение этих колонн, ввод іі



ритм в цветовую гамму, облегчает вместе с тем и ориентацию 
пассажирам. Основное освещение зала осуществляется боль
шими плафонами молочного стекла.

К вестибюлю в сторону Арбата ведут два выхода, соединяю
щихся в один общий широкий проход, стены которого облицо
ваны белым марблитом, а колонны, стоящие в два ряда и имею
щие эллиптическую форму, оштукатурены мраморной крош
кой. Пол — иэ красных метлахских плиток. Переход приводит 
к небольшому подземному вестибюлю с колоннами из шабров- 
ского мрамора.

Отсюда начинается система лестниц наземного вестибюля, 
дающих возможность выхода как в сторону Арбата, так и в сто
рону Новинского бульвара. Наземный вестибюль этой станции, 
стоящий в центре Смоленской площаДи, представляет неболь
шое по размерам здание прямоугольной формы с двумя порти
ками, поддержанными каждый четырьмя прямоугольной формы 
колоннами из серого полированного гранита с капителями из 
розового гранита и базами из дорита. Небольшие размеры всего 
здания вызвали стремление слегка утрировать пропорции дета
лей мощного карниза. Наружные стены этого вестибюля ре
шены в виде сплошного каменного переплета, своеобразно 
трактующего стенную плоскость.

Над входами с каждой стороны здание венчают объемные 
надписи «Метро», освещенные по вечерам отраженным светом.

По окончании строительства Дворца советов платформен
ный зал станции метро «Кропоткинская» будет непосредственно 
соединяться с вестибюлями Дворца. Станция «Кропоткинская» 
обслуживается наземным вестибюлем, расположенным на Го
голевском бульваре. Автор проекта этого вестибюля, архитек
тор С. М. Кравец, решает его в виде паркового типа павильона, 
имеющего форму подковы. В боковых частях этой подковы 
Расположены ведущие вниз прямые без поворотов лестницы, 
средняя же часть представляет широкий сквозной проход, 
Дающий возможность прямого движения по бульвару. Перекры
тие этого прохода поддерживается рядом колонн, образующих 
своего рода пропилеи.

Внешняя обработка стен и колони этого изящного по форме 
и Деталям здания — под кованый гранит. Подземный коридор, 
облицованный желтыми глазурованными плитками, ведет 
в платформенный зал станции шириной в 15 метров. Колонны 
зала, облицованные белым уральским мрамором «коелга», 
имеют форму грандиозных светильников, дающих основное 
освещение зала.

В верхней своей части эти колонны трактованы как много
гранные отражатели, плавно переходящие в потолок, имеющий 
сложный и интересный рисунок. Белые колонны станции,



оттененные светлосерым, почти белым колоритом путевых стен, 
и отраженный свет должны создать мягкую и торжественную  
гамму.

Если наземный павильон, который стоит на бульваре, трак
тован в свободной творческой перефразировке элементов клас
сицизма, то в подземной части использование колонн, элементов 
чисто конструктивных, в качестве светильников есть, собственно 
говоря, нарушение классического понятия о роли колони и обна
руживает влияние стиля модерн.

После этой станции следует конечная остановка линии 
первой очереди — станции «Крымская». Колонны платформен
ного зала этой станции облицованы желтым мрамором «кады
ковка» и имеют лепные капители интересного рисунка; база 
колони из темного калужского мрамора. Потолок дан гладко.

Наземный вестибюль станции «Крымская» по улице Чу- 
довке представляет собой хороших пропорций прямоугольное 
здание со входным портиком из четырех многогранных колонн, 
облицованных красным полированным гранитом.

Авторами проекта этого вестибюля и оформления платфор
менного зала являются архитекторы Крутиков и Попов.

Такова в общих чертах основная характеристика станций 
московского метрополитена.

К этим архитектурным решениям авторы проектов пришли 
после напряженной творческой работы мысли, после много
численных вариантов, после неоднократных творческих срывов 
и ошибок, неизменно и всегда во-время выправлявшихся кон
кретными указаниями JI. М. Кагановича. Эта исключительная 
по интенсивности творческая работа над разрешением интерес
нейшей по специфике и притом актуальнейшей проблемы — 
архитектуры метро — не случайно совпала с историческим эта
пом в развитии советской архитектуры, этапом большого твор
ческого подъема, становления и кристаллизации творческих 
установок.

8

Надо сказать, что во время работы мы, архитекторы, встре
чались между собой чрезвычайно редко: не было времени. 
Единственным местом, где мы имели возможность обменяться 
мнениями, обсудить вопросы, возникающие у всех нас в про
цессе работы, был Московский комитет партии. Здесь был 
подлинный штаб строительства.

Я вспоминаю заседание под Председательством Лазаря Мои
сеевича, на котором рассматривались последние варианты на
земных вестибюлей. Мы «прошлись» тогда по всей трассе.

Начали с вопроса о расположении наземного вестибюля



на Арбатской площади. Лазарь Моисеевич заставил всех нас 
высказаться, чтобы собрать максимальное количество мнений 
по этому вопросу.

Кстати надо отметить, как бережно относился Московский 
комитет к нашему времени. Зная, какую напряженную работу 
мы вели, нас вызывали обычно на заседания только тогда, 
когда дело доходило до рассмотрения именно нашей станции!

о оывали заседания и общего характера, в которых были 
заинтересованы архитекторы всех станций. Вот тогда-то и уда
валось нам поговорить между собой, поделиться опытом работы.

1 ак вот начали мы с Арбатской площади; после продолжи
тельной дискуссии решено было срезать Арбатский рынок 
и на месте «среза» поставить вестибюль.

Сейчас уже с совершенной очевидностью ясно, что решение 
9то, принятое по предложению Лазаря Моисеевича, было самым 
правильным.

После Арбата перешли к Смоленской площади. История 
Установки вестибюля станции «Смоленская» — целая эпопея, 
сколько тут было вариантов и споров! Только четкая мысль 
Лазаря Моисеевича, его поразительная способность быстро 
Разбираться в самом сложном комплексе помогли найти наи
более правильное решение.

Затем перешли к «Кировской» станции, к «Библиотеке 
Бенина», к «Дворцу советов», к «Крымской».

Этот умозрительный пробег по трассе крепко вошел в мою 
память как исключительно яркий образец конкретного руко
водства строительством со стороны Московского комитета пар
тии. Мне не посчастливилось видеть у  себя на станции Лазаря 
Моисеевича, хотя он и часто посещал станцию: по поручению 
Лазаря Моисеевича мне приходилось консультировать по ряду  
'опросов, связанных с другими наземными вестибюлями.

Іоварищей Хрущева и Булганина я видел на станции по- 
дояино. Никита Сергеевич наблюдал самым внимательным 

Разом за постройкой эскалаторов, а тов. Булганин — за ходом 
работ по постройке наземного вестибюля.
 ̂ О том непрестанном внимании, с которым Лазарь Моисеевич 
относился к мельчайшим деталям стройки, свидетельствует 
следующий факт.

Своды вестибюля «Кировской» станции были оштукату
рены еще не вполне освоенным нами материалом — терразитом. 
в а оводах появились пятна. Покрасить штукатурку обыкяо-
Р!.“ Н1Й кРаской мне не хотелось, ибо терразит дает очень кра- 
''ИВЬІИ тон.

Как-то звонит мне Лазарь Моисеевич: 
тт Николай Яковлевич, свод у  вас нехороший, в пятнах, 
плавайте покрасим, как вы думаете?



— Я не решаюсь, Лазарь Моисеевич, нокрасить-то не
дол го ,— а вдруг просохнут пятна?

— Ладно, я не настаиваю. Вы подумайте и сообщите мне.
Такое отношение к нам, архитекторам, лишенное каких бы

то ни было элементов командования, очень подкупало нас 
и заставляло чувствовать ответственность за каждую мелочь, 
за каждую деталь работы.

Когда станции были уже совсем закончены, Лазарь Мои
сеевич обратил нашэ внимание на «мистический» по его выраже
нию характер освещэния некоторых станций.

— Дайте более реальный свет — ведь ото не храмы, a b ox î- 
залы подземной железной дороги!

Мне кажется, что Лазарь Моисеевич намекал на освещение 
станции «Дворец советов» и отчасти «Охотнорядской».

Или такой случай.
Наземный вестибюль «Кировской» станции был запроекти

рован с круглыми колоннами. Делать круглые колонны го
раздо труднее, чем квадратные. В конторе по отделке станции 
мне заявили, что круглые колонны делать не будут — ни сред
ства, ни сроки не позволяют подобной «роскоши».

Я написал в Московский комитет докладную записку, в ко
торой указал, что квадратные колонны испортят весь архитек
турный ансамбль вестибюля. Через некоторое время звонит 
мне Лазарь Моисеевич:

— Мы вашу просьбу удовлетворили, у вас остаются круг
лые колонны.

Я тотчас же заявил об этом в контору:
— Мы ничего не знаем, нам никто не сообщал!
— В таком случае скоро узнаете.
И верно, на другой день в контору было сообщено, чтобы 

делали круглые колонны.



Щ И Т О В А Я  П Р О Х О Д К А

аботы на метро шли полным ходом. Это было 
после знаменитой речи Лазаря Моисеевича, 
вдохнувшей новую энергию в строителей. Уже 
с двух сторон — со стороны улицы Кирова и 
со стороны Охотного ряда — подходили вплот
ную к этому заколдованному участку проход- 
чики. Пройти его вручную было невозможно, 

менно тут, на этом коротком перегоне в 480 метров, между 
площадями Свердлова и Дзержинского, общими усилиями при
роды истории созданы были для проходки исключительные 
тРУДности.

На протяжении более ста метров участок этот залегает в 
'■тароречье реки Неглинки и ее притоков. Против здания Ма
лого театра трасса проходит под старым кирпичным коллекто
ром реки, весьма ветхим и покоящимся притом на деревянных 
^ваях, висящих в плывуне. Коллектор этот так велик, что в нем 

іо ж ііо  из конца вконец свободно прокатиться на лодке. Против 
сглинного проезда трассу пересекают два канализационных



коллектора, один из которых несет около 7 миллионов ведер 
канализационной воды в сутки. Далее — густая сеть подземных 
трубопроводов: газ, водопровод, водосток, телефон, телеграф, 
кабели высокого напряжения. С левой стороны трассы — если 
итти от площади Свердлова — здание Малого театра, которое 
«садится» уже добрых, два десятилетия и имеет значительные 
осадочные трещины. Справа — громада «Метрополя», также 
имеющая осадочные трещины и давно нуждающаяся в укреп
лении фундамента. Геология — глина, мокрые пески, плывун, 
известняк, дающий весьма большой приток воды...

ІІоистине тут нужны не проходчики, а акробаты!
Строительство метро, уже преодолевшее огромные труд

ности, уперлось в этот небольшой перегон, словно в туник.
— Придется видимо поездам этот участок перепрыгивать! — 

шутил тов. Каганович.
Но перепрыгивать ие пришлось. Об этом позаботился сам 

Лазарь Моисеевич.
Уяіе с марта 1933 года стали прибывать к нам из Англии 

отдельные части гигантской машины для проходки тоннеля. 
Это и был столь прославленный на Метрострое а н г л и й с- 
к и й щ и т, ближайший предок еще более славного с о в е т 
с к о г о  щ и т а .  Собирали его у  Китайгородской стены, про
тив Большого театра, на виду у  всего города. Он был так велик, 
что метростроевский забор едва прикрывал его подножие. 
Комсомольцы-проходчики глядели на него, высоко закинув 
голову, словно на башню или на звездное небо.

По сути дела это не сложная и не тонкая машина. Ее сосед
ство с древней Китайгородской стеной казалось вполне есте
ственным. Этакое по внешности допотопное техническое чу
дище, варварская машина для бомбардировки крепостных стен.

Части щита прибывали из-за границы медленно, а когда 
прибыли, долго ожидали сборки. К сборке приступили только 
тогда, когда в основном была изготовлена для щита подземная 
камера, из которой должен был он отправиться в свой трудный, 
х’ероический тоннельный поход.

Т е х н и ч е с к а я  и д е я  щита чрезвычайно проста. Его 
ф о р м а  точно соответствует форме будущего тоннеля. Прод
вигаясь под землей, вгрызаясь в нее своей передней частью — 
«ножом», — он самым продвижением своим как бы н а р е з а е т  
будущий тоннель. Но на его пути — тысячи кубометров грунта, 
мешающие его продвижению. Щит поделен внутри перегород
ками на девять открытых сквозных камер, в каждой из которых 
помещаются люди, производящие выемку грунта. Этот метод 
выемки грунта п о д  з а щ и т о й  мощного, тоинелеобразую- 
щего свода щита, а не в окружении зыбкой и бесформенной по
роды и представляет собой о с н о в н у ю  его техническую



идею. Все прочее — способ, каким придают щиту поступательное 
Движение, способ крепления и отделки оставляемого щитом 
позади тоннеля — является лишь техническими деталями, по
лу іающимп то или иное разрешение. Самое название машины — 
щ и т определено именно этой основной идеей.

■ffi4 ß0^BbIe ЩИТ £*ЬШ сооРУжен англичанином Брюнеллем 
в 1818 году, а в 1825 году он уже получил применение при по
стройке тоннеля под рекой Темзой в Лондоне. Этот первый 
еще весьма несовершенный щит имел не цилиндрическое (круг
лое) сечение, а прямоугольное. Своими размерами он превышал 
современный щит раза в два. Работал он в течение семнадцати 
лет на одном тоннеле в 360 метров с большими перерывами 
с большими жертвами, с прорывами воды.

Несмотря на целый ряд несовершенств щит Брюнелля все 
Hîe оправдал себя, и техническая мысль продолжала работать 
над улучшением его конструкции. В 1864 году англичанин Бар
лоу и его ученик Грейтхед предложили щит круглого сечения — 
Цилиндрический. Диаметр его был равен всего лишь 2,13 метра.

помощью этого щита они построили в течение одиннадцати 
месяцев тоннель под Темзой длиной в 416,5 погонных метра, 
ото почти уже современные темпы. Правда, Брюнеллю прихо
дилось итти в условиях чрезвычайно тяжелых, в водоносных 
грунтах и плывунах, в то время как Барлоу и Грейтхед прошли 
со своим щитом отличные сухие глиняные грунты.

Впоследствии Грейтхед еще более усовершенствовал свой 
Щит и впервые применил при проходке щитом сжатый воздух 
ьыло это на постройке тоннеля под рекой Гудзон в Нью-Йорке 
Длина тоннеля была на этот раз довольно значительной —

^ поюнных метров. Проходка сопровождалась многочислен
ными авариями, повлекшими немалые человеческие жертвы.

^ тех пор щитовые работы получили очень широкое распро- 
транение. Конструкция щита претерпела ряд значительных 
вменений, но в основном тип щита Грейтхеда сохранился и до 

сего дня.
Иностранная практика насчитывает свыше ста .тоннелей, 

устроенных щитовым способом, причем большинство этих тон  ̂
елей строилось не для метрополитена, а для железных дорог, 
емало тоннелей построено щитовым способом для водоснаб- 
ліия. В Англии с 1825 года построено с помощью щита 22 тон- 

и в Америке с 1869 года 44 тоннеля, в Шотландии с 1890 го-
мя„, Т° ™ Лей’ во ф РанЧии с 1892 года — 13 тоннелей, в Германии с 1896 года — 14 тоннелей. 1
тон Т0М’ ЧТ° пРеДсташшет собой щ ит— «машина, делающая
Р о Г °ЛЬѴ  ИИКТ0 толком У нас не 3» ал- в  распоряжении Мет- 
То АР05:і была очень скудная иностранная литература по щи- 

im работам, однако и эта литература, а также передан-



ный Метрострою отчетный доклад по заграничной практике 
инженера П. Ф. Суворова, бывшего в 1930 году на сооружении 
щитовым способом четырех тоннелей нью-йоркского метро
политена в Бруклине, показали несомненное преимущество 
проходки щитом участка между площадями Свердлова и Д зер 
жинского. К такому же заключению пришли позднее советские 
и иностранные эксперты. Управление Метростроя доложило об 
этом Московскому комитету, который по инициативе тов. Кага
новича принял решение о проходке указанного участка щитом.

Когда в принципе вопрос о проходке щитом был решен,. і
встал вопрос о выборе типа щита и типа обделки тоннеля. Мет- 
рострой решил остановиться на «Грейтхеде» — щите с «открытой 
грудыо», наиболее распространенном в настоящее время. Тип 
обделки тоннеля был принят О ’Рурка — кольца из бетонных і
блоков, впервые примененных на постройке указанного выше (
нью-йоркского метрополитена в 1929— 1930 годах. j

29 мая 1932 года в «Технопромимпорт» для переговоров с ино
странными фирмами были посланы технические условия на s
проектирование и изготовление щитов. В ответ было получено і
множество предложений, из которых наиболее подходящим t
оказалось предложение фирмы «Маркхем» в Честерфильде- 
( Англия).

В сентябре того же 1932 года щит был заказан фирме «Марк- п
хем».

Параллельно с этим в техническом отделе Метростроя — бу- з
дущем Метропроекте — в группе инженера И. С. Шелюбского С
прорабатывался вопрос о методах проходки щитом и потребных э
подготовительных работах. п

В марте 1933 года щитовое оборудование, изготовленное- 
фирмой «Маркхем», стало прибывать в Москву. Вскоре же по 
прибытии всех частей «Союзстальмосту» был заказан с о в е т -  п:
с к и й і ц и т ,  который должен был быть изготовлен в точном 
соответствии с техническими условиями английского щита.
Но об этом после. з<

ГІо шахтам участка пронеслась весть, что из Англии прибыла 
машина, которая сама движется, сама бетонирует и после- 
себя оставляет готовый тоннель. тс

Пошли недоуменные вопросы: cf
— Как же она преодолевает сопротивление породы? ті
— Откуда же она берет бетон для крепления? Значит люди- *п 

то для ее обслуживания нужны?
— Куда она девает отработанный грунт? не
Никто толком на эти вопросы ответить не мог — немногие вс

даже из инженеров знали» устройство щита, разве что в самом ле
общем виде. Ре

Где собирать этакую махину?



После долгих поисков несколько рабочих-комсомольцев во 
главе с главным механиком 12-й шахты Я. Г. Коломийцевым 
отыскали площадку у Китайгородской стены, как раз против 
Ьолыного театра, на другом краю площади, где впоследствии 
поставлена была компрессорная станция. Устраивали специаль
ные субботники для приведения в должный вид площадки 
ко времени прибытия щита.

Когда начали завозить на шахту отдельные части, общие 
•очертания щита мало-помалу становились ребятам яснее. Но 
как собирать его? Специалистов нет, чертежей также нет.

Тогда механик Коломийцев заявил:
— Дайте мне комсомольскую бригаду, и я щит соберу.
Дали бригаду. Пришли молодые, фабзайцы Электрокомби

ната, только что окончившие фабзавуч. Всего «собирателей» 
было 15 человек: 13 комсомольцев и 2 старых, многоопытных 
мастера — Коломийцев и Нилов.

Естественно никто из них до того подобного сооружения 
а в глаза не видал. Единственный выход — собирать по собствен
ной догадке да по буквам, которыми обозначены части. Но 
буквы как на зло — латинские...

— Ну ничего, соберем!
Кран установлен. Машинист восседает на своем месте и ждет 

Приказаний.
И вот первый сегмент цилиндра на месте. Ребята быстро 

забивают оправки, другие вставляют болты, затягивают гайки. 
и то дня ко дню растет щит. Догадки ребят о способах работы 
»той тоннельной машины становятся все точнее. Тайна щита 
Почти уже полностью раскрыта.

— Подумаешь, тоже машина!
■ Как это только не догадались у  нас изготовить этакѵю 

Штуку!
• Ведь и посложнее сами делаем!
Вот наконец заводится и двенадцатый сегмент. Последний, 

замковой сегмент с трудом влезает на свое место — и щит собран.
А чертежей все нет и нет.
Чертежи прибыли только тогда, когда стали собирать эрек- 

іорную тележку. Хотя в эректоре тяжелых частей не было, зато 
орка его значительно сложнее, требует гораздо большей 

Щательности из-за обилия мелких частей. Тут без чертежей 
никак не обойдешься.

Но эректориая тележка требует особого разговора. Без уяс- 
пзния ее роли трудно понять преимущества современной щито- 

л И ПР0Х°ДКИ- Современный щит в сочетании с эректорной те- 
DeM кой так же примерно относится к щиту Брюнелля, как сов-

енный паровоз-декапод к паровозу ̂ Стефенсона.
^Ще несколько слов о щите.



Как сказано, передняя часть щита, его «открытая грудь», 
поделена на девять камер, стоя в которых проходчики произво
дят выемку породы. Вывозят эту породу на вагонетках, которые 
подходят непосредственно к камерам. В средней части щит по 
всему своему кругу «выложен» специальным чугунным опор
ным кольцом, оборудованным 24 домкратами (вид рычага) 
мощностью в 56,75 тонны каждый. Общая мощность этих рыча
гов 1 362 тонны. Именно с их помощью щит, опираясь в о б- 
Д е л к у  т о н н е л я ,  продвигается вперед — разумеется, когда 
на его пути в достаточном количестве выбран грунт.

Совершенно ясно, что щит, весящий 130 тонн, не может 
упираться в своем продвижении в рыхлый, а порою и водоносный 
грунт.

Но откуда же в таком случае взялась о б д е л к а  тоннеля?
Вот тут-то и вступает в дело эректорпая тележка.
Іележка эта идет вслед за щитом, буквально по пятам щита. 

Она несет на себе э р е к т о р —как бы механическую руку, 
служащую для укладки бетонных б л о к о в ,  выстилающих 
всю поверхность тоннеля. Железобетонный блок — гигантский 
кирпич, слегка изогнутый, шириной по линии тоннеля в 
0,75 метра. Двенадцать таких кирпичей-блоков, уложенных по 
окружности тоннеля, образуют так называемое тоннельное 
кольцо.

И так іцит, продвигаясь, оставляет после себя совершенно 
г о т о в ы й  т о н н е л ь .  Все трудовые процессы, происходя
щие в щите и в эректорной тележке, должны быть, разумеется, 
тесно слажены. Щитовая работа строго циклична. Цикл этот 
заключается в следующем: выемка грунта, транспортировка 
его, передвижка щита и укладка блоков.

Итак тринадцать комсомольцев во главе с двумя стариками- 
мастерами собрали и іцит и эректорную тележку.

Жаркий июльский полдень. Начало июля 1933 года. Ко 
двору механической мастерской, где стоит на удивление москви
чам гигантский металлический цилиндр, назначение которого 
для них «темно и непонятно», подъезжает машина. Старик-сто
рож тщетно пытается прочесть фамилию на протянутом ему 
пропуске: очки позабыты в будке. Побрел за очками. Возвра
щается, медленно читает:

— Ка-га-но-вич...
Старик оживился:

— Проходите.
За Лазарем Моисеевичем — Хрущев, Булганин, Ротерт, 

Абакумов.
Лазарь Моисеевич самым подробным образом расспрашивал, 

как собирали щит, кто %го собирал, в. какие сроки, имелись 
ли чертежи.
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Щит в совранном виде

Прощаясь, Лазарь Моисеевич поблагодарил механика Коло- 
Мийцева и комсомольцев за досрочную опытную сборку щита 
и пожелал им с таким же успехом собрать щит под землей..

В 40 метрах от подходного тоннеля шахты № 12 в сторону 
площади Дзержинского в январе 1934 года было закончено со
оружение камеры для сборки английского щита, спущенного 
под землю в разобранном виде. Для наблюдения за сборкой и 
состоянием щитового оборудования в первое время его экспло- 
атации прибыли из Англии представители фирмы «Маркхем» 
мистер Хилли и мистер Лондон.

Первым делом они ознакомились с нашими механизмами 
и инструментами для сборки. А сборка предстояла серьезная, 
решительная, не то, что наземная — перед самым пуском в эк- 
сплоатацию.

Н-да, качали головами англичане, — инструментарий 
У вас не того... хорошо, если месяца в два с половиной соберете!

роки эти нас конечно ни в какой мор о нѳ устраивали.
«ачало работ щитами и так сильно запаздывало, на многих шах-

х Іетростроя к этому времени уже произошли с б о й к и ,
Участок площадь Свердлова — площадь Дзержинского все еще

^Редставлял собой ц с л и к: явление небывалое не только на
^трострое, н0 и вообще в практике строительства метрополи- 

* е н а  •



— Ну, а в Англии сколько потребовалось бы времени для  
сборки щита?

Мистеры с улыбкой переглянулись. <
— В Англии? Дней пятнадцать-шестнадцать! і
Сборку в камере производили рабочие 12-й шахты и 2-го )

Механического завода под руководством начальника монтажа 
тов. Ж ежеруна и техническим надзором по сменам инженеров і
Митасова, Горделичко и Морачевского. В этой работе особенно і
отличились монтажный мастер Нилов, один из героев «назем- (
ной» сборки, и такелажный мастер Несынов. і

Монтаж щита был закончен в течение двадцати одного дня^ f
С 28 февраля — дня окончания монтажа — до 17 марта 1934 го- j

да производилось испытание щитового оборудования с подго- х
товкой работ для выхода щита из камеры. і

Первого марта на шахте было организовано специальное- t
техническое бюро по щитовым работам во главе с инженером ?
Суворовым в составе вышеназванных инженеров Митасова, t
Горделичко и Морачевского. і

В задачи бюро входило техническое руководство щитовыми 
работами, разработка производственных процессов и снабже- ь
ние рабочими чертежами. • г

Й еще была у  бюро одна задача — не только учить, но и учить
ся, учиться и учиться щитовой проходке...

Итак наши комсомольцы уже умеют собирать щит, знают, 
как включить помпу, как работать на эректорной руке. Но всю 
сложную технику движения щита они еще далеко не освои
ли.

Проходку английским щитом начали 17 марта.
Из Англии прибыл водитель щита мистер Баррет.
Ои сам руководит первой передвижкой.
— Все готово, — докладывает ему мистер Хилли.
Баррет дает распоряжение открыть вентиля. Хилли громко» 

кричит:
— Помпу!
Юный мистер Лондон повернул вентиля, дал давление- 

в домкраты. Зашумела помпа, загудела вода в медных трубках, 
и щит медленно пополз вперед, покидая камеру и придвигаясь 
все ближе и ближе к породе...

Первые дни проходки были волнующими днями для всего 
коллектива щитовых работников, каждый уложенный блок  
казался огромной победой. Одиако трудности освоения этого 
сложного дела сказались очень скоро. Одно дело — теорети
ческая учеба, другое дело — практика. Лучшие наши комсомоль
ские бригадиры, привыкшие к «прямому действию», долго не- 
могли найти точку приложения для своей бившей через край  
энергии. Тут «прямым действием» ничего не сделаешь. Тут надо-
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постигнуть какие-то основные особенности сложного механизма, 
учесть целый ряд слояшейших технических обстоятельств, со
ответственно расставить лю дей— и уже тогда только биться за 
первенство, за знамя, за поддержание былой славы, завоеван
ной на ручной проходке.

Особые затруднения в щитовой проходке в начальный период 
представляла укладка блоков (сборка из блоков тоннельного 
кольца), вкладываемые блоки давали трещины. Треснувшие 
блоки приходилось вынимать уже из кольца и выдавать на по
верхность. Обратная выемка блоков сильно задерживала темпы 
работ. Разрушение блоков явилось результатом неумения укла
дывать их и правильно нажимать домкратами, а также плохого 
качества бетона самих блоков. Пришлось создать специальную 
комиссию из крупных специалистов, которые занимались выяс
нением причин разрушения блоков, изготовляемых заводом 
Метростроя. На производственно-технической конференции 
шахты, созванной 3 июня 1934 года, специально обсуждался 
вопрос о качестве блоков и качестве их укладки.

— Хотя я и не специалист по бетону, — заявил директор за- 
иода бетонных блоков, — но приглашенные нами авторитеты 
говорят, что блоки хороши, значит вы плохо их укладываете.

С ответом ему выступил рабочий шахты тов. Кальвари:
— Если ты, товарищ, не специалист по бетону, так нечего 

Доказывать здесь хорошее качество блоков ссылкой на специа
листов и нечего быть тебе директором, если не знаешь этого дела.

В результате работы ряда комиссий было решено повысить 
проектную прочность бетона, также были повышены техничес
кие условия изготовления блоков, улучшены формы для изго
товления, ручное трамбование заменено пневматическим. Все 
эти мероприятия, а также улучшение качества укладки блоков 
Дали возможность снизить разрушение блоков до 4 процентов, 
■а в последний период разрушения блоков почти совсем не было.

Оставались трудности укладки блоков. Серьезное затруд
нение создавал конструктивный недостаток захватывающих 
блоки лап рычага эректора. Механик английского щита 
А. В. Филиппов прекрасно разрешил это затруднение, и по его 
образцу был переделан также затвор у рычага эректора совет
ского щита. Этот же затвор запроектирован и в будущих щитах.

Одна из самых серьезных и ответственных задач, стоявших 
Перед коллективом шахты, — сохранение в рабочем состоянии 
Щитов до конца проходки, ибо выход из строя хотя бы одного 
Щита означал создание пробки всему строительству метропо
литена и оттяжку окончания работ на несколько месяцев. Та- 
кой серьезной угрозой было обнаружение трещины в чугунных 
опорных кольцах как английского, так и советского щитов, 

угунные опорные кольца не были предусмотрены для таких



тяжелых условий, в которых шла наша проходка. Англичане 
ввели чугун применительно к своей практике — к лондонским 
глинам. Смешанных грунтов, плывуна, карбонной глины, из
вестняка чугун выдержать не смог. У трех нижних сегментов 
английского щита, а также у двух боковых и одного верхнего 
сегментов советского щита образовались трещины, которые 
замечены были в августе, т. е. еще на половине проходки. 
К счастью нам удалось отремонтировать их и благополучно про
вести щиты до сбойки. Но при строительстве щитов для второй 
очереди метро этот момент надо будет учесть.

Вот явилась на щит славная бригада комсомольца Краев- 
ского.

Сам Краевский и все его ребята еще во времена наземной 
сборки страстно мечтали попасть на щит. И вот — щит перед 
ними. Как тут «найшмать», как «выгонять» метры? Тут не крик
нешь:

— Ну, ну, взяли, еще раз взяли!..
Краевский робко ходит вокруг да около щита. Ребята при

стают к нему, кому куда становиться, кому что делать. И вот 
Краевский беседует с Барретом, расспрашивает наших инже
неров, он облазил весь іцит, побывал во всех его секциях, об
следовал эректор, перепробовал все вентиля. Картина как будто 
несколько прояснилась.

Вечером Баррет делает перед бригадой Краевского доклад. 
Он рассказывает им, как должна вестись на щите работа, как 
следует расставить людей. Ребята задают множество вопросов, 
их интересует всякая мелочь. Ничто не должно оставаться не
выясненным. Баррета пора?кает исключительная любознатель
ность ребят.

Наутро — снова на іците. Дело идет чуть-чуть лучше, но 
только чуть-чуть. Настоящие успехи еще впереди. Еще наши ин
женеры далеко не овладели щитовой проходкой, а ведь именно 
ото решает дело...

Вот прошел наконец наш подземный комбайн свой первый 
десяток метров. Маркшейдеры, на обязанности которых лежит 
наблюдение за точным соответствием пройденного пути запро
ектированной трассы, забили тревогу:

— Щит уходит влево от запроектированной трассы! Щит за
нижается!

Это штука серьезная, грозящая последствиями поистине 
страшными. Английские водители, получившие для ликвидации 
этой беды диктаторские полномочия, буквально из сил выби
вались, чтобы исправить положение. Они пробовали поднять 
заблудший щит при помощи устройства под него «постели» из 
железнодорожных рельсов, однако эта мера ни к чему не при
вела. При иадвижке щита на рельсы последние вдавливались



Поезд на станции «Охотный ряд»

в грунт, становились в положение, перпендикулярное к «ножу» 
Щита, и только задерживали его продвижение.

В итоге на протяжении 28 метров проходки английский 
Щит занизился ниже проектной оси на 62,5 сантиметра и ушел 
влево от трассы на 121 сантиметр при допускаемом максималь
ном отклонении от трассы на 5—6 сантиметров.

Не оставалось никакого другого выхода, как п е р е 
п р о е к т и р о в а т ь  трассу, исходя из создавшегося поло
жения.

Однако перепроектировка трассы всего только приспосо
била ее к пройденной части, но ни в какой мере не решала 
вопроса о дальнейшей проходке, а дальнейшая проходка с та
ким отклонением грозила срывом всей работы.

Какие причины вызывали занижение и отклонение щита?
Прежде всего конечно наше неумение работать. Мы еще не 

Умели правильно разрабатывать породу впереди щита, и темпы 
наши были черепашьи. Вначале мы укладывали всего лишь 
(>Дно тоннельное кольцо в сутки, т. е. щит подвигался вперед 
на ширину одного блока — на 0,75 метра. Вот эти черепашьи 
гемпы и использовали наши враги: вода и карбонная глина.

Дно кольцо в сутки — это значит, что подвижка щита происхо
дит один раз в 24 часа. При сильном притоке воды подстилаю
щая щит карбонная глина сильно размокает и становится 
похожей на мыло. ІЦит, весящий 130 тонн, стоя на одном



месте в течение суток, естественно вдавливается в грунт и 
«занижается».

Коллектив шахты, осознав свои недостатки, принялся по
степенно изживать их. Нарастали темпы проходки, улучша
лась разработка грунта. К каждой ячейке щита были при
креплены постоянные проходчики, которые чувствовали от
ветственность за свой участок работы. Карбонная глина не 
успевала размокнуть, как щит передвигался далее. А тут еще 
мы скоро миновали карбонную глину и вступили в водонос
ные известняки. Все лучше!

Занижение было ликвидировано.
Борьба с отклонением щита в сторону представляла боль

шие трудности, ибо причина лежала тут глубже: в конструк
тивных недостатках самого щита. Но и эти недостатки силами 
инженерского коллектива были вскоре устранены.

Щит двинулся вперед по запроектированной трассе.
Со второй декады апреля мы уже регулярно начали давать 

по 1,5 погонного метра в сутіш, а в иные дни и до 2,4 погонного 
метра. Самая передовая наша бригада — Краевского—стала да
вать по 0 ,5—0,6 погонного метра в смену. Если за март мы сде
лали всего 14,4 погонного метра готового тоннеля, то апрель 
дал уже 34,2 погонного метра. Ни один из методов работы на 
всем метро не давал таких темпов!

Но это было всего только начало: нам предстояло еще по
бить м и р о в ы е  рекорды скорости и закончить тоннель 
в точно установленные партией и правительством сроки.

Оставим на время английский іцит в его сравнительно благо
получном продвижении и обратимся к с о в е т с к о м у  щ и т у .

При обсуждении вопроса о конструировании щита мы встали 
перед одним серьезным затруднением. Дело в том, что англий
ский щит получает давление для своих домкратов от насосов, 
приводимых в движение посредством сжатого воздуха. Ни один 
наш завод не соглашался изготовить в установленный срок, 
т. е. к 1 января 1934 года, подобные воздушные моторы. Тогда 
возникла мысль применить на щите электрические моторы. 
Вопрос этот был поставлен на специальном заседании в Мос
ковском комитете, и предложение было одобрено несмотря на 
горячие возражения Метростроя, который опасался, что в сы
ром тоннеле сдаст изоляция. Споры эти продолжались очень 
долго, пока практика не доказала полную неосновательность 
метростроевских опасений.

— Пустая это затея... — говорили скептики.
Того же мнения были и кооперированные для строительства 

советского іцита заводы. На заводе «Серп и молот» твердо надея
лись, что дело ограничится одними разговорами и эта «аван
тюра» пройдет мимо них стороной.



Но Московский комитет за дело принялся твердо. В «Сталь- 
мосте» создана была специальная щитовая группа, во главе ко
торой был поставлен инженер Беляев. Скептические настрое
ния на заводах мало-помалу изживались. Не до сомнений было— 
нужно было действовать!

Вот, к примеру, встал перед строителями вопрос огромной 
важности: как обработать чугунные и стальные кольца щита? 
В Москве нет такого станка, который мог бы обточить эти ги
гантские кольца диаметром в 6,6 метра. Пришли к мысли по
строить «карусельный станок». Конструктор «Серпа и молота» 
по схеме, выработанной совместно со «Стальмостом», спроекти
ровал этот станок, обошедшийся в 100 тысяч рублей (импортный 
обошелся бы в 50 тысяч рублей золотом). Директор «Серпа и 
молота» Степанов горячо принялся за это дело, и станок вскоре 
был готов.

Щит изготовляли 26 заводов — из них большинство москов
ских. К каждому заводу прикомандированы были инженеры из 
щитовой группы «Стальмоста» для непосредственного наблюде
ния за выполнением заказа. И хотя сомнения постепенно изжи
вались, но сопротивление этому новому делу в отдельных звеньях 
щитовой «кооперации» еще встречалось. Люди недооценивали 
всю огромную значительность предпринятого дела — создания 
первого советского щита. Ведь освоение этого механизма откры
вало гигантские перспективы перед нашим тоннелестроением.

Приезжают представители щитового бюро «Стальмоста» на 
завод им. Владимира Ильича. Обращаются к директору:

— Вот, товарищ, по разверстке на вашу долю приходится 
отлить чугунные кольца для советского щита. Чертежи готовы. 
Срок — 1 января.

— 1 января? Это какого, позвольте спросить, года? 1935-го?
— Нет, уважаемый товарищ, 1934-го.
— Да вы что, смеетесь, что ли? Да кто же это вам сделает?
— Вы, уважаемый товарищ! Так решил Московский коми

тет.
— Ну, знаете, решения бывают разные, да не все можно 

выполнить.
■— Значит для вас постановление Московского комитета не 

обязательно? Так и запомним. Тогда нам с вами говорить не 
о чем.

Инженеры подымаются и собираются уходить.
— Да вы чего горячитесь, я ведь о сроках говорю: чего 

нельзя, того нельзя...
— А для нас все дело именно в сроках.
— Н у, ладно, заказ я приму, а со сроками посмотрим.
— Повторяем — сроки должны быть точно соблюдены.
— Ну, ладно, ладно!..



Предубежденное отношение завода к заказу сказалось и 
в дальнейшем. Первое чугунное кольцо было отлито недобро
качественно настолько, что щитовое бюро не решилось само пу
стить его в дело. Вопрос о возможности применения его был 
поставлен на специальном совещании у тов. Кагановича.

— Это кольцо после соответствующей обработки примите, 
а в дальнейшем мы сделаем внушение директору.

Внушение помогло — следующие кольца были по качеству 
удовлетворительными.

Подобные препятствия то и дело становились на пути соз
дания первого советского щита.

Надо отметить, что на Метрострое также ие очень-то верили, 
что щит будет построен. Но уже в 20-х числах марта 1934 года 
примерно три четверти всех частей будущего щита было уже 
свезено на территорию шахты № 12, а камера все еще не была 
готова.

И вот все части уже лежат на дворе шахты. Ни на одной из 
частей не увидишь столь знакомой четырехугольной таблички: 
«Маркхем и К°». Тут «Серп ц молот», тут «Маленков», тут «Крас
ный гидропресс».

Пятнадцатого апреля с 6 часов вечера закипела работа. Ч а
сти по тросам спускались вниз в только что законченную ка
меру нового «советского» тоннеля. Внизу уже точно знали по
следовательность, в которой части будут спущены и куда именно 
какую часть ставить: опыт первой сборки сказался в полной 
мере. Никакой путаницы, никакой суеты — все идет по четко 
составленному плану.

Щит рос с поразительной быстротой. Мистер Баррет то и 
дело забегал взглянуть, как растет этот советский щит, в по
строение которого он, по совести сказать, также ни одного мгно
вения не верил.

— Что за народ, что за н а р о д ...— недоуменно приговаривал
он.

Между ребятами соревнование развернулось вовсю. Монтаж
ники работают, совершенно не считаясь с временем, с услови
ями. Одна смена работала по горло в воде, и в таком положе
нии люди заводили снизу шурупы и накладки оболочки щита...

Советский щит был собран в течение четырнадцати дней, 
т. е. в полтора раза быстрее, чем английский щит.

28 апреля 1934 года монтажники на торжественном заседа
нии районных организаций Октябрьского района рапортовали:

— Первый советский щит, построенный по инициативе МК 
ВКП(б) и JI. М. Кагановича нашей социалистической промыш
ленностью, смонтирован под землей, на глубине 24 метров, 
в рекордный срок — четырнадцать дней. Щит готов для движения.

Был скомплектован коллектив советского щита — и з240ра-



бочих. Подавляющее большинство — комсомольцы. Во главе 
комсомольских бригад — комсомольцы Николай Лушник, Павел 
Жданов, Петр Бадаев, Иосиф Лифлянд. Начальником щита 
был назначен инженер П. Г. Соловьев.

Десятого мая в 9 часов вечера на долю бригады Л ушника 
выпала почетная задача — уложить первые блоки в камере іцита 
и двинуть щит. И первый советский щит со своими комсомоль
скими бригадами двинулся в путь, в большевистское соревнова
ние с комсомольскими бригадами английского щита...

До 1 мая шахта №  12 была объединена с шахтами № 10 и 11 
под общим руководством начальника шахт инженера Боброва. 
Под его руководством были проведены все подготовительные 
работы по щитовой проходке — сооружение компрессорных стан
ций, гидроаккумуляторной, монтаж' их, монтаж обоих щитов, 
и сделаны первые 50 метров тоннеля английским щитом. Однако 
колоссальный объем работ шахт № 10— И  по станции «Охотно
рядская» и совершенно особый метод работ на шахте № 12 тре
бовали их административного разделения. Решением Московс
кого комитета и управления строительства с 1 мая 1934 года 
шахта № 12 выделена в самостоятельную административную 
единицу. Начальником шахты назначен инженер Яков Фомич 
Тягнибеда, а его заместителем по технической части — инженер 
Суворов.

Пантовая проходка обрела самостоятельность и совершен
нолетие.

Пятнадцатого мая началась проходка советским щитом. 
К этому моменту у шахты уже был двухмесячный опыт работы 
английского щита. Первые дни проходки не представляли тех 
трудностей, какие испытал английский щит. И это несмотря 
на то, что водителями английского щита были специалисты 
Баррет и Кольман, а на советском іците — молодые инженеры, 
только-только отведавшие щитовой науки. Советский щит почти 
не имел отклонений от трассы. Среднесуточные темпы работ 
в первый же месяц проходки равнялись 1,18 погонного метра 
готового тоннеля в сутки, — цифра, которой английский іцит до
стиг лишь на втором месяце работы.

Идут дни, советский щит энергично пробивается вперед. Но 
нот горе — из забоя все сильнее и сильнее хлещет вода. Ком
сомольцы поневоле складывают свои удобные комбинезоны 
ы надевают резиновые. И все же никак не одолеть им прибы
вающей воды. Все сильнее ощущается близость подземной ре
чушки Неглинки.

Близятся плывуны, скоро придется работать под сжатым 
воздухом.

В чем заключается т е х н и к а  работы под сжатым возду
хом? В тоннель от находящейся на поверхности компрессорной



Дверь в комсомольский комитет быстро распахивается. 
На пороге — старший кессонный врач Морфесси. Взволнован
ным голосом обращается он к нашему славному секретарю 
щитового комсомола:

— Товарищ Эйдман, укротите пожалуйста энтузиазм своих 
комсомольцев. В медицинских делах он не всегда уместен. 
Вы понимаете — не хотят итти на комиссию. Все в один голос 
заявляют: «Мы и без вашей кессонной комиссии здоровы». 
Но поймите, товарищ Эйдман, я сделаю преступление, если

станции нагнетается сжатый, уплотненный воздух, который, 
надавливая на стенки тоннеля, удерживает стремящуюся в него 
воду и гонит ее вглубь породы. Сжатый воздух позволяет про* 
изводить работу даже при наличии весьма обильных грунто
вых вод и при прохождении плывунов. Чем более воздух уплот
нен, тем естественно условия проходки благоприятнее. Но чело
веческий организм может вынести лишь известную степень 
плотности воздуха. Обычно работа в сжатом воздухе происхо
дит при 1,5 атмосферы, т. е. при плотности воздуха, в полтора 
раза превышающей нормальную. Но в иных случаях прихо
дится доводить сжатие воздуха до 2,5 атмосферы.

Для того чтобы удержать в тоннеле сжатый воздух, устраи
вают специальную перемычку — путем установки так назы
ваемых шлюзовых аппаратов. Устройство шлюзового аппарата 
довольно элементарно. Это как бы герметически закрытая 
камера, перегораживающая тоннель на две части. В одной части 
производится разработка породы в атмосфере сжатого воздуха, 
нагнетаемого по трубам из компрессора. В другой, уже прой
денной щитом, где находится готовый, отделанный тоннель, 
нормальная атмосфера. Человек входит со стороныготового  
тоннеля в камеру, дверь за ним герметически зах^пываетсдь- 
В камеру медленно нагнетают сжатый воздух. Человек посте
пенно привыкает ко все повышающемуся давлению. Когда 
давление воздуха в камере сравняется с давлением, устано
вленным для рабочей части тоннеля, человек проходит туда 
через вторую дверь камеры. Если бы он хотел пройти через 
эту дверь раньше, ему бы это не удалось: на дверь с огромной 
силой давит из рабочей части тоннеля сжатый воздух. Дверь, 
как сказано, открывается лишь тогда, когда давление воздуха 
и рабочей части тоннеля и в камере шлюза выравняется. Подоб
ный же процесс происходит при обратном выходе через камеру 
из рабочей части тоннеля в отделанную часть с той только 
разницей, что теперь воздух в камере не уплотняется, а раз
ряжается, и дверь в готовую часть тоннеля откроется лишь 
тогда, когда атмосфера в камере станет нормальной. В сжатом 
воздухе могут работать только здоровые, сильные люди.
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пущу людей в кессон без медосмотра. Никто на них не может 
воздействовать: ни инженеры, ни Макаров. Одна надежда на 
вас. Предложите им в порядке комсомольской дисциплины 
убавить свой пыл и пойти на комиссию.

— Ладно, Николай Юрьевич. Завтра будут у  вас всеі
Пришлось в тот же день комитету собрать бригадиров

и комсоргов бригад и предложить им итти на комиссию.
Тут пошла с врачами целая дискуссия:
— Слушайте, доктор, вы просто ошиблись, — кричит взвол

нованный проходчик из бригады Краевского, — у меня ухо 
никогда не болело. Вы очевидно ошиблись!

— Товарищ, спокойнее, не горячитесь. Вас в кессон нельзя 
пустить. У  вас воспалено среднее ухо.

— Значит нельзя ни за что?
— Нет, нельзя.
— По-вашему нельзя, а по-моему можно! Я своего добьюсь!
Следующий:
— Что вы рецепт даете, что ли? На десять дней? Что же, 

больше десяти дней нельзя работать мне в кессоне?
— Да нет же. Мы всем даем на десять дней. Такой порядок. 

А через десять дней придете снова, дадим еще на десять дней. 
Проверим только, как отразился на вас кессон.

— Нет, не желаю! Пишите мне сразу на целый месяц.
— Товарищ, идите. Я вам разрешение дал на столько, на 

сколько можно.
— Доктор, ну хоть еще на пять дней прибавьте, ей-ей 

ничего не случится!
Для спуска шлюзовых аппаратов потребовалось сиять 

подъемные клети на шахте и разобрать некоторые полки в 
стволе. Все эти мероприятия вызвали приостановку щитовых 
работ, и английский щит стоял с 20 мая по 4 июня, пока шлю
зовые аппараты не были приняты горно-технической инспек
цией и пущены в работу.

Английский щит уже вплотную приблизился к плывунам.
Задача состояла в том, чтобы удержать плывун, правильно 

пойти по трассе и не уменьшить при этом темпов работ. Малей
ший выпуск плывунов под рекой Неглинкой угрожал большими 
авариями. Была опасность разрушения ветхого коллектора 
Неглиики, что повлекло бы за собой выпуск реки в тоннель 
п разрушение зданий Малого театра и «Метрополя».

Метод проходки плывуна под сжатым воздухом был раз
работан точнаЁдшм-образом, люди строго прикреплены к своим 
местам в каждой ячейке щита. В с е . эти мероприятия были 
проведены под руководством тов. Абакумова, и работа под 
рекой Неглинкой прошла без малейшего выпуска плывуна.

Работа под сжатым воздухом...



Что испытывает человек в атмосфере повышенного давления-'
Когда в шлюзовую камеру начинают впускать воздух, испы

тываешь сильное давление на барабанные перепонки. Время, 
потребное для нагнетания в камеру воздуха, зависит от степени 
давления. При 2,52 атмосферы это длится 15 минут, а для вы
пуска воздуха при вышлюзовывании — 35 минут. Уже во время 
накачивания начина'ютсгг^сіптеіііГЯя работа сердца и обильное 
выделение пота. В самом шлюзе ощущаешь примерно такое же 
утомление, какое бывает во время большой жары. Когда выхо
дишь из шлюза обратно в камеру и давление постепенно спу
скают, чувствуешь постепенное облегчение, словно ушел в тень 
от палящего солнца. Чем дальше — тем холоднее. В это время 
надо тепло укутаться, иначе легко простудиться.

Все эти ощущения очень остро и ярко переживаешь только 
на первых порах. Потом острота притупляется,, организм 
привыкает, пребывание и работа в шлюзе становятся обыден
ностью. Только надо подчиняться существующим на этот счет 
установлениям и не злоупотреблять временем пребывания 
в шлюзе. А то расплата иной раз бывает жестокая.

Но разве удержишь в пределах подобных установлений 
наших комсомольцев и инженеров?

Случаи «кессонной болезни» бывали у нас нередко, особенно 
вначале, пока еще не было опыта работы в сжатом воздухе. 
На шахте было организовано для рабочих специальное поме
щение для отдыха. Оно было оборудовано койками со всеми 
постельными принадлежностями, буфетом с горячим кофе, 
с дежурством медицинской сестры. Каждый кессонщик обязан 
был после выхода из кессона вымыться в душкомбинате, после 
чего отдыхать в постели в течение двух часов.

Кессонная болезнь вызывается переходом из атмосфэры 
высокого давления в атмосферу более низкмо или нормальную. 
Азот, проникший в кровь в атмосфере высокого давления, 
начинает выходить наружу. Пузырьки азота скапливаются 
в суставах и при выходе вызывают сильную боль и ломоту...

Р А С С К А З  И Н Ж Е Н Е Р А  I I .  Ф .  С У В О Р О В А  
О К Е С С О Н Н О Й  Б О Л Е З Н И

Рабочий день в кессоне — четыре часа. Но иной раз 
мне и моим товарищам приходилось задерживаться 
в кессоне но восемь-десять часов без перерыва, 
в особенности когда чувствовалась опасность вы
пуска плывуна в забое. Доктор Морфесси не раз 
ходил жаловаться к начальнику шахты тов. Тягни- 
беда, что я злоупотребляю своим здоровьем, оста-



ваясь долго в кессоне. Такие же жалобы поступали 
от него ко мне на инженеров Штерна, Инчерев- 
ского, Насидзе, начальника советского щита Со
ловьева ина самого начальника шахты тов. Тягнибеда.

Первые мои заболевания были довольно легкие. 
Возвращаясь домой, я применял обычные методы 
лечения — теплую ванну и электрогрелку; в тече
ние нескольких часов я таким способом восста
навливал свое здоровье. Но однажды я захво
рал тяжело, мне пришлось находиться в кессоне 
английского щита около одиннадцати часов без 
перерыва, я все время стоял у забоя, так как была 
опасность выпуска плывуна из-за недостатка воз
духа. К тому же я там сильно вымок.

Как только я вышел из кессона, около 3 часов 
ночи, я позвонил домой по телефону, чтобы приго
товили ванну. Уже в ванне у меня началась сильная 
ломота в суставах ног, всей левой руки и левого 
плеча. Я едва доплелся до постели, так как у меня 
отнялись ноги. Поехать обратно на шахту в лечеб
ный шлюз не хотелось. Надеялся, что утром пойду 
сразу в кессон и все пройдет, как это часто бывало. 
Однако грелки, которыми я обложился в постели, 
не помоглй, и ломило меня так, что я ни на минуту 
не мог заснуть. Около 12 часов дня звонит домой 
доктор Морфесси и спрашивает, не заболел ли я. 
Я через жену сообщаю, что немного ломит ноги 
и руки. Морфесси понял, что я сильно заболел, 
и сообщил об этом тов. Тягнибеда и секретарю парт
кома тов. Зотову. Через несколько минут посыпа
лись звонки Тягнибеда и Зотова с требованием 
немедленно приехать в лечебный шлюз. Через 
несколько минут прибыла машина, которая забрала 
меня на шахту. Когда в лечебном предшлюзе на
чали поднимать давление, у меня начались настоль
ко сильные боли, что я лег животом на табуретку 
и завертелся волчком. Через час, когда давление 
поднялось до 2,5 атмосферы, все боли совершенно 
прекратились.

После вышлюзовывания боли возобновились, но 
уже гораздо в меньшей степени, и долечивался 
я уже дома грелками в течение двух дней.

После этого у меня были еще случаи кессонного 
заболевания, но не в такой сильной степени, и я 
легко вылечивался ванной и электрогрелкой.

Когда мне пришлось уяге в связи с другой бо-



лезнью лежать в Боткинской больнице в хирурги
ческом отделении, врачи спросили меня, чем я бо
лел раньше. Я заявил, что болел «кессонной бо
лезнью». Оказалось, что ни один врач-хирург но 
имеет о ней ни малейшего представления.

Советский щит к встрече с плывунами не готовился: по дан
ным геологов встреча эта должна была произойти еще не столь 
скоро.

Но геология — геологией, а факты — фактами.
При подходе под Малый театр 21 июня над самой головой 

щита неожиданно прорвался плывун. К этой встрече совет
ский щит, введенный в заблуждение геологией, не пригото
вился. Это дало возможность плывуну прорваться в тоннель, 
правда, в. количестве довольно мизерном — около 2—3 кубо
метров. Бригадир Лифлянд сорвал с себя спецовку и сунул 
ее в образовавшееся отверстие. Пока поднесли паклю, спе
цовка уж е сыграла свою спасительную роль: плывун был оста- 
ноьлен.

Малый театр не пострадал, но встреча эта лишний раз ука
зала на неотложную необходимость перехода к работе под 
сжатым воздухом. В течение семи дней, с 21 по 27 июня, в тон
неле были установлены шлюзовые аппараты и ^бетониро- 
ваны шлюзовые перегородки. Вначале работы производились 

'под давлением 0,6—0,8 атмосферы выше нормального.
Встреча с плывуном произвела на коллектив сильное впе

чатление. Люди увидели, что нужны еще большая бдительность 
в работе и скорейшее полное овладение щитовой проходкой. 
Еще быстрее пошло накопление опыта, улучшались органи
зации труда, разработка породы, укладка блоков.

В начале июня тов’ Хрущев дал лозунг: английскому щиту 
укладывать кольцо в смену, советскому щиту догнать его 
в июле.

Этот лозунг был восторженно принят всем коллективом 
советского щита.

Каждое утро на площади Революции вывешивались пока
затели работы бригад. Борьба за лучшие показатели велась 
между комсомольскими бригадами Краевского, Лушнпка, Ж да
нова, Реброва с исключительным энтузиазмом.

Когда это было выполнено, перед бригадами поставлена 
была новая задача: дать один погонный метр готового тоннеля 
в смену! Задача эта, также выдвинутая тов. Хрущевым, была 
проработана на партийном собрании и на сменных собраниях 
бригад. Все бригады включились в соревнование аа ее выпол
нение и за повышение качества работ.

У доски показателей всегда полно комсомольцев и инже-







нерно-технических работников, оживленно обсуждающих шансы 
передовиков щитовой проходки на первенство.

Вот подходит к доске показателей бригада Коли Лушника.
— Опять Колька Краевский впереди!
— Как так впереди — да мы же вчера дали 1,08 метра?
— Ну, а у  Кольки — 1,12.
Начинается детальный разбор причин, почему обогнал 

Краевский и чем тут можно помочь.
— А очень просто, порожняка нам подали мало, вот и за

стопорило!
Но вот пора спускаться в кессон. По пути лушниковцы 

убеждают откатчиков дать им сегодня достаточно порож
няка.

— Если порожняком обеспечите, обязательно обгоним кра- 
евцев!

Распоряжение начальником щита дано, откатчики советского 
Щита работают сегодня на совесть, вагонетки летят одна вслед 
другой, откатчики поснимали спецовки, остались в одних 
трусах.

— Ну, как сегодня идет работа? — спрашивает вошедший 
начальник шахты.

— Хорошо.
— Сколько сделаете?
Сменный инженер Инчеревский улыбается:
— Сделаем больше, чем вчера.
Начальник идет в забой:
— Как дела, ребята?
— Дела идут хорошо, одно кольцо уложили, того и гляди 

еще полкольца сегодня уложим, знамя Московского комитета 
от краевцев отберем!

Вагонетки с породой как будто сами летят, стремясь обо
гнать краевцев. Полминуты — и из забоя вылетает вагонетка. 
Вот уже идет вторая подвижка щита, до смены осталось еще 
тридцать минут, а следующая смена инженера Казаева и бри
гадира Жданова уже пришла, уже нетерпеливо ждет, когда 
отработают лушниковцы: они также претендуют на первенство. 
Соревнование идет не только между английским и советским 
Щитами, но и внутри каждого щита.

Ждановцы стали по обе стороны эректора и смотрят на по
роду, как волки на добычу. Медленно течет для них время. 
Но вот и медленное время протекло. Начинается спор между 
Ждановым и Лушником.

— Сдавай см ен у ,— кричит Жданов, — твое время истекло!
— Ничего подобного, — спокойно отвечает насмешливый 

Лушник, — еще пять минуток в нашем распоряжении. Успеете. 
Гоже соревнователи!



Пять минут работы — это еще десять вагонеток породы, это 
еще один блок. Лушниковцы не зевают.

Но вот время смены истекло, дается команда:
— Смена 1
Буквально одно мгновение — и бригада Жданова в полном 

составе наступает на породу. Лушниковцы идут^ вышлюзовы- 
ваться. Вышлгозовывание в камере длится п яти а д цатьТГиТг'у т — 

-время, вполне достаточное для подведения итогов. Откры
вается краткое производственное совещание.

— А ну, товарищ Инчеревский, — раздаются голоса, — рас
скажите, сколько мы сегодня сделали?

— Сегодня мы сделали 1,15 метра — на 3 сантиметра больше, 
чем Краевский.

Между тем бригада Краевского, работавшая в это время 
на английском щите, узнает о достижениях лушниковцев.

— Эй, ребята, приударь, а то лушники наше знамя отбе- 
рут!

И вот -дружнее затрещали отбойные молотки, быстрее стали 
вылетать из забоя вагонетки с породой...

Наутро у доски показателей стоит несколько бригад. Все 
горячо обсуждают результаты вчерашнего дня. Оказывается, 
на первом месте стоит бригада Жданова, давшая 1,18 метра, 
на втором месте — бригада Лушника, на третьем — Краевского.

Но уже становится известно, уже переходит из уст в уста, 
что краевцы в эту ночь дали 1,20 метра. Эти новые показатели 
будут вывешены только завтра утром, а за текущие сутки 
еще кто-нибудь может обогнать и краевцев...

Так изо дня в день ведут за первенство борьбу комсомоль
ские бригады Краевского, Лушника, Жданова, Реброва, Ко- 
рейши и др. Это соревнование позволило уже в августе выпол
нить задание, поставленное перед нами тов. Хрущевым,— 
один погонный метр в смену.

Но эта борьба за сантиметры имеет и свою отрицательную 
сторону. Ребята думают только о своей смене и забывают 
иной раз об интересах всей работы.

Все чаще приходят сменные иня?енеры и бригадиры ж а
ловаться к начальнику английского щита тов. Макарову:

— Я такую смену принимать от Казаева больше не буду, — 
взволнованно говорит молодой сменный инженер Штерн, — 
это сущее безобразие! Разве можно так сдавать смену? Блоки 
все уложил, мягкую породу в верхнем и среднем ярусах выбрал, 
а мне оставил низ, а внизу— хоть зубами грызи. Я должен по
тратить три-четыре часа на то, чтобы «прибрать» ад казаевской 
сменой, а что в это время будут делать остальные рабочие?

— А вы сами, Дмитрий Лазаревич, как сдали нам вчера 
смену? — кричит ему Пронин. — Всю породу разработали и



Р А С С К А З  И Н Ж Е Н Е Р А  Т Я Г Н И Б Е Д А  
О  П О Ж А Р Е  В  К Е С С О Н Е

В  2 0 - х  ч и с л а х  с е н т я б р я  у  н а с  п о я в и л с я  м о щ н ы й  п л ы 
в у н .  П л ы в у н  п р е д с т а в л я е т  с о б о й  с м е с ь  г л и н ы ,  п е с к а  
и  в о д ы .  Д а в л е н и е  в о з д у х а  в  к е с с о н е  н а м и  б ы л о  п о д -

т о л ь к о  т р и  н и ж н и х  б л о к а  у л о ж и л и ,  а  н а м  с  д е в я т ь ю  б л о к а м и  
п р и ш л о с ь  к а н и т е л и т ь с я  д в а  с  п о л о в и н о й  ч а с а .  Р а з в е  э т о  д е л о ?
А  п р о х о д ч и к и  и  о т к а т ч и к и  т р и  ч а с а  п р о г у л и в а л и с ь  п о  т о н 
н е л ю !

Е с л и  р а з о б р а т ь с я ,  к а ж д ы й  и з  н и х  п о - с в о е м у  п р а в .  К а ж д ы й  
х о ч е т  б ы т ь  н а  п е р в о м  м е с т е .
 ̂ К а к  т у т  в ы й т и  и з  п о л о ж е н и я ?

К о л л и з и я  э т а  б ы л а  н а ч и с т о  р а з р е ш е н а ,  в в е д е н и е м  п  л  я н . о -
г  р  а  м  м  п р и д у м а н н о й  и н ж е н е р о м  Ш т е р н о м .  О н  р а з р а б о т а л _
т о ч н ы й ,  п о  м и н у т а м  п л а н  р а б о т  в  п р е д е л а х  к а ж д о й  д а н н о й  
ш е с т и ч а с о в о й  с м е н ы я Ю б а  к о л л е к т и в а  —  и  а н г л и й с к и й  и  с о в е т 
с к и й —  у ж е  н а с т о л ь к о  о в л а д е л и  р а б о т о й ,  ч т о  п р и ш л а  п о р а  
у с т а н о в и т ь  д л я  т р у д о в о г о  п р о ц е с с а  ч е т к и й  и  т е х н о л о г и ч е с к и  
з а к о н о м е р н ы й  п о р я д о к .  Е с л и  в  с о с т а в е  б р и г а д ы  Л у ш н и к а ,  
с к а ж е м ,  и м е л с я  т а к о й  о т л и ч н ы й  м е х а н и к ,  к а к  С о л д а т о в ,  п р е 
в о с х о д н о  п о с т и г ш и й  щ и т о в у ю  р а б о т у  и  о с о б е н н о  у к л а д к у  
б л о к о в ,  е с т е с т в е н н о  б ы л о  б р и г а д е  в  п о г о н е  з а  п е р в е н с т в о м  
о т д а в а т ь  о с о б е н н о е  п р е д п о ч т е н и е  у к л а д к е  б л о к о в .  Э т и м  н а 
р у ш а л с я  п р а в и л ь н ы й  т е х н и ч е с к и й  р а с п о р я д о к .  Р а б о т а  щ и т а  —  
п р о ц е с с  ц и к л и ч н ы й ,  и  к  э т о й  ц и к л и ч н о с т и  д о л ж н ы  б ы т ь  п р и 
с п о с о б л е н ы  в с е  т р у д о в ы е  п р о ц е с с ы .

Э т о  и  б ы л о  р а з р е ш е н о  в в е д е н и е м  п л а н о г р а м м ы ,  т о ч н о  о п р е 
д е л я в ш е й  п о р я д о к ,  о б ъ е м  и  п о с л е д о в а т е л ь н о с т ь  р а б о т .  К а ж д ы й  
б р и г а д и р  и  к а ж д ы й  р а б о т н и к  т е п е р ь  т о ч н о  з н а л ,  ч т о  о н  д о л ж е н  
д е л а т ь  в  д а н н ы й  и  в  л ю б о й  п о с л е д у ю щ и й  м о м е н т .

В  р а ц и о н а л и з а ц и и  р а б о т ы  н а  ш а х т е  п л а н о г р а м м а  с ы г р а л а  
р е ш а ю щ у ю  р о л ь .

С л у ч а л и с ь  л и  у  н а с  с е р ь е з н ы е  а в а р и и ?
В  с у щ н о с т и  у  н а с  б ы л а  т о л ь к о  о д н а  с е р ь е з н а я  а в а р и я  —  

п о ж а р ,  п о в л е к ш и й  з а  с о б о й  д в е  ч е л о в е ч е с к и х  ж е р т в ы .
Е с л и  б ы  н е  г и б е л ь  э т и х  д в у х  н а ш и х  п р е к р а с н ы х  т о в а р ш ц е й -  

г е р о е в ,  т о  м о ж н о  б ы л о  б ы  с к а з а т ь ,  ч т о  п о ж а р  э т о т  п о с л у ж и л  
н а м  « к  у к р а ш е н и ю » .  В е д ь  н а ш а  т е х н и к а  н а х о д и т с я  с е й ч а с  
л и ш ь  п р и  с а м о м  з а р о ж д е н и и  с о в е т с к о й  щ и т о в о й  п р о х о д к и .  
П р о и с ш е д ш а я  а в а р и я ,  в  с у щ н о с т и  д о в о л ь н о  б ы с т р о  л о к а л и з о 
в а н н а я ,  д а л а  н а м  о г р о м н ы й  о п ы т  и  з а с т а в и л а  н а с  н а с т о р о 
ж и т ь с я .  Т р у д н о  с к а з а т ь ,  ч т о  п е р е в е ш и в а е т :  п о л у ч е н н ы й  н а м и  
о п ы т ,  к о т о р ы й  у ж е  в о ш е л  с е й ч а с  в  « ж е л е з н ы й  ф о н д »  н а ш е й  
Щ и т о в о й  н а у к и ,  и л и  п е р е н е с е н н ы е  н а м и  б е д с т в и я . . .



п я т о  д о  2  а т м о с ф е р ,  н о  в с е  ж е  п о т о к  п е с к а  и  в о д ы  о т 
р а з и т ь  н е  у д а л о с ь ,  и  т о г д а  м ы  п о д н я л и  д а в л е н и е  д о
2 , 5  а т м о с ф е р ы .  Т е м п е р а т у р а  в  к е с с о н е  д о ш л а  д о  4 0  г р а д у 
с о в ,  в о з д у х  с д е л а л с я  с п е р т ы м .  В  т р е х  ш а г а х  н е  в и д н о  
б ы л о  ч е л о в е к а .  И  в с е  ж е  и  п р и  э т о м  д а в л е н и и  п л ы в у н  
н е  у д а л о с ь  у д е р ж а т ь .  В о д а  и  п е с о к  ш л и  с в е р х у  н а  р а 
б о т а ю щ и х  л ю д е й ,  о б л и в а л и  и х  п о т о к а м и  г р я з и ,  з а б и в а л и  
н о ж ,  щ и т  н е  д в и г а л с я  в п е р е д ,  л е з  в в е р х .  Н о  г е р о и ч е 
с к и м и  у с и л и я м и  н а ш е г о  к о м с о м о л а  и  н а ш и х  р а б о ч и х ,  
к о т о р ы е  о д о л е л и  э т и  т р у д н о с т и ,  с а м а я  м о щ н а я  ч а с т ь  
п л ы в у н а  б ы л а  в с е  ж е  п р о й д е н а .  В о д а  п р и о с т а н о в и л а с ь ,  
п л ы в у н  у с п о к о и л с я .  В д р у г  ч е р е з  ч а с  п о с л е  л и к в и д а ц и и  
п л ы в у н а  м н е  с о о б щ а ю т :  п о ж а р  в  к е с с о н е !  Я  п о б е ж а л  
к  ш л ю з у ,  в  э т о  в р е м я  о г о н ь  у ж е  н а ч а л  в ы б р а с ы в а т ь с я  
ч е р е з  к л а п а н ы  н а к л а д н ы х  т р у б  п о  т у  с т о р о н у  к е с с о н а ,  
г д е  н е т  д а в л е н и я .  К а р т и н а  б ы л а  ж у т к а я :  с в и с т  в о з д у х а ,  
д ы м ,  к о п о т ь ,  к р и к и  р а б о ч и х .  В  о с о б е н н о с т и  у ж а с н о  
б ы л о  т о ,  ч т о  н е  б ы л о  в о з м о ж н о с т и  п р о н и к н у т ь  в  к е с 
с о н ,  т а к  к а к  п л а м я  н е и с т о в с т в о в а л о  у  с а м о г о  ш л ю з а ^  
М о з г  с в е р л и л а  с т р а ш н а я  м ы с л ь :  с т о  ч е л о в е к  в  к е с с о н е ,  
к а к  с п а с т и  и х  ж и з н ь ?  В  п е р в ы й  м о м е н т  н а  м е н я  н а п а л  
к а к о й - т о  с т о л б н я к ,  я  р а с т е р я л с я ,  н о  э т о  п р о д о л ж а л о с ь  
н е  б о л е е  м и н у т ы .  Я  б ы с т р о  с о о б р а з и л ,  ч т о  у  н а с  е с т ь  
з а п а с н ы й  в ы х о д  в  ш а х т у , №  1 2 - б и с ,  б ы с т р о  п о б е ж а л  
к  с т в о л у ,  г д е  в с т р е т и л  и н ж е н е р а  Ч и с т я к о в а ,  и  н е м е д 
л е н н о  п о с л а л  е г о  ч е р е з  ш а х т у  Л »  1 2 - б и с  в ы в о д и т ь  л ю д е й .  
В  э т о  с а м о е  в р е м я  и н ж е н е р  П о н т а к ,  р а с п о р я ж а в ш и й с я  
в н у т р и  к е с с о н а  т у ш е н и е м  п о ж а р а ,  у в и д е л ,  ч т о  т у ш и т ь  
б е с п о л е з н о ,  и  п р и к а з а л  л ю д я м  о р г а н и з о в а н н ы м  п о р я д 
к о м  в ы х о д и т ь  н а в е р х .  Б л а г о д а р я  и н ж е н е р а м  П о н т а к  
и  Ч и с т я к о в у ,  с т а в ш е м у ,  к  с о ж а л е н и ю ,  ж е р т в о й  п о 
ж а р а ,  в с е  р а б о ч и е  з а  и с к л ю ч е н и е м  о д н о г о  р а б о ч е г о -  
н а ц м е н а  Х у с а й н о в а ,  к о т о р ы й  о т б и л с я  о т  п а р т и и  и  п о 
г и б ,  б ы л и  в ы в е д е н ы  н а в е р х .  Д л я  т у ш е н и я  п о ж а р а  
б ы л о  р е ш е н о  с п у с т и т ь  д а в л е н и е  с  к е с с о н а .  Н е с м о т р я  н а  
т о  ч т о  п е р е д  н а м и  с т о я л а  у г р о з а  з а в а л а  и  р а з р у ш е н и я  
д о м о в ,  д р у г о г о  в ы х о д а  н е  б ы л о .  Д а в л е н и е  б ы л о  с п у щ е н о .  
Н а  п о в е р х н о с т и  п о л у ч и л а с ь  г р о м а д н а я  в о р о н к а  —  р а з 
в а л и л с я  н е б о л ь ш о й  д о м ,  в н у т р и  т о н н е л я  з а т о п и л о  щ и т  
и  з а н е с л о  ч а с т ь  т о н н е л я  п е с к о м  и  в о д о й .  П р и  о б в а л е  
д о м а  ч е л о в е ч е с к и х  ж е р т в  и е  б ы л о .  В  м о м е н т  л и к в и д а ц и и  
п о ж а р а  п р о и з о ш е л  п р о р ы в  в о д ы .  В о д а  с  к о л о с с а л ь н о й  
с и л о й  в о р в а л а с ь  в  т о н н е л ь  и  н а ч а л а  в с е  з а т о п л я т ь .  
В  э т о т  м о м е н т  н а  р а б о т е  б ы л и  и н ж е н е р  Ш т е р н  и  б р и 
г а д и р  Р е б р о в .  Ч т о б ы  с п а с т и  п о л о ж е н и е ,  и м  п р и ш л о с ь  
р а б о т а т ь  п о  г о р л о  в  в о д е .  О н и  с о о р у д и л и  п е р е м ы ч к и
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и  н е  д о п у с т и л и  д а л ь н е й ш е г о  п р о н и к н о в е н и я  в о д ы .  13 о б 
щ е м  в  т е ч е н и е  д е р я т г і  д н е й  п о с л е д с т в и я  п о ж а р а  б ы л и  
л и к в и д и р о в а н ы ,  щ и т  о ч и щ е н ,  и  р а б о т а  п р о д о л ж а л а с ь .

2 4  н о я б р я  1 9 3 4  г о д а  п р о и з о ш л а  н а к о н е ц  д о л г о ж д а н н а я  
с б о й к а  а н г л и й с к о г о  щ и т а  с  т о н н е л е м  ш а х т ы  №  1 . ] .  Ч е с т ь  с б о и к и  
п р и н а д л е ж и т  б р и г а д е  к о м с о м о л ь ц а  К о р ѳ й ш и  и  с м е н е  и н ж е н е р а  
Ш в а р ц а .

Н а д о  б ы л о  в и д е т ь ,  к а к  д р а л и с ь  б р и г а д ы  з а  п е р в е н с т в о  п о 
к а з а т е л е й ,  ч т о б ы  з а в о е в а т ь  п р а в о  н а  с б о й к у .  К о р е й ш а  —  у ч е н и к  
К р а е в с к о г о ,  р а б о т а в ш и й  в  е г о  б р и г а д е ,  п р о ш е д ш и й  у  н е г о  
о т л и ч н у ю  т р у д о в у ю  ш к о л у .  О н  п е р в ы й  с д а л  т е х о к з а м е н  н а  
« о т л и ч н о » ,  о н  н а у ч и л с я ,  к а к  о р г а н и з о в ы в а т ь  л ю д е й ,  к а к  з а и н 
т е р е с о в а т ь  и х  р а б о т о й ,  к а к  п о д н я т ь  с р е д и  н и х  т р у д о в о й  э н т у 
з и а з м .  Н а д о  с к а з а т ь ,  ч т о  К р а е в с к и й  н е м а л о  в ы к о в а л  т а к и х ,  
к а к  К о р е й ш а  и  Л у ш н и к .  Д о с т о й н ы й  у ч е н и к ,  К о р е й ш а ,  в  к о н ц е  
п р о х о д к и  о т в о е в а л  у  с в о е г о  у ч и т е л я  п р а в о  н а  с б о й к у .

С б о й к а  б ы л а  о б с т а в л е н а  и с к л ю ч и т е л ь н о  т о р ж е с т в е н н о .  В е с ь  
к о л л е к т и в  щ и т а  и  ш а х т ы  н а п р я ж е н н о  о ж и д а л  2 3  и  2 4  ч и с л а  
м о м е н т а  с б о й к и .  В с е м  х о т е л о с ь  в и д е т ь ,  с  к а к о й  и м е н н о  т о ч 
н о с т ь ю  с о б ь е м с я  м ы  с  с о с е д н е й  ш а х т о й .

—  М е т р а  н а  д в а  н е  с о й д е м с я ,  н и к а к  н е  б о л ь ш е ,  г о в о р и л и  
ш утн ики .

А  в е д ь  н е  с о й т и с ь  м е т р а  н а  д в а  —  с у щ а я  к а т а с т р о ф а .



О т к р о в е н н о  г о в о р я ,  и  у  н а с ,  р у к о в о д и т е л е й  ш а х т ы ,  б ы л  
н а п р я ж е н н ы й  и н т е р е с  к  с б о й к е  и  н е  м е н е е  н а п р я ж е н н ы е  с о м н е 
н и я :  а  в д р у г  о ш и б л и с ь  м а р к ш е й д е р ы ?

Н о  н е т  —  м а р к ш е й д е р ы  н е  о ш и б л и с ь .  М ы  п р е к р а с н о  в е л и  
о с ь  н а ш е г о  т о н н е л я ,  и  с б о й к а  п р о и з о ш л а  с  о т к л о н е н и е м  в с е г о  
л и ш ь  н а  4  с а н т и м е т р а .

П о с л е  с б о й к и  б ы л  о р г а н и з о в а н  м и т и н г ,  н а  к о т о р о м  в ы с т у 
п а л и  с е к р е т а р ь  п а р т к о м а  З о т о в ,  н а ч а л ь н и к  ш а х т ы ,  е г о  з а м е с т и 
т е л ь ,  н а ч а л ь н и к  щ и т а  М а к а р о в ,  и м е н и н н и к и  с б о й к и  —  и н ж е н е р  
Ш в а р ц  и  б р и г а д и р  К о р е й ш а .  З а м е с т и т е л ь  н а ч а л ь н и к а  с о в е т 
с к о г о  щ и т а  и н ж е н е р  Н е п р я х и и  о б е щ а л  в с к о р е  ж е  п о д о й т и  
к  ф и н и ш у  и  п р и т о м  с  н е м е н ь ш е й  т о ч н о с т ь ю ,  ч е м  а н г л и й с к и й  
г ц и т .

С в о е  о б е щ а н и е  с о в е т с к и й  і ц и т  с д е р ж а л .  С б о й к а  с о в е т с к о г о  
щ и т а  п р о и з о ш л а  1 5  д е к а б р я .  Э т а  с б о й к а  в ы з в а л а  е щ е  б о л ь ш и й  
и н т е р е с  и  в о л н е н и е ,  ч е м  с б о й к а  « а н г л и ч а н » .

К  с б о й к е  с о в е т с к о г о  щ и т а  о ж и д а л и  п р и б ы т и я  т о в а р и щ е й  Р о -  
т е р т а ,  А б а к у м о в а ,  С т а р о с т и н а .  О с о б е н н о  х о т е л о с ь  в с е м у  к о л 
л е к т и в у ,  ч т о б ы  п р и с у т с т в о в а л  п р и  с б о й к е  т о в .  Х р у щ е в .  О н  
и  с а м  ч а с т о  з в о н и л  п о  т е л е ф о н у ,  и н т е р е с о в а л с я  в р е м е н е м  с б о й к и .  
О д н а к о  с б о й к а ,  п р е д п о л а г а в ш а я с я  у т р о м ,  н а  д е л е  п р о и з о ш л а  
т о л ь к о  п о з д н о  в е ч е р о м ,  и  о ж и д а в ш и е с я  н а м и  г о с т и  о к а з а л и с ь  
з а н я т ы  и  п р и б ы т ь  н е  с м о г л и ,  ч *  L і

Ч е с т ь  с б о й к и  п р и н а д л е ж а л а  б р и г а д е  Ж д а н о в а  и з  с м е н ы  и н 
ж е н е р а  К а з а е в а .  Н а д о  с к а з а т ь ,  ч т о  д р  п р и х о д а  в  э т у  с м е н у  и н 
ж е н е р а  К а з а е в а  ( ч л е н  В К П ( б )  б р и г а д а  Ж д а н о в а  р а б о т а л а  с л а б о  
и  б ы л а  е д в а  л и  н е  с а м о й  о т с т а л о й .  С  п р и х о д о м  ж е  К а з а е в а  о н а  
с т а л а  л у ч ш е й  б р и г а д о й  н а  щ и т е .

П о с л е  с б о й к и  в ы с т у п и л  с  р е ч ь ю  п а р т о р г  М о с к о в с к о г о  к о м и 
т е т а  н а  М е т р о с т р о е  т о в .  С т а р о с т и н ,  д а в ш и й  п р е к р а с н ы й  а н а л и з  
н а ш е й  р а б о т ы .  Р е ч ь  т о в .  С т а р о с т и н а  б ы л а  в ы с л у ш а н а  с  и с к л ю 
ч и т е л ь н ы м  в н и м а н и е м  и  е щ е  б о л ь ш е  п о д н я л а  д у х  к о л л е к т и в а .

О т  и м е н и  к о м с о м о л а  в ы с т у п а л  п о д л и н н ы й  и м е н и н н и к  щ и т о 
в ы х  п о б е д  с е к р е т а р ь  к о м и т е т а  к о м с о м о л а  С а ш а  Э й д м а н .

В  я р к о й  р е ч и  о н  д а л  о т  и м е н и  к о м с о м о л а  о б е щ а н и е  т о в .  С т а 
р о с т и н у  в е с т и  б о р ь б у  з а  т е м п ы  и  к а ч е с т в о  п о  с о о р у ж е н и ю  ж е 
л е з о б е т о н н о й  р у б а ш к и  с  т а к о й  ж е  т р у д о в о й  я р о с т ь ю ,  к а к  и  н а  
щ и т о в о й  р а б о т е .

Ч е с т ь  к о м с о м о л ь с к о й  ш а х т ы  н а ш и  к о м с о м о л ь ц ы  п о д д е р ж и 
в а л и  д о  с а м о г о  о к о н ч а н и я  р а б о т .  В  р у к а х  к о м с о м о л а  ш а х т ы  
№  1 2  б е с с м е н н о  н а х о д и л о с ь  о т в о е в а н н о е  и м  у  2 1 - й  ш а х т ы  з н а м я  
М о с к о в с к о г о  к о м и т е т а  к о м с о м о л а .

У д а р н а я  р а б о т а  к о л л е к т и в а  р а б о ч и х  и  и н ж е н е р н о - т е х н и 
ч е с к о г о  п е р с о н а л а  ш а х т ы  н а д  о с в о е н и е м  т е х н и к и  щ и т о в о й  п р о 
х о д к и ,  о г р о м н ы й  э н т у з и а з м  к о м с о м о л ь с к о й  р а б о ч е й  м о л о д е ж и  
и  и н ж е н е р н о - т е х н и ч е с к и х  р а б о т н и к о в  д а л и  в о з м о ж н о с т ь  з а к о н -



ч и т ь  о д и н  и з  с а м ы х  т я ж е л ы х  у ч а с т к о в  с т р о и т е л ь с т в а  м е т р о п о 
л и т е н а  в  и с к л ю ч и т е л ь н о  к о р о т к и й  с р о к .  П р и  э т о м  н и  о д н о  и з  
п о д з е м н ы х  и  н а з е м н ы х  с о о р у я * е н и й  н е  б ы л о  н а р у ш е н о ,  и  д а ж е  
в е т х и й  к и р п и ч н ы й  к о л л е к т о р  р е к и  Н е г л и н к и  и  е г о  г н и л а я  

д е р е в я н н а я  ч а с т ь  о с т а л и с ь  с о в е р ш е н н о  н е в р е д и м ы м и .
А н г л и й с к и й  щ и т ,  н а ч а в  р а б о т у  1 7  м а р т а ,  з а к о н ч и л  п р о х о д к у  

2 4  н о я б р я  1 9 3 4  г о д а ,  д а в  з а  2 1 3  р а б о ч и х  д н е й  4 6 0  п о г о н н ы х  
м е т р о в  г о т о в о г о  т о н н е л я ,  ч т о  с о с т а в л я е т  н а  к а ѵ к д ы й  р а б о ч и й  
д е н ь  о к о л о  2 , 1 6  п о г о н н о г о  м е т р а  с к о р о с т и  п р о х о д к и .

С о в е т с к и й  щ и т ,  н а ч а в  р а б о т у  1 5  м а я ,  з а к о н ч и л  п р о х о д к у  
1 5  д е к а б р я ,  д а в  з а  1 8 1  р а б о ч и й  д е н ь  4 2 8  п о г о н н ы х  м е т р о в  г о т о 
в о г о  т о н н е л я ,  и л и  с р е д н е е  п р о д в и ж е н и е  н а  р а б о ч и й  д е н ь  —  
2 , 3 7  п о г о н н о г о  м е т р а .

П о с е щ е н и е  ш а х т ы  т о в .  К а г а н о в и ч е м  к а ж д ы й  р а з  в л и в а л о  
э н т у з и а з м  в  р а б о т у  к о л л е к т и в а .

—  С т р о й т е  т о н н е л ь  с у х и м ,  ч т о б ы  н е  к а п а л о !
Э т и  с л о в а ,  с к а з а н н ы е  т о в .  К а г а н о в и ч е м  п р и  п о с е щ е н и и  и м  

с о в е т с к о г о  щ и т а  в  и ю н е ,  б ы л и  в о с п р и н я т ы  р а б о ч и м и  и  и н ж е н е 
р а м и  ш а х т ы  с  и с к л ю ч и т е л ь н ы м  в о о д у ш е в л е н и е м .

Т о в .  Х р у щ е в  п о с т о я н н о  с л е д и л  з а  н а ш е й  р а б о т о й ,  е ж е д н е в н о  
м а р к ш е й д е р а м и  з а п о л н я л и с ь  г р а ф и к и  д в и ж е н и я  щ и т о в ,  н а х о 
д и в ш и е с я  в  е г о  к а б и н е т е .  П р и  м а л е й ш е м  п а д е н и и  т е м п о в  п р о 
д в и ж е н и я  щ и т а  о н  н е м е д л е н н о  в ы з ы в а л  т о в .  1 я г н и б е д а  и л и  С у в о 
р о в а  и  т р е б о в а л  о б ъ я с н е н и я ,  п о ч е м у  с н и з и л и с ь  т е м п ы  и  к а к и е  
и м е ю т с я  з а т р у д н е н и я .  Э т а  п о с т о я н н а я  з а б о т а  т о в .  Х р у щ е в а  
в с е г д а  в о о д у ш е в л я л а  к о л л е к т и в  ш а х т ы  н а  е щ е  л у ч ш у ю  р а б о т у .

Г л а в н о е  п р е и м у щ е с т в о  щ и т о в о г о  с п о с о б а  —  э т о  т е м п ы .  Щ и т о 
в а я  п р о х о д к а  в  п я т ь  р а з  п р о и з в о д и т е л ь н е е ,  ч е м  р у ч н о й  с п о с о б .  
Н а  н а ш е й  ж е  1 2 - й  ш а х т е  д о  п р и б ы т и я  щ и т а  п р о й д е н о  р у ч н ы м  
с п о с о б о м  з а  с е м ь  м е с я ц е в  7 5  м е т р о в ,  а  щ и т о м  з а  т а к о й  ж е  с р о к  
п р о й д е н о  4 5 0  м е т р о в .  Д а л е е  щ и т  с о в е р ш е н н о  г а р а н т и р у е т  о т  
о с а д к и  п о в е р х н о с т и ,  ч т о  д е л а е т  е г о  в  г о р о д с к и х  у с л о в и я х  п р о с т о  
н е з а м е н и м ы м .  М ы  п р о ш л и  щ и т о м  в  п о л у т о р а  м е т р а х  о т  п о л у р а з -  
в а л и в ш е г о с я ,  п р о г н и в ш е г о  з д а н и я  М а л о г о  т е а т р а ,  п р и ч е м  о с а д к а  
з д а н и я  о к а з а л а с ь  р а в н а  4  м и л л и м е т р а м  —  ц и ф р а ,  в о о б щ е  н е  
и д у щ а я  в  с ч е т .  С  т а к и м  ж е  у с п е х о м  п р о ш л и  м ы  м и м о  г о с т и н и ц ы  
« М е т р о п о л ь » .  М ы  п р о б р а л и с ь  д а л е е  с к в о з ь  п а у т и н у  б е с ч и с л е н н о 
г о  к о л и ч е с т в а  п о д з е м н ы х  с о о р у ж е н и й ,  п о д  п р о г н и в ш и м и  с в а я м и ,  
п о д д е р ж и в а ю щ и м и  к о л л е к т о р  р е к и  Н е г л и н к и ,  и  н е  н а р у ш и л и  
н и  в  к а к о й  м е р е  и х  м е р т в ы й ,  п о д з е м н ы й  п о к о й .

К о л л е к т и в  ш а х т ы  №  1 2  с т а в и л  с в о е й  з а д а ч е й  н е  т о л ь к о  п р о 
х о д к у  щ и т о м  о т в е д е н н о г о  е м у  у ч а с т к а  т о н н е л я ,  н о  и  п о д г о т о в к у  
к а д р о в  д л я  с л е д у ю щ е й  о ч е р е д и  с т р о и т е л ь с т в а .  П о э т о м у  п а 
р а л л е л ь н о  с  п р о и з в о д с т в о м  р а б о т  в с е  в р е м я  п р о и з в о д и л а с ь  
и  т е о р е т и ч е с к а я  п о д г о т о в к а  к а д р о в  р а б о ч и х  и  и н ж е н е р н о - т е х 
н и ч е с к о г о  п е р с о н а л а  ч е р е з  о р г а н и з о в а н н ы е  в і а х т о й  к у р с ы .



Д л я  п о д г о т о в к и  к а д р о в  и н ж е н е р н о - т е х н и ч е с к и х  р а б о т н и к о в  
в  и ю л е  1 9 3 4  г о д а  р е ш е н и е м  М о с к о в с к о г о  к о м и т е т а  п а р т и и  б ы л и  
к о м а н д и р о в а н ы  н а  ш а х т у  №  1 2  п я т ь д е с я т  и н ж е н е р о в  и  т е х н и 
к о в ,  к о т о р ы е  о б у ч а л и с ь  п р а к т и ч е с к о й  р а б о т е  н а  щ и т а х  и  п о л у 
ч а л и  т е о р е т и ч е с к у ю  п о д г о т о в к у  н а  о р г а н и з о в а н н ы х  ш а х т о й  
к у р с а х .

П е р в о й  г р у п п о й  п о  в с е й  ш а х т е  с д а л а  т е х э к з а м е н  п о  щ и т у  
к о м с о м о л ь с к а я  б р и г а д а  К р а е в с к о г о .  Э т а  б р и г а д а  н а ч а л а  р а 
б о т а т ь  п о  т е х у ч е б е  в  н а ч а л е  м а р т а .  П р и х о д и л о с ь  у д и в л я т ь с я ,  
н а с к о л ь к о  д р у ж н о  и  а к к у р а т н о  б р и г а д а  я в л я л а с ь  н а  к у р с ы  
и  к а к  с е р ь е з н о  п о д х о д и л а  к  з а н я т и я м .  Н а  т е х н и ч е с к о м  э к з а м е н е  
и з  3 1  ч е л о в е к а  б р и г а д ы  н а  « о т л и ч н о »  с д а л и  1 8  ч е л о в е к ,  н а  « х о 
р о ш о »  —  7  ч е л о в е к  и  н а  « у д о в л е т в о р и т е л ь н о »  —  6  ч е л о в е к .  С д а в 
ш и е  т е х э к з а м е н ы  н а  « х о р о ш о »  и  « у д о в л е т в о р и т е л ь н о »  р е ш и л и  
п р о д о л ж а т ь  т е х у ч е б у ,  п о к а  н е  д о б ь ю т с я  о т м е т к и  « о т л и ч н о » .

Т а к и м  о б р а з о м  ш а х т а  №  1 2  п р е д с т а в л я л а  с о б о й  к а к  б ы  п р о и з 
в о д с т в е н н о - у ч е б н ы й  к о м б и н а т  п о  щ и т о в о й  п р о х о д к е .  М ы  н е  
т о л ь к о  р а б о т а л и  —  м ы  у ч и л и с ь  и  у ч и л и  д р у г и х .



С К В О З Ь  П Л Ы В У І І Ы

П. А. ТЕСЛЕНКО

о в а р и щ  К у ч е р е н к о  п р и ш е л  н а  М е т р о с т р о й  в  т о т  
м о м е н т ,  к о г д а  е щ е  н е  з н а л и ,  к а к и м  с п о с о б о м  
н у ж н о  с т р о и т ь  т о н н е л ь  б у д у щ е г о  м е т р о .  С р е д и  
р а б о т н и к о в  н а м е т и л с я  н а  э т о т  с ч е т  ц е л ы й  р я д  
м н е н и й .  О д н и  б ы л и  с т о р о н н и к а м и  о т к р ы т о г о  с п о 
с о б а ,  т .  е .  с т о я л и  з а  т о ,  ч т о б ы  р а з о б р а т ь  м о с т о 
в ы е ,  п е р е л о ж и т ь  в о д о п р о в о д н ы е ,  к а н а л и з а ц и о н 

н ы е ,  г а з о в ы е  т р у б ы  и  о т к р ы т о  р а з р а б а т ы в а т ь  т о н н е л ь  н е г л у б о 
к о г о  з а л е г а н и я .  Д р у г и е  в ы с к а з ы в а л и с ь  з а  г о р н ы й  с п о с о б  п р о -  
х о д к и .  Т р е т ь и  —  з а  т р а н ш е й н ы й  с п о с о б  и  т .  д .  Н е с к о л ь к о  м е с я 
ц е в  д л и л и с ь  с п о р ы  н а  э т о т  с ч е т .

Н у ж н о  с к а з а т ь ,  ч т о  н а  с т р о и т е л ь с т в е  м е т р о  б ы л и  с о б р а н ы  
и н ж е н е р ы  с а м ы х  р а з л и ч н ы х  с п е ц и а л ь н о с т е й  и  о т р а с л е й  п р о 
м ы ш л е н н о с т и .  О д н и  п р и ш л и  с о  с т р о и т е л ь с т в а  ж е л е з н о д о р о ж н ы х  
м о с т о в ,  д р у г и е  п р и ш л и  и з  у г о л ь н ы х  и л и  р у д н ы х  р а й о н о в ,  и  в с е  
м ы  н е  о т д а в а л и  т о г д а  с е б е  я с н о г о  о т ч е т а  в  т о м ,  к а к а я  п р е д с т о и т  
о г р о м н а я  р а б о т а ,  н е  з н а л и  и  т о г о ,  к а к  е е  н а д о  в ы п о л н я т ь .  Н е  
з н а л и  э т о г о  и  н а ш и  р у к о в о д и т е л и .

П. П. КУЧЕРЕНКО



В о т  х а р а к т е р н ы й  п р и м е р .  В с я  т р а с с а  б у д у щ е г о  т о н н е л я  б ы л а  
р а з б и т а  н а  б о л ь ш и е  у ч а с т к и ,  в  к а ж д о м  и з  н и х  б ы л о  п о  н е с к о л ь к у  
ш а х т .  И н ж е н е р у  К о р о б к о ,  в о з г л а в л я в ш е м у  ч е т в е р т ы й  у ч а с т о к  
о т  К и р о в с к и х  в о р о т  д о  Р я з а н с к о г о  в о к з а л а ,  б ы л а  п о р у ч е н а  
п р о х о д к а  1 8 - й ,  1 9 - й ,  2 0 - й ,  2 1 - й ,  2 2 - й ,  2 2 - б и с ,  2 3 - й  и  2 4 - й  
ш а х т .  Н о  т о г д а  в с е  с ч и т а л и ,  ч т о  К о р о б к о  н е д о с т а т о ч н о  н а г р у 
ж е н ,  и  е м у  п о р у ч и л и  е щ е  с т р о и т е л ь с т в о  д о м а  д л я  р а б о т н и к о в  
м е т р о .

В п о с л е д с т в и и  н а  э т и  ш а х т ы ,  п о р у ч е н н ы е  о д н о м у  и н ж е н е р у  
К о р о б к о ,  б ы л и  н а з н а ч е н ы  п я т ь  р у к о в о д и т е л е й - и н ж е н е р о в .

И  в о т  ш л и  с п о р ы ,  а  р а б о т а  н е  п о д в и г а л а с ь .  П р и ш л о с ь  М о с к о в 
с к о м у  к о м и т е т у  п а р т и и  в м е ш а т ь с я  в  н а ш и  с п о р ы .  Р е ш е н о  б ы л о  
у п р а в л е н и я  у ч а с т к о в ,  к о т о р ы е  в о  в с е м  к о п и р о в а л и  у п р а в л е н и е  
М е т р о с т р о я ,  с  е г о  т е х н и ч е с к и м  а п п а р а т о м  л и к в и д и р о в а т ь .  Б ы л о  
р е ш е н о  п р и к р е п и т ь  к  к а ж д о й  ш а х т е  т в е р д о г о  н а ч а л ь н и к а ,  п о л 
н о с т ь ю  о т в е ч а ю щ е г о  з а  п о р у ч е н н о е  е м у  д е л о .

И  п р е ж д е  в с е г о  М о с к о в с к и й  к о м и т е т  п а р т и и  п о л о ж и л  к о н е ц  
з а т я н у в ш е й с я  д и с к у с с и и ,  у т в е р д и в  с п о с о б ы  п р о х о д к и :  в  С о к о л ь 
н и к а х  —  о т к р ы т ы м  с п о с о б о м ,  п о  К и р о в с к о й  у л и ц е  —  з а к р ы т ы м  
с п о с о б о м  ( в о п р о с  о б  а р б а т с к о м  р а д и у с е  в р е м е н н о  б ы л  о с т а в л е н  
о т к р ы т ы м ) .

Х а р а к т е р н о ,  ч т о  р е ш е н и е  М о с к о в с к о г о  к о м и т е т а  о  л и к в и 
д а ц и и  у ч а с т к о в  в н а ч а л е  в с т р е т и л о  у п о р н о е  с о п р о т и в л е н и е .  
Б о л ь ш и н с т в о  н а ч а л ь н и к о в  у ч а с т к о в  в ы с к а з а л о с ь  п р о т и в  и х  
л и к в и д а ц и и  и  д а ж е  в  т е ч е н и е  н е с к о л ь к и х  м е с я ц е в  п о д п о л ь н о  
с о х р а н я л о  с в о и  у п р а в л е н и я ,  и х  с т р у к т у р у  и  а п п а р а т .  О н и  н е  
м о г л и  п о м и р и т ь с я  с  т е м ,  ч т о  и х ,  р у к о в о д и в ш и х  р а н е е  ч е т ы р ь м я -  
п я т ь ю  ш а х т а м и  и л и  д и с т а н ц и я м и ,  в д р у г  с т а в я т  к а ж д о г о  н а 
ч а л ь н и к о м  т о л ь к о  о д н о й  ш а х т ы .

П р и ш л о с ь  М о с к о в с к о м у  к о м и т е т у  п а р т и и  в т о р и ч н о  в з я т ь с я  
з а  у п о р с т в у ю щ и х .

—  Р е ш и т е л ь н о  л и к в и д и р о в а т ь  в с я к о е  с о п р о т и в л е н и е !  —  
п р е д л о ж и л  н а м  Л а з а р ь  М о и с е е в и ч  К а г а н о в и ч .  —  З а  с о п р о т и в 
л е н и е  б у д е м  к р е п к о  б и т ь !

И  т о л ь к о  с  э т о г о  м о м е н т а  н а ч а л а с ь  д е й с т в и т е л ь н а я  л о м к а  
с т а р о й  о б е з л и ч е н н о й  с и с т е м ы  р у к о в о д с т в а  р а б о т о й .

П о ч е м у  н е о б х о д и м о  б ы л о  л и к в и д и р о в а т ь  у ч а с т к и ?  Э т о  т р е 
б о в а н и е  в ы д в и г а л а  с а м а  ж и з н ь .  В е д ь  п р о х о д к а  ш а х т  н а ч а л а с ь  
е щ е  в  м а е - и ю н е  1 9 3 2  г о д а ,  и  з а  д е с я т ь  м е с я ц е в  в  б о л ь ш и н с т в е  
ш а х т  д о  п р о е к т н о й  о т м е т к и  н е  д о ш л и .  М е ж д у  т е м  л ю д и  п р и б ы 
в а л и ,  а  р а с с т а в и т ь  и х  б ы л о  н е к у д а :  ф р о н т а  р а б о т  р а з в е р н у т ь  
н е л ь з я  б ы л о .  Н е  б ы л о  т а к ж е  е д и н о й  т е х н и ч е с к о й  у с т а н о в к и ,  
к а к  в е с т и  п р о х о д к у  ш а х т .  О д н и  ш л и  в е н ц е в ы у .  к р е п л е н и е м ,  
д р у г и е  —  ш п у н т а м и ,  т р е т ь и  —  б е т о н н ы м и  к о л о Д щ Ш й  и  т .  д .  В  о б 
щ е м  к а ж д ы й  ш е л  т а к ,  к а к  е м у  п о д с к а з ы в а л  е г о  п р е ж н и й  о п ы т .  
Н а ч а л ь н и к и  у ч а с т к о в  б о л ь ш о г о  в н и м а н и я  к а ж д о й  ш а х т е  у д е -
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' і я т ь  н е  м о г л и ,  т а к  к а к  у  к а ж д о г о  и з  н и х  б ы л о  п о  5 — 6  ш а х т .  
В  р е з у л ь т а т е  п о л у ч а л о с ь ,  ч т о  ш а х т ы  в г л у б ь  н е  ш л и ,  л ю д и  в ы б и 
р а л и  п о р о д у ,  в ы п и р а е м у ю  б о к о в ы м  д а в л е н и е м ,  в ы ч е р п ы в а л и  
п л ы в у н ы .  И  с л у ч и л о с ь  т а к ,  ч т о  в о к р у г  ш а х т ы  н а  Т у р г е н е в с к о й  
п л о щ а д и  п р и  е е  п р о х о д к е  м о с т о в а я  п р о с е л а  н а  м е т р ,  ч т о  с о з д а 
в а л о  у г р о з у  а в а р и и  д л я  з д а н и я  М е ж д у г о р о д н о й  т е л е ф о н н о й  
с т а н ц и и .  П р и ш л о с ь  э т у  ш а х т у  п р и о с т а н о в и т ь .  П р о с а д к и  п о л у 
ч и л и с ь  н а  ш а х т а х  №  1 6  и  2 0 .

Э т и  ф а к т ы  б ы ц и  в п о л н е  д о с т а т о ч н ы м  с и г н а л о м  о б щ е г о  н е 
б л а г о п о л у ч и я  н а  с т р о и т е л ь с т в е .  И  в м е ш а т е л ь с т в о  М о с к о в с к о г о  
к о м и т е т а  п а р т и и  б ы л о  ч р е з в ы ч а й н о  с в о е в р е м е н н о .  .

П .  П .  К у ч е р е н к о  в  э т о  в р е м я  н е  р а з  п р и х о д и л а  м ы с л ь  о  п р о 
х о д к е  ш а х т  в  п л ы в у н н ы х  г р у н т а х  к е с с о н н ы м  с п о с о б о м ,  т .  е .  п о д  
с ж а т ы м  в о з д у х о м .  Н о  о д и н  о н  н е  р и с к о в а л  в з я т ь с я  з а  э т о  д е л о .  
Ь р о м е  т о г о  о н  б ы л  з а г р у ж е н  в  э т о  в р е м я  р а б о т о й  п о  п о с т р о й к е  
г р а ж д а н с к и х  с о о р у ж е н и й  н а  м е т р о .  И  в о т ,  п о с о в е т о в а в ш и с ь  
с  р я д о м  т о в а р и щ е й ,  К у ч е р е н к о  р е ш и л  п о с т а в и т ь  п е р е д  М о с к о в 
с к и м  к о м и т е т о м  п а р т и и  в о п р о с  о  т о м ,  ч т о б ы  в ы з в а т ь  н а  м е т р о  
с т а р о г о  о п ы т н е й ш е г о  к е с с о н щ и к а ,  и н ж е н е р а  П .  А .  Т е с л е н к о ,  
ч т о  и  б ы л о  с д е л а н о .

Д о  п е р е х о д а  н а  к е с с о н н ы е  р а б о т ы  х о з я е в а м и  п о л о ж е н и я  н а  
к и р о в с к о м  р а д и у с е  б ы л и  г о р н я к и .  Э т о  б ы л и  л ю д и  с  б о л ь ш и м  
о п ы т о м  п р о х о д к и  ш а х т  в  у г о л ь н ы х  б а с с е й н а х .  С в о й  о п ы т  о н и  
п ы т а л и с ь  п р и м е н и т ь  и  н а  м е т р о .



К о г д а  р е ш а л с я  в о п р о с  о  м е т о д а х  п р о х о д к и  ш а х т ,  в ы д а ю 
щ и е с я  с п е ц и а л и с т ы  г о р н о г о  д е л а  в ы с к а з ы в а л и с ь  з а  д в о я к о г о  
р о д а  п р о х о д к у  —  з а б и в н о й  д е р е в я і т о і і к р е л ы о  и  м е т а л л и ч е с к и м и  
ш п у н т а м и .  Э т и  д в а  « г о р н я ц к и х »  м е т о д а  р а б о т  и  л е г л и  в  о с н о ь у  
п р о х о д к и  ш а х т  п о  К и р о в с к о й  у л и ц е .

М е ж д у  т е м  п р о х о д и т ь  ш а х т ы  н у ж н о  б ы л о  в  п л ы в у н а х .  П л ы 
в у н —  э т о  м е л к о з е р н и с т ы й ,  п о ч т и  п ы л е о б р а з н ы й  п е с о к  с ~  п р и 

м е с ь ю  1 0 — 1 5  п р о ц е н т о в  г л и н ы ,  о ч е н ь  с и л ь н о  н а с ы щ е н н ы й  
в о д о й .  П р и  п р о х о д к е  т а к о й  п о р о д ы ,  и м е ю щ е й  б о л ь ш у ю  п о д в и ж 
н о с т ь ,  н е л ь з я  б ы л о  п р и м е н я т ь  о б ы ч н ы е  г о р н ы е  м е т о д ы  п р о 
х о д к и .

М о с к в а  —  н е  с т е п ь .  З д е с ь  н е л ь з я  б ы т ь  б е с п е ч н ы м .  М а л е й ш и е  
о с а д к и  г р у н т а  н е м е д л е н н о  с к а з ы в а ю т с я  н а  ф у н д а м е н т е  б л и ж а й 
ш и х  д о м о в ,  а  т а к ж е  и  н а  с о с т о я н и и  с л о ж н е й ш е г о  п о д з е м н о г о  
г о р о д с к о г о  х о з я й с т в а .

В о т  п о ч е м у  э т и  с п о с о б ы  н а  К и р о в с к о й  у л и ц е  н е  о п р а в д а л и  
с е б я  и  б ы л и  о с т а в л е н ы .

В  о с о б е н н о с т и  а н е к д о т и ч е с к и м  б ы л о  п о л о ж е н и е  н а  2 3 - й  
ш а х т е  о к о л о  К а з а н с к о г о  в о к з а л а .  В  б о р ь б е  с  п л ы в у н а м и  н а  
ѳ т о й  ш а х т е  с т р о и т е л и  з а б и л и  с н а ч а л а  о д и н  р я д  ш п у н т о в ,  з а т е м  
д р у г о й ,  п о т о м  с д е л а л и  б е т о н н у ю  с т е н к у ,  п о т о м  е щ е  т р е т и й  р я д  
ш п у н т о в  и  е щ е  б е т о н н у ю  к л а д к у .  В  к о н ц е  к о н ц о в  и з  г р о м а д н о й  
ш а х т ы  п о л у ч и л а с ь  д ы р к а ,  к у д а  н о р м а л ь н о м у  ч е л о в е к у  п р о 
л е з т ь  т р у д н о .

И  в о т  н а  о д н о м  и з  з а с е д а н и й  м ы  п р е д л о ж и л и  п р о х о д и т ь  
ш а х т ы  к и р о в с к о г о  р а д и у с а  п о д  с ж а т ы м  в о з д у х о м .

Б ы л о  р е ш е н о  п р о й т и  д л я  п р о б ы  п о  с п о с о б у  о п у с к н о г о  к о 
л о д ц а  п о д  с ж а т ы м  в о з д у х о м  1 7 - ю  ш а х т у .  Ш а х т а  э т а  —  д о в о л ь н о  
з л о п о л у ч н а я :  о п у с к н о й  к о л о д е ц  о т к а з ы в а л с я  и т т и ,  х о т я  н »  
н е г о  н а ж и м а л и  д о м к р а т а м и  д о  6 0 0  т о н н  в е с а ,  т а к ,  ч т о  д а ж е  с а 
м ы е  к р у п н ы е  ж е л е з н ы е  б а л к и  г н у л и с ь .  О д н а к о  к о л о д е ц  б ы л  
а р о ч н о  з а ж а т  в  п е с ч а н о м  г р у н т е  н а  г л у б и н у  1 5  м е т р о в  и  е с т е 
с т в е н н о  н е  ш е л .

—  Ч т о  в ы  т у т  б у д е т е  д е л а т ь  с  в а ш и м  с ж а т ы м  в о з д у х о м ? —  
г о в о р и л и  н а м  т е х н и к и .  —  Т у т  о д и н  м о ж е т  б ы т ь  в ы х о д :  п р и б а 
в л я т ь  и  п р и б а в л я т ь  г р у з а .

И  д а ж е  п р е д л а г а л и  п р и в е з т и  д л я  э т о г о  2 — 3  т ы с я ч и  т о н н  
ч у г у н н ы х  ч у ш е к .

У ж е  б ы л а  с д е л а н а  з а я в к а  н а  2  т ы с я ч и  т о н н  ч у ш е к ,  и  т о в .  
К у ч е р е н к о  ч у т ь  б ы л о  н е  п о ш е л  н а  э т у  у д о ч к у .

Е с л и  у ч е с т ь ,  ч т о  о б ы ч н ы й  д в у х о с н ы й  в а г о н  б е р е т  1 6  т о н н ,  
т о  з н а ч и т  п о н а д о б и л о с ь  б ы  п р и м е р н о  1 2 5  в а г о н о в  ч у г у н н ы х  
ч у ш е к  д л я  э т о й  ш а х т ы .  К о н е ч н о  д о  т а к о г о  а б с у р д а  м о ж н о  б ы л о  
д о й т и  т о л ь к о  о т  к р а й н е й  р а с с е я н н о с т и .

В ы л о  д р у г о е ,  н е  м е н е е  а н е к д о т и ч е с к о е  п р е д л о ж е н и е .  О д и н  
и ?  о ч е н ь  к р у п н ы х  п р о ф е с с о р о в  п р е д л о ж и л  п о с т а в и т ь  о б ы ч н ы й
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в е н т и л я т о р ,  и ,  п о с к о л ь к у  н а  д в о р е  б ы л  б о л ь ш о й  м о р о з ,  п о
Д 0 І ? „ Т  Г Г НИЮ н а г н е т а ѳ м ы й  в  ш а х т У х о л о д н ы й  в о з д у х  б у д е т  R u f i  з а м о р о з и т ь  г р у н т ,  к о т о р ы й  п о с л е  э т о г о  м о ж н о  
i S ? '  П р и ш л о с ь  д о в о л ь н о  р е з к о  у к а з а т ь  у в а ж а е м о м у
« ° о ^ Г і в ™ ™ Г Г вокш  у с л о в и ц  ■“  - « « А

О о л ? Г яаЛ  Н е  Х 0 Т еЛ Ц  П 0Н Я Т Ь  ЛЮ ДИ т о й  П Р ° СТ0Й “ е щ и ,  ч т о ,  е с л и  в о ? , ѵ ѵ п  ІШ Д н о ж о м , о п У с к н о г о  к о л о д ц а  г р у н т ,  о т ж и м а я  в о д у  
• д у х о м ,  к о л о д е ц  о у д е т  с а м  п л а в н о  о п у с к а т ь с я  в г л у б ь ,  

по™  к о н ц е  к о н ц о в  н а м  п р е д л о ж и л и  о р г а н и з о в а т ь  п р о х о д к у  д  с ж а т ы м  в о з д у х о м  н а  ш а х т е  № 1 7 .
а “  в з я л и с ь  з а  о р г а н и з а ц и ю  д е л а .  У ж е  р а н ь т е  м ы  р а б о т а л и  

е  п о  к е с с о н н о й  п р о х о д к е  н а  с т р о и т е л ь с т в е  м о с т о в .
П  д ПТ Н у ю  о з н а к ° м и в ш и с ь  с о  в с е м и  п р о е к т а м и  п р о х о д к и ,  
о  т о м '  І Т е іІ К 0  Д Р Я М 0  І 1 0 с т а в и л  п е Р е Д П .  I I .  Р о т е р т о м  в о п р о с  
И  « о г 2  »пЫ П р 0 йХ 0Д И Т Ь Ш аХ Т Ы  в, п л ы в У н н ы х  г р у н т а х  к е с с о н а м и ,  
з а  c o n î L  °  Р  ЫЛ р е Ш е Н  П п о л о н ш т е л ь н у ю  с т о р о н у ,  о н  з а с е л  

ѵ  Д Р ° е * т а  і̂ Р ^ О Д ь -и  в ы д е л е н н о й  н а м  « н а  и с п ь п а -  
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п р е м  с в о б о д н ы е  ш л ю з о в ы е  а п п а р а т ы .  Б е л д о р т р а н с  к  э т о м у
о с т а в Т л о г Т.С‘ІІ аН Ч И В аЛ й П ° С Т р О Й К у р я д а  м о с т о в - и  о б о р у д о в а н и е  ... л о с ь  у  н е г о  б е з  и с п о л ь з о в а н и я .

б е л о р у с с к и е  т о в а р и щ и  р е ш и т е л ь н о  п о ш л и  н а м  н а в с т р е ч у ,



к о е - г д е  н а ж а л и ,  и  в с к о р е  ш л ю з о в ы е  а п п а р а т ы  б ы л и  д о с т а в л е н ы !  
ц М о с к в у .

Т е п е р ь  н а д о  б ы л о  с о б р а т ь  л ю д е й ,  к о т о р ы е  р а б о т а л и  р а н е е  
п о д  с ж а т ы м  в о з д у х о м .  М ы  с п и с а л и с ь  с  н е к о т о р ы м и  с т а р ы м и !  
к е с с о н щ и к а м и  в  С и б и р и  и  н а  У к р а и н е  и  п о с т е п е н н о  н а ч а л и  
с к о л а ч и в а т ь  ш т а т .  Д л я  к е с с о н щ и к о в  о т в е л и  в  Б о б р о в о м  п е р е 
у л к е  ц е р к о в ь .  Т о в .  К у ч е р е н к о  т о ж е  п о с т а в и л  с е б  а м  к о й к у  
л  о д н о  в р е м я  ж и л  з д е с ь  п о д  с в я т ы м и  у г о д н и к а м и .

Д о  н а ш е г о  п р и х о д а  н а  1 7 - ю  ш а х т у  т р и  р а з а  п р о и з в о д и л и  
р е к о н с т р у к ц и ю  е .  С н а ч а л а  ш л и  в е н ц е в ы м  к р е п л е н и е м ,  п о т о м  
з а б и в н ы м и  ш п у н т а м  . З а т е м  п р о и з в е л и  к а п и т а л ь н у ю  р е к о н 
с т р у к ц и ю  ш й х т ы  и  п р о р а б а  Д у ш к и н а  д а ж е  п р е м и р о в а л и  з а  
о б р а з ц о в о е  п р о в е д е н и е  э т о й  р а б о т ы .  Н о  в с к о р е  п о с л е  п р о в е 
д е н и я  э т о й  к а п и т а л ь н о й  р е к о н с т р у к ц и и ,  п р о й д я  2 — 3  м е т р а ,  
ш а х т а  с н о в а  з а с е л а  н а  н у л  .

Р а б о т н и к а м  1 7 - й  ш а х т ы ,  к а к  в и д н о ,  н е  п р и х о д и л о с ь  и м е т ь  
д е л о  с  о п у с к н ы м и  к о л о д ц а м и .  Д л я  н а с  б ы л о  я с н о ,  ч т о  к о л о д е ц  
н е  п о й д е т .  О н  б ы л  о ч е н ь  л е г к и й  ( о б щ и й  в е с  е г о  б ы л  5 1  т о н н а ) ,  
и ,  е с л и  в з я т ь  е г о  п о в е р х н о с т ь ,  с о п р и к а с а в ш у ю с я  с  г р у н т о м ,  
м о ж н о  б ы л о  л е г к о  у с т а н о в и т ь ,  ч т о  с и л а  т р е н и я  б ы л а  н е с о и з 
м е р и м о  б о л ь ш е  в е с а  к о л о д ц а ,  к о л о д е ц  б ы л  з а ж а т .  Д л я  т о г ©  
ч т о б ы  п р е о д о л е т ь  с и л у  т р е н и я  ж е л е з о б е т о н а  к о л о д ц а  п о  г р у н т у ,  
е м у  н а д о  б ы л о  п р и д а т ь  б о л ь ш и й  в е с .

' П р е и м у щ е с т в о  с ж а т о г о  в о з д у х а  з а к л ю ч а е т с я  в  т о м ,  ч т о  о н  
о т ж и м а е т  в о д у  и  г р у н т  д е л а е т с я  с у х и м .  С л е д о в а т е л ь н о  у ж е  
о т к р ы в а  т с я  в о з м о ж н о с т ь  е г о  в ы б и р а т ь ,  и  н о ж  к о л о д ц а  б о л ь ш е  
н е  о п и р а е т с я  н а  г р у н т ,  а  в и с и т  с в о б о д н о .  З н а ч и т  д е р ж и т  э т о т  
к о л о д е ц  т о л ь к о  с и л а  т р е н и я ,  к о т о р у ю  м о ж н о  п р е о д о л е в а т ь ,  д е 
л а я  т о л щ е  с т е н к у  и  т е м  с а м ы м  у в е л и ч и в а я  т я ж е с т ь  к о л о д ц а .

М ы  з д е с ь  с д е л а л и  т а к :  п о с т а в и л и  н а  к о л о д е ц  ш л ю з о в о й  а п 
п а р а т  с  п о т о л к о м  в  1 5  т о н н  и  н а л и л и  в  э т о т  п о т о л о к  в о д у .  К р о м е  
т о г о  п о  п р е д л о ж е н и ю  т о в .  Т е с л е н к о  м ы  п о с т а в и л и  п о  п е р и м е т р у  
к о л о д ц а  т р у б ы ,  с о е д и н и в  и х  з м е е в и к о м ,  а  з м е е в и к  с о е д и н и л и  
с  к о м п р е с с о р а м и  и  с т а л и  н а г н е т а т ь  в о з д у х  п о  с т е н к а м  к о л о д 
ц а .  Т а к и м  о б р а з о м  в о к р у г  в н е ш н е й  с т е н к и  к о л о д ц а  б ы л а  
с о з д а н а  в о з д у ш н а я  р у б а ш к а ,  з н а ч и т е л ь н о  у м е н ь ш а в ш а я  с и л у  
т р е н и я .

Н а к о н е ц  м ы  п о д г о т о в и л и  ш а х т у  к  п у с к у .  Д а л и  в о з д у ш н о е -  
д а в л е н и е .  И  в о т  с к о л ь к о  н и  н а г н е т а е м  в о з д у х ,  о н  в с е  у х о д и т .  
О к а з ы в а е т с я ,  м ы  в  с п е ш к е  з а б ы л и  з а к р ы т ь  т р у б ы  в  к е с с о н н о й  
к а м е р е .  К а к  б ы т ь ?

В  э т о  в р е м я  н а  н а ш е й  ш а х т е  р а б о т а л о  д в о е  с т а р ы х  к е с с о н -  
щ и к о в - т а т а р  т о в а р и щ и  С а б и р  и  В а з ы х  З а м а л д и н о в ы .  О н и - т о  
и  в ы р у ч и л и  н а с  и з  б е д ы .  П р и ш л о с ь  и м  н ы р я т ь  в  х о л о д н у ю  
в о д у ,  з а п о л н я в ш у ю  к а м е р у ,  и  з а б и в а т ь  п о д  в о д о й  д ы р у  п р о б 
к о й .  Т р у б к и  о н и  з а к р ы л и ,  у т е ч к а  в о з д у х а  п р е к р а т и л а с ь ,  в о д у







и з  к а м е р ы  о т ж а л и ,  и  в о т  ш а х т а  б ы л а  о к о н ч а т е л ь н о  г о т о в а  
к  п у с к у .

Н у ж н о  с к а з а т ь ,  ч т о  п о п р е ж н е м у  м н о г и е  и з  м е т р о с т р о е в ц е в  
н е  в е р и л и  в  н а ш у  з а т е ю .  П о э т о м у  к  м о м е н т у  п у с к а  ш а х т ы  с о б 
р а л о с ь  м н о г о  и н ж е н е р о в  и  р а б о ч и х .  С л ы ш а л и с ь  т а к и е  р а з 
г о в о р ы :

—  Н е  п о й д е т !  В ы д у е т  в с ю  ш а х т у  о б р а т н о !
Н о  в о т  р а з д а л а с ь  к о м а н д а :  т р а в и т ь  в о з д у х !  З а р а б о т а л и  

к о м п р е с с о р ы .  М ы  о т д а е м  р а с п о р я ж е н и я :
—  О с л а б и т ь  д а в л е н и е  в  р а б о ч е й  к а м е р е !  П у с т и т ь  в о з д у х  

п о  з а с т е н к е  ш а х т ы !
ѵ И  о п я т ь  с л ы ш и м  р а з г о в о р ы :

—  В и д и т е — в о з д у х  д а л и ,  а  ш а х т а  н и  с  м е с т а .  Н е т ,  н е  п о й 
д е т ! . .

И  в о т ,  к о г д а  з а к р ы л и  к р а н ы ,  к р у г о м  з а с в и с т е л о  т а к ,  ч т о  
« с е  н а ш и  « д о б р о ж е л а т е л и »  ш а р а х н у л и с ь  в  с т о р о н у .

Н а п р я ж е н и е  д о с т и г л о  к р а й н е г о  п р е д е л а .  К е с с о н  с т о и т ,  к а к  
ж и в о й ,  д р о ж ь  и д е т  п о  н е м у ,  в о т - в о т  д в и н е т с я .

А  п о т о м  с р а з у  —  у х !  —  и  н а ш а  ш а х т а  с о  в с е м  а п п а р а т о м  п о ш 
л а  в н и з .  « Д о б р о ж е л а т е л и »  о п я т ь  в р а с с ы п н у ю !

О с а д к а  б ы л а  н а  5 7  с а н т и м е т р о в  —  р о в н о  н а с т о л ь к о ,  н а с к о л ь к о  
м ы  п о д о б р а л и  и з - п о д  н о ж а  г р у н т .

Э т о  п р о и з о ш л о  в  о д н у  м и н у т у ,  в  т о  в р е м я  к а к  р а н ь ш е  п р о 
х о д и л и  ш а х т у  п о  5 — 6  с а н т и м е т р о в  в  с у т к и .

Д л я  н а с  т е п е р ь  б ы л о  с о в е р ш е н н о  я с н о ,  ч т о  р а б о т а  п о й д е т  
у с п е ш н о  и  д а л ь ш е .

М ы  п р о ш л и  1 5 , 2  м е т р а  в г л у б ь  в  1 7  д н е й .  Ш а х т а  б ы л а  з а к о н 
ч е н а ,  с д а н а  п о  а к т у ,  и  п о д  з е м л е й  з а к и п е л а  р а б о т а  п о  с о о р у ж е 
н и ю  т о н н е л я .

П о с л е  э т о г о  у с п е х а  н а  к е с с о н щ и к о в  п о я в и л с я  б о л ь ш о й  с п р о с .
И  н а ч а л и  п р и м е н я т ь  с ж а т ы й  в о з д у х ,  г д е  н а д о  и  г д е  н е  н а д о .  

Н а п р и м е р  н а  1 3 - й  ш а х т е ,  г д е  п р о с л о й к а  п л ы в у н а  б ы л а  в  3  м е т р а ,  
а  д а л ь ш е  ш л и  к а р б о н н а я  г л и н а  и  и з в е с т н я к и ,  м о ж н о  б ы л о  о т 
л и ч н о  о б о й т и с ь  и  б е з  с ж а т о г о  в о з д у х а .  Т е м  н е  м е н е е  и  з д е с ь  
п р о х о д и л и  п о д  с ж а т ы м  в о з д у х о м .

П о с л е  т о г о  к а к  н а  ш а х т е  №  1 7  п р и м е н е н и е  с ж а т о г о  в о з д у х а  
б ы л о  о п р а в д а н о ,  к е с с о н щ и к а м  п о р у ч и л и  р е к о н с т р у и р о в а т ь  
ш а х т ы  №  1 6  и  1 8  и  п р о й т и  н о в ы е  ш а х т ы  №  1 3 ,  1 4 ,  1 8 - б и с ,  1 9 ,  
2 1 - б и с ,  2 3 ,  2 3 - б и с  и  2 4 .  Р а б о т а  п о  п р о х о д к е  в с е х  э т и х  И  ш а х т  
б ы л а  з а к о н ч е н а  в  т е ч е н и е  в о с ь м и  м е с я ц е в ,  в  т о  в р е м я  к а к  
п е р в о н а ч а л ь н а я  п р о х о д к а  г о р н ы м  с п о с о б о м  т р е б о в а л а  о т  1 0  д о  
1 4  м е с я ц е в  н а  к а ж д у ю  ш а х т у .

К о г д а  м ы  п р о х о д и л и  ш а х т у  №  1 7 ,  н а с  п о с е т и л  с е к р е т а р ь  
М о с к о в с к о г о  к о м и т е т а  п а р т и и  т о в .  Х р у щ е в  с  д р у г и м и  т о в а р и 
щ а м и .  П р о ш л и  м ы  к  ш л ю з о в о м у  а п п а р а т у ,  в о ш л и  в  п р и к а . -  
м е р о к ,  н а ч а л и  п у с к а т ь  в о з д у х .  Ч а с т ь  т о в а р и щ е й ,  н е  в ы д е р ж а в



д а в л е н и я ,  п о к и н у л а  н а с .  О с т а л и с ь  м ы  с  Н и к и т о й  С е р г е е в и ч е м ,  
п р и н я л и  д о б а в о ч н о е  д а в л е н и е  в  ш л ю з о в о м  а п п а р а т е ,  о т к р ы л и  
в н у т р е н н и е  д в е р и  п р и к а м е р к а  ц е н т р а л ь н о й  ш л ю з о в о й  к а м е р ы ,  
с п у с т и л и с ь  п о  л е с т н и ц е ,  р а с п о л о ж е н н о й  в  ш а х т н о й  т р у б е ,  н а  
г л у б и н у  2 0  м е т р о в  и  д о б р а л и с ь  д о  р а б о ч е й  к а м е р ы .  З д е с ь  п р о 
и с х о д и т  н е п о с р е д с т в е н н а я  р а б о т а  п о  в ы е м к е  г р у н т а  и з - п о д  
н о ж а  к о л о д ц а .

Н и к и т а  С е р г е е в и ч  в з я л  г о р с т ь  п е с к у ,  п о м я л  —  п е с о к  с у х о й .
Т у т  т о в .  Х р у щ е в  з а д а л  в о п р о с :
—  А  н е л ь з я  л и  н е  т о л ь к о  в е р т и к а л ь н о ,  н о  и  г о р и з о н т а л ь н о  

и т т и  в  п л ы в у н а х  п о д  с ж а т ы м  в о з д у х о м  и  с о о р у ж а т ь  т о н н е л ь ?
Д л я  н а с  э т о  п р е д л о ж е н и е  б ы л о  н е о ж и д а н н ы м .
П о ч е м у  Н и к и т а  С е р г е е в и ч  п о с т а в и л  п е р е д  н а м и  в о п р о с  о  г о 

р и з о н т а л ь н о й  п р о х о д к е ?  П о т о м у  ч т о  к а к  р а з  в  э т о  в р е м я  п р и о 
с т а н о в и л а с ь  п р о х о д к а  ш т о л ь н и  н а  1 0 - й  ш а х т е  в  О х о т н о м  р я д у .  
Г а м  б ы л о  т а к о е  о б и л и е  в о д ы ,  ч т о  д а л ь ш е  н е л ь з я  б ы л о  д в и г а т ь с я .

П р е д л о ж е н и е  о  г о р и з о н т а л ь н о й  п р о х о д к е  п о д  с ж а т ы м  в о з 
д у х о м  б ы л о  д л я  н а с  с о в е р ш е н н о й  н о в о с т ь ю .  М ы — к е с с о н щ и к и -  
м о с т о в и к и .  М н о г о  б ы л о  п о с т р о е н о  н а м и  м о с т о в  н а  В о л г е ,  н а  
Д н е п р е ,  н а  д р у г и х  р е к а х .  Ж и з н ь  м о с т о в и к о в  к а к а я ?  Ж и в е ш ь  
п р и в о л ь н о  у  р е к и ,  п о у д и ш ь  р ы б к и ,  и с к у п а е ш ь с я ,  п о х л е б а е ш ь  
с в е ж е й  у х и  и  о п я т ь  в  к е с с о н .  И  з н а е ш ь ,  ч т о  и т т и  н у ж н о  в г л у б ь  
в е р т и к а л ь н о , — к  э т о м у  н а п р а в л е н ы  в с е  м ы с л и .  П о э т о м у ,  к о г д а  
в о з н и к  п е р е д  н а м и  в о п р о с  о  г о р и з о н т а л ь н о й  п р о х о д к е ,  н а м  
п р и ш л о с ь  к р е п к о  п р и з а д у м а т ь с я ,  п е р е с т р а и в а т ь  с в о и  м о з г и  
н а  с о в е р ш е н н о  н о в ы й  л а д .

О о р а т и л и с ь  м ы  к  т е х н и ч е с к о й  л и т е р а т у р е .  К р о м е  т о г о  з а п р о 
с и л и  и н ж е н е р о в  и з  б ю р о  К о н г р е с с а  м о с т о в и к о в .  Н а м  о т в е т и л и ,  
ч т о  л и т е р а т у р ы  п о  э т о м у  в о п р о с у  н е т ,  ч т о  б ы л и  о п ы т ы  г о р и 
з о н т а л ь н о й  п р о х о д к и  в  Я п о н и и  и  И с п а н и и  —  о п ы т ы  н е у д а ч н ы е ,  
н е  п о л у ч и в ш и е  д а ж е  о т р а ж е н и я  в  т е х н и ч е с к о й  л и т е р а т у р е .

Т а к и м  о б р а з о м  п р и х о д и л о с ь  р е ш а т ь  з а д а ч у  с о б с т в е н н ы м и  
с и л а м и .  К а к  р е ш а л а с ь  э т а  з а д а ч а  в  т е х н и ч е с к о м  п л а н е ?  Т о в .  
Т е с л е н к о  с к а з а л ,  ч т о  п р е ж д е  в с е г о  н у ж н о  с о з д а т ь  т а к у ю  к а -  
м е р у ,  к о т о р а я  з а д е р ж и в а л а  б ы  в о з д у х .  З а т е м  н у ж н о  п р и д у м а т ь  
т а к у ю  к о н с т р у к ц и ю  к р е п л е н и я ,  к о т о р а я  т а к ж е  з а д е р ж и в а л а  
б ы  в о з д у х ,  ч т о б ы  п о  м е р е  п р о х о д к и  т о н н е л я  н е  б ы л о  у т е ч к и  
в о з д у х а  и  ч т о б ы  о н  п р о и з в о д и л  р а б о т у  п о  о т ж а т и ю  в о д ы .  Т о в .  
Т е с л е н к о  у с и л е н н о  п о м о г  р а б о т а т ь  в  э т о м  н а п р а в л е н и и .  С д е л а л  
д о  ш е с т и д е с я т и  в а р и а н т о в  р е ш е н и я  з а д а ч и .  С о с т а в и т  з а  н о ч ь  
д в а - т р и  в а р и а н т а ,  а  н а з а в т р а  с о  с в е ж е й  г о л о в о й  п е р е с м о т р и т  
и  з а б р а к у е т .  В  к о н ц е  к о н ц о в  н и  о д и н  и з  в а р и а н т о в  н е  п о д х о д и л .

И  в о т  о д н а ж д ы  о н  п р и ш е л  к  с ч а с т л и в о й  м ы с л и ,  ч т о  н а д о  
с о з д а т ь  п е р е м ы ч к у  и  в  э т о й  п е р е м ы ч к е  п о с т р о и т ь  к а м е р ы ,  в  к о 
т о р ы х  б у д е т  д е р ж а т ь с я  в о з д у х .  Э т о  р е ш е н и е  п р и ш л о  н е  с л у 
ч а й н о :  о н о  б ы л о  р е з у л ь т а т о м  в с е й  т о й  р а б о т ы  м ы с л и ,  к о т о р а я



д о  э т о г о  и м  б ы л а  п р о д е л а н а .  Т о в .  Т е с л е н к о  т у т  ж е  н а ч а л  р а з р а 
б а т ы в а т ь  н о в ы й  в а р и а н т .

Р е ш е н и е  б ы л о  н а й д е н о  д о в о л ь н о  у д а ч н о е .  П о с к о л ь к у  к о н 
с т р у к ц и я  с о з р е л а ,  т о в .  Т е с л е н к о  н а ч а л  п р о е к т и р о в а т ь  п е р е 
м ы ч к у  и  с о о т в е т с т в у ю щ е е  к р е п л е н и е  в о  в р е м я  п р о х о д к и .  О с т а 
н о в и л с я  о н  н а  я « е л е з н о й  п е р е м ы ч к е .

М о с к о в с к и й  к о м и т е т  п а р т и и  н а ч а л  н а ж и м а т ь ,  ч т о б ы  к а к  
м о ж н о  с к о р е е  п р о и з в е с т и  о п ы т .  Т о в .  Х р у щ е в  п р е д л о ж и л  о т 
в е с т и  д л я  о п ы т н о й  г о р и з о н т а л ь н о й  п р о х о д к и  з а л и т у ю  в о д о й  
ш т о л ь н ю  н а  1 0 - й  ш а х т е .

З а в о д  №  1 ,  к о т о р о м у  м ы  п о р у ч и л и  с т р о и т ь  м е т а л л и ч е с к у ю  
п е р е м ы ч к у  и  а п п а р а т у р у ,  з а т я н у л  с  в ы п о л н е н и е м  з а к а з а .  А  в  э т о  
в р е м я  м ы с л ь  к о н с т р у к т о р а  п р о д о л ж а л а  р а б о т а т ь  д а л ь ш е ,  и  о н  
п р и д у м а л  н о в у ю  к о н с т р у к ц и ю ,  с о в е р ш е н н о  н е  п о х о ж у ю  н а  
з а п р о е к т и р о в а н н у ю .

Н а д о  с к а з а т ь ,  ч т о  и н ж е н е р н о - т е х н и ч е с к и е  р а б о т н и к и -  и  н е 
к о т о р ы е  з а м е с т и т е л и  н а ч а л ь н и к а  с т р о и т е л ь с т в а  о т н о с и л и с ь  
к  н а ш е м у  о п ы т у  к р а й н е  н е д о в е р ч и в о .  К р у г о м  г о в о р и л и ,  ч т о  
у д е р ж а т ь  в о з д у х  н а  б о л ь ш о м  п р о т я ж е н и и  в  о т к р ы т о й  ш т о л ь н е  
с  о б ы ч н ы м и  д е р е в я н н ы м и  к р е п л е н и я м и  н е  у д а с т с я .  П о э т о м у  
н а  з а в о д  н и к т о  н е  н а ж и м а л ,  з а к а з  н е  в ы п о л н я л с я ,  а  з а  э т о  
в р е м я  и  р о д и л о с ь  н о в о е  р е ш е н и е  з а д а ч и .

Т о в .  Т е с л е н к о  р а с с у ж д а л  т а к :  х о р о ш о ,  э т у  м а л е н ь к у ю  ш т о л ь 
н ю  н а  1 0 - й  ш а х т е  м о ж н о  п р о й т и ,  п о л ь з у я с ь  п р и д у м а н н о й  к о н с т -  

' р у к ц и е й .  Н о  в е д ь  н а м  п р и д е т с я  в  д а л ь н е й ш е м  р а з р а б а т ы в а т ь  
ц е л ы й  т о н н е л ь .  К а к о в а  ж е  б у д е т  п р о и з в о д и т е л ь н о с т ь  т р у д а ?  
В е д ь  в  ш т о л ь н ю  м о ж н о  п о с л а т ь  в с е г о  1 0  ч е л о в е к ,  а  в  т о н н е л е  
б у д у т  р а б о т а т ь  2 0 0 — 3 0 0  ч е л о в е к  и  в ы б и р а т ь  м н о г о  п о р о д ы ?  
К а к  е е  в ы в о з и т ь ,  к а к  п о д а в а т ь  м а т е р и а л ы ?

Н а м  п р е д с т о я л о  о с в а и в а т ь  т р у д н е й ш и й  п о  г е о л о г и ч е с к и м  
у с л о в и я м  у ч а с т о к  о т  Р я з а н с к о г о  в о к з а л а  д о  К а л а н ч е в с к о г о  
т у п и к а  п р о т я ж е н и е м  в  2 7 4  м е т р а .  Н е  б ы л  р е ш е н  в о п р о с  о  п р о 
х о д к е  у ч а с т к а  м е ж д у  К р а с н ы м и  в о р о т а м и  и  К о м с о м о л ь с к о й  
п л о щ а д ь ю .  Э к с п е р т и з а  у к а з ы в а л а ,  ч т о  е с л и  м ы  п о й д е м  з д е с ь  
п о  н а м е ч е н н о м у  п р о ф и л ю ,  м ы  в с т р е т и м  т а к и е  п л ы в у н ы ,  ч т о  
п р и д е т с я  о п у с к а т ь с я  в н и з  н а  3 5  м е т р о в  и  и т т и  п о д  и з в е с т н я к а м и .  
Н о  п о с л е  э т о г о  н е в о з м о ? к н о  б ы л о  г о в о р и т ь  о б  о т к р ы т о м  с п о с о б е  
р а б о т  в  С о к о л ь н и к а х ,  п р и ш л о с ь  б ы  и  т а м  в е с т и  п р о х о д к у  г л у 
б о к и м  з а л о ж е н и е м .  М е ж д у  т е м  т а м  у ж е  н а ч а л и  р а б о т у  о т к р ы 
т ы м  с п о с о б о м .  О с т а в а л о с ь  и т т и  п о  н а м е ч е н н о м у  п р о ф и л ю .

В  п е р в у ю  о ч е р е д ь  м ы  р а з р а б о т а л и  п р о е к т  п р о х о д к и  у ч а с т к а  
о т  К а з а н с к о г о  в о к з а л а  д о  К а л а н ч е в с к о г о  т у п и к а .  И  з д е с ь  м ы  
п р и н я л и  и н о е  р е ш е н и е ,  и н о й  т и п  ш л ю з о в ы х  к а м е р ,  и н о й  м е т о д  
п р о х о д к и .  М ы  р е ш и л и  п р о х о д и т ь  к е с с о н о м - т о н н е л е м  п о  в е р 
т и к а л и ,  ч т о  в  п р а к т и к е  к е с с о н щ и к о в  б ы л о  с о в е р ш е н н о  н о в ы м  
с п о с о б о м .  Р е ш и л и  з а л о ж и т ь  с р а з у  т р и  к е с с о н а ,  у м е н ь ш и в  и х



р а з м е р  н а п о л о в и н у  п р о т и в  н а м е ч е н н о г о ,  т а к  к а к  п л о ш а д к а  
б ы л а  з а н я т а  ж е л е з н о д о р о ж н ы м и  с т р о е н и я м и .  Э т и  к е с с о н ы  б ы л о  
п о р у ч е н о  с к о н с т р у и р о в а т ь  м о л о д о м у  т а л а н т л и в о м у  и н ж е н е р у  
С и н е л ь н и к о в у ,  в ы п о л н и в ш е м у  с в о ю  р а б о т у  в  с а м ы й  к о р о т к и й  
■ р о к . .

П р и х о д и л о с ь  д о  э т о г о  н а б р а с ы в а т ь  д е с я т к и  в а р и а н т о в ,  к а п  
-»та к е с с о н ы - т о н н е л и  с д е л а т ь ,  к а к  р а с с ч и т а т ь ,  к а к  у с т р о и т і  
и з о л я ц и ю ,  к а к  и х  с о е д и н и т ь .  К е с с о н ы  д р у г  о т  д р у г а  д о л ж н ы  
б ы л и  о т с т о я т ь  н а  т р и  м е т р а ,  ч т о б ы  к е с с о н  н е  т е р с я ,  н е  з а ж и 
м а л с я  д р у г и м .

П е р в о н а ч а л ь н о  м ы  п р и м е н и л и  р е б р и с т ы й  к е с с о н ,  п о т о м  
' • ш ю ш н о й  к е с с о н  с о  с п л о ш н о й  и з о л я ц и е й ,  н о  и  о т  э т о г о  о т к а з а 
л и с ь ,  а  р е н х и л и  с д е л а т ь  к е с с о н  с  т о р ц о в ы м и  с т е н к а м и  и  в н у т р и ,  
я а  п о т о л к е  к е с с о н а ,  с а м о с т о я т е л ь н о  и з г о т о в л я т ь  т о н н е л ь н у ю  
к о н с т р у к ц и ю .  Ч е г о  м ы  э т и м  д о с т и г л и ?  П р е ж д е  в с е г о  п о д  т о р 
ц о в ы м и  с т е н к а м и  в ы ш е  н о т о л к а  к е с с о н а  м ы  к л а л и  и з о л я ц и ю ,  
ш т у к а т у р и л и ,  а  з а т е м  п о  и з о л я ц и и  к л а л и  а р м а т у р у  и  б е т о н и 
р о в а л и  т о н н е л ь н ы е  с е к ц и и .  З н а ч и т  т о н н е л ь н а я  с е к ц и я  м е ж д у  
с т е н к а м и  в ы ш е л е ж а щ е г о  п о т о л к а  к е с с о н а  б ы л а  и з о л и р о в а н а ,  
и  п р о н и к н о в е н и е  в о д ы  ч е р е з  и з о л я ц и ю  б ы л о  н е в о з м о ж н о .

Э т о т  в а р и а н т  о к а з а л с я  б о л е е  п р и е м л е м ы м  —  о н  б ы л  п р е д л о 
ж е н  Т е с л е н к о ѵ Р а з р а б о т к у  и  р а с ч е т  э т о г о  в а р и а н т а  и  " п р о в ё л  
М Г Я г е т г е р -Ѳ и Н е л ь н и к о в , о к о н ч и в ш и й  и н с т и т у т  т о л ь к о  в  1 9 2 9  г о д у .
* ; к о н с т р у к ц и е й  в  р а с ч е т н о й  ч а с т и  о н  с п р а в и л с я  п р е к р а с н о .  
М о ж н о  с к а з а т ь ,  ч т о  о н  о д и н  и з  л у ч ш и х  р а с ч е т ч и к о в  н а  м е т р о .  
П о с л е  к е с с о н а  о н  п р е д л о ж и л  в е с ь м а  р а ц и о н а л ь н у ю  к о н с т р у к 
ц и ю  о ч е р т а н и я  с а м о й  т о н н е л ь н о й  с е к ц и и  н а  т р а с с е .  Э т о т  м е т о д  
р а с ч е т а  б ы л  п р и м е н е н  н а  н а ш е м  у ч а с т к е ,  и  с  н и м  с о г л а с и л с я  
Ѵ І е т р о п р о е к т .

М ы  п р и с т у п и л и  к  с о о р у ж е н и ю  с а м о г о  т о н н е л я .  Д л я  т о г о  
ч т о б ы  о с у щ е с т в и т ь  э т у  р а б о т у ,  м ы  з а л о ж и л и  т р и  ш а х т ы  —  
.N? 2 3 ,  2 3 - б и с  и  2 4 .

И  в о т  з а к р у т и л и с ь  к о м п р е с с о р ы ,  з а ш и п е л  в о з д у х ,  о т ? к ч -  
м а е т с я  в о д а ,  о с у ш а ю т с я  п л ы в у н ы ,  с о о р у ж а ю т с я  м е т р  з а  м е т 
р о м  ш т о л ь н и ,  р а з р а б а т ы в а ю т с я  к а л о т т ы  и  н а к о н е ц  б е т о н н ы е
''ВОДЫ.

З д е с ь  и  б ы л а  п р и м е н е н а  ж е л е з о б е т о н н а я  ш л ю з о в а я  к а м е р а  
и с т е м ы  Т е с л е н к о .

П р и  в е р т и к а л ь н о й  п р о х о д к е  к е с с о н о м  н а м  н е  п р и х о д и л о с ь  
з а д у м ы в а т ь с я .  П р и  п о с т р о й к е  м о с т о в  н а  т а к и х  р е к а х ,  к а к  В о л г а  
и  Д н е п р ,  с  и х  к о л о с с а л ь н ы м и  с к о р о с т я м и  в о д ы  н а м  п р и х о д и 
л о с ь  р е ш а т ь  б о л е е  с е р ь е з н ы е  з а д а ч и .  З д е с ь  б ы л  с т о я ч и й  п л ы 
в у н ,  к о т о р ы й  з а д е р ж а т ь  н а с  н е  м о г .  В а ж н о  б ы л о  п р и  о п у с к а н и и  
к е с с о н а  н е  з а т р о н у т ь  п о д з е м н о г о  х о з я й с т в а .  Н о  п р и  п е р в ы х  
п о с а д к а х  м ы  у б е д и л и с ь ,  ч т о  о п а с н о с т ь  з д е с ь  н а м  н е  у г р о ж а е т .

К а к и е  н о в ш е с т в а  б ы л и  в в е д е н ы  н а м и  н а  э т и х  к е с с о н а х ?
:{'Кі



Рабочие выходят из кессонной намвры

П р е ж д е  в с е г о  в  п р а к т и к е  к е с с о н н о г о  д е л а  п р и н я т о  н а р а щ и в а т ь  
ш а х т н ы е  т р у б ы  п р и  п о д ъ е м е  а п п а р а т а  п о  м е р е  о п у с к а н и я  к е с 
с о н а .  Н а р а щ и в а н и е  т р е х  а п п а р а т о в  п о т р е б о в а л о  б ы  о т  н а с  
д о п о л н и т е л ь н о г о  в р е м е н и  и  с р е д с т в .  М ы  н а ш л и  б о л е е  в ы г о д н о е  
р е ш е н и е ,  у с т а н о в и в  а п п а р а т ы  в  с е к ц и и  т о н н е л я .  П р а в д а ,  б ы л а  
о п а с н о с т ь ,  ч т о  п о д  з е м л е й  о б и л ь н ы е  в о д ы  м о г у т  з а т о п и т ь  в с е ,  
ч т о  н а х о д и т с я  в  т о н н е л е .  П о э т о м у  м ы  о ч е н ь  т щ а т е л ь н о  п р о д у 
м а л и  у с т р о й с т в о  н а д ш а х т н о й  д е р е в я н н о й  т р у б ы .  В  р е з у л ь т а т е  
о п у с к а н и е  к е с с о н а  п р о ш л о  в п о л н е  б л а г о п о л у ч н о .

П е р в ы й  к е с с о н ,  м ы  о п у с к а л и  с  н а р о с т к о й  о п а л у б к и ,  т .  е .  п о  
м е р е  у х о д а  в  з е м л ю  в с е г о  с о о р у ж е н и я  н а р а щ и в а л и с ь  с т е н ы  д л я  
т о г о ,  ч т о б ы  з а д е р ж а т ь  г р у н т .  В о  в т о р о м  к е с с о н е  м ы  с д е л а л и  
о п а л у б к у  л и ш ь  н а п о л о в и н у ,  а  в  т р е т ь е м  —  о б о ш л и с ь  в о в с е  б е з  
о п а л у б к и .  Г о т о в ы й  с о о р у ж е н н ы й  т о н н е л ь  ц е л и к о м  ш е л  в н и з ,  
а  с в е р х у  з а с ы п а л а с ь  з е м л я .  Т а к  о н  и  п р о ш е л  д о  п р о е к т н о й  
г л у б и н ы .

С э к о н о м и л и  м ы  н а  э т о м  о к о л о  2 0  в а г о н о в  м а т е р и а л а ,  к о т о 
р ы й  у ш е л  б ы  п о д  з е м л ю ,  и  м ы  е г о  о б р а т н о  н е  п о л у ч и л и  б ы .  
К р о м е  т о г о  п р и  м е н ь ш е й  п л о щ а д и  т р е н и я  и  о п у с к а н и я  к е с с о н  
ш е л  з н а ч и т е л ь н о  б ы с т р е е .

С о о р у ж е н и е  и  о п у с к а н и е  к е с с о н а  б ы л и  п о р у ч е н ы  м о л о д о м у  
э н е р г и ч н о м у  и н ж е н е р у  Ф .  Ф .  П л ю щ у ,  к о т о р ы й  о т л и ч н о  с п р а 
в и л с я  с  э т и м  т р у д н ы м  з а д а н и е м .



Н е м а л о  б ы л о  у  н а с  с е р ь е з н ы х  м о м е н т о в  п р и  г о р и з о н т а л ь н о й  
п р о х о д к е  п о д  с ж а т ы м  в о з д у х о м .  С н а ч а л а  у  т е х н и ч е с к о г о  п е р 
с о н а л а  и  р а б о ч и х  б ы л а  п о л н а я  у в е р е н н о с т ь  в  т о м ,  ч т о  м ы  о в л а 
д е е м  э т и м  н о в ы м  д е л о м .  А  в  у п р а в л е н и и  М е т р о с т р о я  п о г о в а 
р и в а л и  о  т о м ,  ч т о  г о р и з о н т а л ь н а я  п р о х о д к а  —  д е л о  б е з н а д е ж 
н о е ,  и  э т и  р а з г о в о р ы  н е в е д о м ы м и  п у т я м и  п е р е д а в а л и с ь  н а  
ш а х т у .

Т а к и е  р а з г о в о р ы  н е  м о г л и  н е  о т р а з и т ь с я  н а  р а б о т е ,  а  н а  
н е к о т о р ы х  н а ш и х  р а б о т н и к о в  п о д е й с т в о в а л и  д е м о р а л и з у ю щ и м  
о б р а з о м .

Н е м а л о  м ы  п о п о р т и л и  к р о в и  н а  э т о м  д е л е  и  с е б е  и  д р у г и м .  
Б ы в а л о ,  н е с к о л ь к о  р а з  н а  д е н ь  п е р е р у г а е м с я  д р у г  с  д р у г о м .  
И  э т о  в п о л н е  п о н я т н о .  О б с т а н о в к а  б ы л а  к р а й н е  н е р в н а я .

Д е л о  д л я  в с е х  н о в о е ,  а  п р о х о д к а  и д е т  н а  ч р е з в ы ч а й н о  
о т в е т с т в е н н о м  м е с т е ,  к а к  ж е  б ы л о  н е  н е р в н и ч а т ь ?

П р о х о д к у  т о н н е л я  м ы  в е л и  п о д  у с т о е м  ж е л е з н о д о р о ж н о г о  
в и а д у к а .  С  д р у г о й  с т о р о н ы  с т о я л  ч е т ы р е х э т а ж н ы й  д о м ,  з а с е 
л е н н ы й  3 5 0  р а б о ч и м и  с е м ь я м и ,  —  с т а р ы й  д о м ,  д а в н о  н а м е ч е н 
н ы й  к  с н о с у .  А  к р у г о м  п о д з е м н ы е  р е к и  О л ь х о в к а  и  О л ь х о в е ц ,  
о б н и м а ю щ и е  в е с ь  э т о т  р а й о н .

П р и  п р о х о д к е  ф у р н е л я  ( с о е д и н е н и е  в е р х н е й  и  н и ж н е й  
ш т о л е н )  в  п л ы в у н а х  с н и з у  в в е р х  о д н а ж д ы  п л ы в у н  п р о р в а л с я  
и  з а л и л  н и ж н ю ю  ш т о л ь н ю .  В  т о н н е л е  к р и к :

—  С к о р е й  к р е п и ,  и н а ч е  н а  п о в е р х н о с т и  б у д е т  в о р о н к а .  
Д о м  с я д е т ,  л ю д и  п о г и б н у т .

В  э т о т  м о м е н т  в  ш а х т е  т р у д н о  б ы л о  о т л и ч и т ь ,  г д е  к о м а н д и р ,  
г д е  р а б о ч и й ,  —  в с е  б ы л и  з а н я т ы  н е п о с р е д с т в е н н о  б о р ь б о й  с  п л ы 
в у н о м :  о д и н  т а щ и т  м е ш о к ,  д р у г о й  —  д о с к и ,  т р е т и й  —  л о п а т ы ,  
ч т о б ы  н е  д а т ь  п л ы в у н у  р а з г у л и в а т ь  п о  ш т о л ь н е  н и ж н е г о  г о р и 
з о н т а .

Д о м  б ы л  с п а с е н  о т  р а з р у ш е н и я  п о с р е д с т в о м  и с к у с с т в е н н о г о  
з а м о р а ж и в а н и я  г р у н т а  п о д  н и м .

П о т о м  п о ш л и  с л у х и ,  ч т о  м о с т  с а д и т с я .  С о с т о я н и е  у  в с е х  
н а с  к р а й н е  н а п р я ж е н н о е .  О д н а  з а  д р у г о й  н а ч а л и  п о с е щ а т ь  
н а с  о б с л е д о в а т е л ь с к и е  к о м и с с и и .  К о е - к т о  н а м  н а ч а л  п р е д с к а 
з ы в а т ь ,  ч т о  т а к  и л и  и н а ч е ,  н е  с е г о д н я ,  т а к  з а в т р а  —  м о с т  в с е  
р а в н о  з а в а л и т с я .

П р и х о д и л о с ь  у б е ж д а т ь ,  ч т о  п р о й д е м  б л а г о п о л у ч н о ,  к р е п и м  
х о р о ш о ,  н е  з а в а л и м .

—  Д а  в о т  с п у с т и т е с ь  в н и з ,  п о с м о т р и т е  с а м и ,  —  п р и г л а 
ш а л и  м ы .

Р а б о т а л и  м ы  ч р е з в ы ч а й н о  о с т о р о ж н о  и ,  к о г д а  н а ч а л и  п р о 
х о д и т ь  п о д х о д н у ю  ш т о л ы д а ,  п р о д в и г а л и с ь  б у к в а л ь н о  о щ у п ь ю .

П р и  р а б о т е  н а  п о д х о д н о й  ш т о л ь н е  в  2 4 - й  ш а х т е  б ы л  д а ж е  
т а к о й  с л у ч а й ,  ч т о  п р и ш л о с ь  н а  в р е м я  о с т а н о в и т ь с я .  Н а  н а с ы п и  
К у р с к о й  ж е л е з н о й  д о р о г и  н е о ж и д а н н о  о б р а з о в а л а с ь  в о р о н к а ,
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м о г л о  п р о и з о й т и  к р у ш е н и е .  К р о м е  т о г о  в  п о д х о д н о й  ш т о л ь н е  
н а х о д и л и с ь  л ю д и ,  и  н е  б ы л о  г а р а н т и и ,  ч т о  и х  н е  з а в а л и т .  Э т о  
б ы л о  с е р ь е з н о е  п р е д о с т е р е ж е н и е  в  н а ш е й  р а б о т е .  П р и ш л о с ь  
о б д у м ы в а т ь  к а ж д у ю  д е т а л ь  д о  м е л ь ч а й ш и х  п о д р о б н о с т е й .  
В о р о н к а  б ы л а  л и к в и д и р о в а н а ,  и  в  д а л ь н е й ш е м  в с е  п р о ш л о  
б л а г о п о л у ч н о .  Т а к  п р о ш л и  м ы  и  п о д  м о с т о м ,  н е  д о п у с т и в  о с а д к и  
е г о  г р а н и т н ы х  у с т о е в .

Б ы л и  т р у д н о с т и  и  д р у г о г о  р о д а ,  т а к  с к а з а т ь ,  п с и х о л о г и ч е 
с к о г о  п о р я д к а .  М ы  п р е к р а с н о  п о н и м а л и ,  ч т о  н а ш а  п о д з е м н а я  
р а б о т а  н и  в  к о е м  с л у ч а е  н е  д о л ж н а  о т р а ж а т ь с я  н а  п о в е р х н о с т и  
и  т р е в о ж и т ь  н а с е л е н и е  г о р о д а .

П е р е с е к а я  п о д  з е м л е й  р е к у  О л ь х р в к у ,  м ы  н а т к н у л и с ь  н а  
п о р и с т ы е  п л ы в у н ы ,  к о т о р ы е  п р о п у с к а л и  в о з д у х .  В  р е з у л ь т а т е  
о д н а ж д ы  п о с л е  с и л ь н о г о  д о ж д я  н а  п л о щ а д и  у  К а з а н с к о г о  в о к 
з а л а  в д р у г  з а к и п е л и  л у ж и .  П а с с а ж и р ы ,  в ы х о д и в ш и е  и з  К а з а н 
с к о г о  в о к з а л а ,  о с т а н а в л и в а л и с ь  т о л п а м и  и  с м о т р е л и  н а  э т о  
н е в и д а н н о е  з р е л и щ е .  М н о г и е  п е р е б е г а л и  п о  э т и м  к и п я щ и м  
л у ж а м  н а  ц ы п о ч к а х ,  б о я с ь  п р о в а л и т ь с я .

Ш л и  р а з г о в о р ы :
—  Ч т о  ж е  э т о  т а к о е ?
—  М е т р о  с т р о я т .
—  М е т р о - т о  —  м е т р о ,  н о  п о ч е м у  э т о  в о д а  п у з ы р и т с я ?  і а з ы ,  

чур л и ,  т у т  и д у т ?
—  М о ж е т  в р е д н ы е ? . .



—  К а к  б ы  н е  в з о р в а л о  н а с  с  э т и м  м е т р о ! . .
П р и ш л о с ь  н а м  в ы с т а в л я т ь  к  э т и м  л у ж а м  д е ж у р н о г о  и н ж е 

н е р а  д л я  р а з ъ я с н е н и я  з р и т е л я м ,  ч т о  н и ч е г о  с т р а ш н о г о  и л и  
о п а с н о г о  н е т ,  ч т о  э т о  н а г н е т а е м ы й  п о д  з е м л е ю  в о з д у х  п р о х о д и т  
с к в о з ь  г р у н т .

Л ю д и  у с п о к а и в а л и с ь  и  ш л и  п о  с в о и м  д е л а м .  О д н а к о  н а м  
п р и х о д и л о с ь  у ч и т ы в а т ь ,  ч т о  в о т  т а к и е ,  к а з а л о с ь  б ы ,  п у с т я к и  
м о г л и  п о с е я т ь  т р е в о г у  с р е д и  н а с е л е н и я .  А  э т о  в  с в о ю  о ч е р е д ь  
о т р а з и л о с ь  б ы  и  н а  н а ш е й  р а б о т е .

Н у ж н о  с к а з а т ь  о  т о м ,  к а к  р о с л и  и  в о с п и т ы в а л и с ь  л ю д и  н а  
н а ш е й  р а б о т е .  П р е ж д е  в с е г о  о б  и н ж е н е р а х .  Н е  в с е  в ы д е р ж и 
в а л и  т о  н а п р я ж е н и е ,  к о т о р о е  б ы л о  в  н а ш е й  р а б о т е .  У  н а ч а л ь 
н и к а  к е с с о н н ы х  р а б о т  П .  П .  К у ч е р е н к о  п е р е м е н и л о с ь  н е с к о л ь к о  
з а м е с т и т е л е й .  М н о г и е  и з  н и х ,  п о з н а к о м и в ш и с ь  Ь о б с т а н о в к о й ,  
с т р е м и л и с ь  з а б л а г о в р е м е н н о  у й т и ,  ч т о б ы  н е  о п о р о ч и т ь  с в о е г о  
д о б р о г о  и м е н и .  И  в ы ш л о  т а к ,  ч т о  и ш к е н е р н о - т е х н и ч е с к и й  к о л 
л е к т и в  с о с т о я л  у  н а с  и с к л ю ч и т е л ь н о  и з  м о л о д ы х  и н ж е н е р о в ,  
к о т о р ы е  п о п а л и  к  н а м  п р я м о  с о  ш к о л ь н о й  с к а м ь и .

П р и б л и з и т е л ь н о  т о т  ж е  п р о ц е с с  м ы  н а б л ю д а л и  и  с р е д и  р а б о 
ч и х .  М ы  о ч е н ь  с к о р о  у б е д и л и с ь ,  ч т о  с т а р ы х  к е с с о н щ и к о в  у  н а с  
и е х в а т и т .  Н е к о т о р ы е  и з  н и х  п р и х о д и л и  н а  м е т р о  з а  « д л и н н ы м  
р у б л е м »  —  т ы с  н е г о  п р о и з в о д и т е л ь н о с т и  н е  с п р а ш и в а й ,  а  п о д а й  
е м у  2 5  р у б л е й  в  с у т к и  и  б а с т а !

Е с т е с т в е н н о ,  ч т о  м ы  с к о р о  п о д н я л и  в о п р о с  о  п о с ы л к е  н а  
р а б о т у  п о д  с ж а т ы м  в о з д у х о м  к о м с о м о л ь ц е в .  Д л я  н а с  в ы д е л и л и  
о к о л о  9 0 0  ч е л о в е к  п о  с п е ц и а л ь н о м у  м е д и ц и н с к о м у  о т б о р у .  
В  б о л ь ш и н с т в е  э т о  б ы л и  т о к а р и ,  с л е с а р и ,  б у л о ч н и к и ,  к о н д и 
т е р ы ,  п р о д а в ц ы  —  с л о в о м ,  л ю д и  в с е х  п р о ф е с с и й .  Т о л ь к о  п р о 
х о д ч и к о в  и  к р е п и л ь щ и к о в  с р е д и  н и х  н е  б ы л о .  П е р е д  н а м и  
с т о я л а  н е л е г к а я  з а д а ч а  —  в  у с к о р е н н о м  п о р я д к е  п о д г о т о в и т ь  
и з  н и х  н у ж н ы е  д л я  н а с  к а д р ы .  Э т а  з а д а ч а  л е г л а  н а  п л е ч и  
П .  П .  К у ч е р е н к о .

К о м с о м о л ь ц ы  о ч е н ь  с л а б о  п р е д с т а в л я л и  с е б е  х а р а к т е р  т о й  
р а б о т ы ,  н а  к о т о р у ю  и х  п о с л а л и .  Д о х о д и л о  д о  с м е т н о г о .  О н и  
з н а л и  о д н о ,  ч т о  и х  п о с л а л и  р а б о т а т ь  п о д  с ж а т ы м  в о з д у х о м ,  
п р и х о д и л и  к  т о в .  К у ч е р е н к о  и  т р е б о в а л и :

—  Д а в а й ,  с п у с к а й  н а с ,  м ы  и д е м  в  с ж а т ы й  в о з д у х .
А  К у ч е р е н к о  и м  в  о т в е т :
—  П о г о д и т е ,  п о г о д и т е !  П р е ж д е  ч е м  д о й т и  д о  с ж а т о г о  в о я -  

д у х а ,  н а д о  в о т  э т и  б а р а к и  и  з а б о р ы  с л о м а т ь ,  р а с ч и с т и т ь  п л о 
щ а д к у ,  в ы р ы т ь  к о т л о в а н  д л я  к е с с о н а ,  и з г о т о в и т ь  н о ж ,  у с т а 
н о в и т ь  о п а л у б к у  и  а р м а т у р у ,  з а б е т о н и р о в а т ь ,  п о с т а в и т ь  
ш л ю з о в ы е  а п п а р а т ы ,  д а т ь  в о з д у х ' І Р т о л ь к с Г  т о г д а  с п у с к а т ь  
л ю д е й .

—  Ч т о  ж е ,  —  в о з м у щ а л и с ь  р е б я т а ,  —  м ы  н а м  з е м л ю  б у д е м  
к о п а т ь ?  Н е т ,  н и  з а  ч т о !







—  Д а  в е д ь  и  п о д  з е м л е й ,  п о д  с ж а т ы м  в о з д у х о м ,  в с е  р а в н о  
в а м  п р и д е т с я  к о п а т ь  з е м л ю ,  — г о в о р и т  К у ч е р е н к о .

—  Н у ,  т а м  м ы  с о г л а с н ы ,  т а м  д р у г о е  д е л о ,  т а м  м ы  б у д е м
н с ж а т о м  в о з д у х е .

В с е  п р и х о д и л и  с  б о е в ы м  н а с т р о е н и е м  —  р а б о т а т ь  о б я з а т е л ь н о  
в с ж а т о м  в о з д у х е .  А  т у т  в д р у г  К у ч е р е н к о  п р е д л а г а е т  г о т о в и т ь  
к о т л о в а н  д л я  к е с с о н а .  Н а  К у ч е р е н к о  д а ж е  п о с ы п а л и с ь  я ^ а л о б ы  
в п а р т и й н ы й  к о м и т е т  з а  н е п р а в и л ь н о е  я к о б ы  и с п о л ь з о в а н и е  
к о м с о м о л ь ц е в .

О д н а ж д ы  т о в .  И с а к о в ,  э н е р г и ч н ы й  б р и г а д и р ,  п р и в е л  т о в .  К у 
ч е р е н к о  в  п а р т к о м  и  г о в о р и т :

—  В о т  у  н а с  н а ч а л ь н и к ,  т о л с т ы й  т а к о й  —  н е  з н а ю ,  к а к о г о  
о н  п р о и с х о ж д е н и я ,  —  п р о с т о  и з д е в а е т с я  н а д  н а м и :  в  т о н н е л ь  
н е  п о с ы л а е т ,  а  и с п о л ь з у е т  н а  п о в е р х н о с т и ,  з а с т а в л я е т  т а с к а т ь  
р а з н ы й  м у с о р .

Т о в .  К у ч е р е н к о  г о в о р и т :
—  Д а  к у д а  я  в а с  с п у щ у ,  е с л и  е щ е  и  д ы р к и  н е т ! . .
Т а к  в о т  д е н ь  з а  д н е м  п р и х о д и л о с ь  у с и л е н н о  р а з ъ я с н я т ь  

р е б я т а м  п о л о ж е н и е ,  п р о в е с т и  б о л ь ш у ю  р а з ъ я с н и т е л ь н у ю  к а м 
п а н и ю ,  в  к о т о р о й  п р и н я л  у ч а с т и е  в е с ь  т е х н и ч е с к и й  п е р с о н а л .

А  т у т  е щ е  с т а р ы е  к е с с о н щ и к и  ч а с т о  р а с п у с к а л и  с р е д и  м о л о 
д е ж и  п р о в о к а ц и о н н ы е  с л у х и .  С т а р и к и  п о ч у в с т в о в а л и ,  ч т о .  
е с л и  п р и д у т  в  к е с с о н  м о л о д ы е  с и л ы ,  и м  п р и д е т с я  о т о й т и  н а  
в т о р о й  п л а н .  П р о и з в о д и т е л ь н о с т ь  т р у д а  у  с т а р и к о в  н е  м о г л а  
б ы т ь  т а к о й ,  к а к  у  м о л о д е ж и .  К р о м е  т о г о  б о л е е  г р а м о т н ы е  
и  э н е р г и ч н ы е  к о м с о м о л ь ц ы  л е г ч е  м о г л и  о в л а д е т ь  т е х н и к о й  
п р о и з в о д с т в а .  П о э т о м у  с т а р и к и  з а п у г и в а л и  н о в и ч к о в  п р е с л о 
в у т ы м  « з а л о м а е м » ,  г о в о р и л и ,  ч т о  в  с ж а т о м  в о з д у х е  л о п а ю т с я  
б а р а б а н н ы е  п е р е п о н к и ,  ч т о  м о ж е т  « с х в а т и т ь  з а  г о л о в у »  и  ч е л о 
в е к  п о г и б н е т  р а н ь ш е  в р е м е н и .

Г о в о р и л и  е щ е ,  ч т о  л ю д и ,  р а б о т а ю щ и е  в  к е с с о н е ,  с т а н о в я т с я  
н е с п о с о б н ы м и  к  п о л о в о й  ж и з н и .  П о  э т о м у  п о в о д у  н е м а л о  п о с т у 
п а л о  з а п р о с о в  и  к  з а м е с т и т е л ю  н а ч а л ь н и к а  с т р о и т е л ь с т в о м  
т о в .  А б а к у м о в у ,  т а к  ч т о  п р и х о д и л о с ь  д а ж е  с п е ц и а л ь н о  н а  э т л
т е м у  ч и т а т ь  л е к ц и и .

В  р е з у л ь т а т е  б о л ь ш о й  р а з ъ я с н и т е л ь н о й  р а б о т ы  и  х о р о ш о  
н а л а ж е н н о й  т е х у ч е б ы  в е с ь  к о м с о м о л ь с к и й  а к т и в  в  о ч е н ь  к о р о т 
к о е  в р е м я  о в л а д е л  п р о и з в о д с т в о м ,  и  б о л е е  6 0 0  ч е л о в е к  с д а л о  
т е х н и ч е с к и й  э к з а м е н  н а  « х о р о ш о » .  А  с т а р ы е  к е с с о н щ и к и  д е й 
с т в и т е л ь н о  в с к о р е  о т о ш л и  н а  з а д н и й  п л а н .  Д л я  с т а р и к о в  в ы д а ч а  
4 0 0  б а д е й  г р у н т а  б ы л а  р е к о р д н о й ,  а  м о л о д ы е  к е с с о н щ и к и  л е г к о
д а в а л и  д о  т ы с я ч и  б а д е й .

К р о м е  т о г о  с т а р ы е  п р о х о д ч и к и  п р и в ы к л и  р а б о т а т ь  в  т а к и х  
у с л о в и я х ,  ч т о  к р е п и  н е  т р е щ а т ,  а  п о р о д а  с а м а  с е б я  д е р ж и т .  
У  н а с  ж е  б ы л о  н е  т о :  с о  в с е х  с т о р о н  п л ы в е т ,  д е р е в я н н ы е  к р е п и  
т р е щ а т .  И  в о т  с т а р и к и  у ш л и .  Э т и м  с а м ы м  п о д ч е р к и в а е т с я  р о л ь



н о в ы х  р а б о ч и х  в  н а ш е м  п р о и з в о д с т в е .  У  к о м с о м о л ь ц е в  б ы л и  
к о л о с с а л ь н а я  н а п о р и с т о с т ь ,  т в е р д о е  с т р е м л е н и е  о в л а д е т ь  в с е м и  
д е т а л я м и  п р о и з в о д с т в а  и  у с к о р и т ь  е г о  т е м п ы .  И  т у т  н а  н а ш и х  
г л а з а х  с к л а д ы в а л с я  н о в ы й  т и п  р а б о ч е г о  —  с о з н а т е л ь н о г о ,  э н е р 
г и ч н о г о ,  и н и ц и а т и в н о г о  с т р о и т е л я  с о ц и а л и з м а .

Т а к  с л о ж и л о с ь  о с н о в н о е  я д р о  н а ш е г о  к о л л е к т и в а ,  о т л и ч н о  
с п р а в л я в ш е г о с я  с о  в с е м и  з а д а н и я м и  и  в  д а л ь н е й ш е м  х о д е -  
с т р о и т е л ь с т в а .  В с е  с л а б ы е ,  н е у в е р е н н ы е  р а б о т н и к и  б ы с т р о  
п о л у ч а л и  п р о в е р к у  в  н а ш е й  т р у д н о й  о б с т а н о в к е  и  о т с е и в а л и с ь ,  
т а к  с к а з а т ь ,  в  е с т е с т в е н н о м  п о р я д к е .

В з я т ь  н а п р и м е р  и н ж е н е р а  П о н т а к а .  К о г д а  м ы  п р о х о д и л и  
о д и н  и з  о п а с н е й ш и х  у ч а с т к о в ,  о т о т  ч е л о в е к  н а с т о л ь к о  з а к о л е 
б а л с я ,  ч т о  надиеал т о в .  _ К у ч е р е и к о  п и с ь м о  о  т о м ,  ч т о  н а ш  м е т о д  
п р о х о д к и  н е в е р е н ,  ч т о  у  н а с  н и ч е г о  н е  в ы й д е т ,  н а п р а в и в  т а к и е  ж е  
п и с ь м а  в  М о с к о в с к и й  к о м и т е т  п а р т и и  и  д р у г и е  у ч р е ж д е н и я .  
П р и ш л о с ь  е г о  з а  д е з о р г а н и з а ц и ю  р а б о т ы  и  с а м о в о л ь н ы е  д е й 
с т в и я  у в о л и т ь .  Н а  е г о  м е с т о  п о с т а в и л и  д р у г о г о  и н ж е н е р а ,  н о  
и  т о т  н е  в ы д е р я г а л .  З а м е н и л и  е г о  т р е т ь и м  и н ж е н е р о м ,  н о  п р и 
ш л о с ь  с м е н и т ь  и  э т о г о .  Н а к о н е ц  п о п а л с я  ч е л о в е к  с  к р е п к и м и -  
н е р в а м и ,  и н ж е н е р  Р о з е н к о ,  к о т о р ы й  и  з а к о н ч и л  э т у  р а б о т у .

Т а к  о т с е и в а л и с ь  н е к р е п к и е  л ю д и  и  п о д б и р а л и с ь  о д и н  к  
о д н о м у  н а с т о я щ и е  с т р о и т е л и ,  с к о л а ч и в а л с я  к о л л е к т и в ,  с  п о 
м о щ ь ю  к о т о р о г о  п р и м е н е н и е  ш л ю з о в ы х  г о р и з о н т а л ь н ы х  к а м е р  
б ы л о  н а м и  о с в о е н о .  У ч а с т о к  в  3 0 0  п о г о н н ы х  м е т р о в  н а  ш а х т е  
№  2 ,3  м ы  з а к о н ч и л и  р а н ь ш е  д р у г и х  и м е н н о  п о т о м у ,  ч т о  в  п р о 
ц е с с е  р а б о т ы  у  н а с  п о д о б р а л с я  о ч е н ь  к р е п к и й  к о л л е к т и в .  
О т м е т и м  т а к и х  и н ж е н е р о в  и  т е х н и к о в  к а к  І Ц е л е н о к ,  Р а д ч е н к о ,  
М и х а л к о в ,  К и е н я ,  С к и б а ,  А л и ф а н о в ,  а  т а к ж е  м а с т е р о в  —  
Т а р а с е н к о ,  М и ш и н а  и  Г р о з д о в с к о г о .

Э т и  л ю д и  г о т о в ы  б ы л и  р а б о т а т ь  д н е м  и  н о ч ь ю  и  в с е г д а  в ы п о л 
н я л и  п л а н  к  с р о к у .

К о г д а  м ы  с т а в и л и  и з о л я ц и о н н у ю  ж е л е з о б е т о н н у ю  р у б а ш к у ,  
м ы  в е с ь  н а ш  у ч а с т о к  р а з б и л и  н а  м а л е н ь к и е  п о д у ч а с т к и ,  п р и 
к р е п и в  к  к а ж д о м у  и з  н и х  и н ж е н е р а  с о  с в о и м  к о л л е к т и в о м  
р а б о ч и х .  Э т и  м а л е н ь к и е  к о л л е к т и в ы  з а ч а с т у ю  н е  п о к и д а л и  
ш а х т у ,  р а б о т а я  к р у г л ы е  с у т к и .

Е с т ь  у  н а с  б р и г а д и р  п о  и з о л и р о в к е ,  м ы  е г о  з о в е м  —  м а л е н ь 
к и й  В о р о б ь е в ,  п о т о м у  ч т о  у  н а с  е с т ь  д р у г о й  В о р о б ь е в  —  б о л ь 
ш о й .  П р и х о д и т  о д н а ж д ы  т о в .  К у ч е р е н к о  н а  р а б о т у  —  с т о и т  м а 
л е н ь к и й  В о р о б ь е в  —  в е с ь  о б р о с  б и т у м о м ,  т о л ь к о  о д н и  г л а з а  
в и д н ы .  Т о в .  К у ч е р е н к о  с п р а ш и в а е т :

—  Ч е г о  т у т  о к о л а ч и в а е ш ь с я ?
—  Д а  в о т  в т о р ы е  с у т к и  н и к а к  т е ч ь  н е  з а д е л а ю .
—  С е й ч а с  ж е  и д и  д о м о й !
П р и х о д и т  ч е р е з  н е к о т о р о е  в р е м я  К у ч е р е н к о ,  у ж  о н  о п я т ь  

с и д и т ,  п р о б р а л с я  т а й к о м  с  д р у г о г о  к о н ц а .



—  Н е  у й д у , — г о в о р и т , — п о к а  н е  з а к о н ч у  с в о ю  и з о л я ц и ю .
Т а к и х  л ю д е й  у  н а с  б ы л о  н е м а л о .  Б р и г а д и р ы  С о с е д о в ,  К о н я -  

к и н ,  М а л к о в ,  В е л и г у р а  —  в с е  э т и  л ю д и  р а б о т а л и  с  п о д л и н н ы м  
э н т у з и а з м о м ,  б ы л и  о б р а з ц о в ы м и  с т р о и т е л я м и .

П о с л е  т о г о  к а к  м ы  з а к о н ч и л и  с в о й  у ч а с т о к ,  н а ш и  3 7 0  к о м 
с о м о л ь ц е в  б ы л и  п е р е б р о ш е н ы  н а  п о м о щ ь  ш а х т е  №  1 0  и  т а м  
п о к а з а л и  п р е к р а с н ы е  о б р а з ц ы  р а б о т ы ,  о т б и в  к р а с н о е  з н а м я  
у  б р и г а д ы  Я р е м ч у к а .  Д о  э т о г о  б р и г а д а  Я р е м ч у к а  д а в а л а  
2 2 0  в а г о н е т о к  п о д ъ е м а ,  а  н а ш и  к о м с о м о л ь ц ы —  4 0 0 .  В  и т о г е  —  
к о м с о м о л ь ц ы  с  к е с с о н а  п р о и з в е л и  н а  1 0 - й  ш а х т е  п о л н ы й  п е р е 
п о р о т :  б р и г а д а  Я р е м ч у к а ,  г л я д я  н а  н и х ,  с т а л а  д а в а т ь  5 0 0  в а г о 
н е т о к .

П о с л е  э т о г о  н а ш и  р е б я т а  р а б о т а л и  н а  д р з ^ г и х  ш а х т а х ,  и а  
о б л и ц о в к е  м р а м о р о м  и  н а  б е т о н н о м  з а в о д е ,  в с ю д у  п р о я в л я я  
и н и ц и а т и в у  и  д е й с т в у я  с  б о л ь ш и м  к о м с о м о л ь с к и м  н а п о р о м .

П а р т о р г  К о п е й к и н  о ч е н ь  у м е л о  р а з в е р н у л  в  н а ш е м  к о л 
л е к т и в е  п а р т и й н о - в о с п и т а т е л ь н у ю  р а б о т у .  М ы  с о  с в о е й  с т о р о н ы  
п р и н и м а л и  в с е  м е р ы  к  т е х н и ч е с к о м у  о б у ч е н и ю  н а ш и х  р а б о ч и х .  
С о е д и н е н и е  в ы с о к о й  п о л и т и ч е с к о й  с о з н а т е л ь н о с т и  с  у п о р н ы м  
о с в о е н и е м  т е х н и ч е с к и х  н а в ы к о в  и  с о з д а л о  т о т  н о в ы й  т и п  р а б о 
ч е г о ,  к о т о р ы й  б ы л  в е д у щ е й  ф и г у р о й  в  н а ш е м  к о л л е к т и в е .

Т а к и м  о б р а з о м  н а ш  т р у д н е й ш и й  у ч а с т о к  б ы л  о с в о е н  п е р в ы м  
с р е д и  в с е х  д р у г и х  у ч а с т к о в  т р а с с ы  м е т р о .

П о с л е  т о г о  к а к  м ы  в ы ш л и  п о б е д и т е л я м и  п л ы в у н о в  н а  М е т р о -  
с т р о е ,  н а  н а ш у  д о л ю  в ы п а л а  ч е с т ь  п р о й т и  ш а х т у  №  4 9  в  П о д 
м о с к о в н о м  у г о л ь н о м  б а с с е й н е .  Э т о  п е р в а я  у г о л ь н а я  ш а х т »  
в С о в е т с к о м "  с о ю з е ,  к о т о р а я  б ы л а  п р о й д е н а  п о д  с ж а т ы м  в о з д у 
х о м .  О п ы т ,  к о т о р ы й  м ы  п р и о б р е л и  н а  м е т р о ,  б ы л  п р и м е н е н  
н а м и  в  с о в е р ш е н н о  н о в ы х  у с л о в и я х .

Т р у д н о с т ь  п р о х о д к и  ш а х т ы  №  4 9  в  П о д м о с к о в н о м  б а с с е й н е  
з а к л ю ч а л а с ь  в  т о м ,  ч т о  т а м ,  с  о д н о й  с т о р о н ы ,  ш л и  п л ы в у н н ы е  
п о р о д ы  д о  1 8  м е т р о в  г л у б и н ы ,  с  д р у г о й  с т о р о н ы  —  н а к л о н н о  
л е ж а щ и е  п л а с т ы ,  в  т о  ж е  в р е м я  т а м  в с т р е т и л и с ь  д е в о н с к и е  в о д ы  
с  г и д р о с т а т и ч е с к и м  д а в л е н и е м  в  4 5  м е т р о в  в о д я н о г о  с т о л б а .  
П о  т е х н и ч е с к и м  т р е б о в а н и я м  т а м  н у ж н о  б ы л о  д а т ь  д а в л е н и е  
в 4 , 5  а т м о с ф е р ы ,  а  ч е л о в е ч е с к и й  о р г а н и з м  м о ж е т  в ы д е р ж а т ь  
д о б а в о ч н о е  д а в л е н и е  т о л ь к о  в  4  а т м о с ф е р ы .  К а з а л о с ь ,  ч т о  э т у  
ш а х т у  п р о й т и  н е в о з м о ж н о ,  и  л ю д и  т а м  ф о р м е н н ы м  о б р а з о м  
м у ч и л и с ь .  Р а б о т а  п р о д о л ж а л а с ь  д в а  с  п о л о в и н о й  г о д а ,  и  н а  
н е е  б ы л о  з а т р а ч е н о  2  5 0 0  т ы с я ч  р у б л е й .

В  к о н ц е  к о н ц о в  у г о л ь щ и к и  о б р а т и л и с ь  в  у п р а в л е н и е  М е т р о -  
с т р о я  с  п р о с ь б о й  п о м о ч ь  и м  в  п р о х о д к е  ш а х т ы .  У п р а в л е н и е  
с т р о и т е л ь с т в а  п р е д л о ж и л о  н а м  в з я т ь с я  з а  э т у  р а б о т у .

М ы  п р и м е н и л и  к о м б и н и р о в а н н ы й  м е т о д  п р о х о д к и :  д а в л е н и е  
в р а б о ч е й  к а м е р е  б ы л о  д а н о  н а  2 , 7  а т м о с ф е р ы ,  а  д о п о л н и т е л ь 
н у ю  ч а с т ь  в о д ы  м ы  в ы к а ч и в а л и  н а с о с а м и .



І І Г Е

Т а к и м  о б р а з о м  ш а х т а  н а  г л у б и н е  4 2  м е т р о в  б ы л а  п р о й д е н а  
н а м и  з а  в о с е м ь  м е с я ц е в .

С е й ч а с  н а ш и м  м е т о д о м  п р о х о д я т  ш а х т ы  и  д р у г и е  о р г а н и з а ц и и .



А . Ф . Д Е Н И Щ Е Н К О  Н . Г . Т Р У П А К
Н а ч а л ь н и к и  раб о т по ■им орааш ш аш но грун тов

Д Е І Ш Т Ь  М И Л Л И А Р Д О В  

К А Л О Р И Й  Х О Л О Д А

«р е ж д е  ч е м  р а с с к а з а т ь  о  з а м о р а ж и в а н и и  г р у н т о в ,  
о б  и с к у с с т в е н н о й  з и м е ,  к о т о р а я  п о м о г л а  н и м  
в ы с т р о и т ь  м е т р о ,  м ы  п о п р о с и м  ч и т а т е л я  я с н о  
п р е д с т а в и т ь  с е б е  т р а с с у  п е р в о й  о ч е р е д и .  В  с р е д 
н е й  с в о е й  ч а с т и  о н а  п р о х о д и т  п о  ц е н т р а л ь 
н ы м  а р т е р и я м  г о р о д а  с  и н т е н с и в н ы м  д в и ж е 
н и е м ,  г у с т о й  з а с т р о й к о й  и  о ч е н ь  с л о ж н ы м  п о д 

з е м н ы м  х о з я й с т в о м .  П р и с т у п а я  к  с о о р у ж е н и ю  п о д з е м к и ,  М е т -  
р о с т р о й  о б я з а л с я  н и  н а  о д и н  д е н ь  н е  п р е р й в а т ь  н о р м а л ь 
н о й  ж и з н и  г о р о д а .  Н а  ц е л о м  р я д е  у ч а с т к о в  с т р о и т е л и  у ш л и  
г л у б о к о  п о д  з е м л ю ,  ч т о б ы  д о б р а т ь с я  д о  к р е п к и х  и з в е с т н я 
к о в  и  к а р б о н н ы х  г л и н .  Т о л ь к о  н а  н и х  м о ж н о  с п о к о й н о  о п е 
р е т ь  п о д з е м н ы е  с о о р у ж е н и я .  З а б и р а я с ь  г л у б о к о  п о д  з е м л ю ,  
с т р о и т е л и  к р о м е  т о г о  п р е д о х р а н я л и  т о н н е л и  и  с т а н ц и и  о т  п р о 
с а ч и в а н и я  к  н и м  г р у н т о в о й  в о д ы  и з  в е р х н и х  в о д о н о с н ы х  п о р о д .

В о т  п о ч е м у  с т а н ц и и ,  р а с п о л о ж е н н ы е  н а  у ч а с т к е  о т  К р а с н ы х  
в о р о т  д о  О х о т н о г о  р я д а ,  л е ж а т  т а к  д а л е к о  о т  п о в е р х н о с т и ,  к о 
т о р у ю  и н ж е н е р ы  п р и в ы к л и  н а з ы в а т ь  д н е в н о й  п о в е р х н о с т ь ю .



В о т  п о ч е м у ,  п р о е к т и р у я  м е т р о ,  с л е д о в а л о  з а д у м а т ь с я  н а д  в о п 
р о с о м  о  т о м ,  к а к  п а с с а ж и р ы  б у д у т  с п у с к а т ь с я  к  п о д з е м н ы м  
п л а т ф о р м а м  г л у б о к о г о  з а л е г а н и я .  В  и н ы х  м е с т а х  с т о я щ е г о  
н а в е р х у  п а с с а ж и р а  о т д е л я ю т  о т  п л а т ф о р м ы  3 0  м е т р о в — в ы с о т а  
в о с ь м и э т а ? і ш о г о  д о м а .  Я с н о ,  ч т о  н е л ь з я  п р е д л о ж и т ь  п а с с а ж и р у  
п р о с т у ю  л е с т н и ц у .  Н а д о  о б е с п е ч и т ь  в о з м о ж н о с т ь  м е х а н и ч е с к о г о  
т р а н с п о р т и р о в а н и я  п а с с а ж и р о в .

П р е ж д е  в с е г о  н а п р а ш и в а л с я  в о п р о с  о  л и ф т е .  Э т о  с а м ы й  
п р о с т о й  и  з н а к о м ы й  в и д  п о д ъ е м н о г о  с о о р у ж е н и я .  Т е х н и к а  и з 
г о т о в л е н и я  л и ф т а  и з в е с т н а  н а ш и м  и н ж е н е р а м .  О д н а к о  с р а з у 7 
с т а л о  я с н о ,  ч т о  л и ф т  н а с  н и  в  к о е м  с л у ч а е  н е  у с т р о и т .  Д в и ж е н и е  
л и ф т а  п р е р ы в и с т о .  Л и ф т ы  р а б о т а ю т ,  к а к  б ы  п у л ь с и р у я .  П р о 
п у с к н а я  с п о с о б н о с т ь  к а ж д о г о  о т д е л ь н о г о  л и ф т а  н е  о ч е н ь  в ы 
с о к а ,  а  м ы  з н а л и ,  ч т о  п о д з е м н ы м  с т а н ц и я м  п р и д е т с я  и м е т ь  д е л о  
с  о г р о м н ы м и  м а с с а м и  п а с с а ж и р о в .  Н а м  н у ж е н  б ы л  т а к о й  в и д  
м е х а н и ч е с к о г о  п о д ъ е м н и к а ,  к о т о р ы й  б ы  о б е с п е ч и л  в о з м о ж 
н о с т ь  н е п р е р ы в н о г о  и  п л а в н о г о  д в и ж е н и я .

С а м о д в и ж у щ и е с я  л е с т н и ц ы !  Э с к а л а т о р ы І  Р о д и н о й  и х  я в л я е т  
с я  А м е р и к а .  О н и  п р е к р а с н о  з а р е к о м е н д о в а л и  с е б я  в  Л о н д о н е .  
О н и  о б л а д а ю т  в ы с о к о й  п р о п у с к н о й  с п о с о б н о с т ь ю  и  а б с о л ю т н о  
б е з о п а с н ы  в  э к с п л о а т а ц и и .  З а  г р а н и ц е й  н е  б ы л о  н и  о д н о г о  с е р ь е з 
н о г о  н е с ч а с т н о г о  с л у ч а я  н а  э с к а л а т о р а х .  О н и  с т р е м я т с я  в в е р х  
и  о п у с к а ю т с я  в н и з  с  т о й  е с т е с т в е н н о й  п л а в н о с т ь ю  и  с и л о й ,  
с  к а к о й  н е с е т  с в о и  в о д ы  р е к а .  М е т р о с т р о й  з а б о т и л с я  о б  у д о б 
с т в а х  б у д у щ и х  п а с с а ж и р о в  и  п о э т о м у  р е ш и л  с т р о и т ь  н е  л и ф т ы ,  
а  с а м о д в и ж у щ и е с я  л е с т н и ц ы .  С е р ь е з н ы й  т е х н и ч е с к и й  р и с к .  
В  с у щ н о с т и  ч т о  м ы  з н а л и  о б  э с к а л а т о р а х ?  Н и ч е г о !  Н а ш а  п р о 
м ы ш л е н н о с т ь  н и к о г д а  н е  с л ы ш а л а  о  н и х .  У  н а с  н е  б ы л о  д а ж е  
з а г р а н и ч н о г о  о б р а з ц а  э т и х  м а ш и н .  Н е с к о л ь к о  и н ж е н е р о в  в и 
д е л и  э с к а л а т о р ы  н а  З а п а д е  —  в о т  и  в с е .  А  в е д ь  н а м  п р е д с т о я л о  
п о с т р о и т ь  с а м ы е  г р а н д и о з н ы е  э с к а л а т о р ы  в  м и р е .  М ы  з н а л и ,  ч т о  
д л и н а  э с к а л а т о р а  н а  с т а н ц и и  « К и р о в с к а я »  д о с т и г н е т  6 0  м е т р о в .

Н е  б у д е м  о с т а н а в л и в а т ь с я  н а  т е х н и ч е с к о м  о п и с а н и и  с а м о -  
д в и ж у щ е й с я  л е с т н и ц ы  —  э т о м у  в  н а ш е й  к н и г е  п о с в я щ е н а  о т д е л ь 
н а я  с т а т ь я .  Р а с с к а ж е м  л и ш ь  о  с о о р у ж е н и и  э с к а л а т о р н ы х  т о н 
н е л е й ,  т .  е .  т е х  т о н н е л е й ,  в  к о т о р ы х  ? к и в е т  и  р а б о т а е т  э с к а л а т о р .

П р е д с т а в ь т е  с е б е  н а к л о н н о  п о с т а в л е н н у ю  п о д  з е м л е й  т р у б у .  
В е р х н и й  е е  к о н е ц  б е р е т  н а ч а л о  в  н а з е м н о м  в е с т и б ю л е  с т а н ц и и ,  
а  н и ж н и й  в ы х о д и т  к  п л а т ф о р м а м  м е т р о ,  к  п о е з д а м .  Т р у б а  н а к л о 
н е н а  п о д  у г л о м  в  3 0  г р а д у с о в  к  г о р и з о н т у .  О н а  т а к  ш и р о к а ,  
ч т о  в  н е й  м о г  б ы  п о м е с т и т ь с я  д в у х э т а ж н ы й  д о м .  В н у т р е н н и й  
-е е  д и а м е т р  р а в н я е т с я  7 , 5  м е т р а .  С е й ч а с  п а с с а ж и р  м е т р о  в и д и т  
т о л ь к о  в е р х н ю ю  ч а с т ь  т р у б ы .  З д е с ь  р а с п о л о ж е н ы  д в и ж у щ и е с я  
с т у п е н и  и  б а л ю с т р а д ы  с  п о д в и ж н ы м и  п о р у ч н я м и .  Н и ж н я я  
ч а с т ь  т р у б ы  с к р ы т а  о т  г л а з  п а с с а ж и р а .  З д е с ь  п о к о я т с я  ф у н д а 
м е н т  с о о р у ж е н и я  и п о д д е р ж и в а ю щ и е  е г о  м е т а л л и ч е с к и е  ф е р м ы .



П р о е к т и р о в щ и к и  э с к а л а т о р н ы х  т о н н е л е й ,  а  в п о с л е д с т в и и  
и х  с т р о и т е л и  с  п е р в ы х  ш а г о в  с т о л к н у л и с ь  с  н е в е р о я т н ы м и  
т р у д н о с т я м и .  Т е х н и к а  с о о р у ж е н и я  н а к л о н н ы х  т о н н е л е й  о к р у 
ж е н а  б ы л а  м н о ж е с т в о м  т а й н .  В с е  з н а л и ,  к а к  п р о х о д я т с я  в е р 
т и к а л ь н ы е  ш а х т ы .  И н ы е  с  г р у с т ь ю  в с п о м и н а л и  о  л и ф т е .  Ь г о  
в е р т и к а л ь н о  о п у щ е н н а я  в  з е м л ю  т р у б а  р а б о т а е т  о ч е н ь  о т ч е т л и в о .  
К а ж д ы й  е е  у ч а с т о к  и с п ы т ы в а е т  с о  с т о р о н ы  з е м л и  р а в н о м е р н о е  
д а в л е н и е .  О к р у ж а ю щ и й  г р у н т  и г р а е т  з д е с ь  р о л ь  о б р у ч а ,  
ж и м а ю щ е г о  к о н с т р у к ц и ю .  Э т а  у д о б н а я  д л я  и н ж е н е р а  я с н о с т ь  
в п о в е д е н и и  р а з л и ч н ы х  с и л ,  д е й с т в у ю щ и х  н а  т р у б у ,  л е т и т  
к  ч о р т ѵ  к о г д а  е м у  п р и х о д и т с я  и м е т ь  д е л о  с  с о о р у ж е н и е м  н а к л о н 
н о г о  т о н н е л я .  В с е  к р у г о м  с т а н о в и т с я  з ы б к и м  и  н е о п р е д е л е н н ы м .  
Н е я с н о ,  к а к  б у д е т  с е б я  в е с т и  т р у б а ,  п е р е с е к а ю щ а я  н а п л а с т о в а 
н и е  г р у н т о в  с  р а з л и ч н ы м и  м е х а н и ч е с к и м и  с в о й с т в а м и .  Ч т о  
б ѵ п е т  с  т р у б о й ,  е с л и  о д н а  е е  ч а с т ь  л я ж е т  н а  ж и д к и й ,  с л а б ы й  
т о у т Д  д р у г а я  -  в  н а д е ж н ы й  и  п л о т н ы й ?  Д е й с т в у ю щ и е  н а  
т р ѵ б у  с и л ы  в  э т о м  с л у ч а е  к а к  б ы  и г р а ю т  и  п е р е м е ж а ю т с я .  - З д е с ь  
у ж е  н е т  « о б р у ч е й » ,  о б ж и м а ю щ и х  в е р т и к а л ь н о  п о с т а в л е н н у ю

Р У Д а ж е  н е б о л ь ш и е  п у с т о т ы  в  н е д р а х ,  о к р у ж а ю щ и х  т р у б у ,  
м о г у т  о к а з а т ь с я  д л я  н е е  р о к о в ы м и .  В е д ь  с в е р х у  е й  п р и д е т с я  
и с п ы т ы в а т ь  о г р о м н о е  г о р н о е  д а в л е н и е .  В  и н ы х  м е с т а х  д а в л е 
н и е  э т о  д о с т и г н е т  4 0 - 4 5  т о н н  н а  к в а д р а т н ы й  м е т р  п р о е к ц и и .  
Е с л и  р я д о м  с  т р у б о й  о б р а з у ю т с я  п у с т о т ы ,  т р у б а  н е и з б е ж н о  
п р о г н е т с я ,  а  м о ж е т  б ы т ь  и  р а з о р в е т с я .  В  т р е щ и н ы  с  б е ш е н о й  
с и л о й  в о р в е т с я  г р у н т о в а я  в о д а ,  р и н е т с я  п л ы в у н .  О к р у ж а ю щ и е  
г р у н т ы  п р и д у т  в  д в и ж е н и е .  Э т о  н а р у ш и т  п о к о и  в е р х н и х  п л а 
с т о в .  С л у ч и в ш а я с я  в  н е д р а х  с у м а т о х а  д о й д е т  д о  д н е в н о й  п о 
в е р х н о с т и  и  п о т р е в о ж и т  с т о я щ и е  з д е с ь  д о м а .

В о т  к а к у ю  к а р т и н у  п р е д с т а в л я л и  с е б е  п р о е к т и р о в щ и к и ,  з а  
« у м ы в а я с ь  " н а д  с о о р у ж е н и е м  н а к л о н н ы х  
н е л е й  Д а ,  п о н е в о л е  т у т  в с п о м н и ш ь  о  л и ф т е .  О д н а к о  м ь  
с д а в а л и с ь .  С а м ы м  р е ш и т е л ь н ы м  о б р а з о м  с т а л и  л е ч и т ь  с е б я  о т  
« т о с к и  п о  л и ф т у »  и  с  г о л о в о й  у ш л и  в  п р о е к т и р о в а н и е  н а к л о н н ы х
ТОНП р и ш л о с ь  п е р е ж и т ь Р  м н о ж е с т в о  с о м н е н и й .  Б у р н ы е  и  с т р а 
с т н ы е  с п о р ы  с о п р о в о ж д а л и  в е с ь  п е р и о д  п р о е к т и р о в к и .

К а к  п р о й т и  п л ы в у н ы  — в о т  п е р в а я  м ы с л ь .  Н а п р а ш и в а л а с ь  
ѵ й м а  р е ш е н и й ,  з а и м с т в о в а н н ы х  и з  д р у г и х  о б л а с т е й  с т р о и т е л ь 
н о г о  и с к у с с т в а .  Т ь м а  в о з м о ж н о с т е й ,  н о  п ° д а в л я ю щ е е  б о л ь -  
н ш н с т в о  п р и  б л и ж а й ш е м  р а с с м о т р е н и и  « ^ “ в а л о с ь  н р ^ о  
в л е т в о р и т е л ы і ы м .  И с к у с с т в е н н о е  в о д о п о н и ж е н и е ' и  “ Л У « Т^  
т а л л и ч е с к а я  с т е н а  п о д  з е м л е й ,  о г р а ж д а ю і ц а я  р а б о т ы  о т  ш ш а  
п е н и я  п л ы в ѵ н а ?  Н и к у д а  н е  г о д и т с я :  п р и д е т с я  « р а с п о р о т ь )  
ѵ л и п ѵ  з а к р ы т ь  е е  о т  д в и ж е н и я ,  к а к  б ы  а н е с т е з и р о в а т ь .  М о 
с к о в с к и й  к о м и т е т  с т р о ж а й ш е  з а п р е т и л  н а м  п р о д е л ы в а т ь  т а к и е



в е щ и .  И з - з а  с т р о и т е л ь с т в а  м е т р о  н е л ь з я  о м е р т в л я т ь  х о т я  б ы  н а  
в р е м я  к и п у ч и й  и  с т р е м и т е л ь н ы й  у ч а с т о к  с т о л и ц ы .  Х о р о ш о ,  в  т а 
к о м  с л у ч а е  м о ж е т  б ы т ь — к е с с о н ы ?  Т а  ж е  б е д а .  К е с с о н ы  с о о р у 
ж а ю т с я  н а  п о в е р х н о с т и  у л и ц ы  и  л и ш ь  п о т о м  о п у с к а ю т с я  н а  
т р е б у е м у ю  г л у б и н у .  С л е д о в а т е л ь н о  и  в  э т о м  с л у ч а е  п р и д е т с я  
г р у б о  в м е ш а т ь с я  в  ж и з н ь  у л и ц ы .

С ж а т ы й  в о з д у х  в  с о ч е т а н и и  с  о б ы ч н ы м и  г о р н ы м и  р а з р а б о т 
к а м и ?  Э т о т  в а р и а н т  к а к  б у д т о  у с т р а и в а л  и н ж е н е р о в .  В  н а ч а л е  
н а к л о н н о й  ш а х т ы  о н и  с о о р у д и л и  б ы  в о з д у х о н е п р о н и ц а е м у ю  
п е р е г о р о д к у  и  ч е р е з  н е е  в д у в а л и  б ы  в  з а б о й  с ж а т ы й  в о з д у х .  
О н  о т о ж м е т  в о д у  и з  о к р у ж а ю щ и х  п о р о д ,  « в ы с у ш и т »  и х ,  с д е л а е т  
б о л е е  у с т о й ч и в ы м и  и  к р е п к и м и .  Т о г д а  п о д  з а щ и т о й  в р е м е н н ы х  
д е р е в я н н ы х  к р е п л е н и й  с т р о и т е л и  с м о г у т  п р о д в и г а т ь с я  в п е р е д .

Н у ,  а  в д р у г  ч т о - н и б у д ь  с л у ч и т с я  с  к о м п р е с с о р о м ,  п о д а ю щ и м  
с ж а т ы й  в о з д у х ?  В д р у г  п о  т р е щ и н а м  в  г р у н т е  в о з д у х  с х л ы н е т  
в  н е д р а ?  В д р у г  о н  п р о р в е т  т о л щ у  в ы ш е л е ж а щ и х  п о р о д ?  В о  
в с е х  э т и х  с л у ч а я х  в ы р а б о т к а  о с т а н е т с я  б е з  з а щ и т ы .  Н и ч е м  н е  
с д е р ж и в а е м ы й  п л ы в у н  н а в а л и т с я  н а  к р е п л е н и я ,  р а з д а в и т  и х  
о б в а л о м  и  н а в о д н е н и е м  п р о й д е т с я  п о  в ы р а б о т к е .  В  о д и н  м и г  
б у д е т  с м е т е н  п л о д  д о л г и х  и  к р о п о т л и в ы х  у с и л и й .

И  в о т  п о с л е  м у ч и т е л ь н ы х  п о и с к о в ,  с о м н е н и й ,  с п о р о в  б ы л  
н а й д е н  б л е с т я щ и й  в ы х о д  и з  п о л о ж е н и я .

Ч т о  е с л и  о к р у ж а ю щ у ю  н а с  п л ы в у н н у ю  х л я б ь  м ы  с д е л а е м  
н е  в р а г о м  н а ш и м ,  а  д р у г о м ?  П р и в л е ч е м  э т у  х л я б ь  к  р а б о т е ,  
з а с т а в и м  п о м о г а т ь  н а м .  П у с т ь  о н а  в о з ь м е т  н а  с е б я  д а в л е н и е  
н е д р .  П о п р о б у е м  з а с т а в и т ь  г р у н т  б о р о т ь с я  с  г р у н т о м .  Д а ,  н о  к а к  
э т о  с д е л а т ь ?

—  Х о л о д І  —  о т в е т и л и  м ы  с е б е .
Н а д о  з а м о р о з и т ь  г р у н т  в о к р у г  в ы р а б о т к и  и  т а к и м  о б р а з о м  

с о о б щ и т ь  е м у  д о п о л н и т е л ь н у ю  п р о ч н о с т ь .  И з  в о д ы  с д е л а т ь  л е д .  
И з  к о в а р н о г о  п л ы в у н а  —  н а д е ж н ы й ,  т в е р д ы й  п е с ч а н и к .

Н а  п е р в ы х  п о р а х  и с к у с с т в е н н о е  з а м о р а ж и в а н и е  о т п у г н у л о  
о ч е н ь  м н о г и х .  С л и ш к о м  н е п р о т о р е н н а я  д о р о ж к а .  Д о  с и х  п о р  
э т о т  с п о с о б  п р и м е н я л с я  у  н а с  т о л ь к о  в  С о л и к а м с к е  и  н а  к у р 
с к о й  м а г н и т н о й  а н о м а л и и .  П р и ч е м  и  в  т о м  и  в  д р у г о м  с л у ч а е  
п р о х о д и л и с ь  о п я т ь - т а к и  в е р т и к а л ь н ы е  ш а х т ы .  С у м е е м  л и  м ы  
с п о с о б о м  з а м о р а ж и в а н и я  п р о й т и  н а ш и  н а к л о н н ы е  ш а х т ы ?  В е д ь  
у  н а с  н е т  н и  к в а л и ф и ц и р о в а н н ы х  г о р н я к о в - р а б о ч и х ,  н и  и н ж е 
н е р о в ,  д о с т а т о ч н о  х о р о ш о  з н а к о м ы х  с о  с м е л ы м  т е х н и ч е с к и м  
н о в ш е с т в о м .  А  р а б о т а т ь  п р е д с т о и т  в  с а м о й  г у щ е  г о р о д а ,  п р о 
б и т ь  з д е с ь  п о д  з е м л е й  г и г а н т с к у ю  т р у б у ,  с п о с о б н у ю  в м е с т и т ь  
в  с е б е  д в у х э т а ж н ы й  д о м .  С у м е е м  л и ?

—  Д а ,  с у м е е м ,  —  с к а з а л и  э н т у з и а с т ы  з а м о р а ж и в а н и я ,  и  
с т р о и т е л ь с т в о  с о г л а с и л о с ь  с  н и м и .  В  к о н ц е  к о н ц о в  и н ж е н е р  
е с т ь  и н ж е н е р .  О н  д о л ж е н  п р е д в и д е т ь  у г р о ж а ю щ и е  е г о  р а б о 
т а м  о п а с н о с т и ,  п р и н я т ь  в о - в р е м я  м е р ы  к  з а щ и т е  о т  н и х ,  и ,  е с л и



о н  с п о с о б е н  в и д е т ь  д а л е к о  в п е р е д ,  с а м а я  с т р а ш н а я  н а п а с т ь  
в с е г д а  п о л у ч и т  о т  н е г о  д о л ж н ы й  о т п о р .  С т р о и т е л и  н е  п р и с г \  - 
п я т  к  в ы р а б о т к е  д о  т е х  п о р ,  п о к а  н е  у б е д я т с я ,  ч т о  х о л о д и л ь 
н ы е  у с т а н о в к и  с д е л а л и  п о д  з е м л е й  с в о е  д е л о .  Т а к  м ы  о б е з о 
п а с и м  с е б я  о т  н е о ж и д а н н о с т е й .

И т а к  — р е ш е н о .  Г р у н т  — н а ш  п о м о щ н и к .
В  с к а з к а х  г о в о р и т с я :  с к а з а н о  —  с д е л а н о !  Н о  м ы - т о  и м е л и  

д е л о  с  с у р о в о й  д е й с т в и т е л ь н о с т ь ю .  Т о л ь к о  т е п е р ь  и  в с т р е т и 
л и с ь  п р о е к т и р о в щ и к и  с  г л а в н ы м и  т р у д н о с т я м и .  Н а ч а л и с ь  п о и с к и  
н а и б о л е е  у д о б н ы х  д л я  н а с  с п о с о б о в  п р о х о д к и  н а к л о н н о г о  т о н  
н е л я  в  у с л о в и я х  з а м о р а ж и в а н и я .

Н а д о  з н а т ь ,  к а к  р а с п о л о ж и т ь  с к в а ж и н ы ,  к а к  з а м к н у т ь  з а 
щ и т н о е  л е д я н о е  к о л ь ц о  в о к р у г  ш а х т ы ,  к а к  п р о и з в о д и т ь  в ы е м к у  
з е м л я н о г о  я д р а .  П е р е д  н а м и  б ы л  п р и м е р  Л о н д о н а .  О д н а к о  
в Л о н д о н е  п р о х о д и л и  г о р а з д о  б о л е е  л е г к и е  г р у н т ы .  І а м  н е  
б ы л о  т а к о г о  к а п р и з н о г о  н а п л а с т о в а н и я  п о р о д ,  н е  б ы л о  м о щ 
н о г о  с л о я  п л ы в у н о в .  Н а к о н е ц  а н г л и ч а н е  и м е л и  б о л ь ш о й  о п ы т  
в  о б л а с т и  с о о р у ж е н и я  н а к л о н н ы х  э с к а л а т о р н ы х  т о н н е л е й .

И  в с е - т а к и  р а с к р ы т и е  п р о ф и л я  э с к а л а т о р н о г о  т о н н е л я  о н и  
п р о и з в о д и л и  н е  с р а з у ,  а  т и х о н е ч к о ,  ш а г  з а  ш а г о м ,  п р и м е н я я  
т а к  н а з ы в а е м ы е  п и л о т - т о н н е л и .  С у щ н о с т ь  п и л о т - т о н н е л я  з а к 
л ю ч а е т с я  в  т о м ,  ч т о  п р и  е г о  п о м о щ и  р а с к р ы в а е т с я  т о л ь к о  ч а с т ь  
п о л н о г о  п р о ф и л я  т р у б ы .  К р е п л е н и е  э т о й  ч а с т и  с л у ж и т  о п о р о й  
д л я  с л е д у ю щ е г о  п и л о т - т о н н е л я  и  т .  д . ,  п о к а  н е  б у д е т  о с в о б о ж д е н  
о т  г р у н т а  в е с ь  д и а м е т р  т р у б ы .  С п о с о б ,  ч т о  и  г о в о р и т ь ,  х о р о ш и й ,  
н о  н а с - т о  о н  н е  у с т р а и в а л — т р е б о в а л  с л и ш к о м  м н о г о  в р е м е н и .
А  м ы  в  э т о м  о т н о ш е н и и  б ы л и  с т р а ш н о  б е д н ы .

С п е ц и а л и с т ы  п о  з а м о р а ж и в а н и ю  п р е д л о ж и л и  р а с к р ы т ь  т о н 
н е л ь  с р а з у  н а  п о л н ы й  п р о ф и л ь .  О н и  у т в е р ж д а л и ,  ч т о  х о р о ш о  
п р о м о р о ж е н н ы й  г р у н т  б у д е т  д о с т а т о ч н о  н а д е ж н о й  о п о р о й  д л я  
п а б о т  б о л е е  ш и р о к о г о  м а с ш т а б а ,  ч е м  п р и н и л о т - т о н н е л я х .  п о с л е  
т о г о  к а к  б ы л и  п р о и з в е д е н ы  р а с ч е т ы  п р о Я Я Ш  а а Ш Г р б Ж В н н о г о  
к о л ь ц а ,  и х  п р е д л о ж е н и е  б ы л о  п р и н я т о  к  о с у щ е с т в л е н и ю .

Т о г д а  в с т а л  н о в ы й  в о п р о с  —  о  с а м о й  к о н с т р у к ц и и  Тоннеля. 
Н а м  н у ж н о  б ы л о  о б е с п е ч и т ь  е г о  а б с о л ю т н у ю  п р о ч н о с т ь .  Д о  
т е х  п о р  с т р о и т е л и  м е т р о п о л и т е н а  п р и в ы к л и  и м е т ь  д е л о  с  б е 
т о н о м ,  ж е л е з о б е т о н о м ,  б у т о м  и  д р у г и м и  м а т е р и а л а м и ,  д о с г а  
т о ч н о  и з в е с т н ы м и  в  и н ж е н е р н о м  д е л е .

Б е т о н  н е  г о д и л с я  д л я  с о о р у ж е н и я  э с к а л а т о р н ы х  т о н н е л е  
С л о ж н а я  с и с т е м а  к р е п л е н и й  и  о п а л у б к и ,  с а м ы й  п р о ц е с с  у к л а д к и  
б е т о н а  и  с р о к и  д л я  е г о  с х в а т ы в а н и я  о т н я л и  б ы  у  н а с  с л и ш к о м  
м н о г о  в р е м е н и .  К р о м е  т о г о  н е с к о л ь к о  с м у щ а л  о д и н  т е х н и ч е с к и й  
п а р а д о к с .  Д л я  з а м о р а ж и в а н и я  г р у н т а  н а м  н у ж е н  х о л о д  ( в  п р е 
д е л а х  м и н у с  2 0 — 2 5  г р а д у с о в  п о  Ц е л ь с и ю ) .  Д л я  с х в а т ы в а н и я  ж е  
б е т о н а  —  т е п л о .  П р и ш л о с ь  б ы ,  к а к  э т о  б ы л о  н а  о д н о й  и з  ш а х т ,  
з а т р у д н я т ь  и  з а д е р ж и в а т ь  р а б о т у  э л е к т р о п о д о г р е в о м  б е т о н а



и  у с т р о й с т в о м  с л о ж н о й  и  д о р о г о с т о я щ е й  т е р м о и з о л я ц и и .  Б е т о н  
н е  о б е с п е ч и в а л  т а к ж е  д о с т а т о ч н о й  п р о ч н о с т и  д л я  т о н н е л я ,  
л е ж а щ е г о  в  р а з н ы х  г р у н т а х ,  и с п ы т ы в а ю щ е г о  в  о т д е л ь н ы х  с в о и х  
ч а с т я х  н е р а в н о м е р н о е  д а в л е н и е .  Д а ж е  п р и  м л л ы х  п р о г и б а х  
т о н н е л я  п о я в и л и с ь  б ы  т р е щ и н ы .  К р о м е  т о г о  с а м  п о  с е б е  б е т о н  
н е  т а к  п л о т е н ,  ч т о б ы  г а р а н т и р о в а т ь  н а ш у  т р у б у  о т  п р о н и к н о 
в е н и я  в л а г и  и  с ы р о с т и .  Н а к о н е ц  б е т о н н а я  т р у б а  с  н е с у щ и м и  
к о н с т р у к ц и я м и  д л я  г и д р о и з о л я ц и и  п о л у ч и л а с ь  б ы  с л и ш к о м  
т о л с т о й .  Н а р у ж н ы й  е е  д и а м е т р  р а в н я л с я  б ы  1 0  м е т р а м .  Э т о  
с т р а ш н о  у с л о ж н я л о  п р о ц е с с  с т р о и т е л ь с т в а . '

Б ы т ь  м о ж е т  —  ж е л е з о б е т о н ?  Д а ,  о н  о б е с п е ч и в а л  б о л ь ш у ю  
м е х а н и ч е с к у ю  п р о ч н о с т ь  т о н н е л я .  Н о  и  с  н и м  м ы  р а с п р о щ а л и і  ь .  
О н  е щ е  б о л ь ш е  у в е л и ч и в а л  т р у д н о с т и  с о о р у ж е н и я .

Ч у г у н  —  в о т  ч т о  н а с  у с т р а и в а л о .  Н у ж н а  т а к а я  к о н с т р у к ц и я ,  
к о т о р а я  г ір и  м и н и м у м е  р а б о ч е й  т о л щ и н ы  с о о б щ и л а  б ы  т о н  
а е л ю  н а и б о л ь ш у ю  п р о ч н о с т ь ,  а  г л а в н о е  —  с о к р а т и л а  б ы  п р о  
ц е с с  с б о р к и  о т д е л ь н ы х  ч а с т е й  н а ш е й  п о д з е м н о й  т р у б ы .  Ч у г у н 
н у ю  к о н с т р у к ц и ю  м о ж н о  з а р а н е е  п р и г о т о в и т ь  н а  з а в о д е .  В  ш а х т  ѳ  
в э т о  в р е м я  б у д е т  п р о и с х о д и т ь  п р о ц е с с  з а м о р а ж и в а н и я .  К о г д а  
о т д е л ь н ы е  ч у г у н н ы е  о т л и в к и  б у д у т  п р и в е з е н ы  н а  п л о щ а д к у ,  и х  
у д а с т с я  с о б р а т ь  с  н а и б о л ь ш е й  б ы с т р о т о й .  К р о м е  т о г о  м е т а л л и 
ч е с к а я  т р у б а  с м о ж е т  с р а з у  п р и н я т ь  н а  с е б я  п о л н о е  д а в л е н и е  
н е д р .

Х о т я  н а ш и  з а в о д ы  д о  с и х  п о р  н е  и м е л и  д е л а  с  ч у г у н н ы м и  
о т л и в к а м и  т а к о г о  р о д а  ( т ю б и п г а м и ) ,  и м  у д а л о с ь  с п р а в и т ь с я  с о  
с в о е й  з а д а ч е й .

Н а к о н е ц  р а з р а з и л с я  п о с л е д н и й  с п о р ,  у в е н ч а в ш и й  р а б о т ѵ  
п р о е к т и р о в щ и к о в ,  —  с л е д у е т  л и  н а ш у  н а к л о н н о л е ж а щ у ю  в  з е м л е  
т р у б у  о п и р а т ь  н а  р а с с т а в л е н н ы е  п о  в с е й  е е  д л и н е  б е т о н н ы е  
с т о л б ы .  О д н и  у т в е р ? к д а л и ,  ч т о  е с л и  в  н и ж н е й  с в о е й  ч а с т и  т р у б а  
п о к о и т с я  в  п л о т н ы х  г р у н т а х ,  а  в  в е р х н е й  ч а с т и  ж е с т к о  с в я з а н а  
с  ж е л е з о б е т о н н о й  к о н с т р у к ц и е й  п о д з е м н о г о  в е с т и б ю л я ,  т и  
с р е д н я я  ч а с т ь  т р у б ы  к а к  б ы  в и с и т  в  с л а б ы х  г р у н т а х  и  ч а с т и ч н о  —  
в п л ы в у н е .  Р о к о в у ю  р о л ь  м о г у т  с ы г р а т ь  и  п у с т о т ы ,  к о т о р ы е  
о к а ж у т с я  р я д о м  с  т р у б о й .  В  р е з у л ь т а т е  п о д  д а в л е н и е м  в ы ш е л е ж а 
щ и х  п о р о д  т о н н е л ь  р и с к у е т  н е  т о л ь к о  п р о г н у т ь с я ,  н о  и  р а з о р 
в а т ь с я .  Б о л т ы  н е  в ы н е с у т  к о л о с с а л ь н о г о  н а п р я ж е н и я ,  с д а д у т  —  
н у ж н о  л и  о п и с ы в а т ь  в о з м о ж н у ю  в  э т о м  с л у ч а е  к а т а с т р о ф у ?  
Г а к  г о в о р и л а  о д н а  г р у п п а  с п о р щ и к о в .  И  т р е б о в а л а  п о с т а в и т ь  

п р о м е ж у т о ч н ы е  о п о р ы  д л я  н а к л о н н о г о  э с к а л а т о р н о г о  т о н н е л я .
Д р у г а я  г р у п п а  р е ш и т е л ь н о  о т р и ц а л а  н е о б х о д и м о с т ь  п р о 

м е ж у т о ч н ы х  о п о р ,  у т в е р ж д а я ,  ч т о  э с к а л а т о р н ы й  т о н н е л ь  б у д е т  
в е с т и  с е б я ,  к а к  ж е л е з н ы й  л о м ,  в б и т ы й  в  з е м л ю  в  н а к л о н н о м  
п о л о ж е н и и .  Р а з в е  в  э т о м  с л у ч а е  л о м  г н е т с я ?  Н е т .  И  т у т  ж е  
п р о т и в н и к и  д о б а в о ч н ы х  о п о р  п у г а л и  б о л ь ш и м и  н е п р и я т н о 
с т я м и ,  г р о з и в ш и м и  с т р о и т е л я м  п р и  с о о р у ж е н и и  э т и х  о п о р .



Замораживающая установка

В  с а м о м  д е л е ,  в е д ь  д л я  с о о р у ж е н и я  б е т о н н ы х  с т о л б о в  п р и д е т с я  
п р о б и т ь  з а м о р о ж е н н о е  в  н е д р а х  к о л ь ц о  и  т е м  с а м ы м  н а р у ш и т ь  
« г о  п р о ч н о с т ь .  Э т о  и з м е н и т  с т р у к т у р у  о к р у ж а ю щ и х  г р у н т о ь  
О л ы в у н  м о ж е т  д в и н у т ь с я  и  о б р а з о в а т ь  п у с т о т ы ,  а  э т о  о т р а з и т с я  
на с т р о е н и я х ,  с т о я щ и х  н а  д н е в н о й  п о в е р х н о с т и .  В е д ь  р а б о т ы  
в е д у т с я  в  с а м о м  в а ж н о м  ж и з н е н н о м  ц е н т р е  г о р о д а  —  п о д  у л и п е и

ШЭ т и ' д о в о д ы  б ы л и  о ч е н ь  у б е д и т е л ь н ы .  С т р о и т е л ь с т в о  о т к а =  
л а л о с ь  о т  б е т о н н ы х  п р о м е ж у т о ч н ы х  о п о р ,  о б я з а в  л и ш ь  т о в -  
н ѳ л ы ц и к о в  т щ а т е л ь н о  з а п о л н я т ь  в с е  п у с т о т ы  м е ж д у  ч у г у н н о й  
т р ѵ б о й  и  о к р у ж а ю щ и м  г р у н т о м .  В  э т о м  с л у ч а е  г р у н т  б у д е т  
п о м о г а т ь  н а м  н е  т о л ь к о  в о  в р е м я  п о с т р о й к и  т о н н е л я ,  н о  в  
в п р о ц е с с е  э к с п л о а т а ц и и ,  к о г д а  в н у т р и  ч у г у н н о й  т р у о ы  удут 
б е с ш у м н о  с к о л ь з и т ь  в н и з  и  в в е р х  м е х а н и ч е с к и е  л е с т н и ц ы

<*- п а с с а ж и р а м и .И т а к  —  р е ш е н о .  Н а к л о н н а я  ш а х т а  с т р о и т с я  п р и  п о м о щ и  з а 
м о р а ж и в а н и я ,  а  т о н н е л ь  о д е в а е т с я  в  ч у г у н .  Т а к  з а к о н ч и л с я  
ч р е в а т ы й  м н о г и м и  с о м н е н и я м и  и  с п о р а м и  п е р и о д  п р о е к т и р о 
вания. М ы  н а р о ч н о  т а к  п о д р о б н о  о с в е т и л и  э т о т  п е р и о д  в  с т р о и 
т е л ь с т в е  э с к а л а т о р н ы х  х о д о в .  Ч и т а т е л ь  у в и д и т ,  с  к а к и м  т р у д о м  
п р и х о д и т с я  и н ж е н е р а м  и с к а т ь  п у т ь  к  л у ч ш е м у  е д и н с т в е н н о  
п р а в и л ь н о м у  р е ш е н и ю .  С п л о ш ь  и  р я д о м  и н ж е н е р  р а б о т а е т  в  п о л -



н о й  т ь м е .  О н  о к р у ж е н  с в о е о б р а з н ы м и  « п л ы в у н а м и » ,  и б о  о т с у т 
с т в и е  п р и м е р а  и  о п ы т а  з а с т а в л я е т  е г о  д в и г а т ь с я  к  ц е л и  п о  
з ы б к о й  и  н е в е р н о й ,  у с к о л ь з а ю щ е й  и з - п о д  н о г  п о ч в е .  П р и с т у п а я  
к  п р о е к т и р о в а н и ю  н а к л о н н ы х  т о н н е л е й ,  м ы  и м е л и  т о л ь к о  
н е с к о л ь к о  б е г л ы х  ж у р н а л ь н ы х  с т а т е й  о б  э т о м  в и д е  с т р о и т е л ь 
с т в а ,  н е с к о л ь к о  ф о т о г р а ф и й  д а  р а с с к а з ы  л ю д е й ,  в и д е в ш и х  
э с к а л а т о р ы  з а  г р а н и ц е й .  В о т  и  в с е .  Н е м н о г о .

Н о  в о т  п е р и о д  п р о е к т и р о в а н и я  к о н ч е н .  И . . .
И  н а ч и н а е т с я  с а м о е  т р у д н о е .
С о о р у ж е н и е  т о н н е л я .

К о г д а  м ы  о г л я д ы в а е м с я  н а з а д ,  н а м  н е  в е р и т с я ,  ч т о  р а б о т а  
д е й с т в и т е л ь н о  з а к о н ч е н а .  Г л у б о к о  п о д  з е м л е й  п а с с а ж и р  с х о д и т  
с  п о е з д а .  Е м у  н у ж н о  п о д н я т ь с я  н а  п о в е р х н о с т ь  —  н а  в ы с о т у  
в о с ь м и э т а ж н о г о  д о м а .  О н  и д е т  п о  д л и н н о м у ,  с в е т л о м у  з а л у .  О н  
в и д и т  к а р т и н у  с в о б о д н о  и  ш и р о к о  л ь ю щ е г о с я  п о д  з е м л е й  п р о 
с т р а н с т в а .  О н  в и д и т  с в о е  о т р а ж е н и е  н а  з е р к а л ь н о - ч и с т о й  п о 
в е р х н о с т и  м р а м о р а .  П а с с а ж и р  д о х о д и т  д о  м е с т а ,  к о т о р о е  и з д а л и  
п р и н я л  з а  к о н е ц  п о д з е м н о г о  с о о р у ж е н и я ,  и  з д е с ь  г л а з а м  е г о  
п р е д с т а в л я е т с я  к а р т и н а  м е р н о г о  в з д ы м а н и я  з а л а .  П р о с т р а н 
с т в о  с у ж и в а е т с я  и  п р е в р а щ а е т с я  в  т р у б у ,  у х о д я щ у ю  в в е р х  п о д  
у г л о м  в  3 0  г р а д у с о в .  В д о л ь  т р у б ы ,  н а  д н е  е е ,  п о д н и м а ю т с я  ш и р о 
к и е  т о р ж е с т в е н н ы е  п е р и л а  и з  к р а с н о г о  д е р е в а .  С о б и р а я с ь  с д е 
л а т ь  с л е д у ю щ и й  ш а г ,  п а с с а ж и р  з а м е ч а е т ,  ч т о  н о г а  е г о  о п у 
с к а е т с я  н а  д в и ж у щ у ю с я  ч а с т ь  п о л а .  Д а ,  п о л  п о д  н о г а м и  д в и 
ж е т с я ,  и  д в и ж е т с я  н а в е р х !  Ч е л о в е к  п р е о д о л е в а е т  в  с е б е  н е к о 
т о р о е  с о п р о т и в л е н и е  и ,  р а с т е р я н н о  у л ы б а я с ь ,  в в е р я е т  с в о ю  
с у д ь б у  д в и ж у щ е й с я  д о р о г е .  О н а  б е с ш у м н о  и  п л а в н о  с т р е м и т с я  
в в е р х .  Т о т  м а л е н ь к и й  к у с о ч е к  п о л а ,  н а  к о т о р о м  с т о и т  с м е л ь ч а к ,  
и с п ы т ы в а е т  р я д  п р е в р а щ е н и й .  О н  к а к  б ы  в с п у ч и в а е т с я .  В  н е м  
в о з н и к а е т  с т у п е н ь к а .  Т е п е р ь  в с е  д н о  т р у б ы  у с т л а н о  с т у п е н ь 
к а м и .  П а с с а ж и р  ч у в с т в у е т ,  ч т о  н е в и д и м а я  с и л а  п л а в н о  н е с е т  
е г о ,  к а к  п л о т  н е с е т  н а  р е к е  с п л а в щ и к а .  Т о л ь к о  р е к а  э т а  п р о т и в  
в с е х  з а к о н о в  п р и р о д ы  т е ч е т  в в е р х .  О с в о и в ш и с ь ,  п а с с а ж и р  
р е ш а е т с я  с д е л а т ь  н е с к о л ь к о  ш а г о в  п о  д в и ж у щ е й с я  л е с т н и ц е  
и  с  у д о в о л ь с т в и е м  з а м е ч а е т ,  ч т о  б ы с т р о т а  е г о  п о д ъ е м а  у д в о и л а с ь .  
Н а к о н е ц  о н  н а в е р х у .  П о л  б е ж и т  у ж е  п о  г о р и з о н т а л и .  П у т н и к  
с п о т ы к а е т с я  о т т о г о ,  ч т о  п о п а д а е т  н а  н е п о д в и ж н ы й  п о л  н а з е м 
н о г о  в е с т и б ю л я .  Н е с к о л ь к о  ш а г о в  —  и  п а с с а ж и р  н а  у л и ц е .  П р е 
к р а с н о !

Э т о  и  е с т ь  э с к а л а т о р .  М ы  с о о р у ж а л и  т у  с а м у ю  н а к л о н н у ю  
т р у б у ,  в  к о т о р о й  п р о и с х о д я т  е г о  м е р н о е  в з д ы м а н и е  и  о п у с к а 
н и е .  П о л о ж а  р у к у  н а  с е р д ц е  —  е с л и  б ы  в  н а ч а л е  с т р о и т е л ь с т в а  
н а м  п о к а з а л и  з а  г р а н и ц е й  г о т о в ы й  э с к а л а т о р н ы й  т о н н е л ь ,  м ы ,  п о 
ж а л у й ,  п о б о я л и с ь  б ы  в з я т ь с я  з а  е г о  с о о р у ж е н и е .  М о ж н о  л и  о д 
н а к о  н а з в а т ь  н а с  « с а м о з в а н ц а м и »  з а  т о ,  ч т о  м ы  в с е - т а к и  о т в а 
ж и л и с ь  н а  э т о т  ш а г ?  Е д в а  л и .  К а к - н и к а к ,  п е р е д  н а м и  —  д в е н а д -



ц а т ь  м о с к о в с к и х  э с к а л а т о р о в .  В  р е к о р д н о - к о р о т к и й  с р о к  п о с т 
р о е н ы  д л я  н и х  н а к л о н н ы е  т о н н е л и .  Э т о  с д е л а н о  н а ш и м и  р у к а 
м и .  И н ж е н е р  н е  м о ж е т  н е  и с п ы т а т ь  ч у в с т в а  в ы с о к о г о  у д о в л е т 
в о р е н и я  п р и  в и д е  д е л а  р у к  с в о и х ,  т а к  н е д а в н о  в н у ш а в ш е г о  м у 
ч и т е л ь н ы е  с о м н е н и я .К а к  н и  п р и я т н о  б р о д и т ь  п о  у ж е  г о т о в о м у  э с к а л а т о р н о м у  
т о н н е л ю ,  м ы  в  и н т е р е с а х  ч и т а т е л я  д о л ж н ы  в е р н у т ь с я  к  т о м у  
в р е м е н и  к о г д а  н а  е г о  м е с т е  л е ж а л а  т о л щ а  з е м л и  и  п л ы в у н о в .  
П р е ж д е  в с е г о  н а м  п р е д с т о я л о  п р е в р а т и т ь  э т у  т о л щ у  в  л е д .

Ч т о  м ы  з н а л и  о  з а м о р а ж и в а н и и ?
Э т о т  с п о с о б  п р о х о ж д е н и я  г о р н ы х  в ы р а б о т о к  и з в е с т е н  о к о л о  

с т а  л е т  К а к  э т о  н и  с т р а н н о ,  п е р в ы м и  п р и м е н и л и  е г о  р у с с к и е  
з о л о т о и с к а т е л и .  П р а в д а ,  в м е с т о  и с к у с с т в е н н о г о  х о л о д а  о н и  
и с п о л ь з о в а л и  е с т е с т в е н н ы й  х о л о д  с и б и р с к и й  з и м ы .  Д л я  т о г о  
ч т о б ы  д о б р а т ь с я  д о  з о л о т а ,  и м  п р и х о д и л о с ь  п р е о д о л е в а т ь  н а 
с ы щ е н н ы е  в о д о й  п е с к и .  В  т е ч е н и е  т р е х - ч е т ы р е х  д н е й  о н и  
д а в а л и  п о р о д е  п р о м е р з н у т ь ,  з а т е м  в ы н и м а л и  е е  н е б о л ь ш и м и  
с л о я м и ,  о с т а в л я я  з а щ и т н у ю  к о р к у .  Ч е р е з  н е к о т о р о е  в р е м я  о н и  
о п я т ь  п о д в е р г а л и  в ы р а б о т к у  д е й с т в и ю  м о р о з а  и  т а к  п о в т о р я л и  
э т у  о п е р а ц и ю ,  п о к а  н е  п р о х о д и л и  в е с ь  в о д о н о с н ы й  с л о й .  У д н а к о  
к а ж д ы й  р а з  и м  п р и х о д и л о с ь  п е р е д  в ы е м к о й  м е р з л о г о  г р у н т а  
р а з ж и г а т ь  н а  д н е  ш а х т ы  к о с т е р  —  г р у н т  о т т а и в а л ,  р а з м я г ч а л с я ,
с  н и м  л е г ч е  б ы л о  и м е т ь  д е л о .П о д  з а щ и т о й  м о р о з о в  з о л о т о и с к а т е л и  п р о х о д и л и  д а ж е  с к в о з ь  
р е к и .  О н и  д е л а л и  п р о р у б ь ,  в ы н и м а л и  л е д ,  з а т е м  д а в а л и  в о д е  
п р о м е р з н у т ь  г л у б ж е ,  с н о в а  в ы б и р а л и  л е д  и  н а к о н е ц  д о  и р а л и с ь  
д о  д н а  р е к и .  И н о г д а  в  п о м о щ ь  л е д я н о й  с т е н е  о н и  с о о р у ж а л и  
д е р е в я н н о е  к р е п л е н и е .  И  н а к о н е ц  д о д у м а л и с ь  д о  т о г о ,  ч т о  д е 
р е в я н н ы й  с р у б  ш а х т ы  п р и г о т о в л я л и  з а р а н е е ,  з а т е м  о п у с к а л и  
е г о  в  р е к у  и  в с е  п о с л е д у ю щ и е  о п е р а ц и и  с о в е р ш а л и  у ж е  в н у т р и  
э т о г о  с р у б а .  С и б и р с к и м  з о л о т о и с к а т е л я м  н е л ь з я  о т к а з а т ь  в  о с т -

Р " в п о с л е д с т в и и ,  в  1 9 0 9  г о д у ,  и з о б р е т е н н ы й  и м и  с п о с о б  п р о 
х о д к и  е с т е с т в е н н ы м  з а м о р а ж и в а н и е м  п р и м е н я л с я  н а  п о с т р о й к е  
с и б и р с к о й  м а г и с т р а л и .  О д н а к о  в  Р о с с и и  э т о т  с п о с о б  н е  и м е л  
б л а г о п р и я т н о й  п о ч в ы  д л я  с в о е г о  р а з в и т и я ,  т а к  к а к  в  м е с т а х  
П о с т о я н н о г о  п р и м е н е н и я  г о р н ы х  р а б о т ,  н а п р и м е р  в  Д о н  а с с  ,  
в о д о н о с н ы е  п о р о д ы  в с е  ж е  д о с т а т о ч н о  к р е п к и  и  п р о х о д к а  и х
н е  п р е д с т а в л я е т  т р у д н о с т е й .

В  х у д ш е м  п о л о ж е н и и  н а х о д и л и с ь  м н о г и е  с т р а н ы  с і а п а д н о и  
Е в р о п ы  —  Г е р м а н и я ,  А в с т р и я ,  Б е л ь г и я  и  д р .  П р и р о д а  ж е с т о к о  
и х  о б и д е л а  т е м ,  ч т о  п о м е с т и л а  у г о л ь н ы е  п л а с т ы  п о д  м о щ н ы м и  
п л а с т а м и  с л а б ы х  в о д о н о с н ы х  п о р о д .  С  э т и м и  п л а с т а м и  н е л ь з я  
б о р о т ь с я  о б ы ч н ы м  в о д о о т л и в о м .  В о д о о т л и в  п р и в о д и т  к  г и  
с а м о й  ш а х т ы :  п р и  о т к а ч и в а н и и  в о д а  у в л е к а е т  з а  с о б о й  ч а с т и ц ы  
п е с к а .  В о к р у г  в ы р а б о т к и  о б р а з у ю т с я  п у с т о т ы .  С о с е д н и е  с л о и



н а ч и н а ю т  о б р у ш и в а т ь с я ,  н е д р а  и р и х о д я т  в  д в и ж е н и е  и  ч а с т о  
х о р о н я т  п о д  с о б о й  ш а х т у .

И н о с т р а н н ы е  и н ж е н е р ы  и с к а л и  в ы х о д а  и з  п о л о ж е н и я .  
В  1 8 6 2  г о д у  г о р н я к и  п ы т а л и с ь  п р и м е н и т ь  с п о с о б  и с к у с с т в е н н о г о  
з а м о р а ж и в а н и я  п р и  п р о х о ж д е н и и  н е б о л ь ш о й  ш а х т ы  в  У э л ь с е .  
П о п ы т к а  о к о н ч и л а с ь  н е у д а ч е й .  В  т е ч е н и е  с л е д у ю щ и х  д в а д ц а т и  
л е т  н и к т о  н е  б р а л с я  з а  и с к у с с т в е н н о е  з а м о р а ж и в а н и е  н е д р .

О д н а ж д ы  в  С и б и р ь  з а е х а л  н е м е ц к и й  и н ж е н е р  П э т ч .  О н  у в и 
д е л ,  к а к  р у с с к и е  з о л о т о и с к а т е л и  в  б о р ь б е  с  в о д о й  п р и в л е к а ю т  
н а  с в о ю  с т о р о н у  м о г у щ е с т в е н н о г о  с о ю з н и к а  —  з и м у .  О н  р е ш и л  
п е р е н е с т и  э т о т  з а м е ч а т е л ь н ы й  о п ы т  к  с е б е  н а  р о д и н у .  Н о  п е р е 
д о в а я  в  о б л а с т и  т е х н и к и  Г е р м а н и я  н е  м о г л а  м и р и т ь с я  с  « с е з о н 
н о с т ь ю »  р а б о т ы  з о л о т о и с к а т е л е й ,  п р и н у ж д е н н ы х  ж д а т ь  з и м ы  
д л я  н а ч а л а  п р о х о д к и  ш а х т  с п о с о б о м  з а м о р а ж и в а н и я .  К р о м е  
т о г о  н е м е ц к а я  з и м а  —  н е  т а к о й  у ж  н а д е ж н ы й  с о ю з н и к .  Н у ж н о  
б ы л о  у с т р а и в а т ь  и с к у с с т в е н н у ю  з и м у .  К  э т о м у  в р е м е н и  б о л ь ш о е  
р а з в и т и е  п о л у ч и л о  н а  З а п а д е  х о л о д и л ь н о е  д е л о .  Г о л о в а  и н ж е 
н е р а  у с т р о е н а  т а к ,  ч т о  о н  в с е г д а  з а м е ч а е т  в  с о с е д н и х  о т р а с л я х  
т е х н и к и  п р и е м ы ,  к о т о р ы е  о н  м о ж е т  п р и м е н и т ь  у  с е б я .  Г о р н я к и  
н а б р е л и  н а  м ы с л ь  и с п о л ь з о в а т ь  х о л о д и л ь н ы е  м а ш и н ы  д л я  
з а к р е п л е н и я  в о д о н о с н ы х  г р у н т о в .  В  1 8 8 3  г о д у  с  б о л ь ш и м  у с п е 
х о м  п р и м е н и л а  з а м о р а ж и в а н и е  г р у н т о в  н е м е ц к а я  ш а х т а  « Г а р -  
ч и б а л ь д » .  Х о л о д  п о м о г  н е м ц а м  б л а г о п о л у ч н о  м и н о в а т ь  4 0  м е т 
р о в  в о д о н о с н ы х  п о р о д .  Ч е р е з  д в а  г о д а  х о л о д о м  в о с п о л ь з о в а л и с ь  
ш в е д ы  —  п р о ш л и  п р и  е г о  п о м о щ и  т о н н е л ь  в  С т о к г о л ь м е .  З а  
н е м ц а м и  и  ш в е д а м и  п о с л е д о в а л и  ф р а н ц у з ы .  Т а к  и з  з о л о т ы х  
п р и и с к о в  С и б и р и  з а м е ч а т е л ь н а я  т е х н и ч е с к а я  н о в и н к а  п о п а л а  
в Е в р о п у .

Т е п е р ь  о н а  с н о в а  в о з в р а щ а л а с ь  н а  т е р р и т о р и ю  С о в е т с к о г о  
с о ю з а .  П у т ь  э т о т  б ы л  о д н а к о  н е  л е г к и й .  И н о с т р а н н ы е  ф и р м ы  
т е х н и к у  и с к у с с т в е н н о г о  з а м о р а ж и в а н и я  д е р ж а т  в  с т р о ж а й ш е й  
т а й н е .  П р и н и м а я с ь  з а  к о л о с с а л ь н ы е ,  н е в и д а н н ы е  д о  с и х  п о р  п о  
с в о е м у  о б ъ е м у  р а б о т ы  п о  з а м о р а ж и в а н и ю  м о с к о в с к о г о  п л ы в у н а ,  
м ы  б ы л и  о ч е н ь  б е с п о м о щ н ы  и  о д и н о к и .  У  н а с  б ы л о  о д н о  с е р ь е з 
н о е  п р е и м у щ е с т в о  —  с м е л о с т ь .  Т о ,  ч т о  м ы  с о б и р а л и с ь  с д е л а т ь ,  
н е  и м е л о  п р е ц е д е н т о в  в  м и р о в о й  п р а к т и к е .  Н а м  п р е д с т о я л о  
п е р е с е ч ь  м о щ н ы й  с о р о к а м е т р о в ы й  с л о й  п л ы в у н а ,  н о  н е  в е р т и 
к а л ь н о й  ш а х т о й ,  а  н а к л о н н о й  —  в о т  ч т о  б ы л о  с т р а ш н о .  К р о м е  
т о г о  н а ш и  р а б о т ы  р а з м е щ а л и с ь  в  ц е н т р е  ш у м н о г о  г о р о д а ,  п о д  
д о м а м и  и  т р а м в а й н ы м и  р е л ь с а м и ,  а  н а  д в у х  с т а н ц и я х  ( « К и р о в 
с к а я »  и  « Д з е р ж и н с к а я » ) — д а ж е  п о д  п е р е с е ч е н и е м  т р а м в а й н ы х  
р е л ь с о в .

Д о  м е т р о с т р о е в с к и х  р а б о т  и с к у с с т в е н н о е  з а м о р а ж и в а н и е  
п р и м е н я л о с ь  в  С о в е т с к о м  с о ю з е  т о л ь к о  в  т р е х  с л у ч а я х :  н а  
С о л и к а м с к и х  к а л и й н ы х  к о п я х ,  н а  к у р с к о й  м а г н и т н о й  а н о м а 
л и и  и  в  П о д м о с к о в н о м  б а с с е й н е .  Д л я  п е р в ы х  с о л и к а м с к и х  р а б о т



б ы л и  п р и г л а ш е н ы  н е м ц ы .  Э т о  б ы л о  в  1 9 2 8  г о д у .  О д н о м у  и з  
а в т о р о в  э т о й  с т а т ь и ,  и н ж е н е р у  І р у п а к у ,  п р и ш л о с ь  н а б л ю 
д а т ь ,  к а к  к р е п к о  н е м ц ы  д е р ж а л и с ь  з а  с в о и  с е к р е т ы .  . З а и н т е р е 
с о в а н н ы й  н о в ы м  в и д о м  р а б о т  н а  С о л и к а м с к и х  к о п я х ,  о н  е щ е  
с т у д е н т о м  о т п р а в и л с я  т у д а  р а б о т а т ь .  Н е м ц ы  б у к в а л ь н о  п о  
р у к а м  и  н о г а м  с п е л е н а л и  с о в е т с к и х  с п е ц и а л и с т о в ,  а  г л а в н о е  
з а в я з а л и  и м  г л а з а .  Н а  с в о ю  з а м о р а ж и в а ю щ у ю  с т а н ц и ю  о н и  
р а з р е ш а л и  в х о д и т ь  т о л ь к о  п р е д с е д а т е л ю  п р а в л е н и я  т р е с т а ,  
г л а в н о м у  и н ж е н е р у  и  д и р е к т о р у  ш а х т ы .  С  о г р о м н ы м  т р у д о м  
м ы  д о б и л и с ь  э т о г о  п р а в а  д л я  н а ш и х  с м е н н ы х  и н ж е н е р о в .  О д н и м  
и з  э т и х  и н ж е н е р о в  б ы л  т о в .  1 р у п а к .  О д н а к о  н е м ц ы  и  н а  с т а н 
ц и и  т щ а т е л ь н о  о х р а н я л и  с в о е  « т а й н о е  т а й н ы х » .  Н а  в с е  р а с 
с п р о с ы  с л е д о в а л  л а к о н и ч е с к и й  о т в е т :

—  Н а д о  р а з р е ш е н и е  и з  Б е р л и н а !
И — п а л е ц  к о  р т у ,  д е с к а т ь ,  м о л ч а н и е ,  м о л ч а н и е ,  д р у г  м о й .  

Н а к о н е ц  у г о в о р и л и  о д н о г о  и з  н е м ц е в  п р о ч е с т ь  л е к ц и ю  о  т е х 
н и к е  з а м о р а ж и в а н и я .  О н  б л е с т я щ е  в ы ш е л  и з  п о л о ж е н и я :  и  к а 
п и т а л  п р и о б р е л  и  н е в и н н о с т ь  с о х р а н и л .  В з я л  и  р а с с к а з а л  н а м  
в с е ,  ч т о  и  б е з  н е г о  б ы л о  и з в е с т н о  в  с о в е т с к о й  т е х н и ч е с к о й  л и т е 
р а т у р е .  А  и з в е с т н о  б ы л о  о ч е н ь  м а л о .  Э т о  с а м о е  « м а л о »  н е м е ц  
н а м  и  о т р а п о р т о в а л .  Х и т р е ц !  В с е  о н и  о ч е н ь  б о я л и с ь  р а с т е р я т ь  
с в о и  т а й н ы .  О д н а ж д ы  о д и н  и з  г о р н ы х  т е х н и к о в  р а з р е ш и л  н а м  
п р о б р а т ь с я  н а  ш а х т у .  Р а с с к а з ы в а ю т ,  ч т о  о б  э т о м  д о н е с л и  г л а в 
н о м у  н е м е ц к о м у  и н ж е н е р у .  О н  м е т а л  г р о м ы  и  м о л н и и ,  б е с и л с я ,  
в ы р у г а л  б е д н о г о  г о р н о г о  т е х н и к а  и  ч у т ь  л и  н е  п и н к о м  п р о в о д и л
е г о  и з  к а б и н е т а .

В о т  в  к а к о й  о б с т а н о в к е  м ы  « п р о х о д и л и  к у р с  н а у к »  п о  и с 
к у с с т в е н н о м у  з а м о р а ж и в а н и ю .  М ы  н и ч е г о  н е  з н а л и ,  и  о  м н о г о м  
н а м  п р и х о д и л о с ь  т о л ь к о  д о г а д ы в а т ь с я .  В п о с л е д с т в и и  и н ж е н е р у  
Т р у п а к у  п р и ш л о с ь  о т о р в а т ь с я  о т  п р а к т и ч е с к о й  р а б о т ы  в  э т о й  
о б л а с т и ,  н о ,  п о л ь з у я с ь  б и б л и о т е к о й  Н а р к о м т я ж п р о м а ,  о н  
н е у с т а н н о  и з у ч а л  т е о р и ю ,  а  з а т е м  д а ж е  ч и т а л  л е к ц и и  с т у д е н т а м .  
С т у д е н т ы  б ы л и  ж а д н ы  к  з н а н и я м ,  о н и  н е  у д о в л е т в о р я л и с ь  о б щ е й  
п о с т а н о в к о й  п р о б л е м ы ,  з а б р а с ы в а л и  в о п р о с а м и  —  э т о  з а с т а в л я л о  
т о в .  Т р у п а к а  г л у б ж е  в н и к а т ь  в  т е х н и к у  з а м о р а л ш в а н и я .

З а т е м  н а с т а л  п е р и о д  м е т р о с т р о е в с к и й .  Б ы л о  п р е д л о ж е н о  
б е з  п о м о щ и  и н о с т р а н ц е в  п р и м е н и т ь  и с к у с с т в е н н ы й  х о л о д  д л я  
б о р ь б ы  с  п л ы в у н а м и .

П р е в о з м о г а я  в с е о б щ е е  н е д о в е р и е  к  н о в о м у  с п о с о б у  г о р н ы х  
р а б о т ,  п р и ш л о с ь  п р о б и в а т ь  з и м е  д о р о г у  и о д  з е м л ю  М о с к в ы .  
В  с у щ н о с т и  г о в о р я ,  в е р и л и  в  э т о  д е л о  т о л ь к о  т о в а р и щ и  Р о т е р т  
и  А б а к у м о в .  О н и  о к а з ы в а л и  н а м  м о р а л ь н у ю  и  м а т е р и а л ь н у ю  
п о д д е р ж к у .  О с т а л ь н ы е  к о с и л и с ь .  О д и н  и з  и н ж е н е р о в - б у р о в и к о в  
з а я в и л  к а т е г о р и ч е с к и :

—  В с е  э т о  —  с а м а я  н а с т о я щ а я  т е х н и ч е с к а я  а в а н т ю р а .
Х о р о ш и й  и ю к е н е р ,  в е р я щ и й  в  с в о е  д е л о ,  о б я з а н  б ы т ь  э н т у -



з и а с т о м .  С т о р о н н и к и  з а м о р а ж и в а н и я  с т а л и  н а с т о я щ и м и  э н т у 
з и а с т а м и .  Б о р о т ь с я  п р и х о д и л о с ь  н е  т о л ь к о  с  п л ы в у н а м и  п о д  
з е м л е й .  М ы  б о р о л и с ь  с  п л ы в у н а м и  в  о б щ е с т в е н н о м  м н е н и и  т е х 
н и к о в  и  и н ж е н е р о в .  П р е ж д е  ч е м  м ы  п р и н я л и с ь  з а м о р а ж и в а т ь  
н е д р а ,  н а с  с а м и х  п ы т а л и с ь  з а м о р о з и т ь ,  в е р н е е ,  н а ш у  и д е ю .

Н а  в с е х  у ч а с т к а х  з а м о р а ж и в а н и я  н а м  п р е д с т о я л о  д а т ь  з е м л е  
9  м и л л и а р д о в  к а л о р и й  х о л о д а .

В о к р у г  к а ж д о й  н а ш е й  в ы р а б о т к и  м ы  с о б и р а л и с ь  с о з д а т ь  
в  в о д о н о с н ы х  г р у н т а х  с п л о ш н у ю  л е д я н у ю  с т е н у .  Д л я  э т о г о  
н а м  н у ж н о  б ы л о  в  м е с т е  б у д у щ е й  л е д я н о й  с т е н ы  п р о б у р и т ь  
н а  н е к о т о р о м  р а с с т о я н и и  д р у г  о т  д р у г а  с к в а ж и н ы .  В  э т и  с к в а 
ж и н ы  о п у с к а ю т с я  з а м о р а ж и в а ю щ и е  т р у б ы  с  з а к р ы т ы м  д н о м .  
В н у т р ь  э т и х  с к в а ж и н  в  с в о ю  о ч е р е д ь  п о м е щ а ю т с я  т а к  н а з ы 
в а е м ы е  п и т а т е л ь н ы е  т р у б ы  м е н ь ш е г о  д и а м е т р а .  В  н и х  б у д е т  
ц и р к у л и р о в а т ь  о х л а ж д е н н ы й  р а с с о л ,  п о д а в а е м ы й  с  х о л о д и л ь 
н о й  с т а н ц и и .  С  п о м о щ ь ю  э т о г о  р а с с о л а  н а ш и  с к в а ж и н ы  п е 
р е д а ю т  и с к у с с т в е н н ы й  х о л о д  в  н е д р а .  Т а м  н а ч и н а е т с я  ж е с т о 
к а я  с и б и р с к а я  з и м а .  В о к р у г  т р у б  н а р а с т а ю т  л е д я н ы е  ц и л и н д р ы .  
О н и  у в е л и ч и в а ю т с я  в  д и а м е т р е  и  в  о д и н  п р е к р а с н ы й  д е н ь  с о е д и 
н я ю т с я  м е ж д у  с о б о й ,  о б р а з у я  в о к р у г  б у д у щ е й  ш а х т ы  с п л о ш н у ю  
с т е н у  и з  о л е д е н е в ш е г о  п л ы в у н а .  В о т  в  э т о т  м о м е н т  п л ы в у н  и з  
н а ш е г о  в р а г а  с т а н о в и т с я  д р у г о м .  Т е п е р ь  в ы е м к у  я д р а  з е м л и  
м о ж н о  п р о и з в о д и т ь  б е з  к р е п л е н и я .

Н о  б ы л о  п е р е д  н а м и  о д н о  п р е п я т с т в и е .  В е д ь  м ы  п р о б и в а л и  
п о д  з е м л е й  н е  в е р т и к а л ь н у ю ,  а  н а к л о н н у ю  т р у б у  д л я  б у д у щ е г о  
э с к а л а т о р н о г о  х о д а .  Н а к л о н н а я  в ы р а б о т к а  и д е т  н е  т о л ь к о  в н и з ,  
н о  и  п е р е с е к а е т  о с ь  у л и ц ы .  Д л я  з а м о р а ж и в а н и я  в с е г о  м а с с и в а  
з е м л и  н а  э т о м  у ч а с т к е  н а м  н у ж н о  б ы л о  б ы  п р о й т и  м н о г о  в е р 
т и к а л ь н ы х  с к в а ж и н ,  а  г л а в н о е  —  п р е к р а т и т ь  т р а м в а й н о е  и  а в 
т о г у ж е в о е  д в и ж е н и е  н а  у л и ц е  К и р о в а .  Т о в .  К а г а н о в и ч  с т р о 
ж а й ш е  з а п р е т и л  н а м  о м е р т в л я т ь  у л и ц ы .  З н а ч и т  н у ж н о  и с к а т ь  
д р у г о й  в ы х о д  и з  п о л о ж е н и я .  З н а ч и т  н у ж н о  п р о й т и  с к в а ж и н ы  
т о л ь к о  в д о л ь  б у д у щ е г о  н а к л о н н о г о  т о н н е л я .  Т о г д а  б у р е н и е  
м о ж н о  н а ч а т ь  в  с т о р о н е  о т  у л и ц ы .  Т о г д а  к о с о  п о с т а в л е н н ы е  
с к в а ж и н ы  п р о й д у т  п о д  з е м л е й ,  н е  м е ш а я  т р а м в а я м  и  а в т о м о 
б и л я м .

Н о  э т о т  в ы х о д  и з  п о л о ж е н и я  и  б ы л  с а м ы м  т р у д н ы м  д л я  
с т р о и т е л е й .  Н а к л о н н ы е  п о д  у г л о м  в  3 0  г р а д у с о в  с к в а ж и н ы  д о  
с и х  п о р  н е  п р о х о д и л и с ь  в  п л ы в у н н ы х  п о р о д а х ,  м и р о в а я  п р а к 
т и к а  б у р е н и я  н е  з н а л а  т а к и х  п р и м е р о в .  П р и  у р е и п и  н а к л о н 
н ы х  с к в а ж и н  в  с л а б ы х  п о р о д а х  о ч е н ь  т р у д н о  с о х р а н и т ь  з а д а н 
н о е  н а п р а в л е н и е .  Д л я  э т о г о  н у ж н ы  с п е ц и а л ь н ы е  п р и б о р ы ,  
а  п р и б о р о в - т о  э т и х  в  г е о м а р к ш е й д е р с к о м  д е л е  и  н е т .

П р е п я т с т в и я  т о л ь к о  р а з ж и г а л и  н а ш е  у п о р с т в о .  П о с т р о й к а  
м е т р о п о л и т е н а  в  у с л о в и я х  с о в е т с к о й  с о ц и а л и с т и ч е с к о й  с т о л и ц ы  
о к а з а л а с ь  д л я  н а с  з а м е ч а т е л ь н ы м  у н и в е р с и т е т о м .  В  с а м ы х







т р у д н ы х  с л у ч а я х  м ы  н а х о д и л и  п о д д е р ж к у  у  т о в .  К а г а н о в и ч а ,  
У р а б о т н и к о в  М о с к о в с к о г о  к о м и т е т а .  М ы  в и д е л и  к р у г о м  с е б я  
у в л е ч е н н ы х  в е л и к и м  д е л о м  л ю д е й .  И х  б ы л о  м н о г о ,  о н и  в о о д у 
ш е в л я л и  н а с .  В  т а к о й  о б с т а н о в к е  н е т р у д н о  с о х р а н и т ь  с м е л о с т ь .

Д л я  к а ж д о г о  н а к л о н н о г о  т о н н е л я  н а м  н у ж н о  б ы л о  п р о б у 
р и т ь  п о  4 8  с к в а ж и н  с р е д н е й  г л у б и н о й  в  5 2 — 5 5  м е т р о в .  Н о  с п о 
с о б  з а м о р а ж и в а н и я  п р и м е н я л с я  н е  т о л ь к о  д л я  р а б о т  п о  н а к л о н 
н ы м  т о н н е л я м .  Х о л о д  б ы л  с в о е о б р а з н о й  « с к о р о й  п о м о щ ь ю »  в о  
в с е х  с л у ч а я х ,  к о г д а  т о н н е л ь щ и к и  н е  м о г л и  с п р а в и т ь с я  с  п о д 
з е м н о й  в о д о й  и  о н а  у г р о ж а л а  д о м а м  н а  п о в е р х н о с т и .  Т а к  с л у 
ч и л о с ь  н а  с о о р у ж е н и и  д в у х п у т н о г )  т о н н е л я  у  Ю ж н о г о  п р о е з д а  
п о  К а л а н ч е в с к о й  у л и ц е .  Д о б р а в ш и с ь  д о  р е к и  О л ь х о в е ц ,  п р о т е 
к а в ш е й  п о д  з е м л е й ,  с т р о и т е л и  н е  с м о г л и  с о в л а д а т ь  с  н е й ,  и  м ы  
п р и ш л и  к  н и м  н а  п о м о щ ь  с о  с в о и м  з а м о р а ж и в а н и е м .  Д е й с т в и ю  
и с к у с с т в е н н о й  з и м ы  б ы л  п о д в е р ж е н  т о н н е л ь  д л и н о й  в  7 0  м е т 
р о в .  В т о р о е  м е с т о ,  г д е  м ы  о к а з а л и  « с к о р у ю  п о м о щ ь » ,  — у ч а с т о к  
п о д  д о м о м ,  п о с т р о е н н ы м  а р х и т е к т о р о м  Ж е л т о в с к и м ,  р я д о м  
с  о т е л е м  « Н а ц и о н а л ы ) .  З д е с ь  н а д  т о н н е л е м  л е ж а л и  м о щ н ы е  п л а 
с т ы  п л ы в у н о в .  Д о м  Ж е л т о в с к о г о  б ы л  п о д  у г р о з о й .  Л а з а р ь  М о и 
с е е в и ч  р а с п о р я д и л с я  п р и н я т ь  в с е  м е р ы  к  с о х р а н е н и ю  д о м а .  
Е д и н с т в е н н о й  м е р о й  м о г  б ы т ь  х о л о д ,  и  м ы  я ви л и сь  с ю д а  с о  
с в о и м и  т р у б а м и ,  с к в а ж и н а м и  и  р а с с о л о м .  Н а к о н е ц  н а с  п р и 
з в а л и  и  в  т р е т ь е  м е с т о  —  н а  М о х о в у ю ,  г д е  п о д  с ж а т ы м  в о з д у х о м  
п р о х о д и л с я  т о н н е л ь ,  а  н а д  н и м  с т о я л  д о м  Ц И К а .  С о з д а л о с ь  
о ч е н ь  с л о ж н о е  п о л о ж е н и е  с  в о д о й .  П о т р е б о в а л  с ь  п р е в р а т и т ь  
е е  в  л е д .  М ы  п о с п е ш и л и  и  с ю д а  —  н а  п о м о щ ь  с ж а т о м у  в о з д у х у .

Н о  о с н о в н ы м  м е с т о м  п р и л о ж е н и я  х о л о д а  в с е г д а  о с т а в а л и с ь  
н а к л о н н ы е  э с к а л а т о р н ы е  т о н н е л и .

И т а к  п р е ж д е  в с е г о  н а м  н у ж н о  б ы л о  п р о б у р и т ь  с к в а ж и н ы  
в о к р у г  б у д у щ и х  н а к л о н н ы х  х о д о в .  М ы  п о п ы т а л и с ь  с н а ч а л а  
с д а т ь  э т и  р а б о т ы  б у р о в ы м  о р г а н и з а ц и я м .  И  с р а з у  ж е  н а ч а л и  
т о н у т ь  в  п л ы в у н а х  н е д о в е р и я  и  с о м н е н и й .  Б у р о в и к и  п р е д п о л а 
г а л и ,  ч т о  в с е  н а ш е  п р е д п р и я т и е  п о с т и г н е т  п о л н а я  н е у д а ч а .  
П р о й т и  н а к л о н н ы е  с к в а ж и н ы ,  т а к  с к а з а т ь ,  « в п е р е к о с »  в с е й  
у л и ц ы ,  т а к ,  ч т о б ы  о н и  в с е  в р е м я  о с т а в а л и с ь  п а р а л л е л ь н ы м и  
б у д у щ е й  т р у б е  и  н е  т е р я л и  н а п р а в л е н и я , — э т о  д е й с т в и т е л ь н о  
Д ь я в о л ь с к и  т р у д н о .  С р о к и  б ы л и  ж е с т к и е ,  б у р о в и к и  б о я л и с ь  
о т в е т с т в е р н о с т и ,  з а  к о р о т к о е  в р е м я  у  н а с  с м е н и л о с ь  ч е т ы р е  н а 
ч а л ь н и к а  б у р о в о г о  о т д е л е н и я .  В  к о н ц е  к о н ц о в  э т и  л ю д и  о к о н 
ч а т е л ь н о  в п а л и  в  п а н и к у  и  з а я в и л и ,  ч т о  н е  х о т я т  у ч а с т в о в а т ь  
в  т е х н и ч е с к о й  а в а н т ю р е .

Т а к и м  о б р а з о м  у  н а с  о с т а л с я  т о л ь к о  м л а д ш и й  т е х н и ч е с к и й  
п е р с о н а л  п о  б у р о в ы м  р а б о т а м .  А  в р е м я  ш л о .  З а  о п о з д а н и е  н а с  
п о  г о л о в к е  н е  г л а д и л и .

П о к а  ш л о  п р о е к т и р о в а н и е  и  н а м е ч а л и с ь  т о ч к и  д л я  б у р е н и я ,  
М і‘> р е ш и л и  п о д г о т о в и т ь  с в о и х  р а б о ч и х .  М ы  п о з н а к о м и л и с ь



с  н и м и .  М ы  у в и д е л и  н е с к о л ь к о  ч е л о в е к ,  з н а к о м ы х  с  б у р е н и е м ;  
о с т а л ь н ы е  п о н и м а л и  в  н е м  с т о л ь к о  ж е ,  с к о л ь к о  м ы  —  в  б а л е т е .  
М н о г и е  п р и ш л и  с  х л е б о з а в о д о в ,  и з  б у л о ч н ы х ,  д р у г и е  з н а л и  
с л е с а р н о е  д е л о ,  т р е т ь и  п о н и м а л и  т о л к  в  д у б л е н и и  к о ж и ,  ч е т 
в е р т ы е  б ы л и  б о л ь ш и м и  с п е ц и а л и с т а м и  в  о б л а с т и  к р о й к и  и  
ш и т ь я .  Н о  у  в с е х  э т и х  л ю д е й  з а  м а л ы м  и с к л ю ч е н и е м  б ы л о  о д н о  
к а ч е с т в о ,  к о т о р о е  и с к у п а л о  и х  н е о п ы т н о с т ь :  о н и  ч у в с т в о в а л и  
с е б я  х о з я е в а м и  г о р о д а ,  х о з я е в а м и  с т р а н ы .  К  н а ш е й  р а б о т е  о н и  
т о ж е  о т н о с и л и с ь  п о - х о з я й с к и .  О с т а в а л о с ь  т о л ь к о  п о д у ч и т ь  и х  
н е м н о ж к о ,  и  о н и  с т а н у т  г о р ы  в о р о ч а т ь .  Л е г к о  с к а з а т ь  —  у ч и т ь .  
М ы  и  с а м и  н е  п р о ч ь  б ы л и  п о у ч и т ь с я  у  к о г о - н и б у д ь ,  д а  у ч и т е 
л е й  н е  н а х о д и л о с ь .

М ы  с о з д а л и  к у р с ы  п о  о б у ч е н и ю  р а б о ч и х .  П р е п о д а в а л и  н а  
э т и х  к у р с а х  н а ш и  б у р о в ы е  м а с т е р а  и  и н ж е н е р ы .  С н а ч а л а  у ч е б а  
ш л а  в  у р о ч н о е  в р е м я ,  а  с  н а ч а л о м  б у р о в ы х  р а б о т  л ю д и  о с т а в а 
л и с ь  н а  з а н я т и я  п о с л е  т р у д о в о г о  д н я .  З а с т а в л я т ь  и х  н е  п р и х о 
д и л о с ь .  О д н а ж д ы  м ы  в ы б р а л и  о д и н  и з  д в о р о в  в  К о з л о в с к о м  п е 
р е у л к е  и  н а ч а л и  т а м  п р о х о д к у  о п ы т н о й  с к в а ж и н ы .  Э т о т  д в о р  
с т а л  к а к  б ы  н а ш е й  л а б о р а т о р и е й .  Н а щ у п а в  к о е - к а к и е  п р и е м ы ,  
м ы  в с е  ж е  п р е ж д е  в с е г о  п о н я л и ,  ч т о  б е з б о ж н о  « п л а в а е м »  в  н о в о м  
д е л е .  Н е с к о л ь к о  р а з  м ы  с о з ы в а л и  н а  к о н с у л ь т а ц и ю  с в е т и л  б у р о 
в о г о  д е л а ,  л ю д е й  и з  б у р о в о й  р а з в е д к и ,  с п е ц и а л и с т о в  и з  б у р о 
в ы х  т р е с т о в .  О н и  о к а з а л и с ь  б е с с и л ь н ы м и  п о м о ч ь  н а м  д е л о в ы м  
с о в е т о м .  Т о г д а  к  н а м  п р и ш е л  п р е д с т а в и т е л ь  о д н о й  а м е р и к а н 
с к о й  ф и р м ы .  О н  п р е д л о ж и л  к а к и е - т о  з а м е ч а т е л ь н ы е  м а ш и н ы .  
М ы  с п р о с и л и  а м е р и к а н ц а ,  п р и х о д и л о с ь  л и  э т и м  з а м е ч а т е л ь н ы м  
м а ш и н а м  р а б о т а т ь  в  п л ы в у н а х .  О н  п о д у м а л  и  ч е с т н о  о т в е т и л :

—  Н е т !
М ы  о т к а з а л и с ь  о т  э т и х  м а ш и н .
Ч т о  д е л а т ь ?  С т а л и  в ы к р у ч и в а т ь с я  с в о и м и  с и л а м и .  Н е м н о г о  

н а б и л и  р у к у  н а  о п ы т н о й  с к в а ж и н е  в  К о з л о в с к о м  п е р е у л к е  
и  з а т е м  с т а л и  б у р и т ь  с р а з у  1 5 0  с к в а ж и н ,  у ж е  н а с т о я щ и х .  
Н а ч а т ь  р а б о т у  п р я м о  с  э т и х  с к в а ж и н  м ы  п р о с т о  н е  и м е л и  п р а в а ,  
т а к  к а к  о т к л о н е н и е  о д н о й  и з  н и х  в  р е з у л ь т а т е  н а ш е й  н е о п ы т 
н о с т и  п р и в е л о  б ы  к  т о м у ,  ч т о  к а к о е - т о  з в е н о  в  б у д у щ е й  л е д я н о й  
с т е н е  о к а з а л о с ь  б ы  д ы р я в ы м .  В  т о н н е л ь  р в а н у л и с ь  б ы  п о д з е м н ы е  
х л я б и ,  а  т о г д а  п о д и  —  и щ и ,  к т о  в и н о в а т .

О т  п о д о б н ы х  в е щ е й  м ы  и з б а в и л и  с е б я  у ч е б о й  н а  п р о б н о й  
с к в а ж и н е ,  к о т о р а я  б у р и л а с ь  в  с т о р о н е  о т  м е с т а  н а с т о я щ и х  
р а б о т  и  н е  и м е л а  н и к а к о г о  о т н о ш е н и я  к  б у д у щ е м у  т о н н е л ю .  
К а к  б ы  н и  и с к р и в и л и  е е  « у ч е н и к и » ,  э т о  н е  м о г л о  п р и н е с т и  н и 
к а к о г о  в р е д а  п о д з е м н о й  в ы р а б о т к е .

В  п р о ц е с с е  р а б о т  м ы  у б е д и л и с ь ,  ч т о  х о з я й с к о е  ч у в с т в о  н а ш и х  
р а б о ч и х  с п о с о б н о  п р и н е с т и  с т р о и т е л ь с т в у  с а м у ю  р е а л ь н у ю  
п о м о щ ь .  Н а  к а ж д о м  ш а г у  м ы  н а т а л к и в а л и с ь  н а  т е х н и ч е с к и е  з а 
т р у д н е н и я .  Р а ц и о н а л и з а т о р с к а я  м ы с л ь  р а б о ч и х  и  б у р о в ы х  м а -
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с т е р о в  р а б о т а л а  н е у с т а н н о .  Н е  б у д ь  э т о г о ,  м ы  в е р о я т н о  н е  у л о 
ж и л и с ь  б ы  в  з а д а н н ы е  с р о к и .

Н а ч и н а я  б у р и т ь  с к в а ж и н у ,  м ы  п р е ж д е  в с е г о  д е л а л и  н е б о л ь 
ш у ю  т р а н ш е ю ,  в  к о т о р о й  п о д  с т р о г о  о п р е д е л е н н ы м  у г л о м ,  у к а 
з а н н ы м  м а р к ш е й д е р а м и ,  у с т а н а в л и в а л и  н а п р а в л я ю щ у ю  т р у б у ,  
к о т о р а я  п о ч е м у - т о  н а з ы в а л а с ь  у  н а с  « к о н д у к т о р о м » .  « К о н д у к т о р »  
з а д е л ы в а л с я  б е т о н о м  и  з а т е м  с л у ж и л  п р и м е р н о  д л я  т о г о ,  д л я  
ч е г о  с л у ж и т  т р а м в а й н ы й  к о н д у к т о р ,  р е г у л и р у ю щ и й  п о р я д о к  
и  д в и ж е н и е  в н у т р и  т р а м в а я .  Э т а  п о с т а в л е н н а я  в  у с т ь е  с к в а ж и н ы  
т р у б а  б ы л а  о с н о в н о й  о п о р о й  д л я  с о х р а н е н и я  п е р в о н а ч а л ь н о г о  
н а п р а в л е н и я  в  б у р е н и и .  В с л е д  з а  « к о н д у к т о р о м »  в  з е м л ю  в д а в 
л и в а л а с ь  п е р в а я  п о  с ч е т у  о б с а д н а я  т р у б а ,  а  з а т е м  н а  с ц е н у  в ы 
к у п а л а  ж е л о н к а  —  и н с т р у м е н т  д л я  в ы т а с к и в а н и я  и з  с к в а ж и н ы  
Ж и д к о г о  п л ы в у н а .  В о т  с  э т о й  ж е л о н к о й  и  п р и ш л о с ь  н а м  п о в о 
з и т ь с я .  О б ы ч н о  о н а  у п о т р е б л я е т с я  в  н е ф т я н о й  п р о м ы ш л е н н о с т и  
и  п р е д н а з н а ч е н а  д л я  в е р т и к а л ь н ы х  с к в а ж и н .  В  н а ш е й  н а к л о н 
н о й  с к в а ж и н е  о т к а з а л о с ь  р а б о т а т ь  п р и с п о с о б л е н и е  д л я  а в т о 
м а т и ч е с к о г о  о т к р ы в а н и я  и  з а к р ы в а н и я  к л а п а н а  н а  д н е  с к в а 
ж и н ы ,  в п у с к а ю щ е г о  в  ж е л о н к у  п л ы в у н .

В с е  м ы  д о л г о  л о м а л и  г о л о в ы ,  с т а р а я с ь  п р е о д о л е т ь  н е о ж и д а н 
н о е *  п р е п я т с т в и е .  В о т  и з  к а к о г о  м е л к о г о  т е х н и ч е с к о г о  к р о х о -  
б о р ч е с т в а  с о с т о и т  п о р о й  и н ж е н е р с к и й  т р у д .  В с я  г р о м а д а  н а ш и х



р а б о т — с к в а ж и н ,  т о н н е л е й — у п е р л а с ь  в  э т у  м а л е н ь к у ю  ш т у ч к у  —  
к л а п а н  ж е л о н к и .  О н  н е  х о т е л  з а к р ы в а т ь с я ,  и  в о т  м ы  н е  м о г л и  
д в и г а т ь с я  в п е р е д .  Т ы с я ч и  т а к и х  п р е п я т с т в и й  н а м  п р и х о д и л о с ь  
в с т р е ч а т ь  н а  к а ж д о м  ш а г у .  В  э т и х  с л у ч а я х  и  п р и х о д и л о  н а м  н а  
п о м о щ ь  х о з я й с к о е  ч у в с т в о  н а ш и х  р а б о ч и х  и  м а с т е р о в .  Б ы л  у  н а с  
б у р о в о й  м а с т е р  П ш е н и ч н ы й .  К о г д а - т о  о н  р а б о т а л  н а  н е ф т и ,  
п о т о м  в  Л и п е ц к о м  я ? е л е з о р у д н о м  р а й о н е .  П ш е н и ч н ы й ,  ч е л о в е к  
о п ы т н ы й ,  с  б о л ь ш и м  и з о б р е т а т е л ь с к и м  ч у т ь е м ,  ч а с т о  п о м о г а л  
н а м  п е р е х и т р и т ь  о б с т о я т е л ь с т в а .  К о н ч и л о с ь  т е м ,  ч т о  м ы  п р о с т о -  
н а п р о с т о  п о р у ч и л и  П ш е н и ч н о м у  с п р а в и т ь с я  с  к л а п а н о м .  
И  н е  о ш и б л и с ь  —  ч е р е з  н е к о т о р о е  в р е м я  о н  п о к а з а л  н а м  у с о в е р 
ш е н с т в о в а н н ы й  п р у ж и н н ы й  к л а п а н .  Ж е л о н к и  с т а л и  г л о т а т ь  
п л ы в у н  и  п о д н и м а т ь  е г о ' н а  п о в е р х н о с т ь .

О д н а к о  г л а в н а я  т р у д н о с т ь  з а к л ю ч а л а с ь  н е  в  в ы е м к е  г р у н т а .  
С л о ж н е е  в с е г о  б ы л о ,  к а к  м ы  г о в о р и л и ,  « з а д а в л и в а т ь »  в  с к в а ж и н у  
о б с а д н ы е  т р у б ы ,  к о т о р ы е  с л у ж а т  е е  к р е п л е н и е м .  В  в е р т и к а л ь 
н ы х  ш а х т а х  э т у  р а б о т у  о б л е г ч а е т  в е с  с а м ы х  т р у б .  У  н а с  ж е  
г р у б ы  п р и х о д и л о с ь  п р о д а в л и в а т ь  в  н е д р а ,  п р е о д о л е в а я  с и л у  
т р е н и я .  П е р в ы е  н а ш и  ш а г и  в  э т о й  о п е р а ц и и  т е п е р ь  п о к а ж у т с я  
п р о с т о  с м е ш н ы м и .  М ы  о б р а т и л и с ь  к  б л а ж е н н о й  п а м я т и  « Д у б и 
н у ш к е » .

Р а б о ч и е  р у к а м и  р а с к а ч и в а л и  т р у б ы ,  с т а р а я с ь  п р о д в и н у т ь  и х  
в  с к в а ж и н у .  Ч е м  д л и н н е е  с т а н о в и л а с ь  с к в а ж и н а ,  т е м  с м е х о т в о р 
н е й  б ы л  э т о т  « б у р л а ц к и й »  с п о с о б  р а б о т ы .  Т о г д а  м ы  р е ш и л и  з а 
б и в а т ь  т р у б ы  п р и  п о м о щ и  « б а б ы » .  У в л е к а е м а я  с и л о й  с о б с т в е н 
н о й  т я ж е с т и ,  о н а  о б р у ш и в а л а с ь  н а  т р у б у  и  в к о л а ч и в а л а  е е  в: 
н е д р а .  Н о  р е з ь б а  н а  т р у б а х  н е  в ы д е р ж и в а л а  т а к о г о  г р у б о г о  
о б р а щ е н и я ,  в  р е з у л ь т а т е  м ы  н е  м о г л и  и х  с в и н ч и в а т ь .  Х у ? к е  в с е г о ,  
ч т о  п о д  н а с к о к а м и  « б а б ы »  с к в а ж и н а  м о г л а  о т к л о н и т ь с я  о т  п р а 
в и л ь н о г о  н а п р а в л е н и я .  П р и ш л о с ь  о т к а з а т ь с я  о т  « б а б ы » .

—  А  н е л ь з я  л и  п р и м е н и т ь  с ю д а  д о м к р а т ы ?  —  с к а з а л  о д н а ж д ы  
т о т  ж е  П ш е н и ч н ы й .

В о т  э т о  м ы с л ь !  Д о м к р а т ы  д е й с т в у ю т  м я г к о ,  п л а в н о ,  б е з  
р ы в к о в ,  н о  с  с и л о й  н е о т в р а т и м о й .  П р и  п о м о щ и  о с о б ы х  х о м у т о в  
м ы  п е р е д а в а л и  д а в л е н и е  д о м к р а т о в  н а  т р у б ы .  Х о т я  д о м к р а т ы  
н е д о л г о  п о л ь з о в а л и с ь  н а ш е й  с и м п а т и е й ,  н о  п р е д л о ж е н и е  П ш е 
н и ч н о г о  н а т о л к н у л о  н а с  н а  и с п о л ь з о в а н и е  а н к е р н ы х  б о л т о в .  
З а в и н ч и в а я  н а  н и х  г а й к и ,  м ы  с о о б щ а л и  т р у б а м  п о с т у п а т е л ь н о е -  
д в и ж е н и е .

М ы  н а р о ч н о  р а с с к а з ы в а е м  п о д р о б н о с т и  н а ш и х  м у ч е н и й ,  ч т о 
б ы  п о к а з а т ь  ч и т а т е л ю  б у д н и  в е л и к о й  с т р о й к и .  Д о с т о и н с т в а ,  
и н ж е н е р а ,  м а с т е р а  и  р а б о ч е г о  с  о с о б о й  с и л о й  о б н а р у ж и в а ю т с я  
и м е н н о  в  э т и х  б у д н я х ,  в  м е л к о й ,  к р о п о т л и в о й  в о з н е  с  п у с т я 
к а м и .  В о т  п о ч е м у  з а м е ч а т е л ь н ы й  « и н ж е н е р н ы й »  р о м а н  К е л 
л е р м а н а  « Т у н н е л ь »  д а е т  в с е - т а к и  о ч е н ь  с л а б о е  п р е д с т а в л е н и е  о  
т р у д н о с т я х  и с п о л и н с к и х  с т р о е к .  В н и м а н и е  ч и т а т е л я  у с т р е м л е н »



т о л ь к о  н а  п а р а д н у ю  с т о р о н у  и н ж е н е р с к о г о  т р у д а ,  в  т о  в р е м я  
к а к  м н о г о е  и  п о р о й  г л а в н о е  т а и т с я  в  е г о  « п о д в а л а х » .

Р а б о ч и е  п р о д о л ж а л и  у ч е б у .  И н ы м  у ж е  п р и с к у ч и л о  в о з и т ь с я  
с  н а ш и м и  т р у д н о с т я м и ,  м н о г и е  с т а р а л и с ь  у л и з н у т ь ,  к а к  у л и з 
н у л и  н а ш и  б у р о в ы е  к о м а н д и р ы .  В р е м я  н а с т у п и л о  т р у д н о е .  
И и в а р ь  и  ф е в р а л ь  1 9 3 4  г о д а  о б р у ш и л и с ь  н а  н а с  х о л о д а м и .  Р а -  
о о т а т ь  п р и х о д и л о с ь  п о д  о т к р ы т ы м  н е б о м .  О д н а к о  б о л ь ш а я  ч а с т ь  
н а ш и х  л ю д е й  с т о и ч е с к и  п е р е н о с и л а  в с е  з л о к л ю ч е н и я .  Ш е с т ь д е 
с я т  р а б о ч и х ,  и м е в ш и х  к о е - к а к о й  о п ы т ,  м ы  в ы н у ж д е н ы  б ы л и  
н а з н а ч и т ь  с т а р ш и м и .  О н и  с т а л и  в о  г л а в е  б р и г а д .  Н о  л ю д е й  н е -  
х в а т а л о ,  п р и ш л о с ь  и с п о л ь з о в а т ь  и х  в  д в у х  с м е н а х .  И н ы е  с м е н ы  
о с т а в а л и с ь  с о в с е м  б е з  к в а л и ф и ц и р о в а н н ы х  р а б о ч и х .

В с я  т я ж е с т ь  л е г л а  н а  п л е ч и  б у р о в ы х  м а с т е р о в .
О с т р ы й  н е д о с т а т о к  л ю д е й  м ы  м о г л и  п о б е д и т ь  т о л ь к о  д и с ц и п 

л и н о й  и  о р г а н и з о в а н н о с т ь ю  т р у д а .  В е л и к о й  н а у к е  о р г а н и з а ц и и  
с и л  н а с  у ч и л и  Л а з а р ь  М о и с е е в и ч  и  р а б о т н и к и  М о с к о в с к о г о  к о 
м и т е т а .  О с т а л ь н о е  д о в е р ш и л а  в ы с о к а я  с о з н а т е л ь н о с т ь  с а м и х  
р а б о ч и х .  С р е д и  н и х  в ы д е л я л с я  т о в .  П о д ъ я м п о л ь с к и й ,  п р и ш е д 
ш и й  н а  м е т р о  с  з а в о д а ,  г д е  о н  б ы л  с л е с а р е м .  О н  б ы с т р о  о в л а д е л  
т е х н и к о й  и  с т а л  б р и г а д и р о м  б у р о в ы х  р а б о т .  В  т о  ж е  в р е м я  о н  
б ы л  п а р т о р г о м  ш а х т ы .  Е г о  б р и г а д ы  п о к а з ы в а л и  б л е с т я щ и е  
т е м п ы .  Н о д ъ я м и о л ь с к и й  с у м е л  т а к  с п а я т ь  с в о и х  л ю д е й ,  ч т о  о н и  
с т а л и  с и л о й .  В  к а ч е с т в е  с к в о з н о г о  б р и г а д и р а  о н  д о л ж е н  б ы л  
р у к о в о д и т ь  р а б о т о й  б р и г а д  в о  в с е х  с м е н а х .  К о н е ч н о  о н  н е  с и д е л  
н а  ш а х т е  к р у г л ы е  с у т к и ,  н о  п о к а з ы в а л с я  в о  в с е х  т р е х  б р и г а -  
д а х  д н е м ,  в е ч е р о м  и  н о ч ь ю .  Т а к о й  « с к р е п л я л »  т р у д о в ы е  
с у т к и .  О н  ц е л и к о м  о т д а в а л с я  р а б о т е ,  о н  б ы л  э н т у з и а с т о м ,  о н  б ы л  
н а с т о я щ и м  и з о т о в ц е м .  С в о е  у м е н ь е ,  с в о ю  с н о р о в к у  о н  п е р е д а 
в а л  в с е м  р а б о ч и м ,  а  с а м  х о д и л  у ч и т ь с я  к  д р у г и м  м а с т е р а м  
и  д а ж е  н а  д р у г и е  ш а х т ы .

Т а к  р а б о т а л  и  б р и г а д и р  Б е н д е р с к и й ,  б ы в ш и й  ш в е й н и к .  В ы 
р у ч а л  н а с  м а с т е р  К л ю г е  —  и н о с т р а н н ы й  р а б о ч и й .  В м е с т  с  т о в .
I у м я н ц е в ы м  о н  п о м о г  п р и м е н и т ь  м е х а н и ч е с к о е  б у р е н и е  с т а н к о м  
К р е л и у с а ,  ч т о  д а л о с ь  н е л е г к о ,  т а к  к а к  п р и  К р е л и у с е  с к в а ж и н а  
с т р е м и т с я  и з м е н и т ь  п е р в о н а ч а л ь н о е  н а п р а в л е н и е .  М ы  с к о л о 
т и л и  т а к ж е  о ч е н ь  н е п л о х у ю  г р у п п у  и н ж е н е р о в ,  н а ч а л ь н и к о в  
У ч а с т к о в :  Н и к и т и н  —  у ч а с т о к  « К р а с н о в о р о т с к о й » ,  Д о р м а н  —  
У ч а с т о к  « К и р о в с к о й » ,  Т о к а р е в  —  « Д з е р ж и н с к а я » .

З л о к л ю ч е н и й  у  н а с  б ы л о  с к о л ь к о  у г о д н о .  М ы  р а б о т а л и  в  с а 
м о й  г у щ е  г о р о д а .  Т о  и  д е л о  о н  н а п о м и н а л  н а м  о  с е б е .  О д н а ж д ы  
У К и р о в с к и х  в о р о т  о б о р в а л с я  т р а м в а й н ы й  п р о в о д .  О н  у п а л  
в о з л е  о д н о й  и з  н а ш и х  б у р о в ы х  с к в а ж и н .  З е л е н ы й  с т о л б  о г н я  
о с л е п и л  л ю д е й .  В с я  а п п а р а т у р а  о к а з а л а с ь  п о д  т о к о м .  В о к р у г  
в а л я л о с ь  м н о г о  ж е л е з а  —  и н с т р у м е н т ы ,  м а ш и н ы ,  б о л т ы .  С т о я 
щ и м  в о з л е  н и х  л ю д я м  у г р о ж а л а  о п а с н о с т ь .

Д о л о й  о т  м е т а л л а !  —  к р и к н у л  т о в .  Т р у п а к .



Р а б о ч и е  м е т н у л и с ь  в  с т о р о н у .  К  с ч а с т ь ю  н и к т о  н е  п о с т р а д а л .
Б ы с т р о  в ы з в а л и  а в а р и й н у ю  м а ш и н у ,  э л е к т р и к и  в ы к л ю ч и л и  

т о к ,  в с е  о б л е г ч е н н о  в з д о х н у л и .
Н о  в о л н е н и я  п р и ч и н я л и  н а м  и  п р о и с ш е с т в и я  с о в с е м  д р у г о г о  

р о д а .  М ы  р а б о т а л и  в  о б с т а н о в к е  в с е о б щ е г о  н е д о в е р и я .  К а ж д ы й  
н а ш  п р о с ч е т  и  к а ж д а я  н е у д а ч а  д а в а л и  п о в о д  к  с к е п т и ч е с к и м  
о т з ы в а м  о  м е т о д е  з а м о р а ж и в а н и я .  М ы  б о я л и с ь  с к о м п р о м е т и 
р о в а т ь  м е т о д  с в о и м и  с о б с т в е н н ы м и  п о г р е ш н о с т я м и .  М ы  д р о ж а л и ,  
н о  н е  з а  с е б я ,  а  з а  д о б р о е ,  н е з а п я т н а н н о е  и м я  и с к у с с т в е н н о й  
з и м ы .

А  в о з м о ж н о с т е й  з а п а ч к а т ь  э т о  д о б р о е  и м я  б ы л о  н е м а л о .
О д н а ж д ы  с т а л  т р е с к а т ь с я  и  с а д и т ь с я  д о м  у  К р а с н ы х  в о р о т ,  

а  н а ш а  с к в а ж и н а  н а х о д и л а с ь  п о д  с а м ы м  д о м о м .  П о н я т н о ,  н а  н е е  
и  с в а л и л и  в с ю  в и н у .  Э т о  б ы л о  о ч е н ь  н е с п р а в е д л и в о ,  т а к  к а к  
т р е щ и н а м и  п о к р ы в а л и с ь  д о м а  и  н а  д р у г о й  с т о р о н е  К р а с н ы х  в о 
р о т ,  г д е  и  с л е д о в  н а ш и х  н е  б ы л о .  І І о  с е й  д е н ь  м ы  у б е ж д е н ы ,  ч т о  
б е д н а я  н а ш а  с к в а ж и н а  « б е з  в и н ы  в и н о в а т а » ,  а  д о м а  т р е с к а л и с ь  
п о д  в л и я н и е м  п о д з е м н ы х ,  н е  н а ш и х  р а б о т .  В е д ь  м ы  б у р и л и  
с к в а ж и н ы  п о д  п е р е с е к а ю щ и м и с я  т р а м в а й н ы м и  п у т я м и  и  н е  
с д в и н у л и  и х ,  н е  о п у с т и л и  н и  н а  о д и н  м и л л и м е т р .  Н е м а л о  т а к и х  
о б и д  п р и ш л о с ь  п е р е ж и т ь  н а м ,  э н т у з и а с т а м  з а м о р а ж и в а н и я .

Н а к о н е ц  м ы  с о в л а д а л и  с  т е х н и к о й  б у р е н и я  н а к л о н н ы х  с к в а 
ж и н .  П е р в ы й  в  и с т о р и и  о п ы т  б ы л  з а в е р ш е н  у д а ч н о .  М ы  к р е п к о  
н а б и л и  р у к у  и  п о с л е д н и е  с к в а ж и н ы  б у р и л и  з а  7 — 8  д н е й ,  в  т о  
в р е м я  к а к  п е р в ы е  с к в а ж и н ы  м ы  с  п о м о щ ь ю  « Д у б и н у ш к и »  о д о 
л е в а л и  з а  2 8  д н е й .

В  о д и н  п о и с т и н е  п р е к р а с н ы й  д е н ь  8 7 0  с к в а ж и н  б ы л и  п р о й д е 
н ы . М ы  п р и с т у п и л и  к  м о н т а ж у  з а м о р а ж и в а ю щ и х  т р у б .  С н о в а  м е 
н я л и  с п е ц и а л ь н о с т ь  н а ш и  к о н д и т е р ы ,  ш в е й н и к и ,  к о ж е в н и к и  
и  м е т а л л и с т ы .  О н и  у ч и л и с ь  о б о р у д о в а т ь  п о д з е м н ы е  п у т и  д л я  
п р о н и к н о в е н и я  х о л о д а .  Н а  к а ж д о м  ш а г у  н а м  п р и х о д и л о с ь  с а 
м о с т о я т е л ь н о  р а з р е ш а т ь  т ы с я ч и  т е х н и ч е с к и х  з а г а д о к .  М ы  н е  
и м е л и  в о з м о ж н о с т и  в ы п и с а т ь  и з - з а  г р а н и ц ы  с п е ц и а л ь н ы е  ц е л ь 
н о т я н у т ы е  т р у б ы  и з  с и м е н с - м а р т е н о в с к о й  с т а л и ,  к а к  э т о  д е л а л и  
к а л и й н ы е  к о п и  в  С о л и к а м с к е  и  к у р с к а я  а н о м а л и я .  П р и х о 
д и л о с ь  с а м ы м  б е с ц е р е м о н н ы м  о б р а з о м  о б р а щ а т ь с я  с  т е х н и ч е 
с к и м и  п р а в и л а м и  и  п р и л а ж и в а т ь  к  н а ш и м  р а б о т а м  о б ы к н о в е н 
н ы е  т р у б ы ,  с п о с о б н ы е  в ы д е р ж а т ь  д а в л е н и е  в  3 0  а т м о с ф е р .  М ы  
н и ч е м  н е  г н у ш а л и с ь .  М ы  и с п о л ь з о в а л и  в с е ,  ч т о  п р и д е т с я :  г а з о 
в ы е  т р у б ы  и  в т о р о с о р т н ы й  б р а к  И ж о р с к о г о  з а в о д а .  Н о ,  п р и с п о 
с а б л и в а я  и х  к  н а ш и м  н у ж д а м ,  м ы  и з о б р е т а л и  и  с п о с о б ы  и х  с о е д и 
н е н и я  в  7  т ы с я ч а х  т о ч е к ,  и  з а м е н у  в с я к и м  « б а ш м а к а м »  и  « г о л о в 
к а м » ,  и  в о з м о ж н о с т ь  и с п о л ь з о в а н и я  п р о с т ы х  м у ф т  с  с у р и к о м  
и  п е н ь к о й  в м е с т о  к о н и ч е с к о й  н а р е з к и .  К а к  р а с с к а з а т ь  о б  э т и х  
д е й с т в и т е л ь н о  м у р а в ь и н ы х  у с и л и я х ?  Р а б о т а ,  ч т о  и  г о в о р и т ь  
н е  э ф ф е к т н а я .  Н о  о г р о м н о е  у д о в л е т в о р е н и е  д о с т а в л я л  н а м  к а ж -



д ы й  о с т р о у м н ы й  в ы х о д  и з  п о л о ж е н и я .  М ы  н е  в в е л и  г о с у д а р с т в о  
в  и з л и ш н и е  р а с х о д ы .  А  к о г д а  с к в а ж и н а м  п р и ш л о  в р е м я  р а б о т ы ,  
м ы  у в и д е л и ,  ч т о  н а ш е  « д о м о д е л ь н о е »  х о з я й с т в о ,  в е с ь  ж е л е з н ы й  
и н в е н т а р ь  и с к у с с т в е н н о й  з и м ы  в е д у т  с е б я  о б р а з ц о в о .  Н е  с л у 
ч и л о с ь  н и  о д н о й  а в а р и и ,  р а с с о л  н е  в ы т е к а л ,  н е  п р о с а ч и в а л с я .

Н а с т а л о  в р е м я  д л я  и з г о т о в л е н и я  и  с п у с к а  п о д  з е м л ю  с а м о й  
и с к у с с т в е н н о й  з и м ы .  М о р о з  м ы  п р и г о т о в л я л и  н а  з а м о р а ж и в а ю 
щ и х  с т а н ц и я х  в о з л е  к а ж д о г о  у ч а с т к а .  К а ж д а я  с т а н ц и я  п р е д 
с т а в л я л а  с о б о й  н е б о л ь ш о й  з а в о д и к ,  о б о р у д о в а н н ы й  а м м и а ч н ы м и  
и л и  у г л е к и с л о т н ы м и  к о м п р е с с о р а м и .  П р и  с о о р у ж е н и и  э т и х  з а 
в о д и к о в  м ы  т а к ж е  п е р е ж и в а л и  м н о г о  в о л н е н и й  и  н е з а с л у ж е н н ы х  
о б и д .  Д е л о  в  т о м ,  ч т о  с у щ е с т в о в а л о  т р а д и ц и о н н о е  м н е н и е ,  ч т о  
д л я  п р о ц е с с а  з а м о р а ж и в а н и я  о б я з а т е л ь н о  н у ж н ы  и м п о р т н ы е  
м а ш и н ы .  В ы п и с а т ь  и х  м ы  н е  м о г л и ,  н о  т у т  ж е  п р и н я л и с ь  и с к а т ь  
« в о й  м а ш и н ы .  Т р и  у г л е к и с л о т н ы х  м а ш и н ы  м ы  в ы п и с а л и  и з  
« К у з н е ц у г л я »  и  « М о с у г л я » ,  а  з а т е м  р е ш и л и  и с п о л ь з о в а т ь  а м м и 
а ч н ы е  м а ш и н ы ,  о б ы ч н о  п р и м е н я е м ы е  д л я  з а м о р а ж и в а н и я  м я с а .  
Н а  н а с  н а б р о с и л и с ь :

—  Ч т о  в ы ,  в  с а м о м  д е л е ,  т а к и м и  м а ш и н а м и  к о л б а с у  м о р о з и т ь ,  
а  н е  п л ы в у н  п о д  з е м л е й !

Н о  м ы  б ы л и  у б е ж д е н ы  в  с в о е й  п р а в о т е .  П р а в д а ,  а м м и а ч н ы е  
м а ш и н ы  д а ю т  м е н ь ш е  х о л о д а ,  н о  д л я  н а ш и х  ц е л е й  в п о л н е  д о 
с т а т о ч н о .

М н е н и е  о  т о м ,  ч т о  д л я  з а м о р а ж и в а н и я  г р у н т о в  п р и г о д н ы  
т о л ь к о  у г л е к и с л о т н ы е  м а ш и н ы ,  о с н о в а н о  н а  т о м ,  ч т о  н е м ц ы  р а 
б о т а л и  с  э т и м и  м а ш и н а м и  в  С о л и к а м с к е  и  в  К у з б а с с е .  В  С о л и 
к а м с к е  в  с а м о м  д е л е  н у ж н ы  б ы л и  б о л е е  н и з к и е  т е м п е р а т у р ы ,  т а к  
к а к  т а м  з а м о р а ж и в а л и  н е  в о д у ,  а  р а с с о л .  З д е с ь ,  к а к  и  в  К у з 
б а с с е ,  м о ж н о  б ы л о  о б о й т и с ь  с  б о л е е  в ы с о к и м и  т е м п е р а т у р а м и ,  
н о  у  н а с  б о я л и с ь  а м м и а ч н ы х  м а ш и н .  Э т о  и м е л о  с в о и  п р и ч и н ы .  
Д л я  з а м о р а ж и в а н и я  м я с а  о б ы ч н о  у д о в л е т в о р я ю т с я  т е м п е р а т у 
р о й  м и н у с  5 ,  м и н у с  1 0 .  Н а м  н у ж н о  б ы л о  м и н у с  3 0 .  Н о  в  т о м - т о  
и  д е л о ,  ч т о  а м м и а ч н ы е  м а ш и н ы  в п о л н е  с п о с о б н ы  д а т ь  э т и  с а м ы е  
м и н у с  3 0 .  И  м ы  о т в а ж и л и с ь .  И  б ы л и  п р а в ы .  « К о л б а с н ы е »  
х о л о д и л ь н ы е  м а ш и н ы  п р е к р а с н о  с п р а в и л и с ь  с  п л ы в у н о м .

П р а в д а ,  н а  н а ш и х  з а м о р а ж и в а ю щ и х  с т а н ц и я х  р а б о т а л и  
о ч е н ь  д о б р о с о в е с т н ы е  и  п р е д а н н ы е  с в о е м у  д е л у  л ю д и .  Р е ж и м  
с т а н ц и и  о ч е н ь  т р у д е н .  З а м о р а ж и в а н и е  п р о и с х о д и л о  в  г о р я ч и е  
л е т н и е  д н и ,  в о д а  д л я  о х л а ж д е н и я  с о г р е в а л а с ь ,  м а ш и н ы  к а п р и з 
н и ч а л и  и  м у ч и л и  н а с .  С л у ч и с ь  с  н и м и  б е д а ,  б у д е т  з л о с т н о  о п о р о 
ч е н  с а м ы й  м е т о д  з а м о р а ж и в а н и я .  М ы  с а м и  б у д е м  з а м о р о ж е н ы  
в  о б щ е с т в е н н о м  м н е н и и  р а н ь ш е ,  ч е м  з а м о р о з и м  п л ы в у н .  П е р в ы е  
д н и  р а б о т ы  с  х о л о д о м  с т о и л и  н а м  о г р о м н о г о  н е р в н о г о  н а п р я ж е 
н и я .  М ы  з н а л и ,  ч т о  п р и  п е р в о й  а в а р и и  с к е п т и к и  н а с  з а к л ю ю т .

Н а ш и  м е х а н и к и  б л е с т я щ е  с п р а в и л и с ь  с  т р у д н о с т я м и .  Р а б о 
т а т ь  и м  п р и х о д и л о с ь  б е з  з а п а с н ы х  ч а с т е й ,  ч т о  с т р а ш н о  у с у г у б -



л я л о  о т в е т с т в е н н о с т ь  з а  и с п р а в н о с т ь  м а ш и н .  М е х а н и к  Ш п а л т ы -  
к о в  в е л  с е б я  в  п о л н о м  с м ы с л е  с л о в а  с а м о о т в е р ж е н н о .  П о  н е 
с к о л ь к у  с у т о к  о н  н е  п о к и д а л  з а м о р а ж и в а ю щ у ю  с т а н ц и ю .  Н о ч е 
в а л  р я д о м  с  к о м п р е с с о р а м и .  О н  с т а л  с в о е о б р а з н ы м  у н и в е р с и т е 
т о м  д л я  о б у ч е н и я  л ю д е й ,  р а б о т а в ш и х  н а  н о в ы х  с т а н ц и я х .  С т а р и к  
К р у з е ,  о п ы т н ы й  м е х а н и к  с  4 5 - л е т н и м  с т а ж е м ,  т а к ж е  с т а л  п р и м е -  

. р о м  д л я  м н о г и х  н а ш и х  х о л о д и л ь щ и к о в .
С у щ н о с т ь  п р о ц е с с а  з а м о р а ж и в а н и я  з а к л ю ч а е т с я  в  т о м ,  ч т о  

о х л а ж д е н н ы й  н а  с т а н ц и и  р а с с о л  н а г н е т а е т с я  в  р а с п р е д е л и т е л ь 
н о е  к о л ь ц о  в  ф о р ш а х т е ,  р а в н о м е р н о  р а с п р е д е л я е т с я  п о  с к в а ж и 
н а м ,  з а б и р а е т  т е п л о  п о д з е м н ы х  п о р о д  и  с н о в а  в о з в р а щ а е т с я  н а  
с т а н ц и ю  д л я  о х л а ж д е н и я .  О б ы ч н о  с т а н ц и я  р а с п р е д е л я е т  х о л о д  
н а  2 5 — 3 0  с к в а ж и н ,  н о  у  н а с  д е л о  б ы л о  п о с л о ж н е е .  Н а  к а ж д о м  
у ч а с т к е  м ы  с г р у п п и р о в а л и  п о  1 0 0 — 1 1 0  д е й с т в у ю щ и х  с к в а ж и н ,  
а  н а  К а л а н ч е в с к о й  у л и ц е  —  ц е л ы х  3 2 5 .  Н а м  п р и ш л о с ь  п р и д у 
м а т ь  д о п о л н и т е л ь н ы е  у с т р о й с т в а  д л я  р а в н о м е р н о й  « д е л е ж к и »  
р а с с о л а  м е ж д у  г р о м а д н о й  с е м ь е й  т р у б .  К а ж д а я  н а ш а  с т а н ц и я  
в ы р а б а т ы в а л а  д о  6  м и л л и о н о в  к а л о р и й  х о л о д а ,  в  т о  в р е м я  к а к  
о б ы ч н о  п р и м е н я е т с я  4 0 0  т ы с я ч ,  м а к с и м у м  —  о д и н  м и л л и о н  к а 
л о р и й .  В с е  н а ш и  у с т а н о в к и  м о г л и  з а м о р о з и т ь  о к о л о  5 0  к у б о 
м е т р о в  г р у н т а  в  ч а с .  Т а к а я  с и л ь н а я  к о н ц е н т р а ц и я  х о л о д а  
в ы з ы в а л а с ь  о с о б ы м и  у с л о в и я м и  р а б о т ы  в  ц е н т р е  б о л ь ш о г о  
г о р о д а ,  г д е  т е м п ы  р а б о т ы  о с о б е н н о  ж е с т к и .

З а  в с е  в р е м я  р а б о т ы  н а ш и  з а м о р а ж и в а ю щ и е  с т а н ц и и  п р о и з 
в е л и  о к о л о  9  м и л л и а р д о в  к а л о р и й  х о л о д а .

С м ы к а н и е  л е д я н ы х  с т е н  в о к р у г  н а ш и х  т о н н е л е й  д о л ж н о  
б ы л о  п р о и з о й т и  п р и м е р н о  ч е р е з  с о р о к  д н е й  п о с л е  п е р в о й  п о д а ч и  
р а с с о л а  в  п о д з е м н ы е  т р у б ы .

К а к  м ы  н а б л ю д а л и  з а  п р о ц е с с о м  з а м о р а ж и в а н и я ?  М ы  п р о 
б у р и л и  с п е ц и а л ь н у ю  н а б л ю д а т е л ь н у ю  с к в а ж и н у .  О  т о м ,  ч т о  
в о д о н о с н ы е  п о р о д ы  з а м о р о ж е н ы  в  н у ж н о м  н а м  п р о с т р а н с т в е ,  
м ы  у з н а в а л и  п о  и с т е ч е н и ю  в о д ы  и з  н а б л ю д а т е л ь н о й  с к в а ж и н ы .  
Р а з  в о д а  в ы т е к а е т ,  з н а ч и т  е е  в ы т е с н и л  и з  з а м к н у т о г о  п р о с т р а н 
с т в а  л е д .  Д р у г и м и  с л о в а м и ,  с п л о ш н а я  л е д я н а я  с т е н а  в о к р у г  б у 
д у щ е й  в ы р а б о т к и  у ж е  с о м к н у л а с ь .  Е с т ь  е щ е  о д и н  с п о с о б  д л я  
н а б л ю д е н и я :  р а з н о с т ь  т е м п е р а т у р  м е ж д у  у х о д я щ и м  п о д  з е м л ю  
и  в о з в р а щ а ю щ и м с я  р а с с о л о м .  П о с т е п е н н о  р а с с о л  п р и н о с и т  н а 
в е р х  в с е  м е н ь ш е  и  м е н ь ш е  о т н я т о г о  у  з е м л и  т е п л а ,  и  о д н а ж д ы  
м ы  г о в о р и м :

—  Г о т о в о !
О д н а к о  в  о д н о м  с л у ч а е  м ы  п о п ы т а л и с ь  п е р е х и т р и т ь  п р и р о д у  

и  п о т е р п е л и  н е у д а ч у .  В о з л е  К р а с н ы х  в о р о т  м ы  н а ч а л и  в ы е м к у  
з е м л я н о г о  я д р а  ч е р е з  3 5  д н е й  п о с л е  н а ч а л а  з а м о р а ж и в а н и я  —  
н а  1 0  д н е й  р а н ь ш е  с р о к а .  М ы  с п е ш и л и ,  с р о к и  у  н а с  о с т а в а л и с ь  
н и ч т о ж н ы е .  Н о  п р и р о д а  о т о м с т и л а  н а м  з а  д е р з о с т ь .  К а к  т о л ь к о  
м ы  н а ч а л и  п р о х о д к у  т о н н е л я ,  х л ы н у л а  в о д а .  В о д а  —  п е р в ы й







п р и з н а к  т о г о ,  ч т о  л е д я н а я  с т е н а  в о к р у г  в ы р а б о т к и  е щ е  н е  о к о н 
ч а т е л ь н о  с о м к н у л а с ь .  М ы  н а ч а л и  о т л и в а т ь  в о д у  б а д ь я м и ,  н о  
б е з р е з у л ь т а т н о .  В о д а  п р и б ы в а л а .  П р и ш л о с ь  п р и о с т а н о в и т ь  р а 
б о т ы  и  п р о д о л ж и т ь  з а м о р а ж и в а н и е  д о  п о л н о г о  с м ы к а н и я  л е д я н о й  
с т е н ы .

О д и н  з а  д р у г и м  с м ы к а л и с ь  н а ш и  л е д я н ы е  ц и л и н д р ы ,  и  м ы  
п р и с т у п а л и  к  с л е д у ю щ е м у  п р о ц е с с у  в  п о с т р о й к е  н а к л о н н ы х  
т о н н е л е й  —  в ы е м к е  г р у н т а  и  у к л а д к е  ч у г у н н ы х  т ю б и н г о в  
в н у т р и  к р у г л ы х  л е д я н ы х  с т е н .  Э т о т  п е р и о д  к р е п к о  з а п о м н и л с я  
с т р о и т е л я м  э с к а л а т о р н ы х  х о д о в .  О н  и з о б и л о в а л  м н о ж е с т в о м  
д р а м а т и ч е с к и х  э п и з о д о в .

В  п а м я т ь  в р е з а л о с ь  н е с к о л ь к о  д н е й  к о н ц а  о к т я б р я  1 9 3 4  г о 
д а ,  п р и ч и н и в ш и х  р у к о в о д с т в у  м н о г о  т р е в о г  и  о г о р ч е н и й .  С л у 
ч и л о с ь  т а к ,  ч т о  в  о д н о м  п р о м е ж у т к е  в р е м е н и  н а  н а с  о б р у ш и л и с ь  
с а м ы е  н е о ж и д а н н ы е  с о б ы т и я .  Ч а с о в  в  1 2  м о ч и  2 4  о к т я б р я  н а  
ш а х т е  у  с т а н ц и и  « К и р о в с к а я »  п о я в и л и с ь  п р и з н а к и  в о д ы .  И н ж е 
н е р  Т р у п а к  с п у с т и л с я  к  м е с т у  а в а р и и  и  у в и д е л ,  ч т о  и з  л е в о г о  
у г л а  б у д у щ е г о  в е с т и б ю л я  х л е щ е т  р у ч е й .  С е р ь е з н о с т ь  п о л о ж е н и я  
с т а н е т  я с н о й ,  е с л и  с к а з а т ь ,  ч т о  к а к  р а з  н а д  э т и м  м е с т о м  п р о х о 
д и л и  т р а м в а й н ы е  р е л ь с ы .  Д в и ж е н и е  в о д ы  м о г л о  « р а з д р а з н и т ь »  
н е д р а ,  п л ы в у н  н а ч а л  б ы  в ы т е к а т ь  —  э т о  п р и в е л о  б ы  к  о б р а з о 
в а н и ю  п у с т о т ,  и  т р а м в а й  м о г  п р о в а л и т ь с я  в  н а ш  к о т л о в а н .  
М ы  н е м е д л е н н о  п р е к р а т и л и  р а з р а б о т к у  в  э т о м  у г л у  и  з а с ы п а л и  
е е .  Ч а с а  в  т р и  н о ч и  с о о б щ и л и ,  ч т о  в о д а  л ь е т с я  и  в  п р а в о м  у г л у  
в е с т и б ю л я .  Ч а с о в  в  5  у т р а  а т а к а  е е  у с и л и л а с ь .  О п а с н о с т ь  с т а л а  
р е а л ь н о й .  Н а  э т о м  у ч а с т к е  м ы  в е л и  з а м о р а ж и в а н и е  ц е л о г о  
к о м п л е к с а :  н а  н а к л о н н о м  х о д у  и  в  в е с т и б ю л е .  П р и б ы в а в ш а я  
в о д а  г р о з и л а  з а т о п и т ь  н а к л о н н ы й  х о д ,  с д в и н у т ь  п л ы в у н  и з - п о д  
н е г о  и  п р е в р а т и т ь  н а ш  н а к л о н н ы й  х о д  в  в е р т и к а л ь н ы й .  В  э т о  
в р е м я  ш л и  с и л ь н ы е  д о ж д и .  М ы  р и н у л и с ь  н а  б о р ь б у  с  в о д о й .  
Р а б о ч и е  п о  п о я с  в  х о л о д н о й  в о д е  у с т а н а в л и в а л и  т р у б ы  д л я  п о 
с л е д у ю щ е г о  з а м о р а ж и в а н и я ,  у к л а д ы в а л и  б е т о н  в  м е с т е  а в а р и и  
и  н а в а л и в а л и  м е ш к и  с  п е с к о м .  Л ю д и  р а б о т а л и  с а м о о т в е р ж е н н о .  
П р и х о д и л о с ь  б у к в а л ь н о  с и л о й  г н а т ь  и х  д о м о й  в ы с п а т ь с я  и  о т 
д о х н у т ь .  В с е  ч у в с т в о в а л и ,  ч е м  г р о з и т  р а з р а с т а н и е  а в а р и и .  
Ж е н щ и н ы  н е  о т с т а в а л и  о т  м у ж ч и н .  В  э т и  д н и  м ы  п о - н а с т о я щ е м у  
о ц е н и л и  д о с т о и н с т в а  н а ш е г о  к о л л е к т и в а .  П р е к р а с н о  п о к а з а л и  
с е б я  и н ж е н е р ы  С а м с о н о в ,  Ф и л и п п о в ,  Ч и с т я к о в .

Ч е р е з  2 4  ч а с а  п р и т о к  в о д ы  б ы л  к а к  б у д т о  п р и о с т а н о в л е н .  М ы  
о п у с т и л и  з а м о р а ж и в а ю щ и е  т р у б ы  и  п р о д о л ж а л и  с к р е п л я т ь  п о 
р а ж е н н о е  м е с т о  м о р о з о м .  М о ж н о  б ы л о  в з д о х н у т ь  с п о к о й н о  
и  с  г о л о в о й  у й т и  в  р а б о т у  н а  т р е х  д р у г и х  у ч а с т к а х ,  г д е  п р о и с х о 
д и л и  н е  м е н е е  в о л н у ю щ и е  с о б ы т и я  ( о  к о т о р ы х  б у д е т  р а с с к а з а н о  
п о з ж е ) .  П р и х о д и л о с ь  б у к в а л ь н о  р а з р ы в а т ь с я  н а  ч а с т и .

И  в д р у г  ч е р е з  т р и - ч е т ы р е  д н я  в о д а  с н о в а  с т а л а  п р и б ы в а т ь .  
П о р а ж е н н о е  м е с т о  н е  х о т е л о  в ы з д о р а в л и в а т ь ,  х о т я  м ы  н а б у х а л и



в  н е г о  у й м у  б е т о н а  и  м е ш к о в  с  п е с к о м .  П р и ш л о с ь  п р и б е г н у т ь  
к  н а с о с а м ,  ч т о б ы  н е  о с т а н а в л и в а т ь  р а б о т  в  н а к л о н н о м  х о д е .  Н о  
в о т  п р о к л я т о е  с т е ч е н и е  о б с т о я т е л ь с т в :  п р и м е н я я  в о д о о т л и в ,  м ы  
с о з д а в а л и  в  г р у н т а х  д в и ж е н и е  в о д ы ,  а  э т о  в р е д н о  о т р а ж а л о с ь  
н а  п р о ц е с с е  з а м о р а ж и в а н и я .  П о л о ж е н и е  п и к о в о е .

Т а к  м ы  ц е р е м о н и л и с ь  с  в о д о й  т р и - ч е т ы р е  д н я ,  а  п о т о м  в з я л и  
е е  х и т р о с т ь ю .  Д н е й  ч е р е з  п я т ь  п о с л е  а в а р и и  и н ж е н е р  Т р у п а к  
у в и д е л ,  ч т о  и з  з а м о р о ж е н н о г о  м е с т а  т е ч е т  в  к о т л о в а н  с а м ы й  н а 
с т о я щ и й  р у ч е й .  Э т о  п р и в е л о  е г о  в  б е ш е н с т в о .  Н е у я ; е л и  з а м о р а 
ж и в а н и е  о к а з а л о с ь  з д е с ь  б е с с и л ь н ы м ?  Р е ш и л и  з а к р ы т ь  в с ю  
в о д у  б е т о н о м  и  в з я т ь  е е  в  т р у б у ,  п о к а  б е т о н  з а т в е р д е е т .  Т а к  
и  с д е л а л и ,  а  ч е р е з  н е к о т о р о е  в р е м я  у б е д и л и с ь ,  ч т о  в о д а  в е р н у л а с ь  
и  б е ж и т  к  н а к л о н н о м у  х о д у ,  п р о б и в а я  д о р о г у  ч е р е з  б е т о н .

Т о г д а  о т в а ж и л и с ь  п о с м о т р е т ь  о п а с н о с т и  в  г л а з а .
Р а с к р ы л и  т р у б у ,  р а з о б р а л и  б е т о н ,  п о ш л и  н а п р о л о м  к  о ч а г у  

а в а р и и .  Т а к  д е л а е т  х и р у р г ,  в с к р ы в а ю щ и й  с о к р о в е н н ы е  ч а с т и  
о р г а н и з м а ,  к о г д а  т е ч е н и е  б о л е з н и  з а с т а в л я е т  е г о  б ы т ь  с к о р ы м  
и  с м е л ы м .  И  м ы  у в и д е л и  к а р т и н у ,  к о т о р а я  н а с  п о р а з и л а .  О д н а  
и з  з а м о р а ж и в а ю щ и х  с к в а ж и н  б е з д е й с т в о в а л а .  В о к р у г  н е е  к л ю 
ч о м  б и л а  в о д а ,  и  о б р а з о в а л а с ь  п у с т о т а .  Н а  э т у  п у с  о т у  м ы  н а ч а л и  
н а с т у п а т ь  б е т о н о м ,  з а к р ы в а я  в о д е  п у т ь  к  н а к л о н н о м у  х о д у .  
О д н о в р е м е н н о  в о с с т а н о в и л и  з а м о р а ж и в а ю щ и й  п р о ц е с с  в  в ы б ы в 
ш е й  и з  с т р о я  с к в а ж и н е  д а  в  п о д м о г у  п о г н а л и  х о л о д  е щ е  п я т ь ю  
с к в а ж и н а м и ,  ч т о б ы  с о с р е д о т о ч и т ь  н а  н е б о л ь ш о м  у ч а с т к е  с а м у ю  
с г у щ е н н у ю  с и б и р с к у ю  з и м у .  К о г д а  б е т о н  з а т в е р д е л ,  м ы  з а к р ы л и  
т р у б у ,  ч е р е з  к о т о р у ю  о т в о д и л и  в о д у ,  и  т е м  п о к о н ч и л и  с  а в а 
р и е й  н а в с е г д а .  В с е  э т о  п р о д о л ж а л о с ь  д е с я т ь  д н е й .  М ы  п е р е х и т 
р и л и  п р и р о д у .

Н о  п о р а  в е р н у т ь с я  к  т е м  т р е м  с о б ы т и я м ,  к о т о р ы е  о т р ы в а л и  
р у к о в о д с т в о  о т  п о с т о я н н о г о  п р е б ы в а н и я  в  м е с т е  а в а р и и .

В о т  п е р в о )  и з  н и х .  К а к  р а з  в  э т и  д н и  ш л а  р е к о н с т р у к ц и я  
п л о щ а д и  Д з е р ж и н с к о г о .  К  о к т я б р ь с к и м  т о р ж е с т в а м  т а м  р а з 
б и р а л и  К и т а й г о р о д с к у ю  с т е н у .  Т у т  ж е  ш л и  н а ш и  р а б о т ы  п о  з а 
м о р а ж и в а н и ю  н а к л о н н о г о  х о д а .  О д н а ж д ы  р а з д а л с я  т е л е ф о н н ы й  
з в о н о к .  Н и к и т а  С е р г е е в и ч  Х р у щ е в  с п р а ш и в а л :

—  Н е л ь з я  л и  н а  н е к о т о р о е  в р е м я  о с т а в и т ь  б е з  х о л о д а  л е 
д я н о й  ц и л и н д р ,  с о з д а н н ы й  д л я  п р о х о д к и  н а к л о н н о г о  х о д а .  
Н у ж н о  с н е с т и  с т а н ц и ю  з а м о р а ж и в а н и я ,  ч т о  в о з л е  К и т а й г о р о д 
с к о й  с т е н ы .  О н а  м е ш а е т  р а б о т а м  п о  р е к о н с т р у к ц и и  п л о щ а д и .  
С т а н ц и ю  н у ж н о  п о с т р о и т ь  в  д р у г о м  м е с т е .

Ч т о  д е л а т ь ?  О  п о д о б н ы х  с л у ч а я х  н а м  н е  п р и х о д и л о с ь  с л ы 
ш а т ь  н и к о г д а .

—  И н т у и ц и я ,  Н и к и т а  С е р г е е в и ч ,  п о д с к а з ы в а е т ,  ч т о  д н е й  
п я т ь - ш е с т ь  б е з  х о л о д а  в ы д е р ж а т ь  м о ж н о .

И н т у и ц и я  —  и н т у и ц и е й ,  н о  м ы  п о л у ч и л и  п р и к а з  с н е с т и  з а м о 
р а ж и в а ю щ у ю  с т а н ц и ю .



П о к а  б у д е т  с т р о и т ь с я  и  м о н т и р о в а т ь с я  н о в а я  с т а н ц и я ,  н а ш  
з а м о р о ж е н н ы й  ц и л и н д р  о с т а н е т с я  б е з  х о л о д а ,  а  в е д ь  в н у т р и  н е г о  
у ж е  н а ч а л а с ь  п р о х о д к а  т о н н е л я .  Ч т о  н а м  у г р о ж а л о  в  с л у ч а е  
п о я в л е н и я  в о д ы ?  Т р и  в е щ и :  1 )  п о д  т я ж е с т ь ю  в о д ы  м о г  о б р у ш и т ь 
с я  н а к л о н н ы й  х о д ,  а  в  н е м  н а х о д и л и с ь  л ю д и ;  2 )  и з - з а  о б р а з о 
в а в ш и х с я  в  г р у н т е  п у с т о т  м о г л и  п о с т р а д а т ь  т р а м в а й н ы е  п у т и  
в м е с т е  с  п р о х о д и в ш и м  н а в е р х у  т р а м в а е м ;  3 )  п л ы в у н  м о г  р в а 
н у т ь с я  в  к о т л о в а н  с т а н ц и и .

В с е  т р и  в а р и а н т а  у л ы б а л и с ь  н а м  м а л о .
О д н а к о  и н т у и ц и я  н е  о б м а н у л а  н а с .  Ц и л и н д р  в ы д е р ж а л  н е 

с к о л ь к о  д н е й  б е з  х о л о д а .  З а  э т о  в р е м я  б е ш е н ы е  т е м п ы  р а з в и л и  
н а ш и  л ю д и ,  м о н т и р о в а в ш и е  н о в у ю  с т а н ц и ю  з а м о р а ж и в а н и я .  Н е 
ч е л о в е ч е с к и е  у с и л и я  п р и л о ж и л и  д л я  э т о г о  м о л о д ы е  с о в е т с к и е  
с п е ц и а л и с т ы  —  и н ж е н е р  Ш и р я е в  и  т е х н и к  Д а м р и н .  Р а б о т ы  
н а ч а л и с ь  2 3  о к т я б р я ,  а  3 1  о к т я б р я  н о в а я  с т а н ц и я  у ж е  п о г н а л а  
х о л о д  п о  с к в а ж и н а м .  Д е в я т ь  д н е й !  В о т  н а  ч т о  с п о с о б н ы  л ю д и ,  
в о с п и т а н н ы е  п а р т и е й ,  п р е д а н н ы е  с в о е м у  д е л у .  М о н т а ж  п р е д ы 
д у щ и х  с т а н ц и й  п р о д о л ж а л с я  у  н а с  ч е т ы р е  м е с я ц а .

Т а к  у д а л о с ь  п о к о н ч и т ь  с  з а т р у д н е н и я м и  н а  п л о щ а д и  Д з е р 
ж и н с к о г о .

Н о  в  т е  ж е  д н и  н а м  п р и х о д и л о с ь  о т р ы в а т ь с я  д л я  у ч а с т и я  
в  с о б ы т и я х ,  п р о и с х о д и в ш и х  у  д о м а  Ц И К а  н а  М о х о в о й .  Г а м  п л ы 
в у н  н а в а л и л с я  н а  ш а х т у  №  9 .  Л а з а р ь  М о и с е е в и ч  р а с п о р я д и л с я  
и з о л и р о в а т ь  д о м  о т  в о з м о ж н ы х  н е п р и я т н о с т е й  и  п о с о в е т о в а л  
п р и б е г н у т ь  к  м е т о д у  з а м о р а ж и в а н и я .  Н а ч а л и с ь  б у р е н и е  с к в а 
ж и н ,  м о н т а ж  т 5 р у б , у с т р о й с т в о  з а м о р а ж и в а ю щ е й  с т а н ц и и .  В с е  
э т и  р а б о т ы  т р е б о в а л и  п о в с е д н е в н о г о  р у к о в о д с т в а .

У  К р а с н ы х  в о р о т  в  э т о  в р е м я  н а ч а л а с ь  у к л а д к а  в  т о н н е л ь  
ч у г у н н ы х  т ю б и н г о в ,  и  б л а г о д а р я  п р о с ч е т у ,  н е  з а м е ч е н н о м у  н а м и  
и  м а р к ш е й д е р а м и ,  м ы  у к л о н и л и с ь  о т  п р а в и л ь н о г о  н а п р а в л е н и я ,  
и  п я т ь  к о л е ц  т ю б и н г о в  п р и ш л о с ь  п е р е к л а д ы в а т ь

В с е  э т и  ч е т ы р е  г р у п п ы  с о б ы т и й  п р о и з о ш л и  в  о д н о  в р е м я .  
Н у ж н о  б ы л о  м е т а т ь с я  п о  в с е м  ч е т ы р е м  п у н к т а м .  Т о л ь к о  н о ч ь  
о с т а в а л а с ь  д л я  п о с е щ е н и я  у ч а с т к а  у  « К и р о в с к о й »  с т а н ц и и ,  г д е  
ш л а  б о р ь б а  с  т а и н с т в е н н о й  а в а р и е й .  В с е  э т и  о б с т о я т е л ь с т в а  т р е 
б о в а л и  о г р о м н о г о  н а п р я ж е н и я  э н е р г и и  и  с а м о о б л а д а н и я .  
Р е ч ь  ш л а  н е  о  н а ш е м  а в т о р и т е т е  —  о н  в о л н о в а л  н а с  м а л о .  Р е ч ь  
ш л а  о б  а в т о р и т е т е  м е т о д а  з а м о р а ж и в а н и я .  М а л е й ш а я  с л у ч а й 
н о с т ь  м о г л а  п о с т а в и т ь  е г о  п о д  п о д о з р е н и е .  Э т о  п р е д с т а в л я л о с ь  
н а м  б о л ь ш и м ,  о ч е н ь  б о л ь ш и м  н е с ч а с т ь е м .

В с к о р е  о п а с н о с т ь  б ы л а  л и к в и д и р о в а н а .  И з  п о л о с ы  з а т р у д 
н е н и й  м ы  в ы ш л и  п о б е д и т е л я м и .

Н а с т у п и л  п о с л е д н и й  п е р и о д  н а ш и х  р а б о т  п о  с о о р у ж е н и ю  н а 
к л о н н ы х  т о н н е л е й .  Н а  в с е х  у ч а с т к а х  п о д  з а щ и т о й  л е д я н ы х  
к о л е ц  ш л а  в ы е м к а  з е м л я н о г о  я д р а .  В ы с в е т л я л и с ь  к о н т у р ы  б у д у 
щ и х  н а к л о н н ы х  т р у б ,  в  к о т о р ы х  ч е р е з  І і е с к о л ь к о  м ё с я ц е в  н а ч н у т



с к о л ь з и т ь  б е с ш у м н ы е  э с к а л а т о р ы .  М ы  п р и с т у п а л и  к  у к л а д к е  
в  т о н н е л ь  ч у г у н н о й  о б о л о ч к и  —  т ю б и н г о в .  П а с с а ж и р  м е т р о  н е  
в и д и т  т е п е р ь  э т и х  т ю б и н г о в ,  о н и  с п р я т а н ы  п о д  ш т у к а т у р к о й ,  
к а к  р е б р а  с п р я т а н ы  у  ч е л о в е к а  п о д  к о ж е й .  Т ю б и н г и  п р е д с т а в 
л я ю т  с о б о й  с и л у ,  с о п р о т и в л я ю щ у ю с я  о г р о м н о м у  д а в л е н и ю  с о  
с т о р о н ы  п л а с т о в ,  о к р у ж а ю щ и х  н а к л о н н ы й  х о д .

С н о в а  п р о б и л  ч а с  д л я  п е р е у ч и в а н и я  н а ш и х  л ю д е й .  К  н а м  
о н и  п р и ш л и  п е к а р я м и ,  к о ж е в н и к а м и  и  с л е с а р я м и .  П о т о м  с т а л и  
б у р о в и к а м и .  Е щ е  п о з ж е  п р е в р а т и л и с ь  в  с п е ц и а л и с т о в  п о  м о н т а 
ж у  з а м о р а ж и в а ю щ и х  т р у б .  И  в о т  и м  п р е д с т о я л о  н а у ч и т ь с я  н о в о 
м у  д е л у  —  у к л а д к е  т ю б и н г о в .

В п р о ч е м  и  д л я  н а с  э т о  д е л о  б ы л о  н о в ы м .  Д о  с и х  п о р  т ю б и н г и  
п р и м е н я л и с ь  т о л ь к о  н а  С о л и к а м с к и х  к о п я х ,  н о  т а м  у с л о в и я  
п р о щ е .  Ш а х т ы  в е р т и к а л ь н ы е ,  и  д и а м е т р  и х — 5  м е т р о в .  У  н а с  
т ю б и н г и  у к л а д ы в а л и с ь  в  н а к л о н н ы е  ш а х т ы  с  д и а м е т р о м  в
7 , 5  м е т р а .

Н а  п е р в ы х  п о р а х  н а м  п р и ш л о с ь  у ч и т ь с я  н е  т о л ь к о  р а б о т а т ь  
в  у с л о в и я х  н а к л о н н о й  р а з р а б о т к и ,  н о  —  п р о с т о  х о д и т ь ,  д а ж е  
с т о я т ь .  Ч е л о в е к ,  с т о я щ и й  н а  н а к л о н н о й  л е с т н и ц е ,  н е  о щ у щ а е т  
о с о б ы х  т р у д н о с т е й ,  т а к  к а к  п о д  н о г а м и  у  н е г о  с т у п е н ь к и .  У  н а с  
ж е  б ы л и  у л о ж е н ы  г л а д к и е  д о с к и .  М ы  й р и н о р а в л и в а л и с ь  к  н о в ы м  
у с л о в и я м ,  п р а в и л а  д л я  с о х р а н е н и я  р а в н о в е с и я  с т а л и  и н ы м и .  
К о н е ч н о  н е  э т и  п у с т я к и  с о з д а в а л и  д л я  н а с  г л а в н ы е  з а т р у д н е н и я .  
У  н а с  н е  б ы л о  о п ы т а  у к л а д к и  ч у г у н н ы х  т ю б и н г о в  в  н а к л о н н о м  
т о н н е л е  —  в о т  ч т о  н а с  с м у щ а л о .

Н а м  о с т а в а л о с ь  п о с т у п и т ь  т а к ,  к а к  п о с т у п и л и  м ы  в  н а ч а л е  
н а ш и х  б у р о в ы х  р а б о т .  С д е л а т ь  м а к е т  н а ш е г о  у ч а с т к а  в  н а т у 
р а л ь н у ю  в е л и ч и н у .  И  в  н е м  у ч и т ь  л ю д е й  о б р а щ а т ь с я  с  т ю б и н 
г а м и .С о о р у д и л и  н а  п о в е р х н о с т и  с п е ц и а л ь н ы й  с т э н д  —  о п ы т н у ю  
п л о щ а д к у  —  и  з д е с ь  у с т а н о в и л и  п р о б н о е  к о л ь ц о .  П о л у ч и л с я  к а к  
б ы  к у с о к  н а к л о н н о г о  х о д а .  Н а ш  т ю б и н г о в ы й  в у з .  Ч е р е з  н е г о  
м ы  п р о п у с к а л и  в с е х  л ю д е й ,  в с е  б р и г а д ы ,  п р е д н а з н а ч е н н ы е  д л я  
у ч а с т и я  в  п о с л е д н е м  э т а п е  с т р о и т е л ь с т в а .

И  с р а з у  п р и ш л о с ь  з а д у м а т ь с я  н а д  п р и е м а м и  м е х а н и з а ц и и  
р а б о т .  П р и б л и ж а л и с ь  р о к о в ы е  д л я  н а с  с р о к и  о к о н ч а н и я  в с е г о  
с т р о и т е л ь с т в а .  К о п о и ш т ь с я  в р у ч н у ю  м ы  н е  и м е л и  п р а в а .  М а 
ш и н у !  М а ш и н у !

А  г д е  п о з а и м с т в о в а т ь  т а к у ю  м а ш и н у ?  Н а  З а п а д е ?  В  А н г л и и ?  
Д а ,  т а м  и м е л с я  с е р ь е з н ы й  о п ы т  р а б о т ы  с  т ю б и н г а м и .  Н о  а н г л и 
ч а н е  с т р о и л и  с в о ю  п о д з е м к у  б е з  о с о б о й  с п е ш к и  и  п о т о м у  у к л а 
д ы в а л и  т ю б и н г и  в р у ч н у ю ,  п о л ь з у я с ь  т о л ь к о  л е б е д к а м и .  Н и к а 
к и х  м е х а н и з м о в ,  у с к о р я ю щ и х  р а б о т у ,  н а  З а п а д е  м ы  п о з а и м с т в о 
в а т ь  н е  м о г л и .

М ы  н а п е ч а т а л и  о б  э т о м  с т а т ь и  и  в  ж у р н а л а х  М е т р о с т р о я .  
Э т о  н а р о д  о ч е н ь  ж и в о й  и  о т з ы в ч и в ы й — п р е д л о ж е н и я  п о с ы п а л и с ь



о д н о  з а  д р у г и м .  В  к о н ц е  к о н ц о в  п о я в и л с я  д а ж е  к о л л е к т и в н ы й  
т р у д  М е т р о п р о е к т а ,  н о  п р е д л о ж е н н ы й  в  э т о м  т р у д е  с п о с о б  р а б о т  
о к а з а л с я  о ч е н ь  с л о ж н ы м  и  з а г р о м о ж д а л  в с е  с е ч е н и е  в ы р а б о т к и .

О б р а т и л и с ь  к  с л е д у ю щ е м у  п р е д л о ж е н и ю — и н ж е н е р а  К о х а -  
н о в а .  Е г о  п р и с п о с о б л е н и е  п р е д с т а в л я л о  с о б о й  н е р а в н о п л е ч и й  
р ы ч а г ,  у к р е п л е н н ы й  н а  р а м е .  Р ы ч а г  м о г  в р а щ а т ь с я  в  л ю б о м  н а 
п р а в л е н и и .  Б л а г о д а р я  т о м у ,  ч т о  о д н о  и з  п л е ч  р ы ч а г а  б ы л о  д л и н 
н е е  д р у г о г о ,  т я ж е л ы й  т ю б и н г  п о д н и м а л с я ,  н е  т р е б у я  д л я  э т о г о  
п р и м е н е н и я  б о л ь ш о й  с и л ы .  М ы  и с п ы т а л и  р ы ч а г  и  у в и д е л и ,  ч т о  
о н  и м е е т  м н о г о  с е р ь е з н ы х  д е ф е к т о в  и  т р е б у е т  к о р е н н о й  р е к о н 
с т р у к ц и и .  В т о р о й  в а р и а н т  с в о е г о  м е х а н и з м а  К о х а н о в  п р е д с т а в и л  
т о л ь к о  к  к о н ц у  н а ш и х  р а б о т .

П р о д о л ж а л и с ь  л и х о р а д о ч н ы е  п о и с к и  н о в ы х  с р е д с т в  м е х а 
н и з а ц и и .  С р о к и  п о д г о н я л и  н а с .  С к о р о  д о л ж е н  п о б е ж а т ь  п о д  з е м 
л е й  п е р в ы й  п о е з д .  М ы  о б я з а н ы  п р и г о т о в и т ь  т о н н е л и  д л я  э с к а 
л а т о р о в .  Н е  б у д е т  ж е  п а с с а ж и р  ж д а т ь  н а в е р х у ,  п о к а  м ы  в о з и м с я  
с  т ю б и н г а м и .

У ч е б а  н а  о п ы т н о м  с т э н д е  з а н я л а  а в г у с т  и  с е н т я б р ь .  2 2  с е н 
т я б р я  з а м о р а ж и в а н и е  г р у н т о в  б ы л о  з а к о н ч е н о .  П о р а  п р и с т у п а т ь  
к  в ы е м к е  г р у н т а  и  у к л а д к е  т ю б и н г о в .  И  м ы  п р и с т у п и л и ,  к у с а я  
г у б ы  о т  д о с а д ы ,  ч т о  у  н а с  н е т  н и ч е г о  к р о м е  с о б с т в е н н ы х  р у к  д а  
о б ы к н о в е н н ы х  л е б е д о к .  П е р в ы е  с е г м е н т ы  у к л а д ы в а л и с ь  м у ч и 
т е л ь н о  м е д л е н н о :  п о  с е м ь - в о с е м ь  с е г м е н т о в  в  с у т к и ,  а  п о р о й  —  
п о  о д н о м у .  А  в с е  п о н и м а л и  п р е к р а с н о ,  ч т о  м е н ь ш е  т р и д ц а т и  
с е г м е н т о в  в  с у т к и  м ы  у к л а д ы в а т ь  н е  и м е е м  п р а в а .

П о к а  « Д у б и н у ш к а »  п р о ц в е т а л а  в  н а к л о н н ы х  т о н н е л я х ,  н а  
о п ы т н о м  с т э н д е  ш л о  и с п ы т а н и е  м е х а н и з м а ,  п р е д л о ж е н н о г о  и н 
ж е н е р о м  М а р к о в ы м .  Н а  п е р в ы й  в з г л я д  о н а  с у л и л а  м н о г о  в ы г о д —  
э т а  с т р е л а ,  м о г у щ а я  в р а щ а т ь с я  н а  1 8 0  г р а д у с о в .  С  е е  п о м о щ ь ю  
м о ж н о  б ы л о  п о д н я т ь  ч у г у н н ы й  с е г м е н т  с  о д н о й  с т о р о н ы  н а к л о н 
н о г о  х о д а  и  п о д а т ь  в  л ю б у ю  т о ч к у  в е р х н е й  ч а с т и  т о н н е л я .  С т р е л а  
о б м а н у л а  н а с .  О н а  р а б о т а л а  м е д л е н н е е ,  ч е м  м ы  о ж и д а л и .  О н а  
з а г р о м о ж д а л а  с в о е й  р а м о й  в е с ь  з а б о й ,  а  в  н е м  п р о и с х о д и л а  
в ы д а ч а  г р у н т а  н а  п о в е р х н о с т ь .  К р о м е  т о г о  р а м а  з а к р ы в а л а  
с о б о й  ц е н т р а л ь н у ю  ч а с т ь  н а к л о н н о г о  х о д а  и  з а т р у д н я л а  м а р к 
ш е й д е р а м  п р о в е р к у  н а п р а в л е н и я  н а ш и х  р а б о т .  П о с о в е т о в а в 
ш и с ь  с  м а р к ш е й д е р а м и ,  м ы  в с е  ж е  с п у с т и л и  с т р е л у  с о  с т э н д а  
в н и з  в  н а д е ж д е ,  ч т о  в с е  е е  н е д о с т а т к и  п о с т е п е н н о  у д а с т с я  у с т р а 
н и т ь .  Н а с  л и х о р а д и л о .  З а  в р е м я  с  2 5  с е н т я б р я  п о  1 5  о к т я б р я  
р у ч н ы м  с п о с о б о м  б ы л о  у л о ж е н о  в с е г о . . .  8  к о л е ц  т ю б и н г о в .  

С т р е л а  п о д в е л а  н а с .  И  с а м а - т о ,  у п р а в л я я с ь  н е  о с о б е н н о  б ы с т р о ,  
о н а  з а м е д л и л а  в ы д а ч у  г р у н т а :  в м е с т о  п р е ж н и х  ш е с т и  р е л ь с о в ы х  
п у т е й  д л я  в а г о н е т о к  т е п е р ь  у м е щ а л о с ь  т о л ь к о  т р и .  К р о м е  т о г о  
о н а  п о м е ш а л а  м а р к ш е й д е р а м  з а м е т и т ь ,  ч т о  н и ж н я я  п о л о в и н а  
к о л е ц  п о с т е п е н н о  з а д и р а е т с я  в в е р х ,  т а к  ч т о  п я т о е  к о л ь ц о  о к а 
з а л о с ь  п р и п о д н я т ы м  н а  5 0  м и л л и м е т р о в  о т  з а д а н н о й  о т м е т к и .



П р о д о л ж а й  м ы  и т т и  в  п р е ж н е м  н а п р а в л е н и и ,  н а ш  т о н н е л ь  в о ш о л  
б ы  в  с т а н ц и ю  н а  4 0 — 6 0  с а н т и м е т р о в  в ы ш е  п л а т ф о р м ы .

В о т  ч т о  н а д е л а л а  п р о к л я т а я  с т р е л а !  Н а  с о в е щ а н и и  у  т о в .  
Р о т е р т а  р е ш е н о  б ы л о  п е р е л о ж и т ь  в с е  п я т ь  к о л е ц ,  у л о ж е н н ы х  
п р и  п о м о щ и  м е х а н и з м а  М а р к о в а .  Н а ч а л и с ь  с а м ы е  т я ж е л ы е ,  
м р а ч н ы е  д н и  в  и с т о р и и  н а к л о н н о й  ш а х т ы  №  1 .  В м е с т о  т о г о  
ч т о б ы  н е у к л о н н о  п р о д в и г а т ь с я  в п е р е д ,  м ы  п о п я т и л и с ь  н а з а д .  
Ч и т а т е л ь  п о м н и т ,  ч т о  э т о  н е с ч а с т ь е  п о  в р е м е н и  с о в п а л о  с  а в а 
р и е й  в  ш а х т е  у  « К и р о в с к о й »  с т а н ц и и ,  с  п е р е н о с о м  з а м о р а ж и в а ю 
щ е й  с т а н ц и и  н а  п л о щ а д и  Д з е р ж и н с к о г о ,  с  э к с т р е н н ы м и  р а б о 
т а м и  п о д  д о м о м  Ц И К а  н а  М о х о в о й .  І я ж е л о е  в р е м я !  В с е м  н а м  
о н о  с т о и л о  м н о г о  з д о р о в ь я .  Е с т е с т в е н н о е  р а з о ч а р о в а н и е  о х в а 
т и л о  р а б о ч и х  н а  ш а х т е  №  1 .  Т а к  н е  х о т е л о с ь  п я т и т ь с я  с  т ю б и н 
г а м и ,  ч т о  х о т ь  п л а ч ь !  О д н а к о  п р и ш л о с ь  п е р е л о ж и т ь  в с е  п я т ь  к о 
л е ц  р у ч н ы м  с п о с о б о м  и  т о л ь к о  п о с л е  э т о г о  д в и н у т ь с я  д а л ь ш е .  
С т р е л а  б ы л а  и з г н а н а  и з  н а к л о н н о г о  х о д а .

Н а с т а л  м о м е н т ,  к о г д а  с  в е л и ч а й ш и м  у с п е х о м  п р о я в и л  с в о и  
с п о с о б н о с т и  в ы х о д е ц  и з  т о г о  с а м о г о  « д е т с к о г о  д о м а » ,  и з  т о й  
г р у п п ы  м о л о д ы х  с п е ц и а л и с т о в ,  о  к о т о р о й  р а с с к а з а н о  в ы ш е .  Т о  
б ы л  и н ж е н е р  Д о р м а н .  О н  п р е д л о ж и л  и с п о л ь з о в а т ь  с и л у  т я ж е с т и  
т ю б и н г о в .  К а к  в  с л у ч а е  с  п л ы в у н а м и ,  к о т о р ы е  п о с р е д с т в о м  з а 
м о р а ж и в а н и я  б ы л и  п р е в р а щ е н ы  и з  н а ш и х  в р а г о в  в  д р у з е й ,  м ы  
т р у д н о е  д л я  н а с  с в о й с т в о  т ю б и н г о в  д е л а л и  п о л е з н ы м .  О п у щ е н 
н ы й  в  н а к л о н н ы й  х о д  т ю б и н г  п о м е щ а л с я  н а  п л а т ф о р м у ,  д в и ж у 
щ у ю с я  с и л о й  т я ж е с т и  к  з а б о ю .  Т а м  в  м е с т е  у к л а д к и  у с т а н а в л и 
в а л а с ь  м е т а л л и ч е с к а я  р а м а ,  и з о г н у т а я  с о о т в е т с т в е н н о  к о н т у р у  
к о л ь ц а .  Т ю б и н г  п р и  п о м о щ и  д о м к р а т о в  п е р е г р у ж а л с я  н а  р а м у .  
П р и д е р ж и в а я  е г о  к а н а т о м ,  м ы  о т п у с к а л и  е г о  с к о л ь з и т ь  п о  р а м е  
в н и з ,  к  м е с т у  у к л а д к и .  Т а к и м  о б р а з о м  с и л а  т я ж е с т и  т ю б и н г а  
р а б о т а л а  н а  н а с  д в а  р а з а .  О с т р о у м н о е  п р е д л о ж е н и е  Д о р м а н а  
у с о в е р ш е н с т в о в а л и  и н ж е н е р ы  Р е ш е т н и к о в  и  К у р о в .  І е п е р ь  т ю 
б и н г  о п у с к а л с я  к  з а б о ю  б е з  п л а т ф о р м ы ,  с к о л ь з я  п р я м о  п о  н а 
п р а в л я ю щ и м  м е т а л л и ч е с к и м  б р у с ь я м .

П о д а в л е н н о е  н а с т р о е н и е ,  с в я з а н н о е  с  о т с т у п л е н и е м  д л я  п е 
р е д е л к и  п я т и  к о л е ц ,  н а к о н е ц  с х л ы н у л о .  М ы  п о л у ч и л и  в  р у к и  
м о щ н о е  с р е д с т в о  д л я  у с к о р е н и я  р а б о т .  С л о ж н е й ш а я  п р о б л е м а  
м е х а н и з а ц и и  б ы л а  в  з н а ч и т е л ь н о й  с т е п е н и  р е ш е н а .  Н е с л ы х а н 
н о е  в о о д у ш е в л е н и е  о х в а т и л о  р а б о ч и х .  О н о  и м е л о  п р и ч и н ы  с о 
в е р ш е н н о  е с т е с т в е н н ы е .  Р а н ь ш е ,  к о г д а  б у р и л и с ь  с к в а ж и н ы ,  
е щ е  н е я с н ы  б ы л и  к о н т у р ы  б у д у щ и х  т о н н е л е й .  Т е п е р ь  к а ж д ы й  
у л о ж е н н ы й  т ю б и н г  п р и б л и ж а л  н а с  к  м о м е н т у  п у с к а  м е т р о .  
Л ю д и  в и д е л и  р е а л ь н ы е  р е з у л ь т а т ы  с в о е й  р а б о т ы .  Т о н н е л ь  с т а н о 
в и л с я  т о н н е л е м .  О н  б ы л  в и д и м  и  о с я з а е м .  О н  с у щ е с т в о в а л !

Н а к о н е ц  п р о и з о ш л о  с о б ы т и е ,  с ы г р а в ш е е  р е ш а ю щ у ю  р о л ь  
в  о в л а д е н и и  н а м и  н о в ы м и  т е м п а м и  р а б о т ы .  И  н о я б р я  1 9 3 4  г о д а  
н а к л о н н у ю  ш а х т у  № 2 ,  г д е  п р о и з в о д и л а с ь  у к л а д к а  1 6 - г о  к о л ь ц а



т ю б и н г о в ,  п о с е т и л  Л а з а р ь  М о и с е е в и ч  К а г а н о в и ч .  С  н а м и  и  с  р а 
б о ч и м и  о н  р а з г о в а р и в а л ,  к а к  и н ж е н е р .  О н  о б л а д а л  з а м е ч а т е л ь 
н ы м  д а р о м  п р о з р е в а т ь  с и л у  я в л е н и й ,  к о т о р ы е  к а з а л и с ь  н а м  
н е з н а ч и т е л ь н ы м и .  В  т о  ж е  в р е м я  о н  в и д е л  д а л е к о  в п е р е д .  Э т о т  
ч е л о в е к  н а э л е к т р и з о в а л  н а с  с в о е й  о г р о м н о й  э н е р г и е й .

В м е с т е  с  Л а з а р е м  М о и с е е в и ч е м  н а  ш а х т у  п р и ш е л  Н и 
к и т а  С е р г е е в и ч  Х р у щ е в .  О н и  б е с е д о в а л и  с  р а б о ч и м и ,  п р и с м а т р и 
в а я с ь  к  о т д е л ь н ы м  п р о ц е с с а м ,  н а щ у п ы в а я  о с н о в н ы е  у з л ы  в  с о 
о р у ж е н и и  н а к л о н н ы х  т о н н е л е й .  Н а к о н е ц  н а к о п л е н н ы е  в п е ч а т 
л е н и я  о  ш а х т е  и  е е  л ю д я х  д а л и  в о з м о ж н о с т ь  Л а з а р ю  М о и с е е в и ч у  
д в у м я - т р е м я  к о р о т к и м и  и  я с н ы м и  з а м е ч а н и я м и  д а т ь  н а м  о щ у 
щ е н и е  н о в ы х  п р и е м о в  и  т е м п о в  р а б о т ы .  О н  с о в е т о в а л  д о б и т ь с я  
у к л а д к и  н е  м е н е е  д в у х  к о л е ц  в  с у т к и ,  т .  е .  3 4  т ю б и н г о в .  О н  з а 
с т а в и л  н а с  п о ч у в с т в о в а т ь  р е а л ь н у ю  в о з м о г к н о с т ь  э т о г о .  М ы  д а л и  
о б е щ а н и е .

М ы  е г о  в ы п о л н и л и .  В е с ь  к о л л е к т и в  п о ч у в с т в о в а л ,  ч т о  у с т а 
л о с т ь  о с т а в и л а  н а с  н а д о л г о .  К а з а л о с ь ,  л ю д и  п о м о л о д е л и .  П о 
с е щ е н и е  ш а х т ы  т о в .  К а г а н о в и ч е м  п р о и з в е л о  н е  т о л ь к о  п с и х о л о 
г и ч е с к и й  э ф ф е к т ,  н о  г л а в н ы м  о б р а з о м  о р г а н и з а ц и о н н ы й .  Н а 
ч а л а с ь  п е р е г р у п п и р о в к а  с и л .  М ы  к о н ц е н т р и р о в а л и  п о с л е д н и й  
у д а р .  И н ж е н е р ы  п е р е с м о т р е л и  с о с т а в  б р и г а д .  Л у ч ш и е  т ю б и с т ы  
в о з г л а в и л и  р а б о т у .  Б ы л а  у с о в е р ш е н с т в о в а н а ,  а к т и в и з и р о в а н а  
с и с т е м а  о п л а т ы  т р у д а  з а  у к л а д к у  т ю б и н г о в .  В с е  д о в е р ш и л о  с о 
ц и а л и с т и ч е с к о е  с о р е в н о в а н и е .  О н о  д о м и н и р о в а л о  н а д  в с е м ,  
о н о  о х в а т ы в а л о  в е с ь  к о л л е к т и в  е д и н ы м  п о р ы в о м ,  о д н о й  в о л н о й .

Л ю д и  с т а л и  н е у с т у п ч и в ы м и .  З а к о н ч и в  с в о ю  с м е н у ,  б р и г а д ы  
н е  ж е л а л и  у с т у п а т ь  м е с т о  т о в а р и щ а м .  О н и  с т р е м и л и с ь  п е р е в ы 
п о л н и т ь  з а д а н и е .  Л ю д и  с с о р и л и с ь  з а п р а в о  р а б о т а т ь  с в е р х у р о ч н о .  

« Н а в о д и т ь  п о р я д о к »  п р и х о д и л о с ь  и н ж е н е р а м  и  т е х н и к а м .  Н о  и  
э т а  п у б л и к а  б ы л а  п р и с т р а с т н о й .  В с е  б ы л и  у в л е ч е н ы  в  о д и н а к о 
в о й  м е р е .  Ч а щ е  в с е х  н а р у ш а л а  « п о р я д о к »  б р и г а д а  П о д ъ я м п о л ь -  
с к о г о .  Е г о  л ю д и  г о т о в ы  б ы л и  р а б о т а т ь  с у т к а м и  н а п р о л е т ,  н е  
у с т у п а я  с м е н щ и к а м  м е с т а  в  т о н н е л е .  Б р и г а д а  у х о д и л а  н а  о т д ы х  
б у к в а л ь н о  с о  с к а н д а л о м .

П е р в о й  у л о ж и л а  1 3  с е г м е н т о в  в  с м е н у  б р и г а д а  К л ю г е .  П р е 
к р а с н о ,  н о  э т о  е щ е  н е  п о с л е д н е е  с л о в о !  Р е к о р д  п е р е к р ы в а е т  
к р а с н о з н а м е н н а я  б р и г а д а  Р я б ц е в а  — 1 4  с е г м е н т о в  в  с м е н у .  
Б р и г а д ы  И с к р и ц к о г о  и  С у д а р е в а  ш л и  п о  п я т а м  з а  п о б е д и 
т е л я м и .

Т е м п ы  у к л а д к и  т ю б и н г о в  н а р а с т а л и  с  к а ж д ы м  д н е м ,  с  к а ж 
д ы м  ч а с о в .  Т а к  м ы  д о с т и г л и  с в о е й  к у л ь м и н а ц и и .  Э т о  с л у ч и л о с ь  
2 7  н о я б р я  н а  ш а х т е  №  1 .  В  э т о т  д е н ь  в м е с т о  о б е щ а н н ы х  Л а з а 
р ю  М о и с е е в и ч у  3 4  с е г м е н т о в  ш а х т а  у л о ж и л а  в  т о н н е л ь  3 7 .  С т р а н у  
н а ш у  н е  у д и в и ш ь  м и р о в ы м и  р е к о р д а м и .  Н о  в  э т о т  д е н ь  м ы  и с п ы 
т а л и  в с е  ж е  ч у в с т в о  в ы с о к о г о  у д о в л е т в о р е н и я .  Б ы в ш и е  к о н д и 
т е р ы ,  к о ж е в н и к и ,  с л е с а р и  и  б у р о в и к и  —  с о в е т с к и е  п р о л е т а р и и ,



о б о г н а л и  о п ы т н ы х ,  в ы с о к о к в а л и ф и ц и р о в а н н ы х  т ю б и с т о в  Л о н 
д о н а ,  Н ь ю - Й о р к а ,  П а р и ж а  —  в с е г о  м и р а .  Т о н н е л ь  н а р а с т а л  н а  
1 , 5  м е т р а  в  с у т к и .  З а  г р а н и ц е й  д о  э т и х  п о р  п р о х о д и л и  н е  б о л ь ш е  
1 м е т р а  в  с у т к и .  Л и ш н и й  р а з  м ы  п о ч у в с т в о в а л и  ч у д е с н у ю  с и л у  
н а ш е й  с т р а н ы ,  д о с т о и н с т в а  с о ц и а л и с т и ч е с к о й  с и с т е м ы ,  п о т е н 
ц и а л ь н ы е  в о з м о ж н о с т и  с о в е т с к о г о  ч е л о в е к а .  М ы  п о н я л и ,  ч т о  
в  н а ш е й  с т р а н е  и н ж е н е р и я  с к л а д ы в а е т с я  н е  т о л ь к о  и з  р я д а  
у м е н и й ,  ф о р м у л ,  п р и е м о в .  И н ж е н е р и я  с т а н о в и т с я  с и л о й ,  к о г д а  
о н а  п р о н и з а н а  и д е е н ,  в о о д у ш е в л я ю щ е й  и  в ы р а щ и в а ю щ е й  р а 
б о т н и к о в .

В е л и ч а й ш у ю  п о д д е ж к у  о к а з а л а  н а м  п о с т о я н н а я ,  о п е р а т и в н а я  
с в я з ь  с  т а к и м  з а м е ч а т е л ь н ы м  « п р о р а б о м » ,  к а к  Л а з а р ь  М о и с е 
е в и ч ,  с  е г о  с о р а т н и к а м и  и з  М о с к о в с к о г о  к о м и т е т а .  Н а д о  с о з 
н а т ь с я ,  ч т о  и н и ц и а т и в а  п р и м е н е н и я  т ю б и н г о в  д л я  к р е п л е н и я  
н а к л о н н ы х  х о д о в  п р и н а д л е ж и т  т о в .  К а г а н о в и ч у .  Э т о  п р о и з о ш л о  
н а  с о в е щ а н и и  в  М о с к о в с к о м  к о м и т е т е .  О б с у ж д а л с я  в о п р о с  о  с п о 
с о б а х  с о о р у ж е н и я  э с к а л а т о р н ы х  т о н н е л е й .  Б ы л о  п р е д л о ж е н о  
к р е п и т ь  т о н н е л ь  ж е л е з о б е т о н о м .  К о е - к т о  и з  и н ж е н е р о в  в о з р а 
ж а л  п р о т и в  э т о г о .  Л а з а р ь  М о и с е е в и ч  с п р о с и л :

—  К а к  у к р е п л е н ы  н а к л о н н ы е  т о н н е л и  н а  л у ч ш и х  м е т р о  з а  
г р а н и ц е й ?

—  Т ю б и н г а м и !
Н о  М е т р о п р о е к т  в  с в о е  в р е м я  н е  р е ш и л с я  п р е д л о ж и т ь  т ю 

б и н г и .  П р о е к т и р о в щ и к и  б о я л и с ь ,  ч т о  д л я  с о о р у ж е н и я  ч у г у н н о й  
т р у б ы  у  н а с  н е х в а т и т  м е т а л л а .

—  Б у д е м  к р е п и т ь  т ю б и н г а м и !  —  с к а з а л  т о в .  К а г а н о в и ч .
О н  в з я л  н а  с е б я  р а з м е щ е н и е  с л о ж н ы х  з а к а з о в  п о  з а в о д а м .

О н  п о м о г  з а в о д а м  о с в о и т ь  н о в о е  и  о т в е т с т в е н н о е  п р о и з в о д с т в о .  
И  в о т  т е п е р ь  м ы  з а к а н ч и в а л и  п о с т р о й к у  г и г а н т с к и х  п о д з е м н ы х  
т р у б  и з  ч у г у н а .

Б о л ь ш у ю  п о д д е р ж к у  о к а з а л  н а м  Н и к и т а  С е р г е е в и ч  Х р у щ е в .  
Б е з  н е г о  м ы  н е  с у м е л и  б ы  р а з м е с т и т ь  з а к а з ы  н а  х о л о д и л ь н о е  о б о 
р у д о в а н и е ,  н а  и н с т р у м е н т а р и й  д л я  и с к у с с т в е н н о й  з и м ы .  Т о в .  
Х р у щ е в  е ж е д н е в н о  с п р а в л я л с я  о  д в и ж е н и и  з а к а з о в ,  т р е б о в а л  
р е г у л я р н ы х  с о о б щ е н и й  о  х о д е  р а б о т  п о  м о н т а ж у  х о л о д и л ь н ы х  
с т а н ц и й  и  п р о х о д к е  б у р о в ы х  с к в а ж и н .  Н е  у д о в л е т в о р я я с ь  
т е л е ф о н н ы м и  р а з г о в о р а м и ,  о н  с  н о я б р я  с а м  е ж е д н е в н о  п о с е щ а л  
н а ш и  у ч а с т к и .  И н о г д а  м ы  в и д е л и  е х 'о  у  с е б я  п о  д в а  р а з а  в  д е н ь .  
С а м  м е т а л л и с т ,  о н  п р е к р а с н о  п о н и м а л  т о л к  в  р а б о т е .  О н  б ы с т р о  
н а щ у п ы в а л  н а ш и  с л а б ы е  м е с т а ,  е г о  д е л о в ы е  з а м е ч а н и я  о ч е н ь  
п о м о г а л и  н а м  в ы р а в н и в а т ь с я .

Е д в а  л и  д а ж е  с а м ы е  л у ч ш и е  и н ж е н е р ы  З а п а д а  с м о г у т  р а с 
с к а з а т ь  н а м  ч т о - л и б о  п о д о б н о е .  Н и  о д и н  и з  с а м ы х  в е л и ч а й ш и х  
п о л и т и ч е с к и х  д е я т е л е й  к а п и т а л и с т и ч е с к о г о  о б щ е с т в а  н е  с о п р и 
к а с а л с я  т а к  т е с н о  с  р е а л ь н о й  с о з и д а т е л ь н о й  р а б о т о й .

В е л и ч а й ш и м  о д о л ж е н и е м  о н и  с ч и т а ю т  м а л е н ь к о е  д в и ж е н и е



н '  р у к и ,  в о з л а г а ю щ е й  « у с л о в н ы й »  к и р п и ч  в  о с н о в а н и е  д о м а  и л и  п а -
і а  м я т н и к а  н а  т о р ж е с т в а х  з а к л а д к и .
а е  П а ф о с  н а ш е й  с т р а н ы  е с т ь  т р у д .  Л у ч ш и е  л ю д и  п а р т и и  н е
і у  т о л ь к о  с а м и  у м е ю т  п р е в о с х о д н о  р а б о т а т ь  —  о н и  у ч а т  э т о м у  м и л -
н -  л и о н ы  л ю д е й .
го  К а ж д ы й  и з  р а б о ч и х  и  и н ж е н е р о в  М е т р о с т р о я  х о р о ш о  з н а л

т о л ь к о  с в о й  у ч а с т о к  р а б о т ы .  Л а з а р ь  М о и с е е в и ч  х р а н и л  у  с е б я  
*а  в  г о л о в е  т о ч н о е  п р е д с т а в л е н и е  о б о  в с е х  п р о ц е с с а х  п о д з е м н о й
а -  о т р о й к и .  С  и н ж е н е р а м и  о н  р а з г о в а р и в а л  к а к  и н ж е н е р .  С  а р х и 

т е к т о р а м и —  к а к  а р х и т е к т о р .  С  п р о х о д ч и к а м и  —  к а к  п р о -  
ія  х о д ч и к .
е * М о г л и  л и  м ы  р а б о т а т ь  п л о х о  п р и  т а к о й  п о д д е р ж к е ?
3_ З а  п о с л е д н и е  « т ю б и н г о в ы е »  д н и ,  с  1 3  н о я б р я  п о  1 5  д е к а б р я ,  м ы
[Я у л о ж и л и  4 7  к о л е ц ,  и л и  7 9 9  с е г м е н т о в .  В  с р е д н е м  э т о  с о с т а в л я л о
[°  1 / 4  к о л ь ц а  в  с у т к и .  В е л и к о л е п н о  в е л и  с е б я  р у к о в о д и в ш и е  у к л а д -

к о и  м е х а н и к и  Г р е б е н щ и к о в  и  З а и к и н .  Ч а с т о  м а я ч и л а  в  н а к л о н -  
[0  н о м  т о н н е л е  с у т у л а я  ф и г у р а  н а ш е г о  п р е д ш а х т к о м а  т о в .  К и -

р и л л о в а .  О н  н о ч а м и  п р о с и ж и в а л  в  з а б о я х ,  п р и с м а т р и в а я с ь  к  р а 
б о т е  б р и г а д ,  п о с т и г а я  с н о р о в к у  л у ч ш и х  т ю б и с т о в .  О н  х о р о ш о  

іа  и з у ч и л  л ю д е й  и  и х  т р у д  и  п р е к р а с н о  с п р а в л я л с я  с  к а ч е с т в е н н ы м
п о д б о р о м  к а д р о в ,  с  р а с с т а н о в к о й  л ю д е й  н а  у ч а с т к а х .

^ В и д е о и н ж е н е р » —  п р о з в а л и  К и р и л л о в а  р а б о ч и е .  Ч т о  ж ,  о н  
> в п о л н е  о п р а в д ы в а л  э т о  п р о з в и щ е .
й  П о с л е д н е е  к о л ь ц о  т ю б и н г о в  м ы  у л о ж и л и  в  н а к л о н н у ю  ш а х т у

№  1 1 5  д е к а б р я  1 9 3 4  г о д а .  Э т о  б ы л  с р о к ,  н а з н а ч е н н ы й  М о с к о в -  
•• с к и м  к о м и т е т о м .  « Г р у д н а я  к л е т к а »  э с к а л а т о р н о г о  т о н н е л я  б ы л а
I. г о т о в а .
>• Г е п е р ь  н а к л о н н ы й  х о д  п р е д с т а в л я л  с о б о й  ч у г у н н у ю  р е б -
X  р и с т у ю  т р у б у  д и а м е т р о м  7 , 5  м е т р а  « в  с в е т у » и  д л и н о й  6 0  м е т р о в .

Д л я  т о г о  ч т о б ы  п р и г о т о в и т ь  т о н н е л ь  д л я  т р а н с п о р т и р о в к и  б у д у -  
*■ і ц и х  п а с с а ж и р о в ,  н а м  о с т а в а л о с ь  у л о ж и т ь  ж е л е з о б е т о н  д л я
•" ф у н д а м е н т а  ф е р м  э с к а л а т о р а  и  у с т а н о в и т ь  з о н т  в  в е р х н е й  п о -
>• л о в и н е  н а к л о н н о г о  х о д а .
л  Э т о т  з о н т  б ы л  з о н т о м  в  б у к в а л ь н о м  с м ы с л е  с л о в а .  О н  д о л ж е н
X б ы л  п р е д о х р а н и т ь  э с к а л а т о р  о т  в о д ы ,  м о г у щ е й  п р о с о ч и т ь с я
ь  ч е р е з  н е п л о т н о с т и  м е ж д у  о т д е л ь н ы м и  с е г м е н т а м и  т ю б и н г а ,
п  З о н т  п р е д с т а в л я л  с о б о й  а р к у  и з  ш в е л л е р н о г о  ж е л е з а ,  п е р е к р ы 

т у ю  л и с т а м и  ж е л е з а ,  
о  В  с л у ч а е  п о я в л е н и я  к а п е л ь  в о д ы  о н и  б у д у т  с т е к а т ь  п о  з о н т у
Ь  в  с т о р о н у  и  у х о д и т ь  п о д  п л а т ф о р м у  с т а н ц и и .  С о о р у ж е н и е  з о н т а

п р о д о л ж а л о с ь  ш е с т ь  д н е й .  З а т е м  м ы  п р о и з в е л и  ш т у к а т у р к у  
и  п о б е л к у  н а ш е г о  т о н н е л я  и  у с т у п и л и  м е с т о  м о н т а ж н и к а м  

к э с к а л а т о р а .
Т а к  з а к о н ч и л о с ь  ч р е в а т о е  м н о г и м и  с о м н е н и я м и ,  п о и с к а м и ,  

д р а м а т и ч е с к и м и  э п и з о д а м и  с о о р у ж е н и е  н а к л о н н ы х  х о д о в .  
В с я  р а б о т а  в м е с т е  с  о т д е л к о й  з а н я л а  р о в н о  г о д .  Т о н н е л и  д л я



э с к а л а т о р о в  б ы л и  и з г о т о в л е н ы  н а  п л о щ а д и  Д з е р ж и н с к о г о ,  н а  
с т а н ц и я х  « К и р о в с к а я »  и  « К р а с н о в о р о т с к а я » ,  т .  е .  в  м е с т а х  с а м о г о  
г л у б о к о г о  з а л е г а н и я  п о д з е м к и .  З а  э т о т  г о д  м ы  м н о г о м у  н а у ч и ,  
л и с ь .  В  с у щ н о с т и  к  р а б о т е  м ы  п р и с т у п и л и  с  з а к р ы т ы м и  г л а з а м и ,  
и б о  н и  т е х н и ч е с к а я  л и т е р а т у р а ,  н и  п р е б ы в а н и е  н а  ш а х т а х  в  С о 
л и к а м с к е  н е  д а л и  н а м  б у к в а л ь н о  н и ч е г о .  Т е п е р ь  з а  д в е н а д ц а т ь  
м е с я ц е в  в  п о д з е м н о м  у н и в е р с и т е т е  в ы р о с л и  б ы в ш и е  в о с п и т а н 
н и к и  н а ш е г о  « д е т с к о г о  д о м а » ,  п р е к р а с н ы е  и н ж е н е р ы  Д о р м а н ,  
Н и к и т и н ,  Т о к а р е в ,  и х  с о р а т н и к и  —  с м е л а я ,  и н и ц и а т и в н а я ,  н а п о 
р и с т а я  м о л о д е ж ь .

. . . М ы  б р о д и м  в о к р у г  у ж е  д е й с т в у ю щ и х  э с к а л а т о р о в ,  н а б л ю 
д а я ,  к а к  м е р н о  и  п л а в н о ,  п о д о б н о  м о г у ч и м  р е к а м ,  д в и ж у т с я  в л е 
к о м ы е  н е в и д и м о й  с и л о й  с о т н и  п а с с а ж и р о в  м е т р о .  О н и  д в и ж у т с я  
в в е р х  и  в н и з .  М е х а н и ч е с к а я  р е к а  т е ч е т  б е з з в у ч н о .  Е е  о з а р я ю т  
л ю с т р ы ,  б е г у щ и е  в в е р х  п о  м а с с и в н ы м  п е р и л а м  и з  к р а с н о г о  
д е р е в а .  Н а с  о х в а т ы в а е т  ч и с т о  и н ж е н е р с к о е  ч у в с т в о  —  м ы  о щ у 
щ а е м  с д е р ж а н н у ю  с и л у  в с е г о  с о о р у ж е н и я .

И  м ы  в с п о м и н а е м  с  б л а г о д а р н о с т ь ю  о  м е т о д е ,  к о т о р ы й  в н у 
ш а л  с т о л ь к о  п о д о з р е н и й ,  к о т о р ы й  б ы л  п р о з в а н  « т е х н и ч е с к о й  
а в а н т ю р о й » ,  к о т о р ы й  в  к о н ц е  к о н ц о в  о п р а в д а л  с е б я  б л е с т я щ е .  
Е г о  п р е д п о л а г а ю т  п е р е н е с т и  н а  с т р о и т е л ь с т в о  Д в о р ц а  с о в е т о в .  
О н  о с у щ е с т в л я е т с я  у ж е  н а  с о о р у ж е н и и  п л о т и н  С р е д н е й  В о л г и .  
У  н е г о  п о ч т и  н е т  в р а г о в  —  у  м е т о д а  и с к у с с т в е н н о г о  з а м о р а ж и 
в а н и я  н е д р .

А  в р а г о в  б ы л о  м н о г о .  В е с ь  г о д  м ы  п р о в е л и  в  с о с т о я н и и  о г р о м 
н о г о  н е р в н о г о  н а п р я ж е н и я .  К а ? к д а я  а в а р и я  б ы л а  м у ч и т е л ь н о й  
д л я  н а с ,  и б о  м о г л а  н е з а с л у ж е н н о  с к о м п р о м е т и р о в а т ь  з а м е ч а 
т е л ь н ы й  м е т о д .  М ы  б о я л и с ь  э т о г о ,  м ы  п р и л а г а л и  в с е  у с и л и я  д л я  
р е а б и л и т а ц и и  и с к у с с т в е н н о й  з и м ы .

И  м ы  е е  р е а б и л и т и р о в а л и .
Э с к а л а т о р н ы е  т о н н е л и  м о с к о в с к о й  п о д з е м к и  с о о р у ж е н ы  п р и  

с о д е й с т в и и  9  м и л л и а р д о в  к а л о р и й  х о л о д а .



А. И. БОБРОВ
И нж енер

С Т А Н Ц И Я  « О Х О Т Н Ы Й  Р Я Д »

тан ц и я  «О хотнорядская»  — вели ч ай ш ая  из под
зем ны х стан ций  в мире. Она п редставляет  собой 
сооруж ени е дли ной  в 155 м етров и  ш ириной в 
32 м етра.

В стар и н у  О хотны й р я д  был болотом, вернее, 
заболоченны м  руслом  р еки  Н егли н ки . Ч ерез 
болото был п ереки н ут мост на главн ы й  то р г  

древней М осквы  — К р асн у ю  площ адь.
Т а  ч асть , где стоит ныне гостиница М оссовета, бы ла сильно 

разм ы та Н егли н кой  и долго не засел ял ась . Н а противополож ной 
стороне в X V II  столетии во зн и кл и  дома Т р о еку р о в а , Голицы на 
и гр у зи н ск и х  к н я зей . Здесь ж е сто ял и  старинны е церкви  А на
стасии и П араскевы -П ятн и ц ы  с кладби щ ам и  п ри  них.

Д ревн и й  р азм ы в р у с л а  Н егл и н к и , заполнен ны й водонос
ными п ескам и , д ав ал  себя креп ко  чувствовать  строителям  стан
ции.

П одземны е склепы  кладби щ  т ак ж е  п ри чи нили  нам  во врем я 
п роходки  немало серьезны х неприятностей: на наш ем п ути  не-



ожиданию  р азв ер зал и сь  пустоты  — там, где мы ож и дали  встре
тить тверды й грунт.

В н ачале стан ц и я  бы ла зап р о екти р о ван а  двухсводчатой. 
Мы уж е успели  пройти  20 м етров, когда  Л а за р ь  М оисеевич, 
учи ты вая  цен тральное полож ен ие этой станции , предлож и л  
состави ть новы й проект — на три  свода, с двум я вы ходам и на п о 
верхность: северны м и  южным.

Р азр аб о тк и  станции тян у л и сь  под зем лей от улицы  Горького 
через всю О хотнорядскую  п лощ адь до Б о л ьш о й  Д м итровки . 
По к р а я м  этой площ ади стоят два только  что отстроенны х м о
ско вск и х  небоскреба — гостиница М оссовета и  Д ом комитетов 
СТО. В бли ж айш ем  соседстве с ф ундам ентам и этих небоскребов, 
на глуби не всего лиш ь 8 м етров, мы долж ны  бы ли создать ги 
гантскую  пустоту , по своей ку б ату р е  едва л и  не превосходящ ую  
оба эти зд ан и я , вместе взяты е.

Самое слож ное в строительстве стан ции  заклю чалось  не то л ь 
ко  в трудн остях  геологического п о р яд ка  и ли  в н али чи и  соседства 
д ву х  небоскребов. Г л а в н а я  трудность бы ла в том, что три  свода 
стан ции  р азд ел я л и сь  в своей ц ен тральн ой  части не сплош ны ми 
стен ам и , а переходны м и ар кам и , опираю щ им ися на пилоны .

Н еобходимо было подобрать соотнош ение м еж ду свобод
ными переходам и под ар кам и  и  самы ми пилонам и. Это предре
ш ало основной сти ль архи тектурн ого  оф орм ления и п ред остав
л я л о  больш ие удобства д л я  п ассаж и р о в , чего настойчиво 
требовал  от н ас  Л а за р ь  М оисеевич.

С ооруж ение пилонов было наиболее технически  слож ны м  
предприятием , т ак  к а к  огромное давлен и е, передаваем ое на 
-столбы пилонов, угр о ж ал о  не только  самым столбам , но и м огло 
вы звать  оседание гр у н та  под ними.

П ри  вы боре способа производства работы  мы реш и ли  оста
н ови ться  на обычном горном  кр еп лен и и  породы  несм отря на то, 
что нам  предстояло проходить в п л ы ву н ах . Способ п роходки  
иод сж аты м  воздухом  был нам и отвергн ут, т ак  к а к  при  очень 
больш ой ш ирине вы работки  прим енение кессона отсрочило бы 
окончание работ на многие и многие м есяцы ; у д ер ж ать  воздух 
п ри  огром ны х сечен иях  стан ции  было делом очень трудны м.

П роходка обычным горны м  способом на деревянн ом  к р е п 
лен и и  в водоносны х гр у н тах  м огла быть успеш ной только  п ри  
н ал и ч и и  опы тны х кадров  тоннельщ иков.

Н а ш турм  плы вунного  у ч астка  стан ции  были брош ены л у ч 
ш ие бригады  го р н як о в  и тоннельщ иков: Р асстр и ги н а , Л у к ь я н о 
ва , Е встаф ьева , И вовича и  др. Эти лю ди п ри ш ли  в наш у ш ахту  
вслед за  техником  Я ски леви чем , зам естителем  н ач аль н и к а  
ш ахты , сы гравш им  больш ую  роль  в соби рании  на метро стары х 
кадрови ков-тон н елы ц и ков . Они отлично ч увствовали  трудности  
и опасности, стоявш ие на наш ем  пути .



Станции «Нрасцріе ворота» .  Средний зал

В есь плы вунн ы й забой  за к р е п л я л с я  сплош ны м ш пунтом . 
П о л у чал ся  к а к  бы деревянн ы й ящ и к , н азн ачени е которого  
было ф ильтровать п лы вун , т. е. не проп усти ть вместе с п росачи 
ваю щ ейся водой ни одной песчинки. Здесь-то и п о к а за л и  себя 
наш и кад р о ви к и . Н уж н о  было видеть, с к а к о й  бдительностью  
следили они за  каж до й  щ елочкой , с к а к о й  тщ ательностью  ко н о 
патили  они пазы  ш пунта.

Вот стары й го р н я к  Р асстр и ги н  и  опы тны й кессонщ ик М ухут- 
динов, обливаемы е п отокам и  воды, хладн окровн о  заты каю т 
сеном неож иданно п рорвавш и й ся  плы вун . Іу т  ж е стоит н ач ал ь 
ни к  этого труднейш его у ч астка  Е м ельян ов , по п розви щ у «стары й 
чорт», опы тнейш ий тоннельщ ик. Острым глазом  он ср азу  оцени
вает опасность: іцсль под напором  п лы вун а стан овится  все 
больш е и больш е. А ведь вы пуск п л ы ву н а  м ож ет при вести  к  осе
данию  почвы и следовательно к  наруш ению  ф ундаментов ви ся
щ их над  нам и небоскребов! «Старый чорт» быстро отдает ком ан 
ду. П роворны е р у к и  Р асстр и ги н а  энергично забиваю т в щ ель 
сено. М ухутдинов ски н у л  спецовку  и всу н у л  туда ж е. П оток 
плы вуна временно зад ер ж ан . О блегченны й вздох — и лю ди снова 
берутся  за креп лен и е за б о я ...

Т а к  изо д н я  в день, сантим етр за сантим етром , обдаваемые 
холодной водой, по колен а  в гр я зи  п родви гали сь  вперед скво зь  
плы вун  наш и бригады  к  месту сбойки.



Б л е с тящ а я  п роходка 11-й ш ахты  в небы вало ко р о тк и й  срок  
и  п роб и вка  подходной ш тольн и к  стан ции  создали  фронт д ля  
работы .

В основу при н ятого  н ам и  способа р азр аб о тк и  стан ции  был 
полож ен  так  назы ваем ы й «немецкий способ». Мы первон ачально  
со о р у ж ал и  стены, а затем  на готовы е стены са ж а л и  своды стан 
ции. Т ак  мы поставили  край н и е стены вдоль гостиницы  М оссовета 
и  дома СТО. Это были к а к  бы барьеры , которы м и мы отделили 
все предстоящ ие нам  работы  м еж  д ву х  у к азан н ы х  зданий . Тем 
•самым мы ср а зу  ж е защ и ти ли  эти зд ан и я  от в ся к и х  н еож идан нос
тей и р а зв я за л и  себе р у к и  д л я  работы . *

В ы вести эти стены было далеко  не просты м  делом . Мы рабо
т а л и  на глубине 14 метров под зем лей , под одной из сам ы х о ж и в
ленны х площ адей  М осквы. И вряд  ли  кто-либо из гу л яв ш и х  н а
в ер х у  м осквичей  п р ед ставл ял  себе, ск о л ьк и х  тревог и  опасно
стей стоило нам  возведение этих  спасительны х стен.

П осле этого мы п р и сту п и л и  к  к л ад ке  ф ундам ента д вух  сред
ни х стен. Т ут  мы чувствовали  себя уж е гораздо  увереннее.

Н адо с к азать , что к л асть  стены в зем ле — это далеко  не то, 
что к л асть  и х  на поверхн ости . Мы к л а л и  стены не сплош ным 
м ассивом , а небольш им и частям и , которы е потом соединяли  
м еж ду  собой. Мы пррш ли  свою подземную  п лощ адь бесчислен
ными ш тольн ям и , общ ей дли ной  в н есколько  ки лом етров. Н аш а 
зад ач а  состояла в том, чтобы п ерехи три ть  породу; сделать м ак 
сим ально возм ож ное в дан н ы х у сл о в и ях  количество ходов, 
чтобы расш и ри ть  ф ронт работы ; вы брать м аксим альн о  возм ож 
ное п р и  дан ны х у сл о ви ях  количество грун та .

В больш инстве случаев  нам это уд авалось , но было и так , 
что порода о казы вал ась  хитрее наш ей и н ж ен ерской  хитрости; 
тогда нас зав ал и в ал о . П лы вуны  не р аз  преподносили нам  р а з 
ного рода сю рпризы .

Н а р у ж н а я  окл ееч н ая  и зо л я ц и я , которую  мы впервы е на 
М етрострое при м ен или в наш и х однопутны х тон н елях  и впослед
стви и  на станции , п о л у ч и л а  в дальн ейш ем  п ри зн ан и е и р асп р о 
стран ение по всей трассе.

Вот эта сам ая  и зо л я ц и я , первы м  прим енением  которой  го р 
д и тся  наш  ко л л екти в , однаж ды  чуть не п о сл у ж и л а  косвенной 
при чи ной  сры ва всей гран ди озн ой  работы , к о то р а я  к  тому вре
мени р азв ер н у л ась  на наш ей станции .

Это было в п раздни чны й день 2 м ая . О громные толпы  лю бо
пы тны х стояли  на С вердловской  площ ади , р а згл яд ы в а я  м одель 
будущ ей  станции.

В н и зу  под зем лей было тихо. Т олько  мощ ные насосы  откач и 
вал и  воду из ш ахты  да ш ипел  сж аты й  воздух  в ш лан гах .

Д еж у р н ы й  по ш ахте тов. А ндреевцев п ри  очередном обходе 
вы работок обрати л  вним ание на леж авш его  около кессона сиг-



н алиста: тот был в обморочном состоянии. А ндреевцев зам ети л, 
что по тоннелю  ш ел какой -то  едва ощ утимый за п а х , от которого 
теснило ды хание и к р у ж и л а с ь  голова.

Ои ср а зу  позвон и л  мне по телеф ону. Н ичего не п о д о зр евая , 
я о тп р ави л ся  в кессон. Д ействительно в воздухе чувствовалось 
при сутствие какого-то  г а за . С иневаты е об лака  соби рались 
вверху  тон н еля , н ав и сая  все ни ж е и ниж е.

К  у т р у  п ри ш лось  зап рети ть  сп уск  лю дей вни з без проти во
газов . К р у го м  ш ли  р азго во р ы  — откуда мог в зя ть ся  в тоннеле 
газ . П редп олож ени й  было м нож ество.

И только  п роход я  в тоннеле с зам естителем  н ач альн и к а  
строительства тов. А бакум овы м , мы долго при н ю хи вали сь  и , п о 
смотрев д р у г  д р у гу  в гл а за , п рочли  одну мысль:

— Горим !..
И стекали  вторы е су тки , когда я  об н ар у ж и л  п ротекан и е через 

обделку  черной м ассы , явно п ахн ущ ей  п род уктам и  перегонки  
дерева. Стало ясн о , что п ож ар  идет за  бетоном. В ан али зе  п о
я в и л ся  зловещ ий у гл еки сл ы й  га з , опасны й д л я  ж и зн и . Горела 
и зо л яц и я .

П реж де чем в зя т ь с я  за  туш ение п о ж ар а , необходимо было 
вы пустить и з кессона сж аты й  возд ух , уси ли вавш и й  горение. 
Но вы пуск сж атого  воздуха  мог вы звать  осадку  мостовой и а в а 
рию стоявш их н авер х у  домов. С ледовательно нуж но было пред-

Проходна наклонной шахты



варительно прой ти  в наполненны й газом  кессон и тщ ательно за 
креп и ть  вы работку .

З а  м ной пош ли в кессон  рабочие из бригады  М аты гулина и 
мой зам ести тель тов. Зи н горен ко . З а  четы ре часа мы поставили  
креп лен и е, и  лю ди гуськом , д ер ж ась  за  к ан ат , вы ш ли на п о 
верхность. П осле этого воздух  страви ли , и п ож ар  был потуш ен 
нагнетением  ж и дкого  цемента за  обделку. Г р о зн ая  опасность 
бы ла л и кви ди рован а.

И о п ять  заки п ел а  работа  по проходке верхн и х  ш толен стан 
ции, а в н и ж н и х  я р у с а х  — по бетонировке котлован а.

В ода упорно п р о сач и вал ась  в разрабаты ваем ы е ш тольни, 
зап о л н ял а  котлован . Н асосы  захлебы вали сь  гр язью . Н оги 
тонули  в ж и дкой  глине. Л естницы , ведущ ие на верхние ш тольни, 
о б растали  толстым ее слоем. С пецовки рабочи х , их р у к и  и лица 
о кр аси ли сь  в ж елто-красн ы й  цвет карбонн ой  глины .

И тут у  лю дей вы работались особая  цеп кость и сн оровка, 
пом огавш ие преодолевать труднейш ие услови я .

В р азн ы х  сечен иях , вы сотах и н ап р ав л ен и ях  ш ла н ап р яж ен 
н ая  р азр аб о тк а  ш толен под средние стен ки  станции . Б р и гад ы  
П олеж аева , Р одина, В орони на, Ф едотова и Э бериуса бодро 
и друж но п род ви гали сь  вперед. И х не см ущ ало то, что к р о в л я  
о п у ск ал ась  и бока ш толен сдавл и вал и сь  так , что иной р аз  мы 
с трудом  п ротаски вали  вагон етку  м еж ду  сдавленны х породой 
ш тендеров.

Т ехни чески й  п ерсон ал  п р и л агал  немало уси ли й , чтобы п р и 
учить наш и х молодых го р ячи х  проходчи ков , к а к  и некоторы х 
бедовых стари ков , к  осторож ности. Л учш и м  впрочем  учителем  
бы ла сама обстановка: треск  лоп аю щ и хся  под давлением  породы 
в ер х н яко в  и  ш тендеров п р и у чал  рабочих к  долж ной  осм отри
тельности .

С тары й тоннельны й во л к , техн и к  Я скеви ч , у  которого  ощ у
щ ение д авл ен и я  породы  было чрезвы чайно разви то , все врем я 
п ри слу ш и вал ся  к  движ ению  грун тов  за кр еп ям и  и п р и говари вал :

— С апог ты , стары й , не слы ш иш ь: там кр еп ь  поет! Д ави ть  
будет, а лонгарин ы  не заткнуты ! К репите хорош им  лесом !..

Этот своеобразны й я зы к  п роходчи ки  наш и отлично поним али.
Конечно трудновато было б ри гади ру  первой  ком сом ольской 

бригады  В азы х у  Зам ал ди н о ву , показы вавш ем у  до сих пор р е 
кордны е темпы проходки , п ереклю чи ться  на осторож ны е и зам ед
ленны е методы работы , но при ходи лось подчи няться.

Т а к  п яты й  и четверты й у частки  зако н чи ли  свои стены. 
П ереходны е ар ки  оп ерли сь на м ассивны е леса. Ш ахта готови лась 
к  новом у проц ессу  работ.

А вода п р о д о л ж ал а  зал и в ать  вы работки . Д есятки  насосов 
на успевали  ее откачи вать . Т яж ел ее  всего было работать в в е р х 
них яр у сах . Т ем пература здесь доходила до 30 градусов  гкары.







В оздух полон  исп арен и й  от р азл агаю щ ей ся  юры. П од ногам и 
плы вут потоки  гр я зи .

Весь ко л л ек ти в — в н ап ряж ен н ом  состоянии. Н ач ал ьн и ки  этих 
реш аю щ их участков  Р ы ко в , О лендарев и Е м ел ьян о в  не п о к и 
даю т вы работок , все врем я следя за  поведением  креп ей . Все 
ж д ут реш ительного боя за  станционную  кал о тту .

В технической  части техн и к  М алин составляет  проект р а з р а 
ботки 34-метровой калотты . З а  его р у ко й  вним ательно сл едят  
технические руководи тели  ш ахты . В едь этот проект  не только  
реш ает зад ач у  п остроения третьего свода, но и вообще впервы е 
ставит вопрос о возм ож ности  таки х  вы работок под городской  
поверхностью .

Но вот проект  закон чен . Руководство  ш ахты  долж но было 
на п р ак ти ке  д о к азать  п рави льн ость  п ри н ятого  реш ен и я . В от 
почему, когд а  была н ачата  п е р в а я  кал о тта , будущ ий п отолок 
стан ции  был в зят  нам и под особое наблю дение. К а ж д а я  кал о тта  
р азр аб аты вал ась  трем я бригадам и , и  ф урнели , располож ен ны е 
по транспортны м  ш тольн ям  и поперечны м  ш трекам , р або тал и  
с полной н агр у зк о й . В н и ж н и х  ш то л ьн ях  полны м и х о зяевам и  
были откатчи ки  породы , с необычайным проворством  ш лепавш ие 
сапогам и по воде.

П одош ли горячи е денечки  бетони ровки  п ервы х калотт. 
Необходимо было, ни  в коем  случае  не о сл а б л я я  темпов, со х р а
нить вы сокое качество бетона и  у к л а д к и  н ар у ж н о й  и золяц и и . 
С оревную щ иеся бригады  одна перед д ругой  п о к азы вал и  все 
новые и новые д остиж ения. К аж ды е три  бригады  п родви гали сь  
вперед по одной лини и . И если  «заскочит» одна — созд авалась  
опасность п ер ен ап р яж ен и я  в д р у ги х  ч астях  свода, а значит 
и у гр о за  деф орм ации гр у н та ; поэтом у «заскакивавш и х»  п р и х о 
дилось «осаж ивать».

П ути , по которы м  ш ел бетон к  месту у к л ад к и , были взяты  
нами под особое наблю дение. Мы п остави ли  на эту  работу  смен
ного и н ж ен ера О льш ан скую . Эта «очкастая» в му?кском ком би
незоне ж ен щ и н а энергично н оси лась по п у тям , следя  за  тем, 
чтобы не созд авали сь  п робки , чтобы бетон п ри ходи л  к  месту 
У кладки «в лучш ем  виде».

Н ав ер х у , где п рои сходи ла бетонировка сводов, то и дело 
покри ки вали :

— Б етон  давай ! З асн у л и !..
Зам ести тель н ач альн и к а  ш ахты  тов. Зи н горен ко  ко н троли ро

вал  качество бетонны х работ, попутно терпеливо обучая  рабочих 
и  технический  п ерсон ал  п рави льн ы м  методам работы .

Б ето н и р о вка  свода подходила к  кон ц у . Н а  поверхн ости  в это 
врем я проходили  сильны е ливни . В одостоки не у сп евал и  заб и 
рать  избы тки  воды, стекавш ие с Б о л ьш о й  Д м и тровки  и улицы  
Г орького  на п лощ адь О хотного ряд а .



О днаж ды  после д вух  дней си льн ы х дож дей  на п лощ ади  ско 
пилось целое озеро воды, даж е трам ваи  остановились.

В 52-й кал о тте , под бывш ей церковью  П ар аскевы -П ятн и ц ы , 
свод еще не был забетони рован . Е стественно, что здесь все п е 
реж и вал и  чрезвы чайно тревож ны е часы . К а п л я  за  к а п л е й  через 
подземные склепы  стала  п р о сач и ваться  в кал о тту  вода. В от она 
уж е л ьется  и з-за  кр еп и  струй кам и . Ф аяс  Зам алди н ов и д р у ги е  
стали  поспеш но за к р е п л я т ь  вы работку . Л  вода льет  все сильнее. 
Н авер х у  н ачинает оседать м остовая . И вд руг потоки  буш ую щ ей 
воды устрем и лись в ш ахту , у в л е к а я  за собой 8-м етровую  толщ у 
гр у н та  и пласты  асф альтовой  мостовой.

Распредели тельн ы е щ иты бы ли затоплены , и  под зем лей во
ц ар и лась  п о л н а я  темнота.

— Все на м естахі Н е д ви гаться  до п о явл ен и я  света!— слы 
ш атся голоса.

И лю ди сто ял и  по п ояс  в воде, п ока  не п о яви л и сь  свечи .
П ока о ткач ал и  воду и засы п али  образовавш ееся  на мостовой 

отверстие, наш а ш ахта п о тер ял а  трое драгоц енны х суток. Н о 
зато все обош лось благополучно, никто не п остр адал  в этой а в а 
рии .

З ако н чи в  своды, мы п ри ступ и ли  к  вы работке я д р а . С породой 
сп р ави л и сь  быстро: за  двадцать дней мы вы дали  19 ты сяч  к у б о 
метров.

И мы вступили  в заверш аю щ ую  ф азу  работ — по у к л а д к е  в н у 
тренней  и зо л яц и и  и ж елезобетонной р у б аш к и  на всей стан ции . 
Н аш и п роходчи ки  и  технический  п ерсон ал  до этого не ум ели  
кл асть  изоляц и ю  и в я за ть  ар м атуру . П риш лось всем у этому о б у 
чаться  на ходу. Р аб о тал и  мы с больш им н ап ряж ен и ем , забы 
в а я  о врем ени. Х орош о, что арм атурн о-и золи ровочн ы й  цех, 
в о згл ав л яв ш и й ся  ин ж енером  Ф айном , о к а за л с я  на долж ной  
высоте.

В постройке северного и ю ж ного вестибю лей стан ции  огром 
ную роль  сы грали  так  назы ваем ы е «ам ерикан ские мосты», воз
веденные нам и по у к а за н и я м  и под постоянны м  кон тролем  н а 
чал ьн и ка  М етростроя П . ГІ. Р отерта . Б л а г о д а р я  мостам мы 
сум ели вы полнить требование М осковского ком итета п ар ти и  
и  не н аруш и ли  ни на один день уличного  д ви ж ен и я  по этой 
важ н ей ш ей  городской  м аги страли . И н ж ен ер -го р н як  тов. С а
вельев вместе с бригадиром  Ф едуловы м  очень удачно вы полни ли  
сооруж ени е мостов в н азн аченн ы й срок . Д нем  и ночью  мож но 
было видеть тов. С авельева на работе вним ательно осм атри ваю 
щим опоры  моста и подробно р азъ ясн яю щ и м  рабочим  все, что 
касал о сь  производства работ.

О чень интересна была работа по сооруж ению  наклон ного  
хода, где п ри ходи лось  стави ть  все к р еп л ен и я  под углом  в 
30 градусов . С тащ ц ая  смены тов. И за  К ам ен ец к ая , одна из пер-



« Ж1 НЩИН на М етр0Стр0е’ отлично руковод и ла  работой оси смены на этом участке .

бю ля еП п ? ТереСН«а ТаКЖѲ ИСТОрия построй ки  северного вести- 
б ѵ Г ; ^  У Р вьш сни лось, что северны й вестибю ль не 

УДет готов к  окончанию  первой  очереди.

ТИП T ° n f  К І ° Т В0Пр0С 0 б су ж дал ся  в М осковском  ком итете п а р 
к и й  I  ^ аган ови ч  п р ед ъ яви л  нам  требование закон чи ть совео- 
«ли  і ст" бю ль олиоврем евно с окон чан ием  строительства стан- 
в д л ™ , 03" ° ,а л о - ™> 80 п ятн ад ц ать  „н е*  » „  долж ны  бы ли вы- 

м  2™ м с с н ц " У’ К° Т0РаЯ На ЮЖН° М проделана

чт„ ° реМЯ паш и Р “ 6»™ »1™ сильно сомневались в том
МЫ успеем  закон чи ть  вестибю ль к  н азн аченн ом у срокѵ  ’ 

о ы з в а л  я  к  себе техн и ка  Р ы кова:
Н у , к а к , будем строить?

н а ч и ^ ? В ° СОбГ  энтУзи а ™ а на этот р аз  не п р о я в и л , а  я  иаз- 
гпамп вестибю ль то в - Л еви н а , м остовика, технически  очень V 
грам отного, но н есколько  о т с т а в а в ^ ? Г І Т е м п а х .

У б р а л и с ь  мы вместе с ним  в М осковском  ком итете к  тов 
РУЩеву ск азать , что р аботу  вы полним  в срок.

1о за два часа до того, к а к  итти , Л еви н  засом невался- 
он аете , я  что-то чувствую  себя не очень уверенны м  

сроке: м ало п ятн ад ц ати  дней!..
П олож ение мое было незавидное. П оручить р аботу  Ловинѵ 

Уже не счи тал  возм ож ны м . В ы зы ваю  снова Р ы кова- 
— М ож ет возьметесь?

Н у , ладн о , возьм усь!..

Д о л ж ^ Г ™ 6 50 ВреМЯ раб0ТЫ У Него было « в а ж н о е ,  он про- *  л ж а л  сом неваться  в сроках .
И склю чительную  помощ ь в его работе о к азы в ал  Н . С. Х р у 

сти* ° ЛеДИЛ С неослабны м  вним анием  за работой  на этом уча- 
ш £ ’ ^ ѳвно его н авещ ал , п о д тяги вал  и  подбадривал  работ- 

_  , пом огал  п ракти чески м и  советам и и  у к азан и я м и ,
в о !  РЭб0Та Увен чалась  победой. В бстибю ль был закон чен  

невероятно ко р о тк и й  срок несм отря на все трудности 
Рятті OC-2, hhocth слож ной  была работа на п ерекрестке  О хотного 
трам ваи  '° Ж ™  Д м и тРо в к и - Н ад  е л о в о й  пом инутно п р о б егали  
мптпор ті Келезные б ал к и ’ поддерж ивавш ие 400 квад р атн ы х  
л о С т  н ° ЩаДИ’ ГНуЛИСЬ ШД ИХ тж кестью  и > к а за л о с ь , вот-вот 
опасность™ ° ЛИ’ работавШ ие под мостом> не задум ы вали сь  над

ж е ш т  1Ш0Й ° ПЫТ’ н а к °н лен н ы й  техником  Ры ковы м  на п ротя- 
Фаяоп Ч Р0Х ЛеТ рабГ Ы’ п одкреп лен  энтузиазм ом  бригад 
Метро' шатМ алдиію ва> Ф еДУлова, Я р ем чу ка , П асту х о ва , и  к  п у ск у  
Лем при ш ли с прекрасн о  оформленны м северны м вестибю -



Н а стан ции  н ачали сь  отделочные работы . П лощ адь ее была 
завал ен а  беспорядочны ми грудам и  строительн ы х м атер и ало в  
и м усора. Т рудно было в этой обстановке вы водить аж урн ую  
ш ту к ату р к у  потолков и  обрабаты вать м рам ором  пилоны .

Л а за р ь  М оисеевич, посетивш ий наш у станцию , предлож и л  
немедленно ли кви д и ровать  хаос. И все мы стали  «старш ими 
и м ладш им и дворниками». Груды  л еса , ты сячи  вагонеток р а з 
ного строительного м усора еж едневно вы давали сь н авер х  и у во 
зи ли сь  на св ал ку . Л ю ди, не бы вавш ие на ш ахте два д н я , после 
не у зн ав ал и  ее — так  быстро м ен ял ась  обстановка.

Мы стали  н а р я ж а т ь  н аш у  станцию  в серебристы й, о тли ваю 
щ ий голуби зной  и тал ьян ски й  м рам ор. П отолок отделы вали  к р а 
сивыми кессонам и. Стены обклады вали  глазурован н ы м и  п л и т 
кам и .

Л учш ие наш и бригады  были переброш ены  на эту работу . 
П роходчики  и изоли ровщ и ки  за  ко р о тк и й  срок стали  опытными 
м рам орщ икам и. В двухнедельн ы й срок мы долж ны  были у л о 
ж и ть  3 ты сячи  квад р атн ы х  метров м рам ора, о ш тукатури ть  до 
20 ты сяч  квад р атн ы х  м етров, обделать п л и тк ам и  несколько  
ты сяч  квад р атн ы х  метров, не го во р я  уж е об о кр аск е , освещ ении 
и т. д.

П оследние дни перед пуском  поезда нас часто посещ ал пред 
седатель М оссовета тов. Б у л га н и н , п р о в е р я я , сколько  улож ено 
п литок , к а к  идет у стан овка  света, у к л а д к а  м рам ора и  пр.

П ассаж и ры , идущ ие по наш ей станции , вероятн о даж е и не 
подозреваю т, что этим наш а работа не о гр ан и ч и вал ась . Огромное 
хозяйство  располож ено и под платф орм ой наш ей станции . Здесь 
два боковы х огром ны х кори дора сплош ь завеш ены  черны м к а 
белем, заполнен ы  други м и  сооруж ен и ям и , обслуж иваю щ им и 
автоблоки ровку . Здесь ж е  н ах о д ятся  ц ен тр ал ьн ая  а к к у м у л я 
то р н ая  стан ц и я  и р я д  др у ги х  служ ебны х помещ ений.

В этом «ниж нем  этаже» наш ей стан ции  борьба с водой п р и 
ни м ала особо ож есточенны й х ар актер . Н еобходимо было сделать 
все слу?кебные пом ещ ения абсолю тно сухим и  и даж е ую тными. 
О краш енны е м аслян ой  к р аск о й  стены, вы лож енны е м озаи кой  
полы  соверш енно уни чтож аю т впечатление п одзем елья.

И вот п ри ш ел  первы й поезд. Т рудно опи сать  чувства , кото 
рые о хвати ли  наш и х строителей. Ещ е ночыо они с тр яп кам и  
и  ш вабрам и  мы ли полы , чистили  до блеска каж дую  п ли тку . 
Т еп ерь  все они в новы х праздн и чн ы х костю м ах стояли  на п л ат 
форме и радостно п ри ветствовали  поезд , впервы е прош едш ий 
через всю трассу: С окольн ики  — К р ы м ская  площ адь.

В окне одного из вагонов мы уви дели  своего «главного  п р о 
раба», к а к  мы его лю бовно н азы вал и  про себя, — Л а з а р я  М оисе
евича. В осторж енны е к р и к и  «ура» о гл аси л и  стены наш ей стан 
ции.
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С Т А Н Ц И Я  « К Р А С Н Ы Е  В О Р О Т А »

тан ц и я  «К расиоворотская»  облицована красн ы м  
м рам ором , вы везенны м из д алекой , затерян н ой  
в го р ах  гр у зи н ск о й  деревни Ш рош а.

Д ер евн я  эта —  м оя родина.
П р екрасн ы й  кам ен ь , вы везенны й с далекой  

моей родины , мог бы еще больш е сроднить м еня 
( с этим зам ечательны м  подземным сооруж ением ,

• іг бы ему не п р и н ад л еж ал и  уж е все мои помы слы  и го р я ч ая  
п р и вязан н о сть . М рамор только  увен чал  н аш и  уси ли я : он 

т е у кр асн ы м > а р х и т е к т у р н ы м  покровом  наш и
но г Н И 4 6 С К И 6 у с и л и я ’ наш  т я ж елы й и радостны й труд 

созданию  круп н ей ш ей  и  кр аси вей ш ей  станции , как у ю  знает 
рем енная м и ровая  п р ак ти ка  метро.

рой”  Я за к л а д к и  ш ахты  №  21, п олож и вш ей " начало  пост- 
и 1*50 Станции «К раси оворотская» , была вы делена площ адка 
ствотг КвадР атн ы х метров. Н а этой площ адке помимо самого 
соопѵ3 ШаХТЫ над0 было РасіІ°Л0Ж ить целы й р я д  подсобны х 

f уж ений: клад овую , р а зд ев а л к у , душ ком бин ат, ку зн и ц у .



Г Т а к  н ач али  мы наш у работу  весной 1932 года.
Вот уж е определились кон туры  п рям оугольн ого  ствола

ш ахты . -
Л опаты , обы кновенны е российские лопаты , беспреры вно,

день и ночь, вы брасы ваю т грун т . Это работает первой  п ри ш ед
ш ая  на^ ш ах ту  бригада зем лекопов во гл аве  с бригадиром

HfTii нам  предстояло глубоко . Н адо было пройти  первы й, 
т а к  назы ваем ы й к у л ьту р н ы й  слой зем ли, затем  14-метровую  
толщ у п лы вун а, — самого страш ного наш его в р ага , далее м ал о 
исследованную  черную  ю рскую  гл и н у  и  након ец  водоносны е 
трещ иноваты е и звестн яки . К ороче нам  предстояло зар ы ться  
под землю  на глуби н у  40 метров. И не только  зар ы ться  — по
строить там , где ц ари т сы рой и  черны й м огильны й м р ак , п р е
красн ы й , зали ты й  электрически м и  огн ям и , вы лож енны й м р а 
мором дворец.

В те далеки е врем ена М етрострой был технически  оснащ ен 
еще очень слабо. П роходку  п лы вун а  реш и ли  п рои зводи ть р у ч 
ным способом, деревянны м  креп лен ием . Н аиболее соверш енны е 
способы — кессон  и зам ораж и ван и е — носили п ока  еще опы тны й 
х ар актер , и о прим енении и х  за  отсутствием  оборудован и я  не 
могло быть и речи. Н а площ адке работали  лю ди, н и когда не 
видавш ие плы вуна и даж е не слы хавш ие о нем. Это бы ли «ч е р-
н о р а б о ч и  е».

С прям оугольны м  стволом  у  нас ничего не п ол у ч и л о сь .
П риш лось зам енить его круглы м .
Зн аете ли вы , что такое опускной  ж елезобетонны й колодец.
Это обы кновенны й полы й ж елезобетонны й ц и ли ндр , сн аб 

ж енны й но одному своему кр аю  м еталлическим  нож ом . К олодец  
этот оп ускается  в ствол и  врезается  под тяж естью  бетонной 
своей части  в п лы вун . Затем  п лы вун  осторож но вы бирается  на 
поверхность. Е сл и  бы нам  удалось  таким  путем  проити  весь 
плы вунны й слой и вр езаться  в твердую  породу, мы им ели бы до 
задан ной  глуби ны  вы лож енны й бетоном колодец , от дна кото 
рого м огли итти  в любом н ап равлен и и .

И вот мы н ач али  вы бирать и з колодц а п лы вун . В первы е эта 
п одви ж н ая  серо-зелен ая  м асса вы ш ла на п оверхн ость. Со 
страхом  и  враж дой  см отрели на нее рабочие. Іеты рнадцатим ет- 
ровый слой! Высота четы рехэтаж ного  дома.

Мы свезли  эту первую  вы дачу п лы вун а на соседнии двор, 
в котлован , приготовленны й д л я  какого-то  строительства, на 
слепой лош ади, зап р яж ен н о й  в вагон етку . Ѵ зкоколей ка п ере
секал а  улицы  и п р и чи н яла  немало неудобств п рохож им  и м а
ш инам.

П одземного дворца еще не было и в помине.
П ервы е н есколько  метров наш и два колодц а, располож ен ны е



один близ другого , ш ли сравнительно  л егко . Но вот движ ение 
зам едлилось и наконец  совсем остановилось.

В ы ем ка п лы вун а вы звала  осадку  поверхн ости , при ходи лось 
все врем я подсы пать. Б ы ло  несколько  случаев  проры ва п л ы 
вуна вн утри  колодц а. О днаж ды  колодец  затопило на 6 метров. 
Воды становилось все больш е и больш е. Н асосы  были у нас ста
рые, маломощ пы е, они часто засо р ял и сь  и вы бы вали  из стр о я ...

Сейчас станцию  освещ аю т прекрасн ы е ч а ш и из м атового 
стекла, к а к  бы до к р а е в  налиты е ослепительны м  светом: вот он. 
резу л ьтат  <іч е р н о г  о» труда!

Чтобы  уско р и ть  оп ускан и е колодцев, мы реш и ли  увеличить 
их вес за  счет и скусственн ой  н а гр у зк и  из ж елезобетонны х ба
лок  и чугун ны х чуш ек. Мы н агр у зи л и  каж ды й  колодец  добавоч
ной н агр у зк о й  в 200 тонн.

И все ж е оп ускан и е колодцев и зм ерялось  всего нескольким и 
с а н т и м е т р а м и  в сутки .

Д олго  ли , коротко  ли , но вот дош ли мы након ец  с помощ ью 
различны х ухи щ рен и й  до ю рской глины . Вот прош ли и ю рскую  
глину. П о казал и сь  и звестн яки . Т ут  вода пром очила нас с голо
вы до ног. И все ж е  —  главны е трудности были позади .

Д о проектн ой  глуби ны  оставалось еще 15 метров и звестн яка . 
К репчайш ую  эту породу мы отби вали  п ри  помощ и кли н ьев  
и кувалд ы . Ш ахту  то и  дело зал и вал о  водой. Н ам  н уж н ы  были 
ком прессоры , отбойные м олотки , перф ораторы , мощ ные насосы , 
но их еще не было: мы тогда п ер еж и вал и , по к р ай н ей  мере на 
своем участке , древню ю  историю  м етростроения.

Но мы ш ли упорно и уверенно: мы и ск ал и  свой сказочны й, 
подземный дворец , и  ничто не могло остановить нас.

Р аб о тая  таким  образом , мы достигли  наконец  проектн ой  со
рокам етровой  отметки.

Д р е в н я я  истори я кон чи лась.
В начале 1933 года было опубликован о  постановление Мо

сковского ком итета и М оссовета о метро. С труктура строи тель
ства была коренны м  образом  реорган и зован а. С троительство 
метро получило тот р азм ах , которого оно засл у ж и в ал о . Ш ахты 
П ревращ ены в сам остоятельны е единицы. Ч етко  был поставлен 
вопрос о разверты ван и и  тоннельны х работ и о м еханизац ии . 
Д л я  проходки  стан ции  бы ла залож ен а в Л ерм онтовском  саду 
еще одна ш ахта —  №  21-бис.

П одош ли горячие дни. Ш ахту №  21-бис прош ли  в четыре 
месяца кессонны м  способом. Она сы грала огром ную  р о л ь  
в деле ускорен и я  темпов постройки  станции . Ш тольни — под
земные ходы из одной ш ахты  в другую  — все уд ли н яли сь . 
Б о р ьб а  за скорейш ую  сбойку ш ахт охвати ла  бригады .

Л ю ди, не знаком ы е с техникой  постройки станций , обычно 
представляю т себе дело так , что из-под земли вы бирается соот-



ветственію е количество гр у н та , и  о б р азу ю щ аяся  от этого подоб
н а я  пещ ере п у с т о т а  бетони руется , за к р е п л я е тс я , вы клады 
вается  м рам ором , ш ту к ату р и тся ...

П ри  о т к р ы т о м  способе работ, когда  поверхн ость зем ли 
вскры вается  и все работы  п рои сходят  п ри  яр ко м  свете дня, 
дело прим ерно так  и обстоит. Рою т огром ны й откры ты й ко тл о 
ван , п ри зводят  в нем все потребны е работы , а потом н асти лаю т 
на него «крыш у» и посы паю т землей.

П ри  закры том  способе работ имеет место обратны й процесс.
П реж де всего создаю тся именно стены , своды , потолок со- 

оруя5ения, и  ли ш ь потом вы бирается  гр у н т  и создается  п устота, 
т. е. самое пространство  станции .

Д а и не м ож ет быть иначе. Е сл и  бы мы ср а зу  вы брали  гр у н т  
в коли честве, соответствую щ ем р азм ер ам  будущ ей стан ции , 
в об разовавш ую ся пустоту  немедленно — еще задолго  до того, 
к а к  мы сп рави ли сь  бы с этой ф антастической  задачей , — х л ы 
н ула бы вся  л еж ащ ая  над н е й  п орода, весь п л аст  толщ иной 
в 40 м етров. Д авлен и е этого пласта  и зм ер яется  м иллион ам и 
тонн, оно лом ает, к а к  спички , двухтавровы е деревянны е балки  
и, словно б улавк и , изги бает стальны е.

В от под как и м  давлением  отвоевы вали  мы у зем ли наш  под
земны й дворец , улож енн ы й красн ы м  м рам ором , вы везенны м 
с моей д алекой  родины!

Мы прош ли узки м и  ш тольн ям и  постепенно, методично, по 
строгом у техническом у расчету  все пространство  будущ ей стан 
ции. С величайш ей осторож ностью , п р о в ер я я  каж ды й  свой ш аг, 
все врем я ощ ущ ая над собой давлен ие ты сяч  тонн, готовы х не 
то что р азд ави ть , а буквально  р а с п л ю щ и т ь  н ас, созидали  
мы бетонный скелет станции.

Мы н ач али  сверху  со сводов станции , затем , п р о б и ваясь  
сквозь  гр у н т  все теми ж е у зки м и  ходам и, вы лож и ли  стены и н а 
конец  ф ундамент станции .

Мы ш ли, к а к  кроты , но кроты , вооруж енны е и н ж енерной  
н аук ой , вы клады ваю щ ие каж ды й  пройденны й ш аг бетоном, 
учитываю щ ие все причины  и предвидящ ие все следствия.

И вот стан ц и я  готова, готов ее скелет, ее бетонный каркас*  
ги ган тская  ко р о б ка , доотказа  н аб и тая  зем лей , грунтом . У ж е  
не боясь н и к ак и х  обвалов, не боясь ни  п рям ого  — с в е р х у ,— 
ни боковы х давлен ий , которы м  мы противоп оставили  т р о й 
н у ю  прочность бетона, мы спокойно п р и н ял и сь  вы бирать 
грун т , я д р о  станции.

Т олько  теперь возн и кает  та п у с т о т а ,  к о то р ая  будет 
отделана м рам ором , освещ ена десяткам и  стек л ян н ы х  чаш , 
н алиты х электрическим  светом, оснащ ена эскал ато р ам и , вы ло
ж ен а рельсовы м и п утям и .

Т ак  рож д ается  стан ц и я .
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Дешурные по станции

Но мы не только  строили . Мы строили — и спорили.
Мы сп о р и ли  с ам ерикан ским  инж енером  М органом , с неко

торы ми ин ж енерам и  М етростроя, с м ировой технической  т р а 
дицией . Мы сп ори ли  во им я своего п р ав а  осущ ествить постройку 
трехсводчатой  стан ции  метро на глуби не 40 метров под зем лей, 
под давлен ием  м иллионов тонн породы.

Это бы л неравны й спор, и  мы н ав ер н я к а  п р о и гр ал и  бы его, 
если бы не п оддерж ка М осковского ком итета п ар ти и , если бы 
не личное вм еш ательство тов. JI. М. К аган ови ча.

В чем бы ла суть этого спора?
«К расн оворотская»  стан ц и я  была задум ан а к а к  стан ц и я  

трехсводчатого  типа: посреди  огромны й за л  во всю д ли н у  стан 
ции (один свод), по бокам  платф орм ы , к  которы м  непосредственно 
при м ы кает п утевой  тоннель (два други х  свода). К огда вы сп у
скаетесь из вестибю ля по эскалаторн ой  лестнице вниз, к  п л а т 
формам, вы преж де всего попадаете в огром ны й зал , соединен
ный больш им  коли чеством  проходов с обеими платф орм ам и п у 
тевы х тоннелей . Этот зал  вмещ ает более ты сячи  человек, и н а
личие его исклю чает всяку ю  д авк у  на платф орм ах .

В двухсводчатой  стан ции  вы из вестибю ля попадаете ср азу  
ж е на платф орм у. Это не только  менее удобно -— но и гораздо  
менее эффектное зрелищ е откры вается  ваш ем у взору . П ростран 
ство не р азд ается  перед  вам и, вы не видите здесь эту  огромную  
перспекти ву , когд а  человеку  требуется  немалое усилие вообра-



ж ен и я , чтобы убедить себя, что он находи тся  под зем лей , и б о  
тут  н и как  не меньш е простран ства  и гораздо  больш е света, чем  
н авер х у .

И м еется еще нем ало преим ущ еств у  станции трехсводчатой  
перед станцией  двухсводчатой  — в этом чи татель смож ет убе
д и ться  на собственном опыте.

К ороче — было о чем спорить и  было за  что драться!
И так  стан ц и я бы ла задум ан а и сп роекти рован а с самого н а 

ч ал а  к а к  трехсводчатая .
Т ак о й  мы ее и  строили.
М и ровая  п р ак ти к а  м етростроения не знает трехсводчаты х 

станций — в этом бы ла наш а гордость и  н аш а честь.
К огда мы закан ч и в ал и  вы ем ку яд р а  из д ву х  к р ай н и х  сво

дов, п ерекры ваю щ и х путевы е тоннели, и  готови лись проделать  
ту  ж е  операцию  с третьим  сводом, перекры ваю щ и м  вестиою ль- 
ны й зал , ам ери кан ски й  и н ж енер  М орган  за я в и л , что тр о ек р ат 
н а я  прочность пилонов, м ассивны х ,упоров^,  поддерж иваю щ их 
своды, п ротивоп оставленная нам и огром ном у давлению  породы , 
недостаточна и  что требуется  создать прочность сем и кратн ую . 
Т аковы , у твер ж д ал  М орган , дан ны е ам ери кан ской  п р ак ти к и  
м етростроения.

Мы не р азд ел ял и  точку  зр ен и я  и н ж ен ера М органа и  н ах о 
дили  прочность своих пи лон ов вполне достаточн ой ...

С оздан н ая  М етропроектом  к о н су л ь тац и я  во гл ав е  с проф ес
сором Д авиден ко  полностью  согласи лась  с нам и.

— Е сл и  предполонш ть на секун ду , — говори ла к о н су л ь 
тац и я  проф ессора Д а в и д е н к о ,— что коэф ициент зап аса  проч
ности, равны й трем, недостаточен в у ж е вы веденны х сводах, 
то м огущ ую  прои зойти  аварию  не сможет п редотвратить н и како й  
значительно больш ий зап ас  прочности, созданны й добавочно- 
в п и лон ах , ибо своды яв л яю тся  п е р в и ч н ы м и  элем ен
там и сооруж ен и я , непосредственно восприним аю щ им и д ав л е 
ние породы, передаваем ое н а  пилоны .

Этот довод н астолько  элем ентарен и убедителен, что понятен  
всяком у: не к  чем у д елать  одни зв ен ья  цепи более прочны м и, 
чем остальны е, ибо цепь рвется  в своем самом слабом  звене.

К а к  известно, все станции глубокого  зал о ж ен и я  бы ли п ер 
воначально спроекти рован ы  к а к  трехсводчаты е. Н а  ки ровском  
радиѵсе были зап роекти рован ы  четыре таки х  станции: «Охот- 
норядская» , «Д зерж ин ская» , «К ировская»  и «Красноворотская>>.

«О хотиорядская» не вы зы вала сомнений в си лу  того, что- 
зал егал а  неглубоко  и давлен ие породы  там  было слабое.

«Д зерж ин ская»  в связи  с оседанием  поверхн ости  площ ади 
была в процессе работы  п ер еп роекти рован а в двухсводчатую .

И вот наконец  дош ло дело до «К ировской» станции и до1 
родной наш ей «К расноворотской».



Вестибюль станции «Библиотека Ленина»

Н а совещ ании, созванном  по этому вопросу в М осковском  
ком итете, и н ж енер  М орган  заяви л :

  В мировой п р ак ти ке  не было при м ера, чтобы под таким
чудовищ ны м давлен ием  строить трехсводчатую  станцию . Я  пред
л агаю  не р аскр ы вать  третьего  свода «К расноворотской» стан
ции  у  нас нет н и како й  гар ан ти и , что давлен ие породы  просто-
напросто не разд ави т  его и  не погубит всего сооруж ен и я .

Н а  этом совещ ании вы ступ или и  наш и ин ж енеры , в част
ности главн ы й  и н ж енер  арбатского  ради уса Л ом ов, которы е под
д ер ж ал и  точку  зр ен и я  М органа.

Я  вы ступил с прям о противоп олож ной  точкой  зрен и я.
Я  д о казы вал , что именно н а л и ч и е  третьего  свода п р и 

даст  устойчивость всей кон струкц и и , ибо она задум ан а к а к  одно 
Целое. ІІилоны  и стены бы ли возведены  с тем расчетом , что стан
ц и я будет трехсводчатой.

Мое мнение ни кто  не п оддерж ал, х о тя  оно было мною весьма 
серьезно и доказател ьн о  обосновано с технической  стороны . 
Я  остался  в единственном числе.

Н а  следую щ ий день тов. К аган ови ч , уж е побы вавш ий перед 
тем на «Д зерж инской» и  «К ировской» стан ц и ях , при бы л к  нам .

П однявш и сь н авер х , Л а за р ь  М оисеевич обратил  вним ание 
«а  то, что назем ны й вестибю ль вплотную  подходит к  вы сокой,



безобразной  стене больш ого дома. Он тут  ж е д ал  у казан и е , 
что вестибю ль надо отодвинуть, иначе стан ц и я  будет зан и м ать  
архи тектурн о  подчиненное полож ение.

Эта ош ибка была и сп р авл ен а .
К огда Л а за р ь  М оисеевич сади лся в м аш и ну, я  еще раз обра

ти лся  к  нему:
— Р азреш ите нам  все ж е построить трети й  свод!
— Садитесь в м аш ину, поедем в Ц К .
С нами поехал  так ж е  строитель «Кировской» станции . В Ц К  

нам  д али  вы сказаться  каж до м у  в отдельности. Здесь н ах о д и л ся  
М орган, многие и н ж енеры  М етростроя, а такж е  секретари  п а р т 
орган и зац и й .

П осле того к а к  все м нения были вы сказан ы , Л а за р ь  М оисе
евич проголосовал  вопрос — я  о к а за л с я  е д и н с т в е н н ы м  
сторонником  трехсводчатой  станции.

В опрос был к а к  будто реш ен. Ч то ?к тут поделаеш ь — не 
судьба значит!

Н о вместе с тем, п о к и д ая  это заседание, я  уноси л  стран ную  
уверенность в том, что Л а за р ь  М оисеевич еще не реш и л д л я  
себя окончательно этого вопроса.

Тем  не менее п ри ходи лось д елать  п ракти чески е выводы и з 
состоявш егося реш ения.

Я  поручи л  бригаде Г ородецкого з а к р ы т ь  начатую  бы ло 
р азр аб о тк у  третьего  свода.

П р и ех ал  я  на ш ахту  в 5 часов утр а , а в 9 часов позвон ил 
Л а за р ь  М оисеевич.

— П ри езж ай те, п ож алуй ста , в Ц К .
П одним аясь по лестнице, я  встретил  товари щ ей  Х р у щ ев а , 

Б у л ган и н а  и А бакум ова.
К огда мы вош ли в за л  заседан ий, Л а за р ь  М оисеевич обра

ти л ся  ко  мне:
— Н у , к а к , товарищ  Гоцеридзе, вы все еще настаиваете  на 

своей точке зрени я?
— П осле ваш его у к а за н и я , Л а за р ь  М оисеевич, мы ср азу  же- 

п ри ступ или  к  перестройке.
— П риступи ли  к  п ер естр о й ке ... Н у , а внутри-то  вы считаете,, 

что сдаете свои п ози ции  поневоле?
— Мы сейчас еще более чем преж де уверены  в том, что т р е 

тий свод построить м ож но. П р и д я  на ш ахту , я  еще р аз  п рои звел  
все технические расчеты : тут  ош ибки нет.

— Л адно, давай те  строить, но так , чтобы о гляд ы ваться  п ри  
каж дом  ш аге. П омните, как у ю  вы берете на себя ответствен
ность.

Н а этом и пореш или.
Мы при ступ и ли  к  постройке третьего  свода. П од председа

тельством  тов. А бакум ова были собраны  все бригады  стан ции .



Мы у к а за л и  рабочим, кстати  сказать , переж и вавш и м  вместе 
с ин ж енерно-техни чески м персоналом  все перипетии  этой борьбы, 
значение третьего свода и того огромного вни м ан ия, како е  уде
ляю т этому вопросу  М осковский ком итет и  лично тов. К аганович .

И нж енер М орган п р и езж ал  к  нам  каж ды й  день, отмечал 
У себя каж ду ю  деталь, каж ду ю  трещ и н ку , сколы  бетона — и  все 
эти сведения д о кл ады вал  в М осковском  ком итете. П очти еж ед
невно п одавал  он докладн ы е зап и ски  товарищ ам  К аган о ви ч у  
и Х рущ еву . М не при ходи лось  кроп отли во  доказы вать , что все 
ати я в л е н и я  им ели место и ранее, что в п р ак ти ке  работы  это 
обычные я в л е н и я  и ничего угрож аю щ его в ни х  нет.

О днаж ды  ночью  звонит мне тов. Х рущ ев:
— Ч то это у  вас там  за трещ ины , товарищ  Гоцеридзе?
— Это, Н и ки та  С ергеевич, небольш ие трещ ины  н езл о к ач е

ственного, волосяного  х а р а к те р а , не имею щ ие н и како го  отно
ш ения к  сооруж ению  третьего  свода.

— Н у , ладн о, ступайте спать, а то у  вас сил н ехватит до
строить трети й  свод ...

Н а следую щ ий день по требованию  тов. Х р у щ ева  я  пос
л а л  ему объясн ительн ую  зап и ску , в которой  подробнейш им 
образом  п ри вел  во зр аж ен и я  против М органа.

К огда М орган п ри ходи л  на станцию , рабочие уж е зн али , что 
он п ри ш ел и ск ать  повода д л я  зап рещ ен и я постройки третьего 
свода.

К ак-то  один и з рабочих об рати лся  к  нему:
— С каж и те, мистер М орган , у  вас за гран и ц ей  имею тся 

трехсводчаты е станции?
— Н ет.
—  Н у , а советская  власть  имеется?
О чень часто п ри ходи л  к  нам  тов. Х рущ ев. К огда мы п р и сту 

пали  к  последнем у этап у  бетонировки  третьего свода, за  сутки  
до о ткры ти я  пробного д ви ж ен и я  в С окольн и ках , он я в и л ся  
к  нам  и сообщ ил рабочим  о предстоящ ем  откры тии двгокения.

— Н аш  п р азд н и к  будет тогда, — о ткл и кн у л и сь  рабочие, — 
когда мы пропустим  поезд через свою станцию !

Т ов. Х р у щ ев  у ж е  зн ал , что мы кончаем  свой третий  свод 
раньш е, чем ки ровц ы  свой второй свод.

— А  вот ки ровц ы  говорят, что обгонят вас.
— Н у  нет, это слабо!
Б р и гад ы  сдеряіали  слово — третий  свод был закон чен  точно 

в устан овлен ны й срок.
П остройкой  «К расноворотской» трехсводчатой  станции раз 

навсегда был п олож ен  кон ец  всяки м  сом нениям  в том, м ож но 
л и  в м осковских геологи чески х  у сл о ви ях  на больш ой глуби н е 
строить трехсводчаты е станции . Этим мы внесли свою лепту  
в теорию  и п р а к ти к у  м етростроения.



Все мы, строители станции, горды  сознанием , что несм отря 
на огромные трудности  мы построили под руководством  М осков
ского ком итета партии , под непосредственны м, повседневным 
руководством  товарищ ей  К аган ови ч а , Х рущ ева и Б у л ган и н а  
на глуби не 40 метров краси вей ш ую  в м ире станцию . Мы тем 
более горды , что стан ц и я  наш а, целиком  и полностью  оборудо
ван н ая  отечественной, советской пром ы ш ленностью , построена 
без всякой  ин остранн ой помощ и.

По окончании постройки, когда п р ак ти к а  целиком  п одтвер
ди ла прави льн ость  наш их расчетов, и н ж енер  М орган с к а за л  мне: 

— Я  допускаю , что я  был неп рав, но ведь м и р о вая  п р ак ти к а  
м етростроения не знает подобного сл у чая , и  потому гар ан ти р о 
вать целостность сооруж ен и я  при  таком  огром ном  давлен ии  
я  естественно не м ог...



С Т А Н Ц И Я  

« П Л О Щ А Д Ь  Д З Е Р Ж И Н С К О Г О »

■?= -  ------ д пунтьт^. окруж аю щ и е станцию  «Д зерж ин ская» ,

Ш і п редставляю т собой пеструю  смесь, которую  при-
! рода к а к  будто бы специ ально создала д л я

! тонн ельщ и ков, чтобы испы тать и х  вы держ ку

і УЕ сл и  вообрази ть себе вер ти кал ьн ы й  р азр ез 
гр у н та  в месте расп олож ен и я  станции , п о л у 

чается следую щ ая кар ти н а : сверху, непосредственно под мосто
вой — 3 м етра насы пны х песков, ку л ьту р н ы й  слой; н и ж е — 3 
метра кори чн евы х м оренны х глин,, п рости раю щ и хся  вглубь 
До у р о в н я  грун товы х вод; далее  — слой п лы вун ов мощ ностью 
До 12 метров; за плы вунам и  — ч ер н ая , к а к  у го л ь , ю р ская  глина 
мощ ностью до 7 метров. В естественном состоянии, в целине, 
ю рские гли н ы  в ы гл яд ят  очень надеж ны м и: они плотны е и  су 
хие. О днако под действием  воздуха после обн аж ен и я  эти самые 
глины  начинаю т всп учи ваться , в силу  чего р азви вается  ко л о с
сальное давлен и е сверху  и с боков.

Н и ж е ю рской глины  леж и т  слой водоносного гр а в и я  мощ 

ДЖОРДЖ МОРГАН
А м ер и ка н ски й  и н ж ен ер



ностью  в 75 сантиметров, п окры ваю щ ий карбо іш ы е гли н ы  мощ 
ностью до 8 метров. Мы п р и вы кл и  до знаком ства с грун там и  б у 
дущ ей станции «Д зерж ин ская»  считать карбонн ы е глины  вполне 
устойчивой породой почти такой  ж е  плотности, к а к  скальны е 
грунты . П о кр ай н ей  мере на остальны х у ч астках  метро всюду 
было именно так . Н а терри тори и  ж е  площ ади Д зерж и н ского  
повидимом у близость старого ру сл а  р еки  Н егл и н к и  оказы вала  
разм ягчаю щ ее действие на четы рехм етровы й слой карбон н ы х  
гли н . ÜHHîe карбон н ы х  глин  идут пористы е водоносные и звест
няки .

П рослойка водоносного гр ав и я , п р о сл еж ен н ая  у ж е  в процессе 
работ по всей территории  станции, в свое врем я не бы ла обна
руж ен а п редвари тельн ой  геологи ческой  разведкой . М еж ду тем 
наличие этой породы  сильно ослабило проходку , р азм ягчи в  еще 
более н и ж ележ ащ и е карбонн ы е глины .

О бщ ий п окров  грун тов  на станции со ставл ял  по проекту  
24 м етра. Своды долж ны  бы ли проходить в ю рских  гл и н ах , 
основание — оп и р аться  на тверды е карбонн ы е глины . П р о м еж у 
точные слои г р а в и я  и п ластичн ы х гли н  долж ны  бы ли быть выб
раны  в процессе сооруж ен и я .

П о п ервон ачальн ом у  п р о ек ту  станцию  п р едп олагалось  
строить трехсводчатой , такого  ж е  тип а, к а к  и  «О хотнорядская» 
стан ция. П отолок долж ен  был состоять из трех  взаим но с в я 
зан н ы х сводов, опи раю щ ихся по к р а я м  на н ар у ж н ы е стены 
станции, а в ц е н т р е —-на два п ар ал л ел ь н ы х  р яда  бетонны х п и 
лонов. Общие разм еры  сооруж ен и я  оп ределяли сь  следую щ ими 
данны м и: дли н а 160 метров, ш ирина 33 м етра, высота 11 метров.

Р аботы  на «Д зерж инской» стан ции  н ач али сь  ф актически  
лиш ь в декабре 1933 года. О ни прои зводи ли сь через две подъем 
ны х ш ахты  №  13 и 14, располож ен ны е по ходу п равого  стан 
ционного тоннеля. Ш ахта №  13, п р ой ден н ая  на юго-восточном 
конце за К и тай город ской  стеной, сослуж ив свою служ бу , сне
сена бы ла в н оябре 1934 года п ри  п ереп лан и ровке  улиц . Ш ахта 
ж е №  14 на северном кон це площ ади  Д зеряш н ского  сохранена 
к а к  п о сто ян н ая  вен ти ляц и он н ая .

Реш ено бы ло р азд ели ть  станцию  на четыре гори зон та, п р и 
чем н ачать  работу  на ниж нем  горизон те, постепенно п одни м аясь 
к вер х у , и  в последню ю  очередь п ер екр ы ться  сводом.

П роходкой  д ву х  тран сп ортн ы х ш толен  н ач али сь  на станции 
подземные работы . Т ран сп ортн ы е ш тольн и  — главны е артери и  
подзем ны х работ. По ним пролож ен ы  основные м аги страли  с ж а 
того воздуха, воды, провода д л я  освещ ения и  т. д. П о ним  ж е 
п рои зводятся  о ткатка  м атери ала , доставляем ого  с поверхности , 
и о ткатка  всей породы , вы даваем ой из забоев.

П о ка  мы н аходи ли сь на ни ж нем  горизон те, все ш ло б лаго 
получно. Здесь мы им ели дело с плотны м и карбонн ы м и глинам и







и в соверш енно норм альны х у слови ях  забетони ровали  около 
70 процентов основани я и даж е короткие отрезки  стен на втором 
ярусе.

В одоносную  прослой ку  гр а в и я  и разм ягченн ы е глины  строи
тели обн ар у ж и л и  только  тогда, когда  они добрались до второго 
г о р и з о н т а . По мере р азвер ты ван и я  работ подсеченные вы работ
кам и площ ади значительно  у вели чи вали сь . П од действием  воды 
и воздуха целины  плотны х карбон н ы х гли н  мощ ностью  от 1 до 
2 метров постепенно ослабл ял и сь  и почти п о тер ял и  свое зн а 
чение к а к  опоры. Т аки м  образом  вся масса грун тов  о п и ралась  
лиш ь на деревянн ое креп лен ие ш тольни, м ехан и ч еская  проч
ность которой  естественно не была рассчи тана на такую  непо
мерную  н а гр у зк у .

К р о в л я  ш толен н ач ала  сади ться , вся масса пород на станции 
приш ла в движ ени е, отдельны е элементы кр еп лен и я  н ач али  вы
бы вать из строя. Т ранспортны е ш тольн и сверху  и с боков сдави
ло н астолько , что по ним  с трудом  п роходила даж е небольш ая 
вагонетка.

П олож ени е было очень серьезное. С тойки диам етром  в пол- 
метра лом ало, к а к  спички. Т ам , где стойки уцелели , и х  вдавило 
в деревянны е леж ан ы , на которы е они опи рали сь. ГІрооив ле- 
ж ан ы , стойки вош ли в твердую  почву ш тольни. Это создало 
впечатление, что почву  начи н ает  пучить.

М олоды м тон н ельщ и кам  первы й р аз  в ж и зн и  при ш лось нао- 
лю дать, к а к  неум олим о п ри рода разр у ш ает  то, что было заво е
вано в тяж ел о м  героическом  труде. Б ы ло  у  нас немного стары х 
го р н яко в , видавш их и раньш е и гр у  р азбуш евавш ей ся  стихии. 
Но ото было на угольн ы х р у д н и ках , где давлен ие и осадка ш тре
ков не грози ли  таки м и  последствиям и. Н ад  ним и бы ла откры 
тая  степь. Зд есь  над нам и проходила площ адь, важ н ы й  у зел  го 
рода. Н ад  станцией бы ли пролож ен ы  м аги страли  водопровода, 
кан али зац и и , освещ ения, телеф она. С ерьезн ая  осадка на п о
верхности м огла повредить подземные сооруж ен и я  и в какой -то  
мере о тр ази ться  на ж и зн и  города.

Е сли  на угольн ы х  р азр аб о тк ах  м ож но оыло оставить недо
конченную  вы работку  и перейти  на новы й уч асток  п ласта , то 
здесь было и н аче. С танци я п р ед ставл ял а  звено в общ ей цепи пе
регонов, и  перенести ее на новую  территорию  было невозм ож но.

С оверш енно ясн а  бы ла необходимость остановить каким и-то  
мерами дальн ейш ую  деформацию  и осадку. Д л я  этого приш лось 
временно зал о ж и ть  бутовой к л ад к о й  у ч астки  транспортны х 
ш толен. В этой стадии работ стан ц и я п р евр ати л ась  в аварийны й 
участок.

З а  гран и ц ей  мне при ходи лось участвовать в совещ ан иях, 
где вопросы  строительства разр еш ал и сь  хозяин ом , не считаю 
щ имся с техническим и и ф изическим и трудн остям и дела и ни-



чѳм не интересую щ им ся кром е и звлечен и я  прибы ли. С троители 
и хо зяева  ни когда не м огли най ти  общего я зы к а , потому что 
у  них нѳ было общ их интересов. Реш ение важ н ей ш и х вопросов 
и з-за  кон ф ли ктов м еж ду предприним ателем  и техникам и  за т я 
ги валось  иногда на н есколько  м есяцев.

Здесь , на М етрострое, где нет места частновладельческим  
интересам  и где все вопросы  реш аю тся социалистическим и х о 
зяевам и  с точки зр ен и я  общ их интересов страны , особенно ц ен 
ным д л я  м еня было то, что п ар ти я  и один и з ее круп н ей ш и х  р у 
ководителей JL М. К аган о ви ч  т а к  глубоко  и  вдумчиво подош ли 
к  реш ению  труднейш ей технической  задачи  и о казал и  строи
телям  действенную  помощ ь.

С танци я «Д зеряш н ская»  стала аварийн ы м  участком . 27 м арта 
1934 года тов. К аган о ви ч  созвал  м етростроевцев в М осковский 
ком итет на совещ ание. Мы не у слы ш али  ни торж ествен ны х ре
чей, ни слож ной дискуссии , п ерегруж ен н ой  техническим и тер 
минами. Это было обы кновенны м деловы м  собранием  лю дей, 
старавш и хся  най ти  лучш ее реш ение трудн ой  задачи . В опросы  
тов. К аган ови ч а , точные, определенны е, затраги ваю щ ие са
мые глубоки е детали  дела, не д ав ал и  возм ож ности  участн и кам  
совещ ан ия отделы ваться  общими рассуж ден и ям и , а требовали
таки х  ж е  кон кретн ы х  ответов. Т ов. К аган о в и ч  сам зад ав ал  тон 
всем у совещ анию : кр атко сть  в и злож ен и и , оперативность и от
ветственность за  каж дое  слово и  предлож ени е.

И з отчетов строителей, обрисовавш их ф актическое полож ен ие 
вещ ей, стало очевидным, что если трехсводчатую  станцию  трудно д і
строить д аж е при  самых благоп ри ятн ы х  геологи чески х  уело- ні
ви ях , то в у сл о ви ях  «Д зерж инской» станции это невозм ояш о. сп

М нения иняченеров раздели ли сь . Самые осторож ны е пред- «г
л а гал и  на этом месте станции не строить, а просто прой ти  пло- <;
іцадь перегонны м и тоннелям и . Д р у ги е  счи тали  возм ож ны м  отод- ві
вин уть станцию  от центра площ ади , где мо?кно было р азы скать  бс

. более надеж ны е грунты . Т ретьи  након ец  п р ед л агал и  п родол
ж ать  строить на преж нем  месте, но только  не трехсводчатую , Дг
а двухсводчатую  станцию . ” и

Реш аю щ ее слово осталось за тов. К агановичем . Свою м ы сль бс
он вы рази л  в к р а тк и х  словах: сі

— П лощ адь Д зер ж и н ско го  — важ н ы й  деловой  у зел  города. м
С танци я здесь необходим а. Мы полностью  учиты ваем  трудн ости , бс
стоящ ие перед строителям и. Н о  п ри  п р ави льн о м  руководстве м
делом  и лю дьм и стан ц и я  м ож ет и д о лж н а быть построена на И:
преж нем  месте. r j

К о л л екти в  ш ахты  был усилен  опытными и н ж ен ерам и  и у д ар - Лі
ными рабочим и бригадам и , переброш енны м и с д р у ги х  благо- к '
получны х участков . П ар то р ган и зац и я  у кр еп лен а  бы ла способ- 
ными энергичны м и работн и кам и . П



С троители  п ри ступ или  к  сооруж ению  на преж нем  месте 
Д вухсводчатой станции . Д л я  того чтобы обеспечить более мощ 
ный п окров  ю рских  гли н , способны й защ и ти ть  от п лы вунов , 
своды стан ции  загл у б и л и  прим ерно на 3 м етра. П о изм ененном у 
способу работ в первую  очередь со о р у ж ал и сь  своды. У ж е  ух о д я  
с  совещ ания М осковского ком итета, каж ды й  и з м етростроевцев 
видел перед собой соверш енно ясную  к ар ти н у  предстоящ ей  р а 
боты и точно зн ал  свое место в ней.

В первую  очередь необходимо было окон чательно  остановить 
Д альнейш ее расп ростран ен и е осадки . Д л я  этого забетон и ровали  
и плотно подбили бетоном до самой кр о в л и  ш толен все вы р а
ботки, раскры ты е под основанием  д л я  пи лон ов и  стен. В т р а н 
спортны х ш то л ьн ях  деревянн ое креп лен и е зам енили  сплош ны 
ми стенам и и з  бетонитовы х кам ней , опи раю щ ихся на ж ел езо 
бетонное основание. К ровлю  п ерекреп и ли  на двухтавровы е б ал 
ки , опи раю щ иеся на стены. П ерекреп лен и е ш толен было п р о 
изведено быстро. В резу л ьтате  м ощ ного к р еп л ен и я  безопасность 
гл авн ы х  артери й  станции бы ла обеспечена и осадка остан ов
лена. И зучение м ехан и ки  грун тов , окруж аю щ и х  станцию , п о 
казал о , что в первы е п ять  дней после о б н аж ен и я  к р о в л я  вы р а
ботки оказы вает  сравн и тельн о  небольш ое д авлен и е на кр еп и . 
П осле этого пери ода н ачи н ается  бы стры й рост д авл ен и я , оста-

Поезд метро на станции «Площадь Дзертинского»



н'овить которое не м ож ет д аж е усиленное креп лен и е толсты м 
лесом.

У ч и ты вая  это обстоятельство, новый способ работ был осно
ван на скорости: бы страя р азр або тка  у частка  и нем едленная 
у к л ад к а  бетона, и сп о льзу я  период сравнительного  зати ш ья  
в н арастан и и  д авл ен и я . К ольц о  свода (или  калотта) длиной 
прим ерно в 2 метра р азр абаты вал о сь  до верха оснований под 
пилоны . Сейчас ж е  после р азр або тки  устан авли вал и  к р у ж а л а  
и у кл ад ы в ал и  бетон, не п р е к р а щ а я  подачу его до тех пор, 
п ока не забетони рована вся кал о тта . Н а  ш ахте было введено 
ж есткое п рави ло  — не р аскр ы вать  следую щ ей калотты  до тех 
пор, пока не будет закоп чен  бетой в соседней. Это п р ави ло  
иногда н ар у ш ал о сь  отдельны ми см ельчакам и , но ш ахта вела 
с ним и серьезную  борьбу.

П ри  небольш и х у ч астках  обнаж ени я к р о в л я  д ер ж а л ас ь  на 
сравнительно  небольш ом  коли честве креп ей . Это дало  больш ую  
экономию  в креп еж н ом  лесе и (что самое важ ное) возм ож ность 
непреры вной у к л а д к и  пластичн ого  бетона в монолитное ко л ьц о  
свода.

Этим способом своды со о р у ж ал и сь  одноврем енно из 24 з а 
боев и ли  фронтов, отделенных д руг от д р у га  мощ ными целина- 
ми породы . Т ы л  к аж до го  заб о я  бы л полностью  защ ищ ен бе
тоном соседнего к о л ьц а .

П ервое кольц о  сводов было улож ен о  3 ию ня, а последнее — 
25 августа . В течение этого времени не было замечено ни серьез
ного д авлен и я , ни дальн ейш ей осадки  на поверхности . И з очень 
опасного у частка  стан ция п р евр ати л ась  в почти закон чен ное 
вчерне сооруж ение в течение 80 дней.

Б ы строта  темпов сопровож далась вы соким качеством  работы . 
Готовые своды и з пластичн ого  бетона д али  вы сокие п оказатели  
плотности, что я в л яе тс я  непрем енны м  условием  к а к  водонепро
ницаем ости , т а к  и  вы сокой м еханической  прочности.

Н а подземны х работах  важ н о  не только  ум ение дей ствовать  
отбойным м олотком  и кр еп и ть  вы работки : работа проходчи ка 
требует и  вы сокого м уж ества. Н ад  этими лю дьм и висит огром 
ны й гр у з пород, и  п роходчи ки  долж ны  еж ем инутно помнить, 
что в случае м алейш ей небреж ности  защ итны й слой ю рских 
гли н  м ож ет быть н аруш ен  и тогда в ш тольню  хлы н ут плы вуны .

О днако они уверенно идут вперед  несм отря на опасность. 
П огнуты й п ер еклад  и ли  р асщ еп лен н ая  стойка — это сигнал , что 
давлен ие увели чи лось. У  п роходчи ка вы рабаты вается  своего 
рода ин сти нкт, более надеж ны й даж е, чем теоретические расчеты .

В забое рядом  с опытными го р н якам и  искусству  п роходки  
и знанию  грун тов  обучалась ком сом ольская  м олодеж ь, буду- 
щ ая  арм и я советских тоннельщ иков. П осле окон чан и я  кр ай н и х  
станционны х тоннелей ко л л екти в  ш ахты  №  13 частично пере-



брош ен бы л на сооруж ени е эскалаторн ого  хода и верхнего  ве
стибю ля, частично — на ни ж н и й  вестибю ль, в то врем я к а к  
ко л л екти в  ш ахты  №  14 за н я л с я  сооруж ением  ж елезобетонной 
рубаш ки , платф орм , насосны х кам ер  и т. д.

П одземны й вестибю ль служ и т распредели тельны м  залом  д л я  
п ассаж и ров, сп ускаю щ и хся  и подним аю щ ихся по эск ал ато р у . 
П о к аж д о й  стороне зал а  предусм отрено три  прохода на п л атф о р 
мы станционны х тоннелей.

С ооруж ение среднего свода сопряж ен о  с больш им и тр у дн о 
стям и даж е в самы х надеж ны х гр у н тах . В у сл о в и ях  ж е  станции 
« Д зерж ин ская»  эта работа потребовала н а п р яж ен и я  всех сил 
и  нервов. К а к  всегда на подзем ны х сооруяодгаях , опасен был 
первы й  период стройки .

К огда сооруж ение закон чен о вчерне, оно образует сплош ную  
конструкцию ,, прочность которой  с течением врем ени н арастает .

С редний свод строился коротки м и  к ольц ам и . Своды стави 
л и сь  частично на готовы е кр ай н и е  тоннели, частично на гли н у . 
Д л я  того чтобы обеспечить безопасность к р ай н и х  тоннелей  на 
этот период работ, они были подкреплены  временны ми поп ереч
ными перем ы чкам и из ки рп и ча.

С ооруж ение средних сводов н ачалось  тогда, когда  строители 
у сп ел и  приобрести  опыт и  знан ие грун тов . Р аб ота  над  край н и м и  
тон н елям и  не прош ла д л я  н и х  даром . П одбор к о л л ек ти в а  на 
участке  подзем ного вестибю ля был сделан с больш ой тщ ател ь
ностью и вдумчивостью .

К огда своды бы ли готовы , н ачали сь  р азр аб о тк а  и бетони ров
ка  пи лон ов и л отка  вестибю ля. Эта о п ер ац и я  п рои зводи лась  
ср азу , за  один прием. Г р у н т  вы б и р ал ся  из-под  сводов коротки м и  
отрезкам и; разр еш ал о сь  прои зводи ть вы ем ку не больш е чем на 
трех  у ч астк ах  одновременно, причем  бетон и ар м ату р а  у к л а д ы 
вали сь немедленно вслед за  вы ем кой. В рем енны е перем ы чки 
в к р а й н и х  то н н ел ях  бы ли сняты , когда пилоны  и лоток были 
сооруж ены , когда средние своды п олуч и ли  постоянную  н ад еж 
ную опору.

С троители победили б лаго д ар я  исклю чи тельн ом у м уж еству , 
б л аго д ар я  строж айш ей  бдительности.

2 700 вагонеток, гр у ж ен н ы х  породой и л и  бетоном, п р о х о 
дили  в течение суток по транспортны м  ш тольн ям . К ром е этого 
проходило такое ж е  количество п о р о ж н я к а , огромное к о л и ч е
ство креп еж н ого  леса, м еталла и д р у ги х  м атери алов . В течение 
одной м инуты  по ш тольне прохрдило  четы ре вагон етки . Отсюда 
понятно, что тран сп орт у  нас долж ен  был работать , к а к  часовой 
м еханизм . И не только  тран сп орт . Д л я  того чтобы обеспечить 
вы сокие темпы работы , необходимо было своевременно рем он
ти ровать  и  п ер еклад ы вать  воздухопроводы , каб ели , обеспе
чить точную  работу  насосов, отбойных м олотков и д р у ги х  ме-



х ан и зм ов. Это было достигнуто б лаго д ар я  каж додневном у, де
тальн ом у  наблю дению , умению  п ер еклю чаться  на ходу и  п р и 
сп особляться  к  постоянно м еняю щ им ся услови ям , б лаго д ар я  
д р у ж н о й  работе всего ко л л екти ва  ш ахты , связан н ого  общими 
интересам и и преданностью  делу.

В н ачале  работ п артий ны е работни ки  вместе с ин ж енерам и 
и техн и кам и  основательно и зу ч и л и  новы й проект и весь п оряд ок  
работы . У  ни х не было необходимости реш ать спорные вопросы 
на совещ ан и ях , в конторе. Все свое врем я они проводили в ш ах 
те, непосредственно р у ко во д я  работой и лю дьми. О ни проводили 
н а  ш ахте по неделе, не зах о д я  домой, не п ереодеваясь, с трудом  
у р ы в ая  н есколько  часов д л я  сна.

М рам орны е стены и освещ енные платф орм ы  станции , п о 
строенны е там, где десять  м есяцев н азад  это казал о сь  невозм ож 
ным, ск аж у т  п ассаяш р у  метро, что в этом сооруж ени и  не только  
техн и ка, м атери алы  и человеческий труд. П обеду обеспечила 
больш е всего та р у к о в о д я щ ая  сила, ко то р ая  за р я д и л а  2 500 
ч еловек энтузиазм ом : М осковский ком итет партии , и  ее р у к о 
в о д и т е л ь — Л . М. К аган ови ч .



С Т А Н Ц И Я  « К И Р О В С К А Я »

ноябре 1933 года м еня н азн ачи ли  н ачальн и ком  
ш ахты  №  18— 18-бис. Я  долж ен  бы л строить 
станцию  «К ировская».

П р и зн аться , я  п р и н ял  это н азн ачени е без 
больш ого восторга. Ш ахта бы ла в глубоком  
проры ве, трудности  п редстояли  очень больш ие. 

К  том у ж е  мне тяж ел о  было р асставаться  с 
22-й ш ахтой , где я  работал  до этого. К  ней я  при вы к, в л о ж и л  
в нее много труда, и  она стала  д л я  м еня родной и бли зкой .

Н о п р и к аз  есть п р и к аз . Я  пош ел п ри ним ать новую  ш ах ту . 
Геперь, когда  стан ц и я  построена, я  у ж е  не ж алею  о том, что 
при ш ел сюда.

П реж де всего я  — техн и к . К а ж д а я  н о вая  техн и ч еская  задача 
м еня у вл екает . А построй ка стан ции  «К ировская»  к а за л а с ь  очень 
Увлекательной.

П од зем лей, на глуби не 40 метров, в тяж ел ей ш и х  гео л о ги че
ских у сл о ви ях  надо было в течение года построить огромны й 
трехсводчаты й дворец  с больш им и зал ам и , просторны м и ве-

А. Г. ТАНКЕЛЕВИЧ
Н а ч а л ь н и к  ш а х т ы  

№ 18 — 18-Оис



стибю лям и, ш ироки м и кори дорам и . Д л я  этой построй ки  надо 
бы ло прим енить новы е, доселе неизвестны е методы, на ходу 
о владевать  незн аком ой  техникой . Н адо было проделать огром 
ную  р аботу  по выемке грун та , ул о ж и ть  д есятки  ты сяч  кубом ет
ров  бетона. Это была п очетн ая  задача, и  разреш и ть  ее было 
очень интересно.

Р аботы  было много.
Я  собрал  техническое совещ ание и и зл о ж и л  на нем свою точ

к у  зр ен и я  на строительство станции, р а с с к а за л  о четы рех тех 
ни чески х зап овед ях . Это были: тех н и ка  безопасности (по спе
ци альн ости  я  — го р н як ), качество работы , вы сокая  техн и к а  и 
н и зк а я  стоимость. Я  с к азал  о д ву х  зад ач ах , за  вы полнение к о 
торы х соби рался  бороться: создание креп ко го  сп аян н ого  к о л л е к 
ти ва лю дей и о р ган и зац и я  технической  базы , необходим ой д л я  
того, чтобы построить станцию  в назн аченн ы е сроки .

О бли ж айш ем  моем пом ощ нике — зам естителе по технической 
части Б ар ан ен к о  — я  п олучи л  в у п р ав л ен и ях  М етропроекта 
и  М етростроя очень нелестны й отзыв. Х орош о, что я  не ср азу  
п овери л  этому. Н а деле о казал о сь , что Б а р а н е н к о  — п рекрасн ы й  
работн и к, и  мы ср азу  ж е  н аш ли  с ним  общ ий я зы к .

В двоем  мы обош ли наш е -хозяйство. К ар ти н а  бы ла н еуте
ш ительной. Н а  18-й ш ахте бы л пройден  ствол, 200 метров ш то
лен , и  р азр або тан ы  две калотты . Н а  18-бис не бы ла даж е за к о н 
чена п роходка ствола. П оверхностное хозяй ство  т ак ж е  остав
л я л о  ж ел ать  лучш его. П одсобны х терри тори й  ш ахта  не им ела. 
Н е было м еханической  м астерской , м атери альн ого  склад а , не 
бы ло м ногих д р у ги х  необходимы х м атери алов .

А  нам  предстояла очень б ольш ая  работа. Н адо было п р о и з
вести р азр аб о тк у  боковы х тоннелей  станции вместе со средними 
стенам и и пи лон ам и  и  одеть эти тоннели  в бетой. П осле этого мы 
д олж н ы  бы ли р азр аб о тать  средние тоннели  в м естах будущ их 
вестибю лей, посадить средний свод и  зам кн уть  всю к о н с тр у к 
цию лоткам и . Ч ер н о в ая  р азр аб о тк а  боковы х тоннелей  им ела 
около 160 квад р атн ы х  м етров в поперечном  сечении.

В у сл о ви ях  города ср азу  разр аб аты вать  тако й  проф иль н ел ь 
зя . Р азр аб о тк у  его надо бы ло вести частям и  и тщ ательно  за к р е п 
л я т ь  каж ды й  уч асток  врем енной д еревян н ой  креп ы о . П о мере 
разр або тк и  гр у н та  в м естах, предн азн ачен н ы х д л я  бетонны х 
кон струкц и й , надо было ср а зу  ж е  у кл ад ы вать  бетон.

В сего нам  предстояло  вы нуть около 70 ты сяч  кубом етров 
породы , спустить под землю  свыше 100 ты сяч  тонн инертны х, 
лесны х и д р у ги х  м атери алов  и у л о ж и ть  30 ты сяч  кубом етров 
бетона.

Е сл и  к  этому добавить, что ни я , ни мои пом ощ ники не им ели 
ни какого  опыта в строительстве сооруж ени й , подобны х б у ду 
щ ей станции, не зн ал и  д аж е, с как о го  кон ца к  ним подойти, то



Вход в вестибюль станции «Нировсние ворота»

понятны м и станут охвативш ие м еня сом нения. Н адо прям о ск а 
зать: я  тогда не был уверен  в том, что всю эту грандиозную  
работу  мы сумеем вы полнить.

26 д ек аб р я  1933 года Л а з а р ь  М оисеевич собрал у  себя р у к о 
водство М етростроя. главн ы х  и н ж ен еров  и н ач альн и ко в  ш ахт. 
Совещ ание п род олж алось  девять  часов, и все это врем я ни Л а 
зарь  М оисеевич, ни товари щ и  Х рущ ев и Б у л га н и н  ни на м инуту 
не п оки д али  зал .

Т ов. К аган о ви ч  очень вним ательно слуш ал  каж до го  н а ч а л ь 
ника ш ахты . Мы говори ли  ему о всех своих н у ж дах  и бедах, 
рассказы вал и  о проектн ы х н еу р яд и ц ах , о недостатке оборудо
ван и я  и  м атери алов , о п лохой  работе тран сп орта .

Л а за р ь  М оисеевич не р аз  п реры вал  вы ступ авш и х, сп раш и вал , 
советовал. Мы только  ди ву  д авал и сь , к а к  это человек , к а к  будто 
ничего общего с техн и кой  не имею щ ий, ум ел  вн и кать  в самую  
сущ ность каж дого  вопроса, видел самое главн ое и  нуж ное и на 
•>том главн ом  о стан авли вал  вним ание всех нас.

Это совещ ание п ри дало  нам  очень много новы х сил и  эн ер 
гии. Л а за р ь  М оисеевич застави л  нас глубоко  увер о вать  в р е а л ь 
ность вы полнен ия грандиозней ш его  п лан а  строительства, убе
дил, что назн аченн ы е сроки  вполне достаточны. Я  уш ел  с этого 
совещ ания, к а к  будто переродивш ись. Все мои сом нения и с
чезли. Ч ерез три  д н я  состоялся  общ егородской слет у д ар н и к о в



метро и  заводов. Н а нем с больш им  техническим  докладом  вы 
ступил тов. Х рущ ев. Л а за р ь  М оисеевич такж е  бы л на этом слете. 
Е го  речь кр еп ко  зап ом н и лась  всем присутствовавш им . Он го 
ворил о самы х просты х вещ ах, которы е к а к  будто давно у ж е  
бы ли известны  всем нам . Н о в его речи эти вещ и при обретали  
новы й смысл и к а за л и с ь  нам  каким -то  откровением . Л а за р ь  
М оисеевич учи л  нас стали нском у стилю  работы .

Т ов . К аган о в и ч  говори л , что лю ди, которы х п а р ти я  посы 
л ает  на метро — все эти ком м унисты , ком сом ольцы , бесп арти й
н ая  м олодеж ь, — п рекрасн ы й  человеческий м атери ал , с которы м 
м ож но делать чудеса. Он подчерки вал , что это — люди, точно 
знаю щ ие, ку д а  и  зачем  они идут, знаю щ ие, что и  — главн ое — 
д л я  кого  они будут строить. Л а за р ь  М оисеевич подробно рас
с к а за л  нам , к а к  с этими лю дьми работать, к а к  о н и х  забо
ти ться . Он велел  кр еп ко  запом нить, что н и каки м  количеством  
лю дей не перекры ть н и зкой  прои зводи тельности  труда, причина 
которой  леж и т  в п лохой  о р ган и зац и и  и  п л о х и х  орган и зато р ах . 
О н п ред лож и л  м ехан и зи ровать  все трудоем кие процессы , но 
т у т  ж е предостерег н ас  от увл ечен и я  сверхм ехан изаци ей , кото 
р а я  м ож ет привести  к  потере дорогого времени.

Он говорил  и о технике и  п р ед л о ж и л  нам , руководству  ш ахт, 
у д ел ять  больш е вни м ан ия подземному тран сп орту  — вагонет
кам  и п утям . В едь из опыта горного дела очень хорош о и звест
но, н аск о лько  плохой  п о р о ж н я к  и наспех технически  неграм от
но улож енн ы й п у ть  пон иж аю т работу  ш ахт.

В скоре после этого вы ступ ления мы получи ли  реш ение М о
сковского  ком итета п арти и  о работе на метро. Это реш ение и  было 
наш ей програм м ой  в течение всего врем ени постройки  наш ей 
стан ции . Оно подробно у казы вал о , к а к  р асстави ть  лю дей, к а к  
построить за р п л ату , рац и о н ал ьн о  орган и зовать  труд , п оста
вить производственны е процессы . В се бы ло здесь предусмотрено, 
подробно разъ ясн ен о .

Д вухты сячн ы й  ко л л ек ти в  наш ей ш ахты  креп ко  в зя л с я  за 
п ерестрой ку  работы .

Д л я  наш ей ш ахты  эта п ерестройка совпала с р ео рган и зац и ей  
ш ах т  №  17— 18 и №  18— 18-бис в одну адм и нистрати вно-хо
зяй ствен н ую  единицу — строительство стан ции  «К ировская».

П ер естр аи вая  свою работу , мы ничего не вы думы вали, не 
о ткр ы вал и  н и к ак и х  новы х А м ери к . Мы просто н ачали  вы пол
н ять  у к а за н и я , запи сан ны е в реш ении М осковского комитета 
п арти и . В очень ко р о тки й  срок мы о р ган и зо вал и  сквозны е 
(круглосуточны е) бригады  и з лучш их лю дей ш ахты . Мы создали  
д л я  этих лю дей  хорош ие бытовые у сл о ви я , п ерестроили  зар п л ату  
по п ри н ц и п у  п рогрессивной  сдельщ ины.

Мы о рган и зовали  дело так , что каж ды й  рабочий, входивш ий 
в бригаду , зн ал , где он будет работать в течение всего Аіесяца,







что и к а к  будет делать и  сколько  будет получать  за свою раооту  
Мы вовлекли  всех основны х рабочих  в социалистическое со р ев 
нование. И н акон ец  мы по реш ению  М осковского ком итета п а р 
тии о р ган и зо вал и  на ш ахте м алую  м еханизацию  бетонны х работ, 
ко то р ая  д ал а  блестящ ие результаты .

К  этому врем ени у н ас  у ж е  п ояви лось  довольно больш ое ме
ханическое х озяй ство . М ы им ели два д есятка  насосов, 5 бе
тоном еш алок, 3 подъем ны х маш ины , 16 лебедок, котлы , ком п рес
соры и  много д ругого  оборудовани я. ^  н ас  бы ла очень сл о ж н ая  
сеть д л я  подачи сж атого  возд уха , рассчи тан н ая  на 60 забоев, 
своя электросеть на ты сячу  лам п. Чтобы все ото оборудование 
работало  бесперебойно, н уж ен  был очень тщ ательны й н адзор , 
вним ательны й уход  за каж ды м  механизм ом .

Этот уход  нам  обеспечили наш и м еханики  Ц ейтлин, К у ш н ер  
и В иш невский. И м мы в первую  голову  обязаны  тем, что у н ас  
не было ни  одного затоп лен и я  ш ахты , ни одного больш ого п р о 
стоя.

П р и  всех этих у сл о в и ях  вводим ая нам и м ех ан и зац и я  не п ред 
ставл ял ась  особенно слож ной .

У ж е  в самом н ачале бетонны х работ мы п он яли , что д л я  х о 
рош ей бетони ровки  бетон н уж н о  готовить в самой ш ахте, у  
места у к л ад к и . И наче, пока готовы й бетон дойдет с поверхн ости  
в ш ахту , он начнет схваты ваться , и  качество  его будет зн ач и 
тельно ни ж е требуемого. П оэтом у мы перенесли  бетоном еш алки 
под землю .

Это однако еще не реш ало вопроса. И нертны е м атери алы  
и цемент п ри ш лось сп ускать  в ш ахту  в подъемной клети . П о 
лови н у  врем ени кл еть  работала под бетоном. Тем  самым зад ер 
ж и в ал ась  вы дача породы  на поверхн ость. Д а  и кл еть  плохо  
сп р ав л ял ась  с подачей м атери ала . З а  смену мы м огли спустить. 
5 кубом етров гр а в и я , 2 — 3 кубометрд_песку_и 1 ,5— 2 куоом етра 
цемента. И наче го воря , при  таком  способе подачи м атери ала 
мы м огли к л асть  в смену не больш е 5 6 кубом етров го то во ю
бетона. А  надо было у кл ад ы вать  по меньш ей мере 50 кубом етров. 
П еред нам и встал  очень серьезны й вопрос орган и зо вать  до
ставку  ин ертн ы х м атери алов  в ш ахту , не з а г р у ж а я  подъемные 
клети  и добиться доставки  такого  коли чества м атери ала , кото 
рое обеспечило бы н аш у  потребность в бетоне. Мы создали  свою 
систему подачи м атер и ала , и сп о л ьзу я  д л я  этого т а к  н азы ваем ую  
м алую  м еханизац ию .

Эта м ех ан и зац и я  бы ла очень проста: на поверхности  мы п о 
ставили  две кам н едроби лки , производительностью  к а ж д а я  
в 5 кубом етров. Г р ави й  и щ ебенка с кам н едробилок п оступ али  
на грохот  и оттуда на грави ем ой ку .

П есок со склада и гр ави й  либо щ ебенка по обычным ленточ
ным транспортерам  до ставл яли сь  к  устью  ш ахты , по трубам



«п ускали сь  под землю и там  оп ять-таки  по транспортерам  п од а
вались на бетоном еш алки.

Чтобы  п олучи ть бетон хорош его качества , мы тщ ательно  
и сследовали  все поступаю щ ие на ш ахту  инертны е м атери алы  
и  цемент. Д л я  этого мы о рган и зовали  специ альную  лабораторию  
т а к  назы ваем ого полевого типа. Л аб о р ато р и я  д ел ал а  ан али зы  м а
тер и ал о в  и в зависим ости от и х  качества , а такж е  задан ной  по 
п роекту  прочности бетона со ставл ял а  кар то ч к у  подбора м а
тери алов . Все м атери алы  поступ али  в бетоном еш алку строго 
по весу и объему.

Т а к а я  «малая», к а к  мы ее н азы вали , м ех ан и зац и я  бетонных 
работ вполне у стр аи вала  нас. О на д ав ал а  не меньш е 200 к у б о 
метров бетона в сутки  — количество, вполне достаточное д л я  
вы полнен ия п л ан а , в то ж е  врем я полностью  освободила подъем 
ные клети  д л я  вы дачи породы.

П реим ущ ества этой м ехан и зац и и  бы ли очевидны. Все ж е 
провести  ее о казал о сь  делом  не простым.

В о-первы х, нам  п ри ш лось вести м онтаж  всей устан овки  
в самый р азгар  работ на ш ахте. Н о это было бы еще полбеды. 
Г л а в н а я  трудн ость закл ю ч ал ась  в ан ти м ехан и заторски х  тен 
ден ц и ях , которы е неож иданно обн аруж и ли сь  среди HHHteHepiio- 
т(,‘;ѵНического персонала ш ахты . Н екоторы е ин ж енеры  откры то 
проти ви ли сь  внедрению  м ехан и зац и и . Особенно больш ое со
п ротивлени е я  встретил  со стороны  руко во д и тел я  бетонных 
работ — техн и ка Тимоф еева. С тары й п р ак ти к  и з подрядчиков, он 
счи тал , что тачка и вагонетка ку д а  вернее, чем всяки е  трубы  
и транспортеры . Он с презрен ием  относился ко  всем наш им  нов
ш ествам . В первое врем я я  стар ал ся  разубеди ть  его, при води л 
ем у доводы  в п о л ьзу  м еханизац ии , п о казы вал , что когда м ех а
низмы  работаю т четко, то н и каки м  вагонеткам  и тачкам  за 
ними не у гн аться . Я  считал, что в Тимофееве говорит ко н сер 
ватизм , столь свойственны й стары м  п р ак ти кам , и  дум ал , что 
особой беды в этом нет.

Д ело о казал о сь  значительно  серьезней. Тимофеев не только  
п р о ти ви лся  м ехан и зац и и , но и  повел  среди бетонщ иков злост
ную  агитацию  за  во звр ат  к  вагонетке и тачке. Он исп ользовал  
к аж ду ю  н еп о лад ку  в работе м еханизм ов, чтобы лиш ний  раз 
п о к а за ть , что то л к у  из нее не будет, что все эти «трубочки» 
и  «ленточки», к а к  он и х  н азы вал , только  сниж аю т заработок . 
П ризн аю сь, я  не ср азу  р аску си л  его, и  только  случай  помог мне 
с  ним разд ел аться .

О днаж ды  утром  во врем я очередного обхода ш ахты  я  н ато л 
кн у л ся  на такую  кар ти н у : бетоном еш алки стоят, рабочие р а з 
брелись кто  ку д а , а руководи тель  бетонны х работ, вместо того 
чтобы л и кви д и р о вать  аварию , р ассказы вает  рабочим, к а к  х о 
рош о бы ло работать  тачкам и .



Общий вид эскалатора

А в ар и я  бы ла п у стя к о в ая . Не составляло  больш ого труда 
л и к ви д и р о вать  ее. Я  вы р у гал  Тимофеева за  н ерасп о р яд и тель
ность и  п которы й у ж е  р аз  н ач ал  растолковы вать  ему значение 
м ех ан и зац и и  бетонны х работ. Я  говорил , что м ех ан и зац и я  об
легчает труд  рабочего, пом огает вы полнять п л ан , что м еханизм ы  
п р и  вним ательном  и береж ном  отнош ении к  ним работаю т бес
перебойно. Я  у в л е к с я  и не зам ети л, что Тимофеев просто сме
ется  надо мной. А когда я  кон чи л , он мне сказал :

— Э, товари щ  н ач ал ь н и к , ничего ваш а м ех ан и зац и я  
стоит 1 Е сл и  б вы не вы дум ы вали  разн ы х  ф окусов, а д елали  так , 
к а к  я  говорю , мы бы п лан  обеспечили. М ех ан и зац и я  ваш а только
рабочего по кар м ан у  бьет.

Т у т  у ж  я  не вы держ ал. Я  вы гнал  Іим оф еева с ш ахты  и вме
сте с ним  еще дву х -тр ех  человек . И только  после его ухода п о
н ял , что он успел  своими ап ти м ехан и заторски м и  тенденциям и
за р а зи т ь  и часть и н ж енеров.

С пустя  н ескольк о  дней после небольш ой авар и и , когда из- 
з а  р азр ы ва  ленты  на тран сп ортере бетоном еш алки п ростояли  
п ятн ад ц ать  м инут, ко  мне при ш ел м олодой и н ж енер  у р л ако ь .

— Т о вар и щ  н ач ал ь н и к , уберите вы эту м еханизац ию . Все 
равн о  от нее мало  толку_. А я  вам  гар ан ти р у ю , что когда ее не 
будет, мы п л ан  перевы полним .



Это было так  неож идан но, что я  д аж е не сумел ому ответить 
к а к  следует. В едь ото был уж е не стар и к-п р ак ти к , вроде Т им о
феева, а молодой советский и н ж енер. Н о я ,  видно, т а к  посм отрел 
на него, что он у ж е  не стал дож и д аться  моего ответа и  стрелой 
вы летел из кабин ета.

После этого я  пон ял , что м ехан и зац и ей  следует зан я ть ся  
серьезно , причем  за н я ть с я  не только  м еханизм ам и, но — и это 
было г л а в н о е —• лю дьм и, которы е эти м еханизм ы  обслуж иваю т. 
Ведь не один Б у р л а к о в  был так  настроен . А нтим ехани затор- 
ским и н астроениям и  были зар аж ен ы  на ш ахте многие неплохие 
работни ки . П р авда , настроен и я  эти были вы званы  главн ы м  
образом  тем, что всю м еханизацию  надо бы ло н алад и ть  в проц ес
се работы . К аж д ы й  д ум ал  только  о п лан е  сегодняш него дня, 
а вперед не загл яд ы в ал . У  лю дей н ехватало  терп ен и я  довести 
дело до кон ц а. Н о все ж е  таки е н астроен и я  при носили  п р о и з
водству нем алы й вред. Н адо было и х  к а к  м о я ін о  скорее л и к в и 
д и ровать .

Вдвоем с Б а р а н е н к о  мы н ач али  ж естокую  борьбу  с антиме- 
хан и заторски м и  тенденциям и. Х орош о п ом огали  нам  в этом 
секретарь  п артий ного  ком итета В ельски й  и секретарь  комитета 
ком сом ола Л еш а Х о х р яко в .

По и х  ин ици ати ве, поддерж анной  секретарем  горком а ко м 
сомола тов. Ш аш ирины м , ком сом ольцы  в зя л и  ш ефство над 
бетонными работам и и тем самым над  м еханизац ией . К  м ех а
низм ам  п ри креп и ли  ком сом ольцев, и  ав ар и и  понемногу п р е к 
рати ли сь.

М ехан и зац и я  н ач ала  д авать  производственны й эффект. Т о г 
да и бывш ие <<антим е х а щ з а і2 £ ы>> у вер о вал и  в ее силу . И нж енер  
П урлаков  одним из первы х н ач ал  у кл ад ы вать  по 3 5 —40 ку б о 
м етров бетона в смену.

П равда , мы не ср азу  добились этих побед. Т о л ько  настойчи
вость и упорство  всего ко л л екти ва  пом огли  нам  в срок вы строить 
станцию . Этот ко л л екти в  почти сплош ь состоял из ком сом ольцев 
ф абрик и заводов М осквы . Среди н и х  бы ли лю ди самы х р азл и ч 
ны х профессий: м еталлисты  и  ш вей ники, п ек ар и  и почтовики  
ш оферы и служ ащ и е. Н е было то лько  го р н я к о в  — той проф ес
сии, к о то р ая  нам  бы ла н у ж н а . А мы, руководители , сами еще не 
зн ал и  п р ак ти к и  постройки  тоннелей  и поэтом у не м огли ср азу  
помочь своим рабочим  освоить новое, незнаком ое и пугавш ее 
и х  дело.

Н о приш едш ие к  нам  рабочие бы ли лю дьм и особого склад а . 
О ни зн али , что и дут  на трудное и незн аком ое дело, и  горели  
ж елан и ем  возм ож но скорее н ау ч и ться  работать . У п орство  и 
настойчивость в зя л и  свое. У ж е  через два  м есяц а после п ри хода 
на ш ах ту  двадц ати лети и й  ком сом олец п р ев р ащ ал ся  в опытного 
п роходчи ка. Р еб ята  работали  не п о к л ад ая  р у к  и в то ж е врем я



В оздухосборни ки  и фильт ры к о м п р ессор н ой  ст анции

н аходи ли  врем я д л я  учебы, исклю чи тельн о успеш но повы ш али 
свою квали ф и кац и ю . О ни п ри н если  на стройку  новую  энергию , 
новы й подъем, м ассу новы х р ац и о н ал и зато р ски х  предлож ени й. 
О ни д ав ал и  прекрасн ы е п о к азател и  по качеству  и прои зводи 
тельн ости  труда.

И мена А лтун и н а, Х ал ту р и н а  и д р у ги х  наш и х ком сом ольцев- 
б р и гади р о в  стали  известны  всему строительству . И х рекорды  
с л у ж и л и  образцам и . По этим бригадам  р ав н ял и сь  други е ш ах 
ты . О собенно хорош о работали  девуш ки . В тяж ел ы х  у слови ях  
ш ахты  они у х и тр ял и сь  к л а с ть  больш е одного кубом етра бетона 
на человека в смену, п о к азы вал и  поистине сказочны е образцы  
работы.

А ведь когда нам  впервы е п р и сл ал и  на ш ахту  эОО девуш ек, 
мы все, и  я  в том числе, п ри ш ли  в у ж ас . Н и когда раньш е в п р а к 
ти ке  горны х работ не было сл у чая , чтобы ж ен щ и н а сп ускалась  
под землю . Ж ен щ ин ы  работали  іщ  поверхн ости  — на откатке, 
на сортировке, а больш е на уборке м усора, только  не в забое. 
И если бы кто-ни будь с к а за л  мне, что ж ен щ и на будет работать 
на проходке, я  н азв ал  бы его сумасш едш им.

А тут п ри ш ли  молодые девуш ки , н и когда не видевш ие ш ахты , 
h сразу  потребовали , чтобы и х  постави ли  в забой. Б ы ло  от чего 
п р и тти  в уж ас .

Т еп ерь  нам  стыдно за н аш у  бли зорукость . В едь мы не учли



главн о го  что это ком сом олки . О ни п о -х о зяй ски  подош ли к  р а 
боте, ср азу  овладели  ею. Б р и гад ы  д е в у ш е к — У стин овой , К иос- 
салло , А лександровой , Г орской  — такж е  п рогрем ели  по всем у 
М етрострою .

К ом сом ольцы  наш ей ш ахты  бы ли застрельщ и кам и  каж дого ' 
нового д ел а . О ни в зя л и  ш ефство над  бетонными работам и и вы
вели и х  из проры ва, о р ган и зо вал и  и н сп екту р у  по качеству,, 
в о згл ави л и  техническую  учебу, боролись за  тех н и к у  безопас
ности. Им в первую  очередь мы обязан ы  тем, что за  все врем я 
у  нас не было ни одной к р у п н о й  ав ар и и , ни  одного п о ж ар а , ни  
одного несчастного сл у ч ая  с тяж ел ы м и  последствиям и.

М ного пом огала нам, х озяй ствен н и кам , п ар ти й н ая  о р ган и 
зац и я . Hanjc секретарь  п ар тко м а тов. В ел ьски й  д аж е в самые 
трудны е дни не тер ял  головы . Он ум ело м оби ли зовал  ком м ун истов 
на борьбу с п роры вам и , р асстав л ял  и х  на сам ы х трудн ы х уч аст
к а х . Он п о л ьзо в ал ся  и склю чи тельн ой  лю бовью  и доверием  всего, 
ко л л ек ти в а  ш ахты .

Только б лаго д ар я  сплоченности всего ко л л екти в а  мы сум ели 
провести все трудны е и слож ны е работы , которы е нам  п ред стоя
л и . Н ам  п ри ш лось р азр або тать  в слабы х гр у н тах  ш тольн и  се
чением до 20 м етров калотты  станции, ул о ж и ть  ж елезобетон - 
НУЮ Рубаш к у , бороться  с водой, п лы вун ам и  и  горны м  д ав л е 
нием, ул о ж и ть  огромное коли чество  бетона.

А  ведь больш инство н аш и х  и н ж ен еров  — молодые строители  
и го р н яки , до п ри хода на метро не имевш ие н и к ако го  п о н яти я  
о подобном строительстве. О ни очень быстро освоили новую  
работу  и  п рекрасн о  с ней сп р авл ял и сь .

О чень хорош о работал  мой зам ести тель по технической  части  
Б ар ан ен к о . Он вынес на своих п леч ах  всю тяж есть  строи тель
ства и  очень много сделал  д л я  внедрения м ехан и зац и и . В самые 
тяж ел ы е дни  он не тер ял ся , всегда н аходи л  вы ход и з  самого 
к азал о сь , слож ного  и трудн ого  п олож ен и я .

П рекрасн о  работали  и н ач ал ь н и к и  участков  — и н ж енеры  Б е 
лоусов, О всий и Э ткин. К аж д ы й  и з них р уководи л  сам остоя
тельны м  участком , ш ахтой , где работали  500—600 рабочих . 
И м при ходи лось р азр еш ать  слож нейш ие технические задачи , 
и  не^ было сл у ч ая , чтобы они отступ али  перед трудн остям и . 
Н аоборот, эти трудности  только  п од задори вали  их .

М ного п р екрасн ы х  и н ж ен еров  вы расти ла наш а строй ка, о 
каж дом  из них м ож но очень много р ассказать . Т о л ько  у  нас, 
в у сл о ви ях  советской действительности, мог быть воспитан 
тако й  к о л л ек ти в ...

К огда н ачали сь  м онтаж  эск ал ато р о в  и отделка станции, 
наблю дение за работам и в зя л и  на себя Н и к и та  С ергеевич Х р у 
щ ев и  Н и к о л ай  А лександрович  Б у л га н и н . В это врем я заседал  
В сероссийский  съезд  советов. Н есм отря  на и склю чи тельн ую



занятость и  Н и ки та  С ергеевич и Н и к о л ай  А лександрович  еж е
дневно по два р аза  в день п р и езж ал и  на ш ахту , по н еск о льк у  
раз звони ли  нам  по телефону.

Сейчас стан ц и я готова. Грандиозное сооруж ение, где в л о 
ж ен труд  двухты сячн ого  ко л л екти ва , закончено. С лож нейш ие 
кон струкции  вы полнены  в неслы ханно коротки е в истории 
техники сроки .

З а  один год построены : подходны й кори дор  длиной в 45 с 
лиш ним метров, эскалаторн ы й  зал , н аклон н ы й  тоннель с эска
латорам и , подземны е вестибю ли.

Д л и н а  ю ж ного вестибю ля — 28 метров, ш ирин а — 7,65 м етра, 
высота — 5,35 м етра. П од полом  располож ен ы  служ ебны е пом е
щ ения. Д ва  ш и роки х  прохода ведут на платф орм ы  боковы х 
путевы х тоннелей  станции . Ш ирина каж дого  из этих тоннелей  — 
3,1 м етра.

В северном конце станции расп олож ен  такой  ж е  вестибю ль, 
только н есколько  короче (его д ли н а  —  22,8  м етра), ограниченны й 
Двумя торцовы м и стенами. Оба вестибю ля, заним аю щ ие сере
дину поперечного сечения станции , кон структи вн о  связан ы  
в одно целое с боковы ми тоннелям и  станции. В ся  стан ц и я  одета 
толстым слоем бетона и  п о кои тся  на бетонном ж е фундаменте.

П од ф ундаментом  и  по н ар у ж н о й  стороне к р ай н и х  стен сво
дов у л о ж ен а  н а р у ж н а я  ги д р о и зо л яц и я , состоящ ая из четы рех 
слоев пергам ин а и  руберой да, н аклеен н ы х  п ри  помощ и нефте- 
битума. К ром е н ар у ж н о й  им еется зам к н у тая  со всех сторон 
вн утрен н яя  ги д р о и зо л яц и я , п оддерж и ваем ая  руб аш кой  специ
альной ж елезобетон ной кон струкц и и , рассчи танн ой  на м акси 
м альное гидростатическое давлен ие. Т олщ и на этой ж елезобетон 
ной руб аш ки  составляет 30 сантим етров. О бщ ая ш и ри н а стан
ц и и — 31 метр, вы сота — 12 метров и дли на — 160 м етров ...

С танци я готова. И я , бы вш ий ее строитель, п р и х о ж у  сюда 
вместе с други м и  п ассаж и р ам и . Я  п р о х о ж у  под алы м  сиянием  
огромного «М», .в х о ж у  в назем ны й вестибю ль. Я  вспом инаы , 
что совсем недавно здесь было надш ахтное сооруж ени е, скр и 
пели лебедки  и с грохотом  д ви галась  т я ж е л а я  клеть .

Сейчас всего этого нет. Ш и рокая  гр ан и тн ая  лестница ведет 
в просторны й подходны й кори дор . Б ал ю стр ад а  лестницы  отде
лана ж елты м  и кори чн евы м  м рам ором , у к р аш ен а  сверкаю щ им  
никелем  поручней  и свети льников. И я  не м огу уд ер ж аться , 
чтобы не поглади ть  этот м рам ор, не дотрон уться  р у ко й  до м етал
ла. Н о толп а у вл екает  м еня. Я  у ж е в подходном кори доре. Я  ви 
ж у  к р у гл ы е  иллю м и наторы  освещ ения, блестящ ие п л и тк и  стен. 
Коридор дли нны й —■ 45 м етров надо прой ти , чтобы попасть в 
эскалаторны й зал .

Бесш ум но ск о л ь зя т  60-метровы е лестницы . Н езам етн о п о п а
даю в распредели тельны й за л  и только  здесь вспоминаю , к а к



при ходи лось  бегать вверх  и вниз, когда  эскалаторы  еще стояли . 
Это был тяж ел ы й  спорт — по н еск о льк у  р аз в день подни м аться  
по неподвиж ны м  ступеням  на вы соту десяти этаж н ого  дома. 
А  к а к  это просто сейчас — стал и п о е х а л ...

Сейчас все просто. В от висит у к азател ь : «В центр», «В С о
кольн ики ». М ожно вы йти на платф орм у, сесть в поезд и поехать. 
М ож но п о гу л я ть  по платф орм е. П олю боваться  отделкой и з серо
голубого  и белого м рам ора, посм отреть на блестящ ие надписи  
«К ировская» , постоять около колон н , вы пить воды в киоске.

А  ведь то лько  год н азад  здесь еще стучали  отбойные м олотки, 
а сверху  потокам и л и л ась  вода. Т еп ерь  тут  сухо, «не капает». 
Я  поднимаю  го лову  и огляды ваю  вы сокие своды, залиты е светом 
из десятков  скры ты х источников. И х р о в н ая  п оверхн ость м ягко  
отсвечивает, нигде ни  п ятн ы ш ка. З н ач и т  — не кап ает . З н ач и т  
хорош о у л о ж ен а  и зо л я ц и я , тщ ательно  п р и гн ан а  ру б аш ка. 
С работано на совесть. И мне хочется  р асск азать , что эту  стан 
цию строил я , что в эти своды и переходы  вло?кен мой труд, мои 
бессонные ночи. Я  хочу  р асск азать  всем, к а к  двухты сячн ы й 
ко л л екти в  ш аг за  ш агом  отвоевы вал  у  кап р и зн о й  почвы  эти 
огромны е светлы е п р остран ства .

Н о тут подходит поезд . Я  саж у сь  в вагон , чтобы вы йти на 
площ ади  С вердлова. С егодня я  и ду  в театр . Н о, уж е сидя в в а 
гоне, я  все еще не м огу  оторваться  от окна.

И когда поезд  тр о гается , я  дум аю  о том, что построить такое 
сооруж ен и е не т а к  у ж  просто. Е сл и  мы построили  его в срок, 
построили  хорош о, то преж де всего мы обязан ы  этим М осков
ском у  ком итету  п арти и , его руководи телям . О ни н ауч и ли  нас 
работать  ло-сталит с к д ^о т  ни х мы получи ли  ту  особую  вы учку , 
к о то р а я  пом огла нам  победить. I



II. М. КОМАРОВ
И н ж е н е р

ДЖОРДЖ МОРГАН
А м е р и к а н с к и й  и н ж е н е р ]

П О Д З Е М Н Ы Й  П А М Я Т Н И К  Л Е Н И Н У

то ощ ущ ает п а с с а ж и р , впервы е попавш ий на 
станцию  «Б и бл и о тека  Ленина»? П реж де всего 
его п о р аж ает  объем станции . Затем  его в згл яд  
зад ер ж и тся  на богатой отделке свода и стен, 
зали ты х  морем  света, излучаем ого  м ногочислен
ны ми световы ми точкам и , ж и вописн о расп оло
ж енны м и на гордо поднятом  своде. В ним ание 

П ассаж ира п р и влек у т  м рам ор и отделка лестниц, колон н 
подземных вестибю лей и переходов.

Ч и тател ь  д олж ен  зн ать , что все ото великолеп ие яви л о сь  
Результатом  н ап р яж ен н о й  и порой  тяж к о й  борьбы  с тр у дн о стя
ми- П роизводство работ закры ты м  способом п ри  таком  м елком  
залож ени и тон н еля  н ал о ж и л о  свой отпечаток и на к о н стр у к 
цию и на способ и зо л яц и и  станции от сы рости. С ы пучий грунт, 
й котором  р асп олож ен  свод станции , к р а й н я я  близость домов к  
тоннельной р азр або тке  и  п ри ток  грун товы х вод создали  трудно- 
СТи, застави вш и е п роекти ровщ и ков предельно сж ать  кон струкц и и  
станции, сохран и в п ри  этом необходимые внутренние разм еры .

; : гI I



С танци я «Б и блиотека Л енина» отли чается  от всех станций, 
построенны х закры ты м  способом, тем, что она имеет один общий 
свод, перекры ваю щ и й весь пролет  станции , т. е. все п р о стр ан 
ство, зан ятое обоими п утям и  метро и п ассаж и р ско й  п л атф о р 
мой. К ром е того располож ен ие станции по трассе первой  лини и 
метрополитена такж е  вы деляет эту  станцию  от всех остальны х; 
она расп олож ен а на пересечении д ву х  ради усов  м етроп оли
тена — арбатско-п окровского  и щ іровско -ф рун зен ского  — это 
п е р в а я  и п ока  еди нственная п ересадочн ая  стан ция.

[^Располож ение и назн ачен и е стан ции  обязы вали  н ас  д елать  
ее такой , чтобы она в архи тектурн ом  отнош ении соответствовала 
бы  грандиозны м  архи тектурн ы м  п ам ятн и кам  Л ен и н у  — зданию  
Б и бл и о теки  Л ен и н а, а впоследствии и  Д во р ц у  советов.

К аки е  соображ ен и я  застави л и  нас  сделать станцию  односвод
чатой? О ни д и кто вал и сь  преж де всего незн ачи тельн ой  ш ирин ой  
проезда м еж ду  домами, к о то р а я  в свою очередь п отребовала со
ответственно и наим еньш ей ш ирины  подзем ной р азр або тки . 
М елкое залож ен и е  станции — в среднем 11 м етров от земной 
поверхн ости  до у р о в н я  п ассаж и р ско й  платф орм ы  — вы зы валось 
тем , что стан ц и я  расп олож ен а  на переходном  у частке  от за к р ы 
того  способа работ к  откры том у, транш ейном у.

Н а  выбор типа станции п о в л и я л и  т ак ж е  и грунтовы е у сл о ви я  
и  необходим ость п рои зводи ть работу  закры ты м  способом, чтобы 
не н ар у ш ать  уличного  д ви ж ен и я .. Н а  участке , где вы строена 
стан ц и я , после насы пного к у л ьту р н о го  сл о я  идет слой песка 
толщ ин ой  в 3 —4 м етра. П од пескам и  зал егаю т  моренны е глины  
т а к о й  ж е  прим ерно мощ ности, затем  — подм оренны е пески  и н а 
кон ец  на глуби не 15— 18 м етров — карбонн ы е плотны е глины . 
Т аки м  образом  стены станции своей подош вой р асп о л о ж и ли сь  
на кар б о н н о й  гли н е, а своими верти кальн ы м и  гр ан ям и  оперлись 
в моренны е глины .

Е сли  представи ть себе, что гр о м ад н ая  вы работка д л я  обделки 
стан ции  н ах о д и тся  н а ' сравн и тельн о  незн ачи тельн ой  глуби н е от 
поверхн ости  мостовой — всего от 3 ,5  м етра до 2 м етров — и р а с 
п о л агается  в сы пучих гр у н тах , то станет ясны м , к ак и е  трудн ости  
при ш лось преодолеть строителям , чтобы сохран и ть  дома, р а с 
полож енны е у  к р а я  тоннельной  вы работки: фундам енты  д омов 
почти н ави сал и  над  ш тольн ей . ^

Т рудности  остались позади , стан ц и я  вы строена. С егодня 
п ассаж и р , п ри ехавш и й  в поезде метро, вы ходит на платф орм у 
стан ции  «Б и блиотека Л енина» и переходит в подземны е вести
б ю л и — северны й и л и  ю ж ны й, располож ен ны е по кон ц ам  стан 
ции. П одним аясь по ш ироки м  лестн ицам  этих вестибю лей, п ас 
саж и р  входит в п ави льон ы , которы е расп олож ен ы  д л я  север
ного кон ц а станции — на у гл у  ули ц ы  К ом ин терн а и  д л я  ю ж ного 
кон ц а — у  старого зд ан и я  Б и бл и о теки  Л ен и н а. Ч ерез подземны е



Общий вид станции «Библиотека Ленина»

пом ещ ения северного вестибю ля по специ альны м  лестницам , 
ведущ им на платф орм у  стан ции  «У лица К ом интерна» а р б ат 
ского ради у са , п рои зводи тся  п ересадка с ки р о вско -ф р у н зен 
ского ради уса на арбатско-п окровски й .

И з строителей  станции особенно зап еч атл ел ся  в наш ей п а 
м яти покойны й проф ессор Семен Н и к о л аеви ч  Р озан ов . Энтузи- 
аст м етростроени я, зн ато к  и ц ен итель именно таки х  к о н с тр у к 
ций, к а к  стан ц и я  «Б и бли отека Л енина», он был блестящ им  п р а к 
тиком  и  сочетал  в себе больш ую  эрудицию  с разносторонним  
Опытом п р о екти р о вщ и ка , строи теля  и тоннельщ ика.

С мерть его в сам ы й р а зга р  работ бы ла тяж ел о й  потерей д ля  
■Московского м етрополитена и в особенности д л я  наш ей стан 
ции. В сяк и й , п оп авш ий на станцию  «Б и блиотека Л енина», п р е ж де всего остановит свой в згл яд  на ее ар х и текту р н о м  оформлении. 
Все это оф ормление я в л я е т с я  детищ ем ар х и текто р а  А лексан дра 
И осифовича Г он ц кеви ча. Этот человек с плам енн ой  энергией, 
Присущ ей м олодеж и, работал  и отдавал  все свои силы, весь 
■свой опыт и весь свой талан т  этому делу . Н ео ж и д ан н ая  смерть 
Выр вал а  его из наш и х рядов  в тот момент, когда  уж е зав ер 
шены бы ли все работы  по отделке станции . Он не д ож и л  не- 
■скольких дней до п у ск а  первы х поездов метро, до торж ества  на- 
^ е й  общ ей и своей победы.

М ного и н ж ен еров  и техн и ков  хорош о п оработало  на проекти-



ровке станции , но среди них особо вы деляется  и н ж енер  Г о р е
л и к  Л . И ., д авш и й  образцы  и зящ н ого  сочетания тоннельны х 
ко н стр у кц и й , и н ж ен ер  К а п л а н  Л . Д ., добивш ийся м ногого 
тщ ательны м  изучени ем  теории строительства тоннельны х соору
ж ен и й . Иня?енер К а п л а н  зап р о ек ти р о вал  тот самы й ги ган т 
ски й  подзем ны й свод, которы й  сейчас так  у кр аш ает  станцию . 
О сновные рабочие чертеж и  станции бы ли вы полнены  техником  
С. И . К о р ец ко й .

П роект  был составлен  и  проработан  тщ ательно и удачно, 
прои зводственни кам  оставалось лиш ь претвори ть его в ж и зн ь .

Т рудн ости  бы ли больш ие. Н о н еп р ек л о н н ая  во л я , эн ер ги я , 
хладн окрови е  и  героизм  к о л л ек ти в а  во гл аве  с н ачальн и ком  
ш ахты  №  7— 8 ин ж енером  А . И . Б ары ш н и ковы м  сделали  свое 
дело. С паянн ы й ко л л екти в  строителей, уверенны й в повседнев
ной помощ и М осковского ком итета п ар ти и  и Л . М. К аган о ви ч а , 
довел дело до кон ц а, вы йдя с честью  и з  всех самы х затр у д н и 
тельн ы х п олож ен ий . С танци я «Б и блиотека Л енина» — этот п р е к 
расны й подземны й п ам ятн и к  вели ком у  пролетарском у  вож дю  — 
прочно залож ен  под зем лей. Н едалеко  то врем я, когда м но
гочисленны е л и н и и  м осковского м етрополитена и зб орозд ят  
подземную  М оскву и св яж у т  отдаленны е окраи н ы  М осквы  с 
центром  и меяеду собой. Л ю дские потоки  полью тся к  светлому 
источн ику  мы сли — Б и бл и о теке  Л ен и н а. И мы, п роекти ровщ и ки  
и все строители  станции, вп раве  будем горди ться  тем, что 
наш е сооруж ение, явл яю щ ееся  пересадочны м  пун ктом  на бу 
дущ ий просп ект И льи ча, достойно будет у к р аш ать  п р ек р асн ей 
ш ую  и з  у л и ц  м ировой п рол етар ск о й  столицы.

Н. Номарсв

П О Д ЗЕ М Н Ы Й  ЗО Н Т

М осковский м етрополитен д олж ен  быть абсолю тно сухим!
Этим к р атк и м  лозун гом  тов. К аган о ви ч  вы рази л  те вы сокие 

технические требован и я, которы е п р едъявлен ы  бы ли к  нам , 
строителям  метро, М осковским  ком итетом  партии . С оверш енно 
естественно, что д л я  того, чтобы м осковский  м етрополитен был 
самым лучш им  в мире, он долж ен  быть и  самым сухим  в мире.

К огда подземны е сооруж ен и я  готовы  вчерне, закл ю чи тел ь
ны й период подзем ны х работ у ж е  не п ред ставляет  н и како й  опас
ности, исклю чен а возм ож ность н еп ри ятн ы х  неож иданностей , 
словом, строители  м огут с облегчением  вздохнуть. О стается 
вы полнить еще одну задачу : и зо л и р о вать  готовое сооруж ени е 
от воды и  сырости.

Эта часть работы  — внеш не менее гер о и ч еская  — п р и чи н яет  
строителям  много беспокойства и требует колоссальн ого  вн и 
м ания. И сходным пун ктом  д л я  р азр еш ен и я  задачи  ги д р о и зо л я-
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Ции яв л яю тся  требуем ая  степень сухости и специфические у сл о 
вия, в которы х строилось данное сооруж ение.

В данном  случае, д л я  того чтобы вы полнить требован и я  М о
сковского  ком итета п арти и , строителям  метро кром е грунтовы х 
вод п ри ш лось счи таться  и с д руги м и  источникам и влаги , а им ен
но с кап и л л яр н ы м  н атяж ен и ем  и  конденсацией . Эти второсте
пенные источн ики  вл аги  даю т весьма н езн ачительное ко л и че
ство воды, обычно не приним аем ое в расчет при  ги д рои золяц и и  
тоннелей . Н о д л я  станций их вполне достаточно, чтобы вы звать 
сы рость и исп орти ть внеш ний вид облицовки.

В борьбе с влагой  строителям  метро п ри ш лось  при бегнуть 
к  соверш енно новы м техническим  приемам.

П ервы й  советский м етрополитен следует р ассм атри вать  не 
то лько  к а к  ценны й и полезны й вкл ад  в народное хозяйство  
СССР, но и  к а к  н ачало  новой ин дустрии  — строительства город
ских подзем ны х сооруж ени й.

К  этой и н дустрии  кром е метро относятся  таки е  сооруж ен и я , 
к а к  тон н ели -коллекторы  д л я  водопровода, к ан ал и зац и и , д л я  
телеф онны х, силовы х и осветительны х кабелей , ж ел езн о д о р о ж 
ные и автом обильны е тоннели , подземные кори доры  д л я  пе
ш еходов, соединяю щ ие зд ан и я  со стан циям и  метро, подвалы , 
ф ундам енты  д л я  мостов и  зданий  и  т. д. Это — все отрасли  одной 
ин дустрии, сооруж ен и я , строящ иеся в почти ан алогичны х у с 
л о в и я х , аналогичны м и методами.

А м ери кан ски е современны е города м огут д ать  известное 
представление о ш и роки х  м асш табах  городского подземного 
строи тельства . В А м ерике 25 процентов городского бю дж ета, 
отпущ енного на строительство, влож ено в подземные соору
ж ен и я .

Р ек о н стр у к ц и я  города М осквы, к а к  и д р у ги х  круп н ы х  
городов СССР, следует в своем разви ти и  по тому ж е  техниче
ском у пути . Н еобходим ость новы х методов и новой техн и ки  
Для этой и н дустрии  очевидна и  п одтверж дается  всем опытом 
строительства метро, где впервы е в СССР прим енены  были: 
Щиты, го р и зо н тал ьн ая  п роходка под сж аты м  воздухом , зам о
раж и ван и е, си л и к ати зац и я , водопониж ение и  пр .

З а д а ч а  ги д р о и зо л яц и и  станции «Б и блиотека Л енина» р а зр е 
ш ал ась  строителям и  п о-разн ом у. В течение лета 1934 года 
Разнообразны е проекты  и п ред лож ен и я  обсуж дали сь  на м ного
числен ны х совещ ан иях . С порам  не было кон ц а. И М осковский 
ком итет парти и , ч у вству я , что ди скусси я  грози т  затян у ть ся  
и  сорвать темпы строительства станции, наш ел  необходимы м 
вм еш аться  и  подойти вплотную  к  задаче ги дрои золяц и и .

С танци я «Б и блиотека Л енина» построена с одним сводом. 
Она р асп олож ен а целиком  под М оховой улицей . П окров  гр у н 
тов над  сводом составляет от 2 до 4 метров. О сновное сооруж е
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ние, вы лож енное и з бутового кам н я  на цементном растворе, 
по форме п р и бл и ж ается  к  элли п су . Г ори зон тальн ое сечение 
стан ции— 15 метров, поперечное— 10 метров, д л и н а— 160 метров.

Г лавны м  источником  вл аги  вследствие незн ачительного  к о 
личества грунтовы х вод в этом месте яв л яю тся  дож девы е и  сне
говы е осадки, просачиваю щ иеся вн утрь  сквозь  пески  и  грави й . 
О сновн ая к л а д к а  станции, рассчи тан н ая  с достаточным запасом  
м еханической  прочности, не п р ед о х р ан яет  однако от п р о са 
ч и ван и я  воды.

Н а подзем ны х сооруж ен и ях , воздвигаем ы х закры ты м  спо
собом, ги д р о и зо л яц и я  достигается  обычно путем  н ал о ж ен и я  
и золяц и он н ого  м атери ала  на основную  обделку . В дан ном  сл у 
чае строители станции были стеснены в р азм ер ах , и  это не дало  
им  возм ож ности вместить ж елезобетонную  р у б аш к у  необходи
мой толщ ины  и прочности , рассчитанную  на сопротивление 
гидростатическом у давлению , которое следовало бы ож и дать 
в случае п р ек р ащ ен и я  доступа воды.

Т овари щ и  К аган о ви ч  и Х р у щ ев  созвали  сп еци альное сове
щ ание м етростроевцев, на котором  заслуш ан ы  бы ли р азли чн ы е 
предлож ен и я  по вопросу о ги д р о и зо л яц и и  станции «Б иблиотека 
Л енина». Н а совещ ании резко  определились две проти воп олож 
ны х точки  зр ен и я . Ч асть  специалистов п р ед л агал а  п ри м ен ить 
обычную гидрои золяц и ю , сводящ ую ся к  тому, чтобы не д о п у 
стить п рон и кн овен и я  воды на станцию . Д л я  этого в н у тр ен н яя  
ж елезобетон ная рубаш ка д о лж н а бы ла быть такой  мощ ности, 
чтобы вы держ ать гидростатическое давлен ие, равное в данном  
случае  10 тоннам  на 1 квад р атн ы й  м етр. М еньш инство уч астн и 
ко в  совещ ан ия скл о н ял о сь  к  устройству  д р ен аж а , допускаю щ его 
свободный, но упорядоченн ы й п ри ток  небольш ого коли чества во
ды. Здесь гидростатическое давлен ие отсутствовало , и  вн утрен 
н я я  оболочка д о лж н а  бы ла вы держ ивать лиш ь давлен ие соб
ственного веса.

Н уж н о  отметить, что при н ц и п  д р ен аж а  требовал  полной 
п ерестройки  пси хологи и  больш инства и н ж ен еров  М етростроя, 
т а к  к а к  до этого момента все методы ги др о и зо л яц и и  сводились 
лиш ь к  одной цели  — п р ек р ати ть  доступ  воды.

Д ву м я  дням и  п озж е способ ги д р о и зо л яц и и  д л я  станции 
«Б и блиотека Л енина» был вы бран  окончательно; вопрос был 
реш ен по-деловому, что весьма х ар ак тер н о  д л я  М осковского 
ком итета парти и .

Т ов. Х рущ ев  вы звал  авторов всех проектов  в М осковский 
ком итет, снова вы слуш ал  и х  и рассп роси л  о д етал ях  п р ед л а 
гаем ы х способов. П о просьбе тов. Х р у щ ева  и н ж енеры  долж ны  
бы ли и зл о ж и ть  сущ ность своих проектов  в к р атк о й  зап и ске — 
не более д ву х  стран иц . З ап и с к а  д олж н а бы ла быть п редставлена 
в тот ж е  вечер.



Поезд на станции «Библиотека Ленина»

В о зр а ж а я  и н ж енерам , утверж давш и м , что они до вечера 
не успею т сп рави ться  с запи ской , да  и  д вух  стран иц  д л я  этого 
нехватит, тов. Х рущ ев  только  см еялся:

— А вторы  к а к  будто доляш ы  хорош о зн ать  свой собствен
ный п роект. И злояш ть ж е  суть дела в н еско льк и х  просты х сло
в ах  — нетрудно.

Ч ерез два д н я  М осковский ком итет п оручи л  управлени ю  
М етростроя п р и н ять  д л я  станции проект, основанны й на п р и н 
ципе д р ен аж а . Этот метод ги д рои золяц и и  на метро п р о звал и  
«зонтом».

П роект  ф актически  р азд ел яется  на две основны х части.
Д л я  того чтобы свести до м иним ум а п росачивани е воды 

сверху , сн ял и  старую  мостовую  над  станцией  (повреж денную  
во врем я горны х работ) и  над всей площ адью  станции у л о ж и ли  
бетонную  пли ту , оклеенную  и зо л яц и ей . П оверх  плиты  у л о ж и л и  
усоверш енствованную  и более ш ирокую  мостовую .

«Зонт» — перекры тие, сооруя^енное вн утри  самой станции, 
отделено от основной обделки ходом д л я  воздуха. З а д н я я  сто
рона зонта оклеена двум я слоям и  метробита (хим ически обра
ботанны й бум аяш ы й м атери ал , пром азанн ы й битумом). Н е зн а 
чительное количество воды, просачиваю щ ееся через основную  
обделку , попадает на и золяц и ю  и по ней стекает за  стенами



через дрен аж ны е отверстия, располож ен ны е ниж е у р о в н я  
путей, п о п ад ая  в общую дрен аж н ую  систему станции. Т ак и м  
образом  п редуп реж дается  образован ие гидростатического  д а 
влен и я.

У  основани я стана внутреннего  п ерек ры ти я  на одном уровн е  
с п утям и  им еется ряд  небольш и х реш оток. В оздух , п о сту п ая  
через эти реш отки, свободно ц и р ку л и р у ет  за  зонтом  и вы гоняет 
сырость, образовавш ую ся вследствие кап и л л яр н о го  н атя ж ен и я  
через главн ы е вентиляцион ны е хода. Ц и р к у л я ц и я  воздуха 
поддерж ивает одинаковую  тем п ературу  по обеим сторонам  
зонта, что у стр ан яет  п ри чи н у  конденсации.

Н есу щ ая  к о н стр у к ц и я  внутреннего  п отолка  п р ед ставл яет  
собой ребра углового  ж ел еза , изогн уты е в виде ар ки , устан о
вленны е поп ерек станции. П яты  ж елезн ы х  ар о к  плотно зац е
м ентированы  в основной обделке. В продольном  н ап р авл ен и и  
ребра соединяю тся сплош ной ж елезобетонной плитой , вы лож ен 
ной по очертани ям  архи тектурн ого  п отолка и ф акти чески  
являю щ ей ся  задней  стороной кессонного п отолка. В центре 
потолок п ер екр ы ти я  опущ ен на 75 сантим етров от основного 
свода станции. Это пространство  исп ользован о  д л я  вен ти ляц и он 
ны х коробов  и одновременно дает возм ож ность удобного до
ступа рабочим  д л я  осмотра и зо л яц и и , перекры ваю щ ей зон т, 
в лю бое врем я.

В вер ти кал ьн о й  части  зонт п ред ставляет  собой обычную  ж е 
лезобетонную  стену толщ иной в 7 сантим етров, идущ ую  о г  
п яты  внутреннего  свода до отметки н есколько  н и ж е у р о в н я  
путей . От основны х стен в н у тр ен н яя  стена отделяется  ходом  
д л я  воздуха. Стены закреп лен ы  на а н к е р ах  и б ал к а х  ж ест
кости , заведенны х в основную  обделку.

Д о н ач ал а  работ по сооруж ению  внутренн его  п ер ек р ы ти я  
по всей площ ади  стан ции  бы ли поставлены  леса и л и  подмости, 
дававш ие возм ож ность удобного доступа к  лю бой точке потолка 
и стен. П одмости бы ли построены  с таки м  расчетом , что п од  
ним и м огла итти о ткатка  м атери алов , со о р у ж аться  стан ц и он 
н а я  платф орм а и т. д. О дновременно и  не за т р у д н я я  работы  
вн и зу , с верхнего  этаж а подмостей со о р у ж ал ся  зонт. Это дало> 
возм ож ность орган и зовать  работу  без путан и ц ы , зн ачи тельн о  
упростить ее и  сохранить врем я и энергию  лю дей д л я  п олезн ой  
работы . В ы сокие темпы, достигнуты е п р и  сооруж ен и и  зонта, 
в зн ачи тельн ой  мере следует отнести на долю  чрезвы чай н о  
удобны х лесов.

П ри  сооруж ени и  потолка внутренн его  п ер екр ы ти я  в п ер ву ю  
очередь у стан авли вал и сь  точно изогн уты е и вы веренны е ребра- 
ар к и  из углового  ж ел еза . П яты  ар о к  плотно ц ем ен ти ровали сь  
в гн ездах , вы рублен ны х в основной обделке. Эти ребра сл у ж и л и  
ш аблоном  и опорой д л я  будущ его п отолка . К  ребрам  подвеш и-



в ал ась  на п р о во л о ках  г о м у М а ^ д л я  бетонной плиты . З д есь  
бы ла и сп ользован а  п р а ІЙ т о Й П Щ ^ с н ы х  оп алубок , при м ен яю 
щ и хся  п р и  coopyHtem ra небоскребов со стальн ы м  к ар к асо м . 
У к л а д к а  арм атуры  и бетони ровка плиты  прои зводи ли сь обыч
ны ми способами. И зо л я ц и я  н ак л еи в ал ась  после око н чан и я  
плиты  по задней  стороне ее.

Д л я  того чтобы вы держ ать необходимую  ш и ри н у  (от 5 до 
10 см) д л я  хода воздуха  за  стенами, сн ачала б ури ли  коротки е  
скваж и н ы  в основной обделке. В  скваж и н ы  заб и вал и  ш ты ри , 
к  которы м  п р и би вал ся  к а р к а с  и з досок. К а р к а с  п о к р ы вался  
листом  и з кровельн ого  ж ел еза , на котором  н ак л еи в ал ась  и зо 
л я ц и я . З атем  сооруяіалась  обычным способом ж елезобетон н ая  
стена. К ровельн ое ж елезо  и деревянн ы й к а р к а с  оставали сь  на 
месте; главн ы м  и х  н азн ачени ем  было служ и ть  о п алубкой  д л я  
бетона, пока он не окрепнет.

О бли цовка стен м рам ором  и п ли ткам и  прои зводи лась  тем 
ж е способом, что и  на поверхностны х сооруж ен и ях .

Способ оф орм ления кессонного п отолка значительно  отли
ч ал с я  от обычной строительной п рак ти ки .

Д виж ен ие подзем ны х поездов и движ ени е на поверхн ости  
создавали  вн утри  стан ции  вибрацию , не о тр аж авш у ю ся  на 
м еханической  прочности сооруж ен и я , но все ж е  м огущ ую  вы з
вать неп риятн ы е трещ ины  на ш ту к ату р к е  п отолка . У ч и ты вая  
это обстоятельство, по всему п отолку  станции п р о тя н у л и  тя-

Выдающийся бригадир-проходчин Метростроя тов. А. И. Холод, награжден
ный орденом Трудового нрасногѳ знамени



ж елую  сетку  Р аб и ц а , укреп лен н ую  на проволочке, заран ее  з а 
ли той  в плите верхнего  п ер ек р ы ти я  специ ально д л я  этой цели. 
Ш ту к ату р к а  цементом прои зводи лась  по сетке, кессоны  о тли 
вали сь  на месте и  вы равн и вали сь  п ри  помощ и м астерка по све
ж ей  ш ту к ату р к е . В р езу л ьтате  п о л у ч и л ся  м онолитны й кессон 
ны й потолок, прочно связан н ы й  сеткой, защ ищ ен ны й от ви б р а
ции и так  плотно связан н ы й  с бетонной плитой  зонта, что почти 
я в л я л с я  его составной  частью .

К о л л ек ти в  строителей станции зн ак о м и л ся  с проектом  и  спо
собом производства работ на часты х производственны х сове
щ ан и ях . Эти вечерние собран и я  носи ли  х ар ак тер  к о л л ек ти в 
ны х бесед, где п р о р аб аты вал и сь  все вопросы  до м ельчайш их 
деталей . В о врем я этих бесед и  руководящ и й  и н ж енер  и  рядовой  
рабочий им ели одинаковое п раво  голоса.

Д л я  того чтобы сп р ави ться  со столь слож ной  работой, н е
обходимо бы ло тщ ательно п родум ать орган и зац и он н ую  стр у к 
т у р у  ко л л екти ва . С танци я разделен а бы ла на три  одинаковы х 
у ч астка , подчиненны х трем  сам остоятельны м  н ач альн и кам . 
К аж д ы й  участок объедин ял  три  бригады . Все у ч астки  соревно
вали сь  м еж ду  собой, соревновались и  бригады  вн утри  участка .

О днако и н стр у к ти р о вать  свыш е ты сячи  человек , рабо таю 
щ их в четыре смены, о казал о сь  делом  очень трудны м. Мы п р и 
бегли  поэтом у к  прием у, неоднократно п р акти ко вавш ем у ся  
в А м ерике и  у ж е ранее вполне себя оп равдавш ем у. Н а  ц е н тр а л ь 
ном участке  бы ла вы делена одна секц и я , на которую  поставили  
лучш ую  бри гаду  уд арн и ков . Эта секц и я  всегда первой  р а зв о р а 
ч и вал а  каж д ы й  новы й ф ронт работы . З а  этой секц ией  велось 
особое наблю дение, на ней ж е  эксперим ентировались все р ац и о 
н ал и зато р ски е  п ред лож ен и я. Т аки м  образом  эта секц и я  я в и л ась  
к а к  бы моделью  в н ату р ал ьн у ю  величину . Н а  опыте этой сек
ции учи ли сь , с ее д ости ж ен и ям и  ср авн и вал и  свою работу .
В А м ерике так о й  метод н азы вается  «пилотированием».

К о л л екти в  строителей  стан ции  переноси л  весь опыт п ере
довой секции на свой участок, что и зб ави л о  н ас  от доп олн и 
тельн ого  и н стр у к таж а. Н у ж н о  им еть в виду, что ги д р о и зо л я 
ц и я  д аж е такого  упрощ енного  ти п а, к а к  тот, которы й при м е
н я л с я  на станции «Б и блиотека Л енина», требует очень к р о п о т
л и вой  работы . Н еобходим о следить за каж д ы м  сантим етром, 
чтобы и зб еж ать  п орезов  и золяц и он н ого  м атер и ала  и л и  неплотно 
заделан н ы х  стыков.

Д еф екты  и зо л яц и о н н ы х  работ к  несчастью  об н аруж и ваю тся  
только  тогда, когда  работа  готова. В ода п росачи вается  через 
повреж денн ое место, и  на поверхн ости  обли цовки  п о я в л я ется  
м окрое пятн о . Е сл и  представи ть себе, что на станции надо бы ло 
п о кры ть  и золяц и ей  свыш е 42 м иллион ов квад р атн ы х  сантимет-



Вид с вестибюля на станцию «Библиотека Ленина»

ров, то станет ясно , что от рабочих и и н ж ен еров  требовалась  
нечеловеческая  бдительность, тем более что р або та  п рои зводи 
л а с ь  кр у гл ы е  сутки .

Е стественно, что н еско лько  ш татны х ин спекторов ком и с
сии по кач еству  не м огли  охвати ть  наблю дение всей станции . 
П оэтом у к  п р о вер к е  качества  бы ли при влечены  ш и р о к ая  рабо 
ч ая  м асса, и н ж ен ерн о-техн и чески й  персонал , проф сою зн ая 
о р ган и зац и я , ком сом ол и  п ар ти я .

Т ак и м  образом  за работой  к р у гл ы е  сутки  следило н есколько  
сот п ар  вни м ательны х и  при ди рчи вы х  гл аз .

Р о л ь  советской м олодеж и в р азви ти и  ин дустри и  особенно 
я р к о  ск азал ась  на этом участке  строительства . З а  гран и ц ей  
работы  этого типа вы п олн яю тся  только  вы сококвали ф и ц и рован 
ными рабочим и, им ею щ ими м ноголетний стаж . Н а  З ап ад е  обыч
но считаю т, что м олодеж ь не имеет н авы ков , что она нен адеж н а. 
Тред-ю нионы  изо  всех сил стараю тся  воспиты вать и  поддер
ж и в ать  такую  точку  зрен и я. Н о д аж е если т а к а я  работа и  в т а 
к и х  м асш табах  вы п олн яется  «рабочей аристократией», то все 
ж е  по окон чан ии  работы  в норм альн ы х  у сл о ви ях  следует о ж и 
дать пять-ш есть м окры х мест. '

О собенно п р и ятн о  и  ценно было то, что на стан ции  «Б и бли о
тека  Л енина» м олодеж ь сум ела освоить кр оп отли вую  гидро-



изоляц и он н ую  работу  в рекордны й срок и  довела эту  работу  
до кон ц а с вы даю щ имся успехом: зонт полностью  был закончен  
в ис клю чительно ко р о тки й  срок — 40 дней — и без единой течи.

13 связи  с этим я  считаю  необходимы м еще р аз подчеркнуть 
ценную  роль  и  силу  ком сом ольской  м олодеж и на строительстве 
м осковского м етрополитена.

С танция «Б иблиотека Л енина» в законченном  виде я в л яе тс я  
своего рода уни кум ом  в м ировой п р ак ти ке  м етростроения.

В С оединенны х ш татах  п ри н яты й  на этой станции при нци п  
хода д л я  воздуха и стока д л я  воды п р и м ен ялся  ранее п ри  и зо 
л я ц и и  тоннелей д л я  автом обильного д ви ж ен и я  и  в глубоки х  
п одвальн ы х пом ещ ениях под небоскребам и. К о н стр у кц и и  зонта 
и  вентиляцион ной  системы п р л м ен ял и сь  д л я  потолков больш их 
ауди тори й  и аналогичны х худож ествен но оф орм ленны х пом е
щ ений.

Здесь, на станции м осковского м етрополитена, ком би н ац и я  
этого при нци па и ко н стр у к ц и и  бы ли исп ообованы  впервы е 
в мире.

Считаю необходимы м отметить, что руководство  тов. К а г а 
новича не ограничилось выбором п роекта . Н а  п р о тяж ен и и  всей 
работы  по станции «Б и бли отека Л енина» тов. К аган о ви ч  и н 
тересовался  всеми д еталям и  сооруж ен и я  и  неоднократно посе
щ ал  ш ахту .

( Эти посещ ения бы ли необы чайно ценны . Н а  д р у го й  день 
во всем кол л екти ве  строителей ощ ущ ался  общ ий подъем  н а 
строения, а следовательно и  уд воен н ая  эн ерги я  в работе.

Гов. К аган ови ч , будучи проводни ком  новы х, более к у л ь 
турн ы х  методов труда, был одинаково заи н тересован  к а к  в том, 
чтобы п олучи ть абсолю тно сухую  станцию , т а к  и  в том, чтобы 
стран а освоила новую  техн и ку .

К о л л екти в  ш ахты  №  7—8 о п равд ал  вы сокое доверие тов. К а 
гановича: население М осквы  получило  сухую , удобную  и к р а 
сивую  станцию .

Дшордш Морган



И п ж ен ер -гѳ о д ев и ст , з а м е с 
т и т е л ь  гл авн о го  и н ж ен ер а  
го о м ар кш ей д ер ск и х  раб от

Р Е Ш А Л И  М И Л Л И М Е Т Р Ы

езн ач и тельн ая , ка зал о сь , ош ибка п ри  тр асси - 
о д н о г о  тон н еля  в , И тали и  вы звал а  з а 

д ер ж к у  у ж е начаты х работ на н еско лько  ме
сяцев и п о в л ек л а  колоссальн ы е расходы  на 
п еределку  тон н еля  и  перебор породы . Т а к и х  
случаев  в и стории  построй ки  горнодорож ны х 
тоннелей  нем ало. П ом нят и х  и  наш и 4 стары е 

го р н яки . Н едаром  Л а за р ь  М оисеевич как -то  сказал :
— Ш ахтер  знает, сколько  бед м огут н ад елать  м аркш ей де

ры, если дадут н еп рави льн ое н ап равлен и е.
Н а  строительстве м осковского м етрополитена этих  бед не 

было. С оветские геодезисты  сум ели обеспечить необходимую  
точность и  в л и н и я х  п роход ки  и  в обойках .

Т очность эта д ал ась  нелегко . О пыта работы  на метро у  со
ветских  геодезистов не было. М етоды рудничной съем ки здесь 
не годились. Е сл и  п ри  р азб и вке  рудничны х ш толен ош ибка 
в полм етра не и гр а л а  особой роли , то М етрострою  н у ж н а  была 
точность до одного-двух м иллим етров.

V



П р акти к а  р азб и вки  горнодорож ны х тоннелей  так ж е  не 
м огла помочь. П роходка горного  тон н еля  начинается  с п оверх
ности, сечение его и  кон ф и гу р ац и я  в больш инстве случаев оста
ю тся неизм енны м и На всем п ротяж ен и и . Н е то п ри  постройке 
м етрополитена: огромные и  слож ны е станции , колоссальны е 
кам еры  переходов однопутного тон н еля в двухпутны й, н а к л о н 
ные ходы  эскалаторов , вестибю ли, вентиляцион ны е ходы  — все 
это сильно у сл о ж н яет  геодезические работы .

М етростроевцы  ж д ал и  п ри езда ин остранн ы х кон сультан тов . 
Геодезисты  такж е  при готовили  р яд  вопросов д л я  них.

И ностранцы  п р и ех ал и . Н еско л ько  дней они совещ ались со 
строителям и, потом н аступ и ла  очередь геодезистов. Б о л ьш о й  
груп п ой  отп рави ли сь  мы в гостиницу, где ж и л  ан гли й ски й  
и н ж енер, вош ли к  нем у в номер. П редставились. З а д а л и  п ер 
вы й вопрос:

— С каж ите п о ж алу й ста , к а к  у  вас  прои сходит р азб и вк а  
щ итовой проходки? К а к  вы определяете н ап равлен и е дви ж ен и я  
щ ита?

А нгли чан и н  подум ал  и, гл я д я  мимо нас, процедил:
— Д л я  этого нуж н ы  очень слож ны е приборы . У  вас и х  не 

делаю т. Н о я  м огу  дать  вам  совет.
И н ач ал  п еречи слять  все те зам ечательны е инструм енты , 

которы м и н ас  м огут снабдить британ ские фирмы.
Мы п он яли , что дальш е р азго в ар и в ать  с ан гличанин ом  не 

о чем. Т а к  и уш ли .
Ещ е лю бопы тнее бы ла беседа с нем ецким  кон сультантом . 

Этот не в прим ер ан гли й ском у  кол л еге  встретил  н ас  очень лю 
безно. Он вним ательно вы слуш ал  все наш и вопросы  и ск азал :

— Все, что вас интересует, запиш ите и дай те мне. Мы потом 
в Б ер л и н е  все вопросы  тщ ательно разработаем  и с первой  ж е 
почтой вы ш лем вам  исчерпы ваю щ ий ответ. Н аш у  ак к у р атн о сть  
вы знаете.

У вы! Н а сей р аз  х в а л е н а я  н ем ец кая  ак к у р атн о сть  была 
посрам лена: ответа на наш и вопросы  мы не получи ли  до сих 
пор. О ставалось п о л агать ся  на собственные силы . А  нам  пред 
стояла очень сл о ж н ая  работа .

О рган и зован н ы й  п ри  у п р авл ен и и  М етростроя геом аркш ей- 
дерски й  отдел, состоявш ий в то врем я и з ш ести ин ж енерно- 
технических  работни ков, д олж ен  был д ать  геодезический м ате
р и ал  д л я  п р о ек ти р о ван и я  тоннелей  и  всех вспом огательны х 
сооруж ени й  метро, прои звести  точнейш ую  р азб и в ку  тоннелей 
и сооруж ени й  метро под зем лей и на дневной поверхности , 
составить исп олн ительн ы е чертеж и  всех  построенны х соору
ж е н и й ...

П ро геодезистов иногда го во р ят , что они «видят» сквозь  
землю . Это отчасти верно. Мы мож ем очень точно у к а за т ь  н а 
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правление — разбить ось будущего тоннеля, заранее определить 
место сбойки двух встречных штолен, предостеречь от возмож
ных отклонений. Но стоит допустить малейшую ошибку, как 
вся наша «дальновидность» летит кувырком. Точность и тща
тельность — вот на чем основана вся работа.

Определяя положение будущего сооружения — разбивая 
его — геодезист, пользуется постоянными пунктами на земной 
поверхности, расположение которых точно известно. К ним он 
«привязывает» это сооружение. Взятые вместе эти пункты слу
жат как бы каркасом, по которому составляются различные 
планы.

В городе таким каркасом является полигонометрическая 
сеть. Полигонометрические знаки видит каждый. Они находят
ся на тротуарах у перекрестков улиц и прикрыты чугунными 
крышками. Условные отметки на стенах домов указывают места, 
где они расположены. По этим полигонометрическим знакам 
и определялась ось тоннелей.

Однако хотя полигонометрическая сеть в Москве построена 
сравнительно недавно (в 1930 г.), полагаться на нее было нельзя. 
При ремонте тротуаров, перекладке кабелей и других работах 
эти знаки могли быть сдвинуты. Поэтому, прежде чем присту
пить к разбивке тоннеля, мы при помощи точных инструментов 
проверили всю сеть вдоль трассы метро. Проверка подтвердила 
наши подозрения: во многих местах знаки были сдвинуты. 
Пришлось снова определять их положение.
1.J3 январе 1932 года мы начали первые геодезические работы 

по открытому способу в Сокольниках. Морозы стояли треску
чие. Ртуть в термометре упала до минус 30 градусов. Нам пред
стояло разбить на поверхности ось тоннеля вдоль Краснопруд
ной и Русаковской улиц.

Работать приходилось ночью: днем мешало движение. При
готовленные для разбивки железные штыри не шли в мерзлый 
грунт. Костры и паяльные лампы, которыми мы пытались отог
реть почву, не помогали. Надо было ломать мостовую и загонять 
Штыри тяжелыми кувалдами. Штыри гнулись, работа подвига
лась очень медленно. За шесть ночей ось была разбита лишь 
на протяжении 600 метров. Такое начало не обещало ничего 
хорощего. Геодезические работы могли задержать строитель
ство / Т

M S-усилили темпы и, кое-как одолев разбивку оси, начали 
разбивать железные сваи и металлический шпунт, служившие 
Для удержания стен будущих котлованов. Понемногу работа 
налаживалась.

При рытье котлованов обнажались все подземные городские 
сооружения: канализационные и водопроводные трубы, водо
стоки, телефонные и осветительные кабели. На время работ



вся эта сложная сеть подвешивалась на особых креплениях. 
Геодезисты должны были следить, чтобы при подвеске все трубы 
сохранили прежнее положение. Ведь разрыв какой-нибудь 
водопроводной или канализационной трубы мог принести боль
шие неприятности стройке и лишить необходимых удобств 
население. Мало того, малейшее изменение уклона могло при
вести к обратному стоку и затопить квартиры. Поэтому прихо
дилось все время следить за этими трубами, проверять их под
веску и сообщать о всех замеченных отклонениях.

По мере углубления котлованов открывались забитые ра
нее сваи. Геодезисты следили, чтобы строители не углублялись 
дальше, чем нужно. Потом, когда котлован доходил до проект
ной отметки и начиналась кладка бетонного лотка, давали от
метки для бетонировки, наблюдали, чтобы не было завышений 
либо занижений.

Геодезические точки, от которых вели разбивку и все от
счеты, приходилось делать на креплениях котлована. Эти креп
ления под давлением грунта и под влиянием нагрузки садились. 
Вместе с ними перемещались и геодезические знаки. Приходи
лось все время наблюдать за этими неизбежными сдвигами, 
повторять измерения и проверять разбивки.

Вначале нашу работу сильно усложняло недоверие строи
телей. Когда мы указывали на смещение креплений, нам гово
рили, что мы ошиблись в расчетах. Так было например при 
укладке стены на Волхонке, где тоннель также строили откры
тым способом.

Инженер Харахнин, руководивший геодезическими работами 
на фрунзенском радиусе, и геодезист Чижов, работавший на 
6-й дистанции, прибежали в управление и заявили:

— Шпунт и стена на станции «Дворец советов» сдвинулись. 
Стена отошла на несколько сантиметров... А строители нам не 
верят, говорят, что мы наврали в разбивке оси тоннеля.

Было назначено техническое расследование. Оно установи
ло, что ось тоннеля разбита совершенно точно. Видимых дефор
маций и трещин в стене тоже не было. Только контрольные 
промеры при помощи точных приборов показали, что железные 
сваи шпунта сдали и потащили за собой стену. Пришлось не
сколько изменить проект и укрепить сдвинувшуюся стенку.

Такие неожиданные и трудно обнаруживаемые деформации 
наблюдались и в других местах. Без точных геодезических 
измерений их бы не могли обнаружить.

В конце 1932 года началась проходка шахт кировского ра
диуса, который строился закрытым способом. Приближался 
один из наиболее ответственных моментов. Предстояло дать 
под землей направление оси тоннеля, проделать так называемую 
ориентировку шахт.



Р а б о т а  м а р к ш е й д е р о в

Для подземной разбивки оси тоннеля надо иметь в шахте- 
геодезические точки, положение которых уже известно. Чтобы 
определить эти точки, мы пользовались способом іЗеисбаха, 
при котором с надшахтного здания (копра) в ствол спускают- 
два тяжелых отвеса на тонких стальных проволоках. Положе
ние нитей отвесов определяется на поверхности от постоянных 
геодезических точек. Когда оно известно, нити уже могут слу
жить опорными точками под землей. Таким образом отвесы 
служат для связи опорных точек и направлений на земле с на
правлениями и геодезическими знаками в подземных выра
ботках. От этих подземных знаков можно рассчитать и дать 
Направление штольне по оси тоннеля.

Работа эта требует исключительной точности. Стоит, опре
деляя положение отвеса, ошибиться на один миллиметр, и сбой
ка штольни с соседней шахтой разойдется на целые полметра 
к больше. Понятно, что мы сильно волновались, готовясь к пер
вой ориентировке.

22-я шахта, которую нам предстояло ориентировать, счи
талась одной из самых трудных. Она была расположена на кри
вой в месте разделения двухпутного тоннеля на два однопут- 
иы х.

Пришли мы туда ночью. Инженер-геодезист Павлов, рабо
тавший на этой шахте, спустился вниз с угломерным инстру
ментом— теодолитом. Я с инженером Новоселовым расставили



инструменты наверху под копром. Только начали измерения, 
как сверху закапало. Спрашиваю Новоселова, в чем дело.

— Это, Николай Петрович, масло с копра течет. У вас уже 
вся спина залита, — отвечает он. ' сг

Переменить место, переставить инструмент значило сорвать 
измерения, начинать все сначала. Решили не двигаться. В на- У
граду за масляный душ получили прекрасную ориентировку.
А когда потом ее подтвердила блестящая по точности сбойка, 31
не жалко уже было испорченных пальто. В управлении долго 
смеялись, вспоминая первую ориентировку. Говорили, что она п
прошла лучше, чем по маслу — просто в масле...

Сделав ориентировку шахты и разбив ось тоннеля, Павлов п
указал проходчикам ход забоя, а сам начал контрольные из
мерения. От взятого вначале направления нельзя было от- с
клониться ни на миллиметр: малейшая ошибка в подсчетах 11
могла привести к тяжелым последствиям. Павлов десятки раз Г
на день спускался в шахту, бесконечное число раз проверяя 2
свои подсчеты.

А шахта в это время работала полным ходом. Мимо установ- Г
ленных инструментов пробегали рабочие, катились вагонетки в
с  породой. Густой туман висел в шахте, осаждаясь каплями л
на металле теодолита. В полутьме и суете надо было делать точ- с
ные отсчеты по приборам, оберегать эти приборы от толчков 
и производить точнейшие измерения. 1

Добиться в таких условиях требуемой точности было очень 1
•трудно. Приходилось каждое измерение проверять по многу 1
раз. Это сильно нервировало рабочих — им казалось, что гео- ^
дезист все время ошибается. С приближением сбойки нервное 1
настроение росло. По адресу геодезии и самого Павлова раз- ^
давались далеко не лестные замечания. ]

Обычно хладнокровный Павлов не выдержал и поддался об
щему настроению. Сильно взволнованный, он пришел в управ- 1
ление: ‘ )

— Николай Петрович, боюсь за расчеты. Проверьте вы 
•сами.

Предстоящая первая сбойка беспокоила и меня. Я знал, 
что Павлов — хороший инженер, но все же решил сам про
верить его работу.

Вдвоем мы спустились под землю. Шахта гудела. Треск 
молотков оглушал, по в промежутках уже можно было слы
шать какой-то отдаленный шум. Это стучали молотки встреч
ной штольни.

Казалось, что шум доносится откуда-то сбоку. Нам стало 
немного не по себе. Решили еще раз проверить направление. 
Расчеты Павлова целиком подтвердились. Все же тревога не 
покидала меня. Я подошел к одному из забойщиков:



— Ну как, папаша, сойдемся?
Старик спокойно смотрел на меня:
— Должны сойтись...
Я спросил, почему шум встречной штольни слышится со 

стороны.
— Лучше слушать надо!— ответил старик. — Слушай, когда 

утихают наши молотки.
Мы снова обратились в слух. Словно угадывая наши мы'сли, 

забойщик сказал:
— Всегда кажется, что гудит со стороны, когда проходишь 

плотную породу. А идем правильно, уж я знаю.
И хотя мы были уверены в своих подсчетах, слова старика, 

придали нам бодрости.
Перед самой сбойкой мы не вылезали из шахты. Хотелось 

собственными глазами увидеть первое маленькое отверстие сби
вающихся шахт. Мы его увидели. Сбойка прошла блестяще.. 
Расхождение между осями сомкнувшихся шахт не превысило 
2 сантиметров. Павлов торжествовал.

Первый десяток сбоек мы переживали с таким же трепетом. 
Потом уверенности прибавилось. Росли работники, росла и 
вера в свои знания, в силу точной науки. Около ста сбоек мы 
провели в различных горизонтах и ни в одной из них не допу
стили ошибки. Точность победила.

После проходки верхних штолен началась разработка ка- 
лотт под устройство сводов. Калотты разрабатывались отдель
ными участками. Геодезисты давали разбивку для установки 
кружал, проверяли правильность уже установленной опалубки. 
Ни одного кружала нельзя было пропустить. Надо было так 
произвести разбивку, чтобы при смыкании отдельных уже за
бетонированных участков свод представлял собой сплошную' 
прямую линию.

Можно себе представить горе одного из наших геодезистов, 
когда после раскрытия оралубіці свод на протяжении 4 мет
ров оказался ниже, чем следовало^ на целых 10 сантиметров.

Произошла ли здесь осадка креплений, ошибся ли геоде
зист— сказать трудно. Но несчастный долго мучился от созна
ния свой оплошности и успокоился только, когда подрубили 
выступивший бетон и выровняли сваи.

Тут все обошлось переживаниями геодезиста и подрубкой 
бетона. А при разбивке железобетонной рубашки подобная 
оплошность могла повлечь за собой большие неприятности. 
Делать рубашку тоньше, чем определено проектом, нельзя— 
толщина ее и так не превышает 20 сантиметров. Допустить 
утолщение значит сузить сечение готового тоннеля, где про
странство между стенкой вагона и тоннельным оборудованием 
составляет всего 7,5 сантиметра.



Поэтому геодезисты боролись за каждый сантиметр, по 
многу раз проверяли установку каждого кружала. Точность 
измерений была доведена до предела.

Еще большие трудности встретили нас при разработке стан
ций, когда горные и строительные работы велись одновремен
но во многих местах. Сразу открывали до пятидесяти забоев, 
бетон клали в трех ярусах. Геодезисты должны были поспевать 
всюду: в одном месте дать направление забою, в другом — раз
бить фундамент под колонны; надо было проверить опалубку 
стен, дать оси и высотные отметки для кружал свода.

Строительство етанций напоминает укладку какой-то гигант
ской мозаики. Отдельные части мозаики кладутся в разных 
местах и в разное время. И в конечном счете все разрозненные 
куски должны составить единое и стройное целое — громаду 
•будущей станции с прямыми стенами, правильными очертания
ми сводов и по нитке поставленными колслінами.

Малейшая ошибка при разбивке хотя бы одного из элемен
тов постройки могла нарушить целость всего сооружения. Гео
дезистам приходилось все время быть па-чеку, следить за каж
дым пунктом строительства.

Инженеры-геодезисты провели тогда не одну бессонную 
ночь. На строительстве станции «Дзержинская» работал ин
женер Фетисов. Он по целым суткам не покидал строительства, 
уходя только за тем, чтобы лишний раз проверить в управле
нии свои расчеты. Так же работали геодезисты Новоселов на 
•станции «Кировская», Новиков и Егунов на станции «Красно- 
воротская».

От руководителей не отставали рядовые производственники. 
Непрерывная работа в течение двух смен стала обычным явле
нием. Энтузиазм был настолько велик, чувство ответственности 
так владело всеми, что люди просто не замечали времени и их 
приходилось чуть ли не силой отправлять домой.

Люди росли на работе. Молодые ребята Ветчинкин и Царь
ков, придя на строительство, начали свою работу с того, что 
устанавливали рейки и инструменты. Они даже не представляли 
себе, что это за инструменты. Нивелир казался им очень хит
рым прибором. Работа с теодолитом действовала на их вообра- 
?кение. Геодезические измерения представлялись необыкно
венно сложными и непонятными. Но эта сложность не отпу
гивала, а увлекала. Постепенно Ветчинкин и Царьков поняли 
значение геодезии, захотели постигнуть ее тайны. После работы 
они садились за книги. Метро стал их техникумом. Знания 
приходили в процессе работы. Сейчас оба работают техниками, 
не уступая окончившим техническую школу.

Работа в сложных условиях Метростроя воспитала десятки 
молодых геодезистов. Комсомолец Хвесько почти самостоя-







тельно проводил геодезические работы по вестибюлям и под
ходным тоннелям станции «Кировская». Комсомолец Маму- 
лиа прекрасно справился с ответственными измерениями на 
шахте № 17. Комсомолец Егунов показал высокий класс при 
разбивке станции «Красноворотская». Комсомолец Дрозд по
чти один обслуживал геологические разведки по трассам пер
вой и второй очередей.

Много прекрасных работников вырастила стройка, много 
людей вооружила новой техникой. Впервые в Советском союзе- 
геодезисты работали на щитовой проходке. Это было новое, 
незнакомое дело. Щита никто из нас раньше не видал. О работе 
его никто даже не слыхал. Приходилось до всего додумываться 
самим, самим разрабатывать методы геодезических работ при 
проходке и постройке тоннеля щитом.

\ Сборка щита началась. Инженеры-геодезисты Павлов 
и^Слободчиков следили, чтобы при сборке ось щита совпала 
с осыо будущего тоннеля. Щит идет отдельными передвижками— 
каждая по 84 сантиметра. Перед каждой передвижкой геоде
зисты точными измерениями и расчетами определяли положе
ние щита. Они отмечали малейшие отклонения и сообщали о 
них водителю. Только имея в руках цифры и чертежи геоде
зистов, водитель мог уверенно направлять эту махину по наме
ченному пути.

Точность победила еще раз. Щит подошел к сбойке с встреч
ным тоннелем с идеальной точностью — «тютелька в тютельку»,
как говорили у нас.

После сбойки к геодезисту Лешкевичу подошел англииский 
специалист Баррет. Он пожал геодезисту руку и через перевод
чика сказал:

  Х ор ош о сбились. Х ор ош и й  р езул ьтат . К а к у  н ас в А н гли и .
Не отпуская руки, англичанин помолчал и добавил:
  Даже лучше, чем у нас в Англии.
Иностранец вынужден был признать блестящую победу со

ветских геодезистов. Этой победы мы добились своими силами, 
применяя свои, ни у кого не заимствованные советские методы 
определения положения щита во время проходки.

Свои методы пришлось нам разработать и для геодезиче
ских работ на арбатском и фрунзенском радиусах. Первый 
проект предполагал строить тоннели на Арбате открытым спо
собом. Потом решено было вести разработку при помощи тран
шей. Это сломало все наши расчеты. Предварительную раз
бивку тоннеля пришлось делать заново. Сроки для этого даны
были чрезвычайно жесткие.

В течение нескольких дней, работая круглые сутки, мы 
раскинули по всем переулкам и дворам Арбата свои опорные 
геодезические точки и по ним наново разбили ось тоннеля. Но>
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(главная трудность была не в этом. При траншейном способе 
тоннель строится частями: вначале возводятся стены, потом 
устраиваются перекрытия, и лишь затем вынимают земляное 
ядро и приступают к кладке лотка. Стены тоннеля такте строят 
не сразу. Их составляют из ряда бетонных столбов, выведенных 
в земле, в специально вырытых колодцах. Когда ряд таких стол
бов готов, в промежутках между ними роют новые колодцы, 
воздвигают новые столбы. Так делают, пока промежутки ме
жду столбами заполняются и отдельные столбы составят одну 
сплошную стену.

Колодцы для стен будущего тоннеля приходилось заклады
вать в самых разнообразных местах — между домами, в подва
лах, внутри зданий, под фундаментами стен и печей. Чтобы про
извести разбивку колодцев внутри зданий, геодезистам при
шлось проявить буквально акробатические способности. Надо 
было, таская за собой инструменты, пролезать через узкие 
подвальные окна, спускаться в смотровые люки и здесь, в под
вальных лабиринтах столетних московских зданий, находить 
и указывать строителям места для рытья колодцев.

На этой работе геодезисты проявили много находчивости 
и изобретательности. Но уверенности такие условия конечно 
не прибавляли. Убедиться в правильности своих расчетов мы 
могли только после устройства бетонных перекрытий и выемки 
-земляного ядра тоннеля, когда обнажалась готовая стена.

Мы много раз проверяли все разбивки, тщательно контро
лировали друг друга. И все же очень сильно беспокоились за 
исход работы. Наше беспокойство разделял и заместитель на
чальника строительства Е. Т. Абакумов. Видя сложность ра
боты и спешку, в которой она производилась, он порекомендо
вал попросить какое-нибудь авторитетное геодезическое учре
ждение проверить все подсчеты на траншейном способе.

Мы обращались в несколько учреждений. Нигде не захотели 
взять на. себя эту ответственность. В одном месте нам отвечали, 
что нет людей, в другом ссылались на отсутствие точных ин
струментов. А один весьма видный геодезист так и сказал:

— Надели на себя хомут, так и везите. Нечего нас при
прягать к этому делу.

Так никто нас не проверил, никто нам не помог. Тем больше 
была наша гордость, когда мы собственными глазами увидели 
ровные линии стен готового тоннеля. Геодезия не подвела и на 
этот раз.

Не подвела она и при проходке под CHtaTHM воздухом, где 
также пришлось проявить много изобретательности. Направ
ление штольням мы могли давать только от наших опорных то
чек на поверхности, передавая его через ствол шахты. Когда же 
работы шли под сжатым воздухом, ствол перекрывался желе
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зобетонным потолком. Только узкая труба вела в шахту, но 
и эта трѵба закрывалась шлюзовой дверью, мешавшей опустить 
отвесы. Сразу мы решили примеиить ориентировку по способу 
Вейсбаха, разбив ее на два приема: заложить в стенках кес
сона прочные железные штыри с отверстиями, заранее опреде
лить их положение по Вейсбаху, а после устройства потолка 
производить все измерения внутри шахты от этих штырей, 
положение которых относительно земных опорных точек уже 
было известно.

Так мы и сделали. Но когда потолок был готов и измере
ние пришлось вести от штырей, нас снова одолели сомнения. 
Ведь стенки кессона могли дать осадку. А самая незначительная 
осадка сместила бы наши опорные точки внутри шахты и на
делала бы много бед.

Выход нашел инженер Воин, руководитель геодезическими 
работами при проходке сжатым воздухом. Он предложил про
сверлить в куполе кессона миллиметровые отверстия и про
пустить сквозь них нити отвесов. Отверстия были настолько 
малы что не влияли на давление воздуха внутри кессона, а нам 
позволяли иметь точную ориентировку, так как через отвесы 
мы снова могли связать геодезические знаки в шахте с опорными 
пунктами на поверхности. Теперь мы были уверены, что ось 
тоннеля разбита правильно. Хорошая сбойка шахт № 24 и 
23-бис подтвердила эту уверенность.

Наиболее сложные геодезические работы пришлось про
водить при проходке наклонных тоннелей для эскалаторов. 
Для борьбы с плывунами, пересекавшими путь этих тоннелей, 
строители применяли искусственный холод. Грунт заморажи
вали и в мерзлой почве вели проходку. Прежде чем приступить 
к проходке самых тоннелей, надо было пробить вокруг буду
щих тоннелей наклонные скважины для труб, сквозь которые 
нагнетался охлаждающий раствор. Таких скважин вокруг 
каждого тоннеля было 48. Мы должны были указать на поверх
ности места для бурения и следить, чтобы ни одна скважина не
•отклонилась от заданной оси.

Сечение скважины не превышало 15 сантиметров. Влезть 
в нее нельзя. Надо было с поверхности указать строителям на
правление и попутно определять возможные уклонения. Ма
лейшая ошибка могла привести к расхождению скважин. Это 
в свою очередь влекло неравномерное замораживание и гро
зило прорывом плывунов.

Чтобы следить за направлением бурения, мы вначале поль
зовались обычной электрической лампой на длинном шнуре. 
Лампу опускали в пройденную скважину и по направлению 
лучей света определяли искривление. Потом удалось сконстру
ировать прибор, позволивший определять искривления уже



с большей точностью. Когда грунт был заморожен, строители 
приступили к проходке самого тоннеля и укладке чугунных 
колец — тюбингов.

Это была нелегкая задача. Проходка велась без направляю
щей штольни — прямо с поверхности. Кольца надо было уклады
вать очень точно. Небольшая ошибка при укладке первого 
кольца могла к концу постройки тоннеля перерасти в ката
строфу. Достаточно сказать, что при смещении первого кольца 
всего лишь на один сантиметр конец наклонного хода отошел 
бы в сторону больше, чем на полметра.

Наклонным ходам уделял много внимания JI. М. Каганович. 
Вопрос об этих ходах обсуждался в Московском комитете пар
тии. На геодезистов ложилась очень большая ответственность.

Болевший в эти дни заместитель начальника строительства 
тов. Абакумов вызвал нас к себе в больницу.

— Мы верим вам и ценим вашу работу,—сказал он нам. — 
Но наклонные ходы — очень серьезное дело. Здесь нельзя до
пустить ни малейшей ошибки. Лучше будет, если вашу работу 
проверят люди, не связанные с Метростроем.

Откровенно говоря, мы очень не хотели, чтобы при самом 
окончании строительства, после того как уже был разрешен 
ряд труднейших задач, кто-то пришел нам помогать. Мы начали 
наперебой уверять Егора.Трофимовича, что справимся сами, что 
будем очень тщательно производить все вычисления. Мы сказа
ли, что уже подготовились к этой работе и помощь нам не нужна.

— Лишний раз проверить себя при трудной работе никогда 
не мешает, — ответил он нам.

Пришлось подчиниться. Московский геодезический инсти
тут начал научную экспертизу наших работ по наклонным хо
дам. Руководил экспертизой известный геодезист профессор 
Чеботарев.

Но экспертиза — экспертизой, а проходка уже начиналась. 
Строители требовали от нас нужных материалов. Не дожидаясь 
результатов проверки, мы начали разбивку наклонных тон
нелей и укладку колец. В самом начале нас ожидал неприят
ный сюрприз. Под влиянием горных выработок почва дала 
осадку, и опорные точки на поверхности, от которых мы про
изводили все измерения, изменили положение. Пришлось за
ново переделывать все сложные вычисления, наново разбивать 
оси наклонных тоннелей.

Направление этих осей мы давали очень точным теодоли
том Вильда. Чтобы добиться большей точности, этот теодолит 
устанавливался на прочных консолях, укрепленных высоко 
на стенах домов в специально построенных будках. Сидя в та
кой будке, геодезист по телефону передавал в тоннель направле
ние оси.
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Мы очень долго бились над установкой первого чугунного 
кольца на всех трех наклонных шахтах. Измучились сами, из
мучили и строителей. Но результатов, обещанных тов. Абаку
мову, добились...

Заканчивалась укладка сорокового кольца, когда были по
лучены результаты экспертизы. Не привычные к условиям 
работы в шахтах научные работники проводили свои измере
ния очень медленно. Не раз приходилось по их требованию оста
навливать проходку шахт, чтобы создать для них более благо
приятную обстановку. Мы о такой роскоши не могли и м(.ч-
тать работали при всяких условиях. Немного позавидовали
экспертам, немного посердились; уж больно медленно они ра
ботали. Наконец экспертиза закончила свою работу, и мы по
лучили долгожданный акт. В акте было сказано:

«Точными измерениями и анализом установлено, что оси 
эскалаторных тоннелей на станциях «Кировская» и «Красно- 
воротская» заданы правильно. Максимальные отклонения от 
проекта по станции «Кировская» составляют: ось тоннеля от
ходит вправо на 0,6 миллиметра, по высоте расхождение рав
няется 2 миллиметрам, тоннель короче заданных размеров на
0,2 миллиметра...»

Это было официальное заключение. А при личной встрече
с геодезистами профессор Чеботарев сказал.

  Я восхищен высоким классом работы геодезистов Метро-
строя. Только здесь я впервые почувствовал реальность длины 
одного миллиметра и понял его значение для подобного рода 
работ.

Мы эти миллиметры чувствовали все время. Они давались 
нам очень нелегко. Геодезистам приходилось затрачивать много 
труда, много изобретательности, пережить много волнений. 
Всего’этого мы профессору Чеботареву не сказали. Мы только 
поблагодарили его за помощь, в свою очередь поразились точ
ности проведенных им вычислений. Здесь тоже был высокий 
Класс. • •

Постройка тоннелей заканчивалась. Начались работы по 
отделке станций, по укладке путей. Геодезистам снова, в кото
рый уже раз, пришлось переключаться на новые виды работы.

На станциях снималась опалубка, обнажался бетон стен 
и колонн. Этот бетон надо было прикрыть мрамором и плитками. 
Надо было построить переходные мостики и балконы. Надо было 
украсить своды и потолки лепкой, разместить освещение, раз
весить указатели и надписи.

Ни одна из этих работ не обходилась без помощи геодезии. 
Геодезисты разбивали диспетчерские будки и кабинки для теле
фонов, размечали архитектурные выступы и конструктивные 
Детали. Они давали отметки для границ между различными



сортами мрамора, которым облицовали стены и колонны, про
веряли толщину штукатурки, расположение надписей и даже 
высоту ступеней сходов.

Работа в готовых тоннелях казалась нам простой и легкой. 
Но точность нужна была и здесь. Особенно точно надо было раз
бивать рельсовый путь. Узкое пространство, остающееся ме
жду габаритом поезда и внутренней обшивкой тоннеля, на
столько незначительно, что уклонение на несколько миллимет
ров может много напортить. Соблюсти эту миллиметровую 
точность на метро, где путь сплошь и рядом укладывался на 
закруглениях, было очень трудно.

Добиваясь максимальной точности, мы на всем протяжении 
тоннеля поставили свои специальные знаки — реперы, как мы 
их называем. Эти реперы указывали высоту рельсов и рас
стояние их от стенки тоннеля. На прямой мы эти реперы ста
вили через каждые 25 метров, а на кривых — через 5. По нашим 
знакам путейцы укладывали путь, геодезисты все время про
веряли эту укладку.

Одновременно с проверкой укладки пути геодезистам при
шлось разбивать оборудование тоннеля, намечать места для 
подвески проводов и ламгг, проверять габариты уже устано
вленного оборудования. Эта работа затянулась до пуска проб
ных поездов.

Строительство метрополитена заканчивалось. Предстоял 
пуск первого поезда. Новенькие сверкаюнще вагоны заполни
лись строителями метрополитена. Среди них были и геодезисты.

Все мы собрались в одном вагоне. Сидели молча. Уж очень 
торжественным казался нам момент. Наконец двери закрылись, 
и поезд, бесшумно отделившись от платформы, пошел по на
правлению к Сокольникам. Молчания в вагоне никто не на
рушил. Все приникли к окнам, стараясь найти в серых стенах 
тоннеля следы своей работы.

Скорость увеличивалась. Поезд мчался полным ходом. Кто- 
TJ из присутствовавших не выдержал. Аплодисменты пришед
шего в восторг человека громко прозвучали в затихшем вагоне. 
Сидевший против меня инженер-геодезист Ширин вдруг по
бледнел и рванулся к закрытой двери.

Я бросился за ним.
— Что с вами?
Ширин тяжело дышал. Все еще волнуясь, он указал на 

хлопавшего в ладоши человека.
— Чудак... Я думал, что это поезд сбивает лампы. Тут на 

повороте шесть штук монтажники поставили, а я не успел еще 
проверить их габарит...

На обратном пути поезд шел с еще большей скоростью. 
Аплодировал весь вагон и всех сильнее геодезист Ширин...



Г. Ф. КЛИМОВ
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начале мая 1934 года члену комиссии по качеству 
удалось на одной из шахт с часами в руках 
проследить весь долгий путь продвижения трех 
вагонеток с бетоном, начиная от бетономешалки 
до ствола шахты и далее вниз, до места укладки.

По пути эти вагонетки то и дело передава
лись со стрелки на стрелку, откатывались об

ратно при встречах с другими вагонетками и снова бежали 
Дальше. Через час с небольшим две вагонетки выгрузились 
наконец у места укладки, а третья проследовала на следую
щий участок. Через некоторое время эта многострадальная 
вагонетка опять очутилась на прежнем участке, причем ва
гонщик, не нашедший очевидно потребителя для своего то
вара, громко выкрикивал:

— Кому надо бетон? Кому надо бетон?
После вмешательства члена комиссии де?курные по участ

кам договорились, что бетон надо отправить на второй участок 
шахты, и через д в а  с п о л о в и н о й  ч а с а  после замеса



бетон был наконец выгружен на нижней штольне для подачи 
его на свод.

Тут член комиссии естественно наложил запрет на опера
цию укладки, ибо бетон был уже в состоянии «схватывания», 
затвердевания цемента. Пришлось снова погрузить его на ваго
нетку и выдать наверх, на свалку...

Таков один из видов нарушения элементарных правил веде
ния бетонных работ.

Вскоре другой член комиссии на шахте № 19 обнаружил, 
что в незаконченном еще своде на очень ответственном месте, 
около так называемого «замка», бетон уложен слабый и плохо
утрамбованный.

— Как могли вы уложить такой бетон да еще в таком ме
сте? — обратился член комиссии к сменному инженеру.

— А чем бетон плох? Бетон, как бетон.
— Вы укладывали?
— Нет, предшествующая смена.
— А вы нашли возможным такой бетон принять? Потру

дитесь разобрать его.
— Да разве теперь разберешь? Его раскирковывать надо,

он давно схватился.
— Схватился?
И член комиссии ткнул указательным пальцем в дугу свода. 

Бетон, которому предстояло несколько в е к о в  выдерживать 
на себе давление пласта земли в добрый десяток метров тол
щиной, поддался под пальцем, как глина. Пришлось разобрать 
его лопатой на протяжении метра по дуге свода.

Это другой вид нарушения элементарных правил бетон
ных работ.

Факт этот, доведенный комиссией по качеству до сведения 
соответствующих инстанций, послужил предметом особого суж
дения бюро МК ВКП(б) и президиума Моссовета. За неудов
летворительную организацию бетонных работ и плохой над
зор за ходом их был объявлен строгий выговор с предупреж
дением начальнику шахты и его заместителю по технической 
части. Инженеры и бригадиры обеих смен, как произведшей 
плохую кладку, так и принявшей ее, были сняты с работы 
и привлечены к ответственности.

На этом факте, как на ярком примере плохой работы, было 
заострено внимание всего строительства.

Шестнадцатого мая на одном из участков шахты .58 і 
обнаружены были в девяти бетонных балках перекрытия ра
ковины и каверны. Это также явилось результатом невнима
тельного отношения к соблюдению элементарных технических 
правил: формы для «литья» балок не были перед заполнением 
их бетоном очищены от песка, грязи и стружек, a с а м ы і і

418.
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бетон укладывался без достаточного уплотнения его трам
бовкой...

В медицинской практике бывали случаи, когда хирург по 
небрежности оставляет во вскрытой полости оперируемого 
тот или иной предмет из своего инструментария. Это — преступ
ная небрежность. В нашей бетонной метростроевской практике 
также не раз бывало, что в бетон замуровывались лопата, кирка, 
молоток. Если это непосредственно и не вредило «здоровью», 
крепости бетона, то все же оставлять такие факты безнаказан
но нельзя. Подобная «забывчивость» является проявлением все 
той же небрежности в работе, которая сегодня легко сходит 
с рук, а завтра может привести к серьезнейшим последст- 

. виям — к срыву работы на целом участке.
Учение о бетоне стало за последние годы особой и широкой 

специальностью со своими законами, установками, направле
ниями. О бетоне существует огромная литература. Имеются 
исследования в добрую тысячу страниц, где на основе учета 
всего мирового бетонного опыта дается детальнейший анализ 
всех связанных с приготовлением и кладкой бетона операций, 
приведена в тысячах вариантах бетонная рецептура...

Бетон был известен еще древним римлянам, и иные их бе
тонные сооружения вот уже два тысячелетия нерушимо стоят, 
не боясь ни ветра, ни воды, ни времени. Рецептура нашего со
временного бетона совершенно иная, чем древнеримская, но 
наш бетон менее всего уступает древнеримскому в отношении 
крепости и долговечности. Вся современная материальная 
культура зиждется на бетоне. Почти целиком из бетона строим 
мы свой великолепный, плановый мир социалистической индуст
рии. Каждый наш строитель, являющийся участником нашей 
стройки, обязан знать хотя бы в наиболее о б щ е й  форме 
основные положения приготовления и кладки бетона.

Вот я обращаюсь с замечанием к сменному инженеру, пы
тавшемуся уложить в стену тоннеля уже «схватившийся», на
чавший затвердевать бетон.

— Разве вы не видите, что бетон начал уже схватываться.'
— Да мне тоже показалось, но я думал, что в самом начале 

схватывания...
— А вы полагаете, что в начале схватывания его можно 

Укладывать?
Молчание.
— Дорогой товарищ, вы о б я з а н ы  в качестве строителя 

знать общестроительные, элементарные правила приготовле
ния и кладки бетона. Если вы этих правил не знаете, то вы не 
можете быть ни строителем, ни горняком, ни путейцем. Инже
нер, не знающий бетонной азбуки, не может быть участником 
строительства метрополитена.



Ознакомившись с фактам двухчасового путешествия ваго
нетки с бетоном по шахте, комиссия по качеству, оценив этот 
факт как т и п и ч е с к и й ,  предложила ввести п а с п о р т и 
з а ц и ю  вагонеток. Каяадая вагонетка, выходящая из бетоно о
мешалки, получила паспорт-сопроводилку, в котором точно и
указывалось в часах и минутах время ее выхода из бетоном^*- б
шалки и прибытия на участок выгрузки. Забота о своевремен 
ном продвижении вагонеток была возлоя^ена на специальны!! ц
диспетчеров; дежурные по участкам устанавливали пригол 
ность поданного бетона для кладки.

Вопрос о к а ч е с т в е  бетона есть вопрос о п р о ч н о с т и  н
нашего метро. 0

Что такое бетон?
Это есть огнестойкий строительный материал, приготовлен 

ный из смеси цемента, каменных материалов (щебня или гра ^
вия), песка и воды, взятых в определенных пропорциях. В о< 
новном это и есть вся премудрость. н

— Почему в вашем бетоне такое огромное количество с
мента? _ ч

— Маслом каши не испортишь: прочнее будет. «
— Вы — инженер? т
— Ну, инженер.
— Вам известно, что и з л и ш н я я  прочность, ведущая 5

н данном случае к перерасходу цемента, свидетельствует только ц
о неумении работать? Ведь не станете же вы из любви к проч- ц
ности устанавливать на бетонное основание газетный киосн
или будку для продажи мороженого. Бетон, дорогой товарищ. ь
есть смесь известных вам материалов в совершенно определен- ()
ных для каждого данного случая пропорциях. Потрудитесь q
ознакомиться с ними и соблюдать их. За счет вашей излишней 
прочности, если бы она получила признание на всей стройке н
метро, можно дополнительно построить добрый десяток бетон
ных сооружений... ь

Тогда же на 1-й дистанции имел место характерный случай с
нарушения проектной конструкции. Член комиссии заметил. }
что стенка тоннеля сделана на 1 0 — 1 2  сантиметров тоньше, чем 
полагается по проекту. Работы были приостановлены, и по 
проверке оказалось, что стенку надо делать шире. Этого не 
могли не зпать руководители участка и сменные инженеры, 
но они видимо рассудили так: ь

— Велика беда, будет тоннель в одном месте поуже, ведь
не переделывать же, раз бетон уже схватился. (

Все приведенные случаи нарушения технических правил L
т и п и ч н ы  для периода строительства метро, предшество
вавшего знаменитому постановлению МК ВКП(б) и президиума ,
Моссовета о к а ч е с т в е .



Всякий бетон припускает в о д у .  Если бы мы при наших 
обделках из бетона в метр т о л щ и н о й  оставили бы тоннели бе;- 
и з о л я ц и и ,  у нас вечно лилась бы вода в тоннелях и текли 
бы реки по рельсовым путям.

Лазарь Моисеевич Каганович просто и ясно определил за
дачу:

— Чтобы не капало!
Эта краткая и выразительная формула сослужила нам огром 

ную агитационную службу. Благодаря своей выразительности 
и о б р а з н о с т и  о н а  легко вошла в сознание всех работников метро.

— Чтобы не капалоі
В период форсированного проведения гидроизоляционных 

работ это был самый популярный лозунг под землей.
Гидроизоляционные работы являлись одним из самых слож

ных участков всей метростроевской работы. Не было такой 
стройки в нашей стране, которая требовала бы подобного коли
чества изоляционных материалов и притом еще за такой корот
кий срок. Специальная изоляция от воды применяется в строи
тельстве вообще чрезвычайно редко и в небольших объемах.

Если наша индустрия еще до строительства метро обладали 
большим опытом в деле бетонных работ, то в деле работ изоля
ционных она имела опыт минимальный. Специальных изоля
ционных материалов мы никогда не выделывали.

Странно сказать, еще в начале 1934 года среди ответствен
ных работников метро шла негласная дискуссия о том, где 
чадо и где не надо класть изоляцию; класть ее в два, три или 
четыре слоя? Очень многие принимали изоляцию как некий 
«принудительный ассортимент» к основным горным и строитель
ным работам.

На одной из шахт арбатского радиуса, залегавшей в в о д о 
н о с н ы х  грунтах, особенно сильны были антпизоляционист- 
ские настроения. Совершенно естественно, что изоляция там 
укладывалась в достаточной степени небрежно.

— Где у вас хранятся изоляционные материалы?
— А вон там, направо, за забором.
— Что же, у вас там складское помещение?
— Склада у нас нет, да только он и ни к чему. Материал у нас 

не залеживается: три-четыре дня полежит — и в дело.
Оказалось, что «направо, за забором», изоляционные мате

риалы просто-напросто валялись на земле, покрытые много
дневной пылью, измятые, покоробленные, с разрывами.

— Вы не думаете, что эти материалы уже перестали быть 
изоляционными и годятся всего только на свалку?

Смущенное молчание.



Спускаемся в шахту глубокого заложения — метров в двад
цать под землей. Застаем любопытную картину: изолировщица 
г в о з д я м и  прибивает на деревянный щит изоляционные 
листы.

-— Что это вы делаете? — обращаюсь я к изолировщице.
— А вот набью первый слой на щит, на него наклею еще 

несколько слоев, а потом приставим щит к поверхности грунта 
и будем заливать бетоном!—бодро отрапортовала изолировщица.

Я повернулся к сменному инженеру.
— Вы не знаете разве, что изоляцию кладут не на деревян

ный щит, а на кирпичную или бетонную защитную стенку.’ 
Слыхали вы, что такое шуцванд?

— Слыхал.'
— Вам известно вероятно также, что прибивать гвоздями 

изоляционные листы также не полагается — их принято наклеи
вать.

— Это мы в виде исключения...
— Грунтовая вода для вас исключения не сделает.
Изоляцию тоннелей мы производили к р о в е л ь н ы м и

материалами — руберойдом и пергамином повышенного каче
ства — из четырех попеременно чередующихся слоев, пропиты
ваемых и промазанных б и т у м о м .  Основная роль в изоля
ции принадлежит битуму, а пергамин и руберойд играют роль 
каркаса.

Было бы долго перечислять все те нарушения правил уклад- ве
ки изоляции, которые имели место на метро на первых порах 
до того момента, когда вопросы качества со всей остротой и твер- вс
достыо были поставлены по инициативе Лазаря Моисеевича щ
Московским комитетом и президиумом Моссовета. сг

В основном все они сводились к беспорядочному хранению, сь
невниманию к качеству доставляемых материалов, несоблюде- вс
нию температур битума, неправильному стыкованию листов м<
изоляции. Н(

Другая сторона вопроса — это самое качество вырабатывае
мых нашей промышленностью изоляционных материалов. На 
первых порах здесь также было значительное отставание.

— Сумейте предъявить к промышленности соответственные 
требования, — говорил нам Лазарь Моисеевич, и она их выпол
нит. А сейчас вы идете на поводу у промышленности.

Так до июня 1934 года обстояло на метро дело с к а ч е с т 
в о м  работы по двум основным материалам.— бетону и гид
роизоляции. Будет явным преувеличением думать, что такое 
отношение к качеству работ на метро было господствующим 
или повсеместным. Но все же оно было распространено настоль
ко, что могло угрожать сооружению серьезными последствия
ми. Ведь в подобном сооружении даже одно слабое звено делает



Средний зал станции пНрасные ворота»

непрочной всю цепь. Один стык, вынутый из рельса тысяче
верстного полотна, вызывает катастрофу.

В этот период работа комиссии по качеству, состоявшей 
всего из ч е т ы р е х  человек, хотя и имела серьезное значе
ние, но ни в какой мере с охватом всех возникавших проблем 
справиться не могла. Еще не поднята была ярость метростроев
ских масс в борьбе за качество, еще не проникло в сознание 
всех и каждого, что лозунг «красной столице — лучший в мире 
метрополитен» не есть пустая декламация, а совершенно реаль
ное задание партии и правительства.

И вот наконец 27 июня 1934 года....

В истории Метростроя эта дата является такой же генераль
ной вехой, как и день 29 декабря 1933 года. То, что сделало 
тогда выступление Лазаря Моисеевича в отношении т е м п о в  
постройки метрополитена, то же сделало выступление его 
в июне 1934 года в отношении к а ч е с т в а  постройки.

Все содержание выступления Лазаря Моисеевича, из кото
рого, как из песни, ни одного слова не выкинешь, все брошенные 
им крылатые фразы — лозунги — вошли прочно в сознание мет
ростроевцев.



  Пусть не думает недобросовестный работник, что если
он замажет недоброкачественную работу, положит изоляцию, 
потом сделает рубашку, заштукатурит, то никто не увидит 
плохой работы. Хуже, когда будет проверять не комиссия, 
а в р е м я ,  если вода в последующие годы будет просачивать
ся и в тоннеле будет «капать». Пусть не думают товарищи- 
строители, что мы — «Иваны, не помнящие родства». К концу 
строительства мы будем помнить строителя, который хорошо 
работал, но будем помнить и того, кто плохо сделал тоннель.

— Важнейшим, вопросом строительства метро, я бы сказал, 
решающим в данный момент, является вопрос о качестве ра
боты.

— Самым важным, самым острым вопросом является и з о 
л я ц и я  т о н н е л е  й!

— Нужно ловить за руку недобросовестных работников!
  Нельзя пройти хотя бы мимо одного факта плохой

работы!
— Каждое нарушение качества работ должно обязательно

быть исправлено!
Речь Лазаря Моисеевича, сказанная с огромным подъе

мом, давшая совершенно конкретные практические установки 
для дальнейшей работы, с огромной силой и выразительностью 
сформулировавшая те мысли, которые смутно бродили в соз
нании всего метростроевского коллектива, буквально потрясла 
всех присутствовавших на заседании командиров и бойцов 
Метростроя.

Вскоре было опубликовано постановление объединенного 
заседания бюро МК, МГК ВКП(б) и президиума Моссовета, 
состоявшегося в начале июня и посвященного вопросам борьбы 
за качество: «О качестве работ Метростроя».

Этим постановлением была подведена организационная 
и т е х н и ч е с к а я  база под борьбу за качество работы. 
Так начался великий поход за качество, за построение действи
тельно лучшего в мире метро.

4

Каждый из трех больших европейских городов Берлин, 
Париж и Лондон,—имеющий наиболее старые метро и наиболь
шие по протяя^ению линии, создал свой особый тип метро. 
Со стороны строительной, которая в данном случае нас более 
всего интересует, особенности эти относятся к глубине заложе
ния тоннелей от поверхности земли и к конструкции самых 
тоннелей.

Глубина заложения тоннелей в Берлине и Париже преиму
щественно поверхностная, небольшая, причем по гидрогеоло-



В н у т р е н н и й  в и д  в а г о н а

гическим условиям в Берлине принят был о т к р ы т ы й  
способ работ, примерно такой же, какой мы применили на Крас
нопрудной и Русаковской улицах и на Остоженке.

В Париже — подземный способ, со сводчатыми тоннелями, 
который мы применили на небольшом участке на Моховой 
улице.

В Лондоне — преимущественно глубокое заложение, на 20— 
30 метров от поверхности земли, тоннели круглые. Разработка 
велась главным образом при помощи щитов по тому типу, 
который мы применили на участке от площади Свердлова до 
площади Дзержинского.

На всем остальном участке глубокого заложения — по Ки
ровской улице и по Моховой — у нас велась разработка так 
называемым тоннельным, горным способом.

Затем мы применили еще один способ проходки тоннелей — 
траншейный, московский способ: на Волхонке и от Александ
ровского сада по Арбату до Смоленской площади.

Применение целого ряда способов вызывалось у нас особы
ми нашими гидрогеологическими условиями, несравненно более 
сложными и трудными, чем в Берлине, Париже и Лондоне. 
Ни в одном из этих городов нет таких плывунов, с какими мы 
столкнулись в Москве: мощность пласта доходила до 15 метров.

В целом ряде случаев нам поневоле пришлось быть подлин-



ными пионерами в создании новой техники метростроения. 
Все известные способы пасовали перед трудностями, вставши
ми на нашем пути.

При проходке наклонных ходов для устройства эскалатор
ных лестниц нам пришлось прибегнуть к применению наклон
ного замораживания плывунного грунта — способ, впервые 
примененный в мировой практике. Мы проходили тоннели в плы
вунных породах под сжатым воздухом на деревянном крепле
нии, что также составляет заслугу советских мастеров.

Й много еще можно указать других способов решения тех
нических задач, которые впервые нашли место на нашем москов
ском метро.

В труднейших условиях создания сложного и ответствен
ного сооружения, каковым, бе  ̂ сомнения, является метро, 
вопросы качества работ приобретали первостепенное значение.

Какие кадры строили метро?
В 1933 году вовлечено было в строительство много кадро

вых горняков, строителей, тоннельщиков. На 1 января 1934 года 
количество работающих на метро достигло тридцати с лишним 
тысяч человек. Но выполнено работ на это же число было всего
около 8—10 процентов.

Если бы мы дальше шли такими же темпами, то метро был
бы построен никак не ранее 1937 года.

29 декабря 1933 года Лазарь Моисеевич Каганович на собра
нии ударников Метростроя обратился к работникам метро 
с призывом закончить метро в 1934 году.

В соответствии с этим было установлено задание строи
тельству — сделать в 1934 году всю остающуюся работу: около 
1 900 тысяч кубометров выемки грунта и около 750 тысяч кубо
метров укладки бетона.

Выполнить эту директиву при наличном числе рабочих было
невозможно.

Поэтому Московский комитет обратился за помощью к мо
сковским пролетариям, и вскоре в ряды строителей метро 
влилось более 20 тысяч человек, в большинстве своем комсо
мольцы.

Пришли в основной своей массе работники, никогда не оы- 
вавшие на подземных, да и вообще на строительных работах. 
Обучать эти кадры и только после этого допустить к работе 
было некогда. Не обладая достаточными знаниями и навыками, 
кадры эти зато обладали молодостью, энтузиазмом, преданно
стью партии. Свойства эти оказались в дальнейшем решающими

Весной 1934 года в семью строителей метро влились еще 
тысячи московских пролетариев, и на 1 мая армия метростроев
цев насчитывала уже около 75 тысяч человек.

Естественно, что при таком огромном количестве необучен



ных и неопытных кадров, которым предстояло работать в ис
ключительно трудных условиях над исключительно трудным 
в техническом отношении объектом, вопросы качества построе
ния метро встали во весь рост.

— Товарищи, не забывайте о качестве. 1 о, что вы сейчас 
строите, придется сдавать в эксплоатацию,— предупреяедал 
нас еще в январе 1934 года Лазарь Моисеевич Каганович.

Тогда же по его инициативе была создана особая комиссия 
по качеству из квалифицированных специалистов для наблю
дения за качеством работ и последующей приемки готовых 
тоннелей.

Комиссия эта соЬредоточила свое внимание главным обра
зом на качестве бетонных и гидроизоляционных работ, т. е. 
тех работ, которые создают п р о ч н о с т ь  и в о д о н е 
п р о н и ц а е м о с т ь  нашего сооружения.

С чем встретилась комиссия на первых порах своей работы — 
я уже рассказал в начале своего повествования.

В течение месяца комиссия по качеству функционировала 
в составе всего о д н о г о  человека: своего председателя ин
женера Г. Ф. Климова. К началу мая в комиссию вошли еще 
т р и работника: иня!енер А. Н. Прокофьев, горняк с большим 
производственным стажем, бывший начальник шахты; инже
нер И. М. Френкель, работник Научно-исследовательского 
института промышленных сооружений; ишкенер И. И. Фаль
ков, бетонщик — руководитель по совместительству секцией 
бетона нашего научно-исследовательского сектора.

Массовой борьбы за качество еще не было.
Чем объяснить, что в составе комиссии по качеству всего- 

навсего было только ч е т ы р е  человека? Как это ни стран
но, трудно найти высококвалифицированных специалистов 
в совершенно новой для нашей страны области техники.

Помню, на одном из докладов, которые я делал Лазарю Мои
сеевичу, он спросил:

— Сколько работников у вас в комиссии?
— Четверо.
— Четверо? Ну, знаете, это маловато. Сколько вам еще 

надо?
— Хорошо бы еще четверых...
— Что вы, — возразил Лазарь Моисеевич. — Вам надо пят

надцать человек, не менее!
Этот разговор ярко характеризует отношение Лазаря Мои

сеевича к вопросу качества работ на метро.
— Вы должны, — говорил мне Лазарь Моисеевич, про

никнуть во все поры строительства, вы должны итти по следам 
работы, не отставая от нее ни на шаг, вы должны всемерно расши
рять массовую базу вашей работы...



Тогда же Лазарь Моисеевич дал директиву подыскать во 
втузах и научно-исследовательских институтах кандидатов 
для усиления состава комиссий.

В июне 1934 года через секретариат Московского комитета 
партии прошло более тридцати кандидатов. Из этого числа 
в состав комиссии было отобрано пять человек, которые вошли 
в нее как постоянные работники: инженеры А. Р. Абрамов. 
В. Р. Маевский, Г. И. Маньковский, В. Н. Злодырев.
Hf. Д. Золотницкий.

Каждый из членов комиссии был прикреплен к определен
ному участку работ, который он обязан был обслуживать еже
дневно во всякое время дня и ночи, давая на месте работ ука
зания по устранению дефектов и способствуя наилучшему
качеству работ.

Все замечания и указания, нуждающиеся в содействии на
чальника данного объекта — шахты, дистанции, заносились 
в особые шнурованные книги. Согласно решению Московского 
комитета партии замечания и указания эти были ооязатель- 
ны к исполнению для начальников шахт и главных инже
неров.

По мере того как мы все глубже и глубже по выражению 
Лазаря Моисеевича проникали «в поры» строительства, наша 
работа находила оценку и признание как со стороны руковод
ства, так и низовых работников Метростроя. У нас появилось 
много «союзников» среди рабочих, которые обращались к нам 
в любое время дня и ночи, если замечали что-либо угроя?аюнхее 
качеству строительных работ.

Было около полуночи, я уя*е находился дома, когда раздался
телефонный звонок.

  Товарищ Климов? С вами говорит рабочий шахты
№ 19—20 Шустер.

Шустера я знал, он был ударником похода им. Кагановича 
я проявлял исключительную активность в борьбе за качество 
работ, особенно в деле изоляции железобетонной рубашки...

— Я слушаю вас, товарищ Шустер.
— У нас на шахте только что пустили грязный гравий на 

железобетонную рубашку.
— Ладно, сейчас приеду.
Вызываю машину и еду на шахту. Вызываю десятника.
— Почему пускаете в дело грязный гравий? Потрудитесь-

промыть его.
— Это мы по недосмотру. Сейчас промоем.
Возвращаюсь домой. Часа в два ночи снова звонок.
— Товарищ Климов, десятник вашего распоряжения не 

выполнил, непромытый гравий идет в бетон.
Опять еду на шахту, приостанавливаю работу, вызываю-



Работа в тоннеле

заместителя начальника шахты, под наблюдением которого 
и происходит промывка гравия.

Так работали все члены комиссии. Особенно следует отме
тить работу инженеров Френкеля, Злодырева и Маньков- 
<’кого.

Как я уже сказал, подлинный перелом, придавший совер
шенно иной размах, иной, массовый характер борьбе за ка
чество работ на Метрострое, произошел в конце июня 193*1 года 
после речи тов. Кагановича и всех тех мероприятий, которые 
по инициативе тов. Кагановича были тогда приняты.

Тов. Каганович следующим образом сформулировал в своей 
речи создавшееся к началу лета 1934 года положение:

— Когда копают землю, вопрос качества — ото преимуще- 
твенно вопрос производительности труда, себестоимости, во

прос техники работы. Но когда подходят к изоляции, к бетону, 
к отделочным работам и к монтажу, когда подходят к освоению 
построенного, вопросы качества становятся все более сложными 
И О С Т рЫ М И ... „ „ т е

На объединенное заседание бюро МК, МГК и президиума 
Моссовета, посвященное вопросам качества, были вызваны все 
начальники шахт и дистанций, у которых комиссия по качеству 
обнаружила наиболее грубые нарушения качества работ.



Лазарь Моисеевич, лично руководивший заседанием, тут 
же поставил со всей резкостью и определенностью вопрос о ка
честве бетонных и гидроизоляционных работ и указал на от
сутствие вполне конкретных и твердых технических указаний 
(условий), которые служили бы основой для предъявления тре
бований к качеству работ.

Именно от этого заседания берут начало те решительные 
мероприятия по поднятию качества работ на метро, которые 
привели к тому, что наш метро, построенный в минимальные 
сроки, является на деле «лучшим в мире».

— Московский совет, орган власти, отражающий волю ра
бочих и трудящихся Москвы, — говорил Лазарь Моисеевич,— 
требует от нас, как этого требуют от нас Центральный комитет 
партии и правительство, чтобы вы не просто повторяли слова 
о лучшем в мире метро, а действительно создали бы его. Обеспечь
те, чтобы этот лозунг был не хвастовством, чтобы мы на деле 
показали всему миру, как мы умеем и темпы брать и давать 
высокое качество работы.

И при постоянной и всемерной помощи Московского коми
тета и Моссовета в лице товарищей Кагановича, Хрущева и Бул
ганина метростроевский коллектив на деле показал изумитель
ное сочетание высоких темпов и высокого качества.

По указанию тов. Кагановича были выработаны основные 
положения о порядке ведения гидроизоляционных и бетонных 
работ на основе уже накопленного опыта. Выпущены специаль
ные памятки для рабочих с указанием самых общих правил 
ведения тех же работ.

Седьмого июля был издан приказ об организации кратко
срочных курсов трех типов: для высшего иня^енерного состава, 
для сменных инженеров, для десятников и бригадиров, работаю
щих по бетону и гидроизоляции. Преподавание на курсах по
ручено было профессорам, доцентам и высококвалифицирован
ным инженерам.

С момента издания этого приказа и до 1 сентября учебой 
было охвачено 2 298 человек, из них начальников шахт 
22 человека, заместителей начальников — 24, начальников 
участков и сменных іипкенеров — 870, десятников и бригади
ров— 1 382. Из последних прошли испытания 1 094 человека, 
на «отлично» сдало 31 процент, на «хорошо» 40 процентов, на 
«удовлетворительно» — 25 процентов и «неудовлетворительно» — 
всего лишь 4 процента.

Постановление Московского комитета партии и президиума 
Моссовета «О качестве работ Метростроя» стало тем источником, 
который определил все наши шаги на все время строительства, 
до самого его завершения.

Разумеется, ни Московский комитет, ни Моссовет не ргра-



ничились изданием этого постановления. Все с той же тщатель
ностью, все с той же настойчивостью и энергией и — я бы ска
зал — все с той же проницательностью JI. М. Каганович, а также 
товарищи Хрущев и Булганин продолжали руководить нашей 
борьбой за качество работы, постоянно давая указания и ока
зывая реальную помощь.

6

Постановление Московского комитета и Моссовета о ка
честве создало Г максимально благоприятные условия для 
б о р ь б ы  за K<T4ecTBQ. '

И борьба была развернута широким фронтом.
Немалую роль сыграла в этой борьбе партийная организация 

Метростроя в лице ее энергичного парторга тов. Старостина. 
Среди прочих мероприятий следует отметить, что тов. Старо
стин неоднократно вызывал к себе в Сокольнический райком 
начальников тех шахт и дистанций, на которых обнаруяшва- 
лось в какой-либо степени нарушение принятых норм работы. 
Он разъяснял им вопрос о качестве со стороны политической 
и хозяйственной и требовал безоговорочного выполнения тех
нических правил и указаний комиссии по качеству.

Такой метод борьбы за качество лишний раз напоминал 
руководителям отдельных объектов, что работа их особенно 
в отношении качества находится под прямым и неусыпным конт
ролем партийных организаций.

Комиссия по качеству получила широкую базу для работы. 
Вопрос о качестве был поднят на такую высоту, которая уже 
сама по себе придала исключительно высокий авторитет ко
миссии.

Мы боролись теперь в обстоятельствах, куда более благо
приятных, чем это было ранее. Но борьба была нелегкая. Ка
чество не складывалось само собой. Косность, разгильдяйство, 
леность, невежество, хотя и подрубленные под корень, еще про
должали жить и процветать в иных звеньях огромного строи
тельства.

Обратимся к примерам.
Член комиссии инженер Злодырев обнаружил на 4-й ди

станции, что на подходе от вестибюля к станции железобетон
ная конструкция выполнялась неправильно в нижней части, 
с резким отступлением от проекта.

— Что ж, прикажете ломать конструкцию? — был задан 
Злодыреву вопрос.

— Зачем ломать? Надо перепроектировать конструкцию 
в сторону ее усиления.

Работы были приостановлены.



По проверке выполнения этого усиления выяснилось, что 
усиление сделано неправильно. Пришлось сломать конструк
цию и сделать ее заново.

По представлению комиссии начальник строительства под
вергнул инженера-исполнителя строгому взысканию.

У того я«е члена комиссии Злодырева произошел следующий 
случай.

На станции «Дворец советов» в служебном помещении непра
вильно и неграмотно выполнили железобетонную конструкцию 
пола перекрытия. По указанию тов. Злодырева конструкция 
была сломана и переделана.

Через несколько дней тов. Злодырев явился проверить, 
как сделана новая конструкция.

— Вы опять сделали неправильно! Исправив прежнюю 
ошибку, вы сделали новую, которой у вас в первой конструкции 
не было.

— Не так уж это важно, неправильность не столь велика...
— Вы ошибаетесь, неправильность очень велика и может 

привести к серьезным последствиям.
Тов. Злодырев тут же дал все необходимые указания и по

требовал, чтобы исправление было обязательно сделано и имен
но в точном соответствии с указанием.

Через ч е т ы р е  часа, когда тов. Злодырев пришел по
смотреть, как проводятся его указания, он увидел, что работа 
продоля?ается попрежнему. Пришлось прибегнуть к началь
нику дистанции, который понудил инженера-исполиителя по
считаться с указанием члена комиссии и наложил на него взы
скание.

Весьма плодотворную работу провел член комиссии инже
нер Маиьковский, наблюдавший за щитовым участком работы.

Член комиссии инженер Френкель со всей присущей ему 
активностью влоясил свои знания и опыт в научную постановку
у нас бетонных работ.

Ежевечерне члены комиссии докладывали председателю 
о всех замеченных ими дефектах в работе, о сделанных ими 
предложениях и исправлениях. В случае неисполнения кем 
либо указаний членов комиссии или наличия дефектов, вызы
вающих изменение в самой конструкции сооружения, предсе
датель комиссии обращался непосредственно к начальнику 
строительства или к его заместителю с тем, чтобы немедленно 
были устранены указанные комиссией дефекты. В этом напра
влении комиссия всегда встречала полную помощь и содействие 
со стороны товарищей Ротерта и Абакумова.

Особое внимание мы уделяли качеству изоляционных работ 
и материалов.

Одно время борьба за качество изоляции серьезно осложни-







лась из-за того, что руберойд и пергамин стали поступать по
ниженного против установленных условий качества с угрозой 
дальнейшего его ухудшения.

Руководство строительства командировало в Ленинград 
начальника НИСалнженера Юдовича и инженера Гульбе для 
проверки технологического процесса изготовления материалов.

После их возвращения в присутствии представителя комис
сии по качеству у начальника строительства было созвано со
вещание с участием представителей заводов, изготовляющих 
пергамин и руберойд, которые заявили, что они не располагают 
достаточным количеством хорошего сырья, шерсти и потому 
вынуждены прибегать к суррогатам.

Положению помогло вмешательство товарищей Хрущева 
и Булганина, которые обратились непосредственно в наркомат, 
в ведении которого это сырье находилось.

Вскоре после этого с заводов стали поступать изоляционные 
материалы хорошего качества.

Член комиссии инженер Маевский предложил новый тип 
изоляционного материала: пропитанную битумом б я з ь .  Ма
териал этот был применен на «Кировской» станции и дал хоро
шие результаты. Та же бязь, а также мешковина подверглись 
обработке битумом в мастерских Метростроя при непосред
ственном руководстве работников Метростроя товарищей Юдо
вича и Развалинова. В результате в тоннелях появился новый 
высшего качества изоляционный материал: «метроизол» и
«метробит».

Гидроизоляция, как упомянуто, — новый, непривычный для 
нас вид работы. Мы прошли через много ошибок, своевременно 
исправленных, через много испытаний, заминок, перебоев, 
трудностей, надежд и разочарований. Но к финишу мы пришли 
победителями: тоннели наши сухие, и нигде «не каплет».

Во время стройки, пока еще не положена была бетонная 
рубашка, ливмя лила в тоннелях вода. А сейчас, когда тоннели 
наши уже приняты правительственной приемочной комиссией, 
мы можем смело сказать: лозунг тов. JI. М. Кагановича выпол
нен нами во всем его объеме.
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Итак каковы же были организационные формы массовой 
борьбы за качество на Метрострое?

Партийные и профсоюзные организации на метро еще в кон
це апреля 1934 года выдвинули идею общественной инспектуры 
по качеству.

Это была счастливая идея, которая сыграла огромную роль 
в деле борьбы за качество работы и материалов.



Тогда же была составлена краткая техническая инструкция 
для общественных инспекторов. Самые кадры инспекторов 
должны были набираться из наиболее сознательных и знающих 
рабочих и инженерно-технических работников. Предполага
лось, что в каждую смену, на каждом участке работ должно 
быть не менее одного общественного инспектора. Всех общест
венных инспекторов на данном объекте объединяет старший 
общественный инспектор. Общее руководство инспекторами 
принадлежит шахтному или дистанционному комитету, а тех
нические указания они черпают из выданных им инструкции 
и непосредственно от членов комиссии по качеству.

С общественными инспекторами было проведено несколько 
инструктивных собраний. Председатель комиссии по качеству 
охарактеризовал все те дефекты, которые до этого были заме
чены на строительстве, а также те требования, которые должны 
предъявляться к высокому качеству работ.

Но подлинный размах работа общественной инспектуры по
лучила лишь после переломного выступления Лазаря Моисее
вича и выхода в свет постановления «О качестве работ Метро
строя».

Инспектор по качеству — фигура, весьма популярная на 
Метрострое.

Кто не помнит, к примеру, поэта — рабочего Кострова 
с шахты № 13—14, который в талантливых стихах «прописал» 
в шахтной г^зетт^виновников безобразного ведения работ по 
гидроизоляции, обратив внимание всей метростроевской обще
ственности на это безобразное явление?

Опереться в своей работе на общественную инспектуру 
и значило проникнуть «во все поры» строительства. Если раньше 
мы чувствовали полную невозможность охватить во всей его 
сложности и огромности все это гигантское строительство, 
раскинувшееся от Сокольников до Крымской площади с ответ 
влением к Смоленской площади, то сейчас это стало нам уже 
доступно: триста инспекторов, по качеству сила громадная!

У каждогооВщественного инспектора был свой особый подход 
к делу, особое пристрастие, особое уменье замечать те или иные 
дефекты, глаз, специально наметанный на тот или иной вид 
нарушения качества работы.

Например тов. Самохин, рабочий 30-й шахты, отличался 
особой способностью замечать в бетоне посторонние предметы, 
попавшие туда по небрежности укладчиков: куски дерева, 
картона и т. п. Все такие места раскирковывались, и посторон
ние предметы извлекались.

Надо отметить тов. Куратова с 12-й шахты, который очень 
часто обращался в комиссию за советами и указаниями и не раз 
сигнализировал нам о замеченных им дефектах в работе. В своей



речи на собрании ударников Метростроя Лазарь Моисеевич 
цитировал письмо Куратова о плохой обделке сводов тоннеля.

Товарищи Зубец, Тарнопольский, Рогачков, Рюмин, упо
мянутый мною Шустер, Камышанов, Ольга Устинова, Чуда- 
кова, Конкин — наиболее сознательные и преданные делу пред
ставители общественной инспектуры. Они и подобные им сыгра
ли большую роль в том, что наш советский, московский метро 
является лучшим в мире.

Огромная заслуга в борьбе за качество принадлежит шахт
ным партийным организациям. После постановления Москов
ского комитета партии и президиума Моссовета борьба за ка
чество стала для них основной задачей.

При обходе мною или членами комиссии шахт секретари 
парткомов обычно сопровождали нас или потом, после обхода, 
расспрашивали о всех замеченных дефектах для того, чтобы 
бороться за их устранение.

Велика была также в борьбе за качество роль комсомола. 
Во-первых, именно комсомол дал на метро наиболее активных, 
сознательных рабочих. Если бы не комсомольские тысячи, 
борьба и за темпы и за качество построения метро была бы бес
конечно труднее. Это — о роли комсомола в о о б щ е .  А в  част
ности на фронте о р г а н и з о в а н н о й  борьбы за качество 
комсомол также проявил себя в высшей степени активно. 
Большинство лучших наших инспекторов по качеству — ком
сомольцы. Комсомольская «легкая кавалерия» также всемерно 
помогала нам и обнаружила немало дефектов в работе.

На шахте № 18—18-бис заведенный комсомольцами журнал 
ежедневно просматривался членом комиссии по качеству, 
который по сделанным записям давал словесные и письменные 
указания.
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Общественный инспектор — друг старательного рабочего 
и инженера, выполняющего свою работу в полном согласии 
с установленными техническими условиями. Но он — лютый 
враг б р а к о д е л а .

В одном из колодцев копошится человек. Он кладет камень. 
Он торопится. План должен быть перевыполнен. И он поспешно 
кладет камни, один за другим, не заботясь о растворе, за кото
рым далеко ходить...

Над колодцем наклоняется пожилой рабочий. Не подозре
вая, что за ним следят, человек в колодце продолжает все тем 
«се своим способом укладывать камни. -

— Ты это что же делаешь? — слышит он суровый голос.
— Дело делаю, а ты не мешайся. Не видишь, что ли, камень 

кладу.



— Камень кладешь? А раствор у тебя где?
— Не твое дело, где раствор... Да ты кто такой будешь?
— Я — инспектор по качеству, а ты — бракодел! Понял? 

Таких со строительства палкой гнать нужно! Кончай работу!
Инспектор спускается в колодец и разбрасывает кладку.
Затем он спешит к десятнику. Когда они оба возвращаются 

к колодцу, кладка уже переделана по всем правилам.
Один из членов комиссии по вызову общественной инспек

туры явился на 4-ю дистанцию.
— Где у вас весы для провески материалов?
— Весы? А вон они.
Член комиссии внимательно осматривает механизм ве- 

І-ОВ.
— Они же не работают. Как же вы взвешиваете материалы?
— Как не работают? Только что работали!
Находящийся тут же общественный инспектор не выдержи

вает:
— Чего ты врешь? И главное — врешь бесполезно. И уже 

сообщил члену комиссии, что весы не работают и вы на них 
материалы взвешиваете только для виду...

Оказалось, что материалы для формы клали на весы, рабо
чие сами устанавливали стрелку на нужное место — и материал 
считался взвешенным.

На виновных было наложено взыскание.
Нередко бывает, что в общественные инспекторы выбирают 

работника, не обладающего достаточными знаниями, чтобы 
нести такую ответственную работу.

На одном из участков избрали инспектором очень хорошего 
усердного рабочего, имеющего весьма отдаленное представление 
о бетоне. Когда его спросили, каковы признаки хорошо утрам
бованного бетона, он ничего не мог ответить.

  Ну, а сколько времени может простоять бетон до укладки?
Продолжительное молчание. Затем неуверенно:
— Часов пять...
Такой инспектор конечно не может выполнять своих обя

занностей. Когда члену комиссии по качеству приходится стал
киваться с таким невежеством, он вынужден ставить вопрос 
о снятии такого инспектора.

Целый ряд Инспекторов вел дневники-записи, в которых 
фиксировал весь опыт своей работы, свои столкновения и кон
фликты, совершенно неизбе?кные в процессе борьбы за качество. 
Подобные дневники представляют большой интерес, они как 
бы и з н у т р и  освещают будни Метростроя, повседневную 
борьбу и работу маленькой производственной ячейки, в ко
торой отражена борьба всего Метростроя за темпы и за 
качество.



Ив дневника иІЬспектора-комсомольца Камышанова.

5 и ю л я 1934 года.
Мы давно не были в смене Фатовского и потому ре

шили заглянуть туда сегодня вместе со старшим инспек
тором Ольгой Устиновой.

Пришли мы при сдаче смены Фатовского Мацуку.
В калотте № 105 кладка бетона производилась уступами, 
растянуто.

Фатовский встретил наши замечания громом и мол
нией.

— Я — инженер и понимаю больше общественных 
инспекторов, — говорил он. — Вы ничего не понимаете, 
и я вправе требовать, чтобы вы убрались из шахты, 
потому что без меня вы не имеете права контролировать.

Сменный техник по бетону ему поддакивал:
— Они приходят сюда только лишь для того, чтобы 

нервировать работников, — возмущался он.
  Ц вообще я не понимаю, чего вы хотите. Смени

уже сдана Мацуку. Замечаний он никаких не сделал.
Очень плохо, что инженер Мацук не сделал никаких 

замечаний. А мы увидели, что в смене Фатовского кроме 
неправильной кладки в калотте № 105 цемент взвеши
вался неверно, а в калотте № 75 в правой стороне не 
было поставлено ни одной трубки.

15 и ю л я .
Вечером 10 инспекторов с нашей шахты вместе с за

местителем начальника технической части и предшахт- 
кома пошли на 1-ю дистанцию. Наша первая встреча 
с инспекторами по качеству 1-й дистанции состоялась 
8 июля.

Мы пошли посмотреть, как сейчас работают инспек
торы. И надо сказать, что изменений в их работе не про
изошло почти никаких. Прежде всего мы заметили, 
что среди встречавших нас инспекторов лишь двое были 
знакомы нам. Остальные тринадцать инспекторов оче
видно уже перестали существовать. А мы пришли в пол
ном составе: те, что были на первой встрече, пришли 
и сегодня.

Сначала мы осмотрели работы. В памяти у меня 
и у других инспекторов нашей шахты остался ряд 
грубейших нарушений правил ведения железобетон
ных работ на 1-й дистанции.



Мы обратили внимание на то, что в перекрытия 
идет слишком крупный гравий — до 10 сантиметров, 
а в железобетонные перекрытия укладывать гравий 
крупнее 4 сантиметров нельзя. По арматуре, уложен
ной в перекрытия, бетонщики разгуливают, как по 
мостовой. Арматура прогибается, теряет форму, и это 
в конечном счете отражается на прочности перекрытия.

Дожди поливают уложенный бетон. Проточная во
да выщелачивает бетон. Бетонщики и не подумали о не
обходимости устройства временных перекрытий над
местами кладки.

Это — крупнейшие недостатки, замеченные нами при 
поверхностном знакомстве с состоянием бетонных работ.

А сколько мелких безобразий можно увидеть нн
каждом шагуі

Инспекторы после' первой встречи с нами ни разу 
но собирались. Их инструктировал лишь однажды 
старший лаборант, который конечно не может полно
стью удовлетворить все запросы инспекторов. Инже
неры и техники совершенно не занимаются с общест
венными инспекторами. Все это свидетельствует о том. 
что инспектор на дистанции еще не является автори
тетом.

Мы считаем недопустимым совмещение работы бри
гадира с работой общественного инспектора своей же 
бригады. А на 1-й дистанции все бригадиры являются 
общественными инспекторами своих бригад...

22 и ю л  я.

Сегодня к нам пришла группа общественных ин
спекторов с 1-й дистанции. Приведший эту группу пред
ставитель «Ударника Метростроя» сказал нам, что об
щественных инспекторов интересует опыт нашей работы 
по повышению качества.

Они рассказали нам, что на 1-й дистанции обще
ственные инспекторы работают очень плохо. Никто ими 
не руководит, никто не обращает внимания на их заме
чания. В общественные инспекторы пробрались и такие 
люди, которые вообще недостойны этого почетного зва
ния, в некоторых местах их не избирали, а попросту 
назначали.

Но к нам пришли лучшие общественные инспекторы, 
и потому мы постарались поделиться с ними всем своим 
опытом. Мы рассказали о своей книге, в которую за
носим все замечания о неправильной работе с тем, чтобы 
представить ее затем комиссии по качеству. О том, как



Н а  с т а н ц и и  « П а р к  к у л ь т у р ы  и м .  Г о р ь н о г о п

мы добиваемся действенности своих заявлений и заме
чаний. Рассказали о том, как мы учимся.

Ольга Устинова рассказала о нашем журнале обще
ственного инспектора и иллюстрировала свой рассказ 
многочисленными примерами.

Я тоже рассказал о своей работе. Я им рассказал, 
как звеньевые помогают мне, а мы — нашим товарищам 
в нашей борьбе за качество работы.

После обмена опытом общественные инспекторы 1-й 
дистанции спустились в шахту, осмотрели кладки и 
беседовали с нами о приемах работы. По всему были 
видно, что встречей на шахте они остались довольны 
и почерпнули немало для своей работы.

Обещали, что проведут в жизнь все, что нами ска
зано. Через несколько дней будем гостями на 1-й ди
станции. й ,

Посмотрим, как они организуют теперь у себя ооръЬу
за качество». __

Это — записки вполне культурного общественного инспек
тора, отлично разбирающегося в качестве работ и в окружаю
щей обстановке. Перед нами тот тип инспектора, который шел 
в первых рядах метростроевского коллектива, возглавлял орь- 
бу за качество, определял — в пределах данного объекта ее 
характер и направление.



Из этого дневника можно сделать вывод, что качество ра
боты на каждом объекте находится в прямой связи с правиль
ной организацией общественной инспектуры. Там, где инспек
тура сумела завоевать авторитет, сумела заставить считаться 
с собой, — там несмотря иной раз на сопротивление отдельных 
элементов работа стоит на должной высоте.

Весь этот как будто незначительный материал, свидетель
ствующий о неполадках на тех или иных отдельных участках 
работы, был для нас, комиссии по качеству, подлинно живой 
водой. Конечно очень важно в каждом отдельном случае ис
править положение, заставить переложить бетон, снять плохо 
положенную изоляцию, разобрать скверную укладку камня. 
Но важнее всего было для нас, что сведения, получаемые нами 
в тон или другой форме от общественных инспекторов, осве
щали для нас всю картину, все положение работ. Иногда ка
кой-нибудь незначительный случай позволял ставить перед 
всем строительством общую проблему и оказывался как раз 
тем самым звеном, ухватившись за которое, мы вытягивали 
всю цепь. Качество работы инспектора всегда переходило в 
количество. Один характерный случай, сообщенный инспекто
ром, давал толчок мысли: нет ли, мол, подобных явлений 
и в других звеньях Метростроя? Анекдотический факт с взвеши
ванием на поломанных весах заставлял, к примеру, повысить 
бдительность в деле провеса материалов вообще. История с ка
менщиком, который укладывал камень без раствора, заставила 
нас насторожиться в отношении каменной кладки.
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Трудно переоценить ту роль, которую в деле борьбы за ка
чество на метро сыграла газета «Ударник Метростроя». Исклю
чительная гибкость и оперативность, уменье~1і р и иillîïrfîï> «во 
все поры» строительства, невзирая на лица тотчас же вскры
вать малейшее неблагополучие, проявившееся в том или ином 
звене, настойчивость в доведении до конца раз начатого дела — 
все это сделало газету одним из важнейших факторов в деле 
борьбы за создание «лучшего в мире метро».

Массы доверяли газете, они видели в ней нелицеприятного 
судью, который с одинаковой силой и ударит бракодела и по
ощрит подлинного ударника. Газета имела огромный коллек
тив корреспондентов, которые сообщали ей о всех неполадках 
на строительстве, о всех нарушениях установленных техниче
ских правил.

После постановления Московского комитета партии и пре
зидиума Моссовета о качестве «Ударник Метростроя» стал 
уделять вопросам качества огромное внимание. В каждом но



мере газеты можно было найти статьи, заметки, корреспонден
ции, фотодокументы, связанные с вопросами качества, которые 
клеймили, негодовали, разоблачали, били тревогу, хвалили
и восторгались.

Надо впрочем заметить, что похвал и восторгов было значи
тельно меньше, чем разоблачений и укоров: газета не отлича
лась ни благодушием, ни сентиментальностью и не в этом усмат
ривала свою задачу.

Чего стоили одни заголовки, наводившие ужас на всех 
бракоделов, на всех, кто пренебрегал вопросами качества!

«Бракоделы с дипломом», «Бракодел избран общественным 
инспектором», «Иткенер-бракодел исключен из партии», «Огонь 
против бракоделов», «Брак нужно предупреждать», «Больше 
непримиримости в борьбе за качество», «Здесь укрывают брако
делов»;'.̂

«Ударник Метростроя»^ыпускал специальные листовки для 
той или иной шахты, если там обнаруживались какие-либо 
серьезные недочеты, требовавшие немедленной мобилизации 
всей шахтной общественности.

В частности, помнится, была издана в трехстах экземплярах 
листовка для шахты № 9—9-бис под лозунгом: «Бить бракоде
лов рублем!»

В листовке подробно перечислялись все недочеты в работе, 
упущения с указанием конкретных виновников нарушения 
качества. Естественно, что такая листовка производила на 
шахте громадное впечатление. Люди начинали чувствовать, 
что на их шахту, на их работу направлены лучи огромной силы 
прожектора. Им казалось, что на них смотрит весь метростроев
ский коллектив — как они выправят свои ошибки, как изживут
свои заблуждения?

И, надо сказать, недочеты исправлялись, люди подтяги
вались. Да иначе не могло и быть — «Ударник Метростроя» не 
оставит их в покое, пока они не наведут на своей шахте пол
ного порядка! А по следу газеты придет комиссия по качеству, 
если она уже до того не дозналась о положении на шахте, при
дут партийные и комсомольские организации; придет управле
ние Метростроя; придет Московский комитет партии, если ре
шит, что у метро иехватпт собственных сил изжить этот «ка
чественный прорыв»...

И

Качество бетонных и гидроизоляционных работ резко улуч
шилось. Тотчас же после июньского постановления началась 
быстрая перестройка по всем звеньям и процессам. Упорядо
чено было в первую очередь дело з а г о т о в к и  м а т е р и -



а л о іг. цемента, песка, гравия, битума, руберойда, перга
мина. Резко улучшилось также х р а н е н и е  материалов на 
площадках шахт и на базах.

На всех шахтах и дистанциях поставлены были полевые 
лаборатории по бетону, которые заняли приличествующую им 
роль решающих инстанций в вопросах качества бетона. Не
посредственная заслуга в деле организации лабораторий при
надлежит инженеру Фалькову.

На некоторых шахтах, например на 9-й и на 18-бис, лабора
тории были поставлены образцово. Они проявляли свое влия
ние во всех фазах заготовки бетона вплоть до оценки качества 
всех входящих в него материалов.

Сектор снабжения улучшил заготовку и поставку матери
алов. Для цемента завели на каждой шахте по три закрома, 
оборудовали мерными бочками для воды все бетономешалки 
и снабдили весами для дозировки цемента. Некоторые шахты 
имели при бетонных заводах механические дозаторы для це-. 
мента, песка и гравия.

Укрепилась система паспортизации вагонеток, гарантиро
вавшая своевременную укладку готового бетона.

Не менее резкий перелом произошел и в области гидроизо
ляционных работ. Улучшение заготовительного сырья, вы
работка определенных технических условий для изоляцион
ного материала и для их укладки, краткосрочные курсы, через 
которые прошло большое количество работников, неусыпное 
внимание, которое Московский комитет постоянно оказывал 
вопросам изоляции, работа комиссии по качеству, обществен
ной инспектуры, шахтных парторганизаций привели к рез
кому перелому в области гидроизоляционных работ.

К началу отделочных и монтажных работ мы пришли уже 
с мощно разветвленным аппаратом контроля, с большим опы
том, с четкими методами, выработанными в полугодовой на
пряженной борьбе за качество первого советского метрополи
тена. Здесь мы уже не имели таких т р у д н о с т е й ,  да и самый объект 
наблюдения не имел такого решающего значения, как бетон
ные или изоляционные работы, которые рассчитаны были н а 
в е к а .

Так мы подошли к концу нашего строительства.
Правительственная приемочная комиссия, тщательно озна

комившаяся со всеми сооружениями, входившая в каждую 
деталь огромной стройки, пришла к выводу: все работы вы
полнены у д о в л е т в о р и т е л ь н о .

Великий поход за качество работ, начатый по инициативе 
Лазаря Моисеевича Кагановича, всколыхнувіпий до самых 
глубин всю метростроевскую общественность, закончился слав
ной победой: создан л у ч ш и й  в мире метрополитен.



И . В . И СА Р
Инженер

О Ь І Р А - З Е М Л Я

ать сыра-земля!
Земля не только сыра—она насыщена, напоена 

водой, движущейся в ней непрерывным потоком, 
извивающейся в поисках наименьшего сопроти
вления, заполняющей и пронизывающей все 
поры грунта.

Запасы воды неисчерпаемы — она совершаот
свой вечный земной круговорот.

Вода испаряется, пары сгущаются и падают обратно на зем
лю в виде атмосферных осадков: дождя, снега. Атмосферные' 
осадки просачиваются в грунт. Часть их снова испаряется, 
остальная стекает, собираясь ручьями в реки, продолжая свой
путь в моря и океаны.

Эта хитрая г р у н т о в а я  вода, не оформленная в реки, 
озера, моря или океаны, бегущая от солнечного света и голу
бого неба, глубоко притаившаяся в земных порах, — злейший 
враг тоннельных работ.

Да только ли тоннельных!



Она в такой же степени враг домостроителя, шахтера, пу
тейца, могильщика.

Но в конце концов все относительно: ее проклинают метро
строевцы, но мечтают о ней среднеазиатские дехкане и обита
тели экваториальной Африки. Это она заполняет метростроев
ские котлованы, разрушая плоды многодневных усилий, и он* 
же выгоняет из земли могучие пальмы оазисов, отягченны *-
тяжелыми плодами.

Грунтовые воды Москвы залегают в с р е д н е м  на глу
бине 2—3 метров от поверхности.

Если вода, насыщающая грунт, находится хотя бы несколько 
н и ж е  того уровня, на котором ведутся работы, строитель 
в данном случае метростроевец, глубоко к ней равнодушен 
К сожалению в наших московских условиях вода обычно по 
называлась даже в неглубоких котлованах еще задолго до того 
как строители достигали проектной глубины.

Следовательно задача в каждом данном случае заключает
ся в том, чтобы с н и з и т ь  уровень грунтовой воды до такого 
предела, прп котором она будет ниже уровня рабочей площаа 
ки, котлована, шахты, штольни.

Существует специальная область техники, ведающая и < 
к у с с т в е н н ы м  п о н и ж е н и е м  уровня грунтовых вод 

' На долю нашего коллектива выпала высокая честь способ
ствовать тому, чтобы в больших и малых котлованах Метро 
строя можно было в меру наших сил и в меру возможностей 
нашей молодой науки вести работу н а с у х о .

Основной принцип нашей работы прост до чрезвычайности, 
мы роем вдоль котлована с обеих его сторон узкие трубчаты> 
к о л о д ц ы ,  которые как бы перебивают дорогу грунтовым 
водам устремляющимся в котлован. Скапливающуюся в ко 
лодцах воду мы особыми глубинными насосами выкачиваем 
на поверхность. При этом существенно, чтобы количество от
качиваемой воды хотя бы на один м и л л и г р а м м  превос
ходило количество притекающей в колодец воды. Гаким обра
зом достигается равновесие в приходе и расходе воды, и ни 
одна капля ее не протечет в котлован.

За все время работ — примерно за полтора года мы про
бурили больше тысячи подобных колодцев-скважин.

Весной 1933 года у меня произошел следующий разговор 
с одним из буровых мастеров, приглашенным на работу по бу
рению колодцев.

— Какой системы у вас буровые станки. спросил меня
мастер.

— Какой системы? Да вот он, н а ш  станок. ответил я, по
казывая па обыкновенную «кубанолевскую» подъемную ле
бедку.
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Мастер деликатно улыбнулся, полагая, что я шучу, затем, 
выждав приличествующую паузу:

— Небось, американские?
— Зачем американские? Я вам серьезно говорю — мы бурим 

нашей отечественной кубанолевской лебедкой. Приспособили 
ее — и бурим.

Мастеру мое «остроумие» явно начинало досаждать, чело
век он видимо был серьезный и шуток в таких обстоятельствах 
ае жаловал.

— Ды вы делом говорите! Я на нефтн много работал, потому 
и спрашиваю...

Мастер был конечно прав. Для нового человека мое утвер 
ждение звучало по меньшей мере странно. Кубанолевская ле
бедка никогда не предполагала стать буровым станком. Но 
разве комсомольцы предполагали стать проходчиками? А про
ходчики— изолировщиками? А изолировщики — мраморщика
ми? А мраморщики—кем только не могут стать мраморщики: 
авиаторами, учеными, командирами, секретарями крайкомов, 
капитанами арктических кораблей?

Пора привыкать, дорогой товарищ, к большевистским ме
таморфозам.

Да, лебедка, понаторевшая на том, чтобы подымать к го
лубому небу грузы и строительные материалы, научилась за
рываться глубоко в черную землю. Пришлось подробно разъ
яснить мастеру техническую суть произведенного нами пере
устройства лебедки.

Любители импортного оборудования долго издевались нал 
нашим доморощенным буровым станком и пророчили нам пол
ный провал, лишь только мы приступим к массовому бурению 
колодцев. Пророчества их ни в малейшей степени не оправда
лись. У  нас были бригады буровиков, которые при помощи ле
бедки давали проходку более 100—125 погонных метров в ме
сяц, ничуть не уступая дорогим импортным станкам, которые 
обошлись бы нашему хозяйству в десятки тысяч рублей золо
том. Наша же лебедка, приспособленная для бурения, стоила 
всего-навсего одну тысячу советских рублей...

Наши комсомольцы, а также старые буровые мастера вскоре 
0 совершенстве овладели новым станком и легко побеждали 
в соревновании своих «противников», вооруженных традицион
ным буровым оборудованием.

Дело происходило на буровых работах, связанных с под
водкой фундаментов у домов № 31а и 316 на Краснопрудной 
улице.

— A  UQ подведете ли вы меня с вашими гиброидными став
ками?— беспокоился молодой инженер Гендель, которому по
ручена была подводка фундамента.— Не сорвете сроков?



— Знаете что,—присоветовал я ему,—оставьте нам буро
вые работы по одному дому, а по другому поручите ВИОСу. 
Вот мы и организуем социалистическое соревнование. Посмо
трим, чья возьмет.

Так и сделали.
Вследствие новизны дела и большой ценности укрепляв

шихся зданий мы несколько затянули подготовку к выполне
нию этих буровых работ, предназначавшихся для забивки свай.

Старые многоопытные виосовские буровики пришли на 
работу со старыми своими навыками, со своим неизменным 
балансиром и ручной канатной тягой.

Они быстро организовались и приступили к основным бу
ровым работам, в то время как мы еще вели подготовку, мон
тировали капитальные подмости и все потребное для бурения 
оборудование.

На доске показателей соревнования уже замелькали у них 
метры проходки, а у нас — нули, нули, нули...

Но вот наконец завертелись моторы наших лебедок, мы 
устроили летучий митинг, который вынес резолюцию, что метро- 
строерские бѵдовики-водопониженцы не потерпят, чтобы над 
ними взяли верх виосовцЫ.

— Эй вы, лебед'чшшГ— насмехаются виосовские буровики. — 
Вам бы небо бурить, а не землю!

Следует отметить, что наша буровая бригада состояла из трех 
человек, а виосовская — из 10 — 12 человек. Разница немалая! 
И все-таки ровно через три дня мы виосовцев догнали, а вскоре 
и оставили их далеко позади. При этом наш буровик работал и, 
как говорится, покуривал, а виосовцы изо всех сил тянули 
веревки своих балансиров и надрывно распевали неизменную 
«Дубинушку».

  Эй вы канатчики! — кричали теперь в свою очередь наши
ребята. — Вам бы баржу тянуть, а не землю бурить!

Видя, что дело плохо, виосовцы, откинув ложное самолю
бие, перешли также на кубанолевскую лебедку. Но время уже 
было упущено, и нам пришлось взять их на буксир, иначе они 
не смогли бы поспеть к заданному сроку.

На проведенных нами буровых работах мы вырастили зна
чительные кадры буровых работников-комсомольцев. Часть из 
них уже ушла теперь на новые работы в другие области строи
тельства. Но я уверен, что и там они с гордостью вспоминают 
те дни и ночи, когда с комсомольской песней, заглушая лязг 
лебедок, боролись за лучший в мире метро. И мы, работники 
водопонижения, с той же гордостью вспоминаем этих чудесных 
юношей, когда слышим мягкий шум стремительно бегущих 
поездов метрополитена, разрезающих пространство, в которое 
бессильно и бесплодно бьются теперь грунтовые воды...



Но мы, дорогой читатель, находимся сейчас только в самом 
начале нашего технического повествования. И наши и твои 
трудности по овладению делом водопонижения еще впереди. 
Ибо наша цель не в том, чтобы пробурить в земле скважины, 
а в том, чтобы создать некий механизм, носящий название филь
трующего колодца.

Вот мы пробурили своим буром-лебедкой скважину, ска
жем, в 10—12 метров: колодец всегда должен быть глубже дна 
основания той рабочей площадки, которую он защищает от 
притока грунтовой воды.

Так как скважина бурится в водоносном, неустойчивом 
грунте, то стенки ее, пока будет вестись работа над ее превра
щением в нужный нам фильтрующий колодец, могут обрушить
ся. Для избежания этого в скважину загоняют широкую буро
вую или обсадную трубку, тесно примыкающую своей внешней 
поверхностью к ее стенкам. Под защитой этой трубы внутри ее 
и ведутся все дальнейшие работы по созданию фильтрующего 
колодца.

Дальнейшие работы... Работы в сущности осталось не столь 
у ж  много. Просто-напросто в скважину, стенки которой под
перты обсадной трубой, вставляют основной наш механизм — 
фильтровую трубу. Механизм, надо сказать, совсем немудрый: 
обыкновенная металлическая труба, снабженная в определен
ной своей части небольшими сквозными отверстиями и обтяну
тая металлической сеткой. В промежуток, оставшийся между 
буровой и фильтровой трубами, насыпают гравий или песок, 
настолько крупный, чтобы он не просеивался через сетку. По
сле этого буровую трубу вытаскивают, и фильтрующий коло 
Дец готов.

Если читателю эта несложная техника ясна — он может ус
покоиться: больше никакой техники не будет.

Все это проделывается для того, чтобы улавливать в коло
дец только ч и с т у ю ,  отфильтрованную воду. Дело в том, что 
грунтовая вода несет в себе обычно частицы песка, глины и во
обще той породы, через которую протекает. Этот вынос частиц 
гРунта, не говоря уже о том, что засорил бы и привел в негод
ность колодец, крайне опасен в условиях города: он образует 
11 грунте пустоты, могущие привести к осадке зданий и мосто
вых.

Есть, кстати сказать, такая грунтовая «смесь» из песка, 
глины и воды — п л ы в у н ,  которая очень неохотно отдает воду 
и предпочитает двигаться, п л ы т ь  под землей сплошной каше
образной массой. Плывуи — самый жестокий враг тониелыци- 
Иов. Но наш фильтрующий колодец, охотно пропускающий воду 
И задерживающий твердые частицы, исхитряется расторгать 
это содру?кество глины, песка и воды...



Долго размышлял я вместе со своими сотрудниками, где 
раздобыть потребные нам 500 тони остродефицитных металличе
ских труб.

Но размышления наши ни к чему не привели.
Тогда мы решили призвать на помощь привитые мне моим 

отцом-столяром познания в столярном деле, и, пригласив к себе 
«варяга» из столярного цеха, бригадира Александрова, я обра
тился к нему с такой речью:

— Видишь, товарищ Александров, эту металлическую
трубу?

— Как не видать — вижу.
— Давай делать такую же, да только из дерева, и чтобы по

прочности не уступала этой.
— Чтобы по прочности не уступала... много захотелиі Вот 

когда железные деревья начнут из земли расти — тогда сделаем.
Требование было конечно фантастическое, но ведь лебедка 

также не рассчитывала стать буровым станком.
Впрочем вопрос стоял так: надо было создать такую деревян

ную трубу, которая могла бы выдержать и служить не хуже 
металлической определенный срок нашей работы на первой 
очереди метро. Это было наше минимальное требование к ней.

В результате моей и моего вішестителя тов. Нржедецкого 
работы с бригадой тов. Александрова после 10—12 созданных 
нами вариантов мы получили наконец тот тип деревянного 
фильтра, который был нам нужен.

Служил нам этот деревянный фильтр отнюдь не хуже метал
лического. Грунтовая вода не заметила даже, что ее смертель
ный враг изменил свое обличив. А давно ли она омывала быть 
может корни того дерева, из которого сделана эта хитрая филь
тровая труба.

Легкость и простота производства нашего деревянного филь
тра и отличная его работа обеспечили ему широкое распростра
нение по всему Советскому союзу.

Итак мы уже имеем собственного изобретения буровой ста
нок и фильтрующую трубу.- Дошло наконец дело до фильтро
вой металлической сетки.

Где раздобыть сетку?
Единственный • завод, снабжавший ею нашу промышлен

ность, производил ее на рынок в меньшем количестве, чем тре
бовалось нам, чтобы обтянуть все наши деревянные трубы.

Не помню, кто первый подал эту простую и в то же время
блестящую идею.

— Дорогие товарищи, посмотрите внимательно на сетку- 
по своему строению она ничем не отличается от обыкновен
ного крестьянского тканья. Производство ее можно отлично 
наладить кустарным способом. К тому же я что-то слышал о су



ществовании крестьянского металлического ткачества где-то 
в подмосковных деревнях...

И вот оказалось, что в Подмосковье имеется село Подсол
нечное, которое исстари славится развитием крестьянского 
ткачества, в частности металлического. Мы немедленно напра
вили туда двух наших работников — товарищей Хмару-Бор- 
щевского и Скопинцева.

Металлическое ткачество оказалось там в сильном загоне, 
и не могло быть и речи о том, чтобы село справилось с поставкой 
огромных количеств нужной нам сетки.

— Дядя, продай-ка нам твой станок!
— Не-е, он у меня сколько годов стоит...
— Стоит — да без дела, без пользы, а у нас он работать бу

дет!
— Не-е, не продам! Вот пойди к Сидорову, он, небось, свой 

продаст.
Но и Сидоров ссылался на то, что станок у него «сколько 

1'ОДОВ стоит».
Все же нашим энергичным товарищам удалось закупить 

десять ручных деревянных станков, и мы наладили на них про
изводство фильтровой металлической сетки.

Как ни трудно было нам вывезти из Подсолнечного эти 
ткацкие деревянные станки, но вывезти оттуда людей оказа
лось еще труднее. Сами мы обращаться с этим первобытным 
оборудованием, на котором, верно, ткали еще при царе Горохе, 
естественно не умели. С большим трудом уговорили мы двух 
владельцев станков поступить к нам на работу в качестве ин
структоров.

К этим инструкторам мы прикомандировали двадцать пять 
работниц-комсомолок с чулочно-трикотажных фабрик. Пере
ход от «тканья» ажурных чулок к тканью металлической сетки 
был в отношении психологическом примерно такой же, как 
переход от профессии хирурга к профессии мясника.

Но хотя общая устремленность нашей культуры в противо
вес современной европейской культуре такова, что мясники 
становятся хирургами, этим не исключается возможность того, 
что иной раз приходится сменить станок XX века на станок 
века XVI. Все средства к цели хороши, а цель наша в данном 
случае заключалась в том, чтобы, не загружая нашей промыш
ленности и не потребляя дефицитных материалов, обходиться 
своими собственными силами.

Обычная фильтровая сетка изготовляется из меди, мы же 
наладили ее производство из оцинкованного железа, из утиль
ной проволоки, идущей на сшивку тетрадей и переплетов.

Комсомолки живо овладели несложной наукой деревен
ского металлического тканья, и нашим почтенным инструкто-



рам продолжавшим хранить такой вид, будто им известна еще 
какая-то последняя, главная тайна этого сложного искусства, 
пришлось выслушивать немало насмешливых замечаний.

На наших глазах меняется рабочий песенный фольклор.
Если вам приходилось бывать летом 1933 года на Стромын

ском бульваре, вы вечерами могли слышать пение наших тка- 
чих-комсомо лок :

Чтоб воду чистой пропустить,
Наш фильтр должен с сеткой быть,
Ее мы сами создаем 
С песней звонкой за станком.

Нет фильтра ведь без сетки,
Чтоб задержать песок,
И правильные клетки 
Наш делает челнок.

То взад, то вперед 
Снует наш челнок,
И по ниточкам основы 
Кладет он свой уток.

«Индустриальное» содержание этой песни ничуть не лишало 
ее той лирической задушевности, которая была свойственна 
старым «страдательным» песням...

Вот наконец подошли мы к последнему слагаемому нашей 
<(водопшш2кенчесіши>> аппаратуры к Н а с о с у .

г~ЕщГдр моего прихода на Метрострой «любители» импорта 
выписали из Германии для целей водопонижения несколько 
насосов ф щ ш ь^та. Насосы эти стоили—1 200 рублей золотом 
каждый. нужно~нам было этих насосов около семисот штук!

При этом надобно заметить, что насосы работали из рук вон 
плохо. Я отправил их на исследование в институт им. Молото
ва который в результате тщательного исследования обнаружил, 
что электрическое оборудование их очень плохого качества.

Через некоторое время к нам приехал из-за границы дирек
тор фирмы, чтобы опротестовать наш акт испытания насосов.

— Или вы неправильно ставили испытание насоса или в ва
ших условиях...

— При заказе станка мы указывали вам на наши условия.
— В таком случае я настаиваю на повторном испытании.
— Пожалуйста,— ответил начальник строительства П. П. 1 о- 

терт — мы не возражаем против повторного испытания, но 
с тем, чтобы оно производилось именно в н а ш и х  условиях и 
при нашем участии. Если вы сможете доказать доорокачествен- 
ность насоса, мы согласимся произвести с вами денежный расчет.

И вот при повторном испытании в присутствии специальн 
присланного к нам главного инспекгора фирмы по монтажу



Вессели мы доказали фирме с совершен юй очевидностью, что 
насосы ее негодны и что она ввела нас своей поставкой в заблу
ждение. Мы решили создать свой собственный глубинный насос, 
учтя все положительные и отрицательные стороны прежних на
сосов. Главным недостатком имеющихся насосов является их 
чрезмерная громоздкость. Нам нужен был легко монтирую
щийся, портативный насос, который легко передвигался бы 
за нами по трассе. Работа у нас была боевая, и мы всегда на
ходились в походном порядке.

В результате скрещения большого ряда насосов и получился 
наш широко известный теперь глубинный поршиевый насос 
типа МЧВ. Стоимость каждого нашего насосного агрегата вы
разилась всего только в 602 руб. 91 коп.

Единовременно работали на трассе исключительно для це
лей водопонижения 473 наших насоса, и около 150 штук мы 
имели в запасе на случай ремонта или аварии.

Вооруженные с головы до ног, приступили мы наконец 
н планомерной борьбе с грунтовыми водами, в сильнейшей сте
пени мешавшими развороту строительства метрополитена.

На трассе первой очереди метро строителям предстояло пере
сечь пять староречий, пять подземных рек, из которых каждая 
имеет свою историю: Рыбинку, Чечору, Ольховку, Неглинку 
и Чарторый.

Самым тяжелым участком для нас было староречье Чечоры, 
где пласт водонасыщенного грунта доходил до 12 метров. 
Сквозь отложенные тысячелетиям толщи грунта тонкими струй
ками двшкется к Яузе вода. Движение ее очень медлительно 
и Достигает всего одного метра в сутки. Подсчитано, что в том 
Месте, где трасса метро пересекает староречье Чечоры, в сутки 
протекает 60 тысяч ведер воды, т. е. количество, достаточное 
Для снабжения поселка в 7 тысяч жителей.

Было время, когда район Чечоры намечался к проходке 
Кессоном, и только удачно проведенное нами пробное пониже
ние горизонта грунтовых вод привело к тому, что дело это было 
п°руЧеи0 нам.

Поло?кение водопониженца, призванного остановить поток 
притекающей в котлован воды и снизить ее уровен , можно 
сравнить с положением врача, приглашенного к постели тя
жело больного.

Чуть здоровье больного улучшилось — врачу оказывают пол- 
110е доверие, на него смотрят восторженными глазами. Но вот 
Новый скачок температуры (а в котловане — подъем воды)— и 
1Іа І!рача устремлены враждебные взгляды, разгоревшаяся 
'Ьіло надежда сменяется полным отчаянием.

Мы испытали эти муки, когда восторженное доверие к нам 
сменялось вдруг резким недоверием, надежда — отчаянием.



Сколько волнений, сколько тяжелых тревог испытал наш 
коллектив, сколько нареканий, заслуженных и незаслуженны , ц
" ™ и л  он на себя, особенно на первых порах, когда механизмы 
вследствие нашей неопытности отказывались вдруг служи га
и котлованы мгновенно наполнялись водой... й

Недоверие к нам было вначале так велико, что на случа Ж(
нашей неудачи были заранее предусмотрены все меры. Звали п .
„ас а у самих уже была запроектирована забивка сплошных tq
шпунтовых стен вокруг котлована в целях преграждения до
ступа воды. И только тогда, когда воочию убеждались, что за
вода исчезает из котлована, что горизонт ее постепенно пони- , 3&
ж а е т с я ,-  все сильнее и сильнее сокращали глубину предпола
гаемой забивки шпунтов, пока не доходили до нуля... Щ)

Особенно тяжело бывало заставить воду снизиться на п о 
с л е д н и й метр. Тут вода проявляет особое упорство, и нам м
иноі ра“ стоило предельных усилий отвоевать у нее последние (н

етм.іьническом и краснопрудном участках, наиболее 
трудных у нас работали прекрасно спаянные коллективы во 
главе с ’ начальниками участков инженерами 0гуль™ 1“ ^ , та
Чесноковым. Тут было нами одержано немало блестящих пооед. ря

Для окончания земляных работ у подхода к растру У ра
ции «Сокольники» необходимо было понизить урішеиь гру до
них вод на 8 метров. Наша задача состояла в том, чтобы осу. бе
шить участок площади, предназначенной для рытья котлован. Ся
Мы оградили этот участок своими фильтрующими кол дц , t рс
которые быстро стали наполняться водой. Но еще быстрее от
качивали притекающую воду наши глубинные насосы. Вскоре и
уровень воды снизился на 7 метров. Последний метр откачке 
не поддавался. Когда котлован был вырыт, мы устроили на и
его дне простые открытые колодцы, в которые и ушел остав-

" Г :  чтобы держать котлован сухим, работа насосов, 
выкачивающих воду из наших фильтрующих колодцев долж- 
на была производиться непрерывно. Малейшая н™ Р ™ с т  
в насосах,  малейшее ослабление боевой спаянности и дисщишш 
нированиости коллектива могли привести к отоплению коию  
вана, к приостановке земляных работ и к пор1 у У 
ной в котловане гидроизоляции... тт„^п П(

Особенно напряженным был один из апрельских дней. Де^ СІ
уже почти подходило к концу, когда насосы, засорившиеся М(
от непрерывной откачки, неожиданно отказались работать. g

Это случилось в три часа ночи. да
Вода стала прибывать, наполнила колодцы, стала з̂атапли^

вать самый котлован... По
 Двое суток не уходил с работы и не спал наш коллектив. 1Ю
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пояс в ледяной воде работали люди. Без слов, быстро и споро, 
перекидываясь лишь необходимыми фразами голосом хриплым 
и простуженным, работали над ремонтом насосов наши ме
ханики Воробьев и Крылов и слесарь Костин со своей бри
гадой.

Проходчики, бригадиры, начальники участков, сменные ин
женеры с тревогой и надеждой следили за каждым их движением. 
Пациент лихорадил, температура — то, бишь, вода — то падала, 
то вновь подымалась.

Уже через час — в четыре часа утра — все было исправлено: 
заработали насосы, вода была откачана, и работа в котловане 
закипела.

На сокольническом участке коллектив получил переходя
щее красное знамя.

Итог нашей работы на первой очереди московского метро
политена: из общего количества 395 тысяч кубометров вынутого 
(на участках открытого способа) грунта — 188 тысяч кубометров, 
или 47,5 процента, вынуто под защитой искусственного по
нижения грунтовых вод.

А начинали мы трудно. До нашего прихода на метро репу
тация искусственного водопонижения была сильно подмочена 
рядом безответственных и бестолковых работников, которые 
рассчитывали отыграться на импорте дорогостоящего обору
дования. Шла бесконечная заседательская суетня, писались 
бесконечные докладные записки, а в результате за восемь ме
сяцев 1932 года пробурено было 60 погонных метров и смонти
ровано шесть насосных установок...

Нам пришлось пробивать многометровую толщу недоверия 
и даже неприязни. И мы пробили ее. На вторую очередь метро 
мы идем уже с солидным активом: проверенным оборудованием 
и проверенными кадрами.

Сейчас уже с веселой улыбкой вспоминаешь пророчества 
многоопытной в делах водопонижения немецкой консультации 
о том, что дело водопонижения в наших московских условиях 
обречено на провал — разве что с немецким оборудованием...

Но мы обошлись без немецкого оборудования и провала все 
®е не потерпели.

Я хочу, назвать имена пионеров метростроевского водопони
жения, проделавших весь наш трудный и радостный путь — от 
первого и до последнего дня, от наивных его истоков до зрелых 
свершений. Это мой заместитель инженер М. X. Пржедецкий, 
механик Г. К. Гебель, заведующий механическими мастерскими
В. К. Фомин, механик Г. В. Гуляев и буровой мастер — канди
дат партии Логачев.

Вот та группа лиц, которая приняла на себя в начале 1933 го
да обязательство поставить на службу метро методы искусствен



ного понижения уровня грунтовых вод, создать необходимое 
для этого оборудование, воспитать соответственные кадры 
и решить эти задачи в срок, который был установлен партией.

Пусть партияи судит, насколько справились мы с порученной 
нам задачей.

Не менее интересной и сложной задачей, чем водопонижение, 
явилась для нас задача освоения и широкого внедрения на 
строительстве метро еще более молодой области техники — 
химического укрепления грунтов и уплотнения бетонной 
кладки.

Химическое укрепление грунтов под фундаментами наиболее 
крупных и ответственных зданий вызывалось необходимостью 
обеспечить устойчивость этих зданий от неизбежного при тон
нельных выработках перемещения плывунных пород.

Помимо этого при наличии гидростатического «водяного» 
давления в окружающем тоннель грунте бетонная обделка тон
неля начинает пропускать грунтовые воды вследствие выщела
чивания цемента. Применением химического уплотнения бетона 
достигалось прекращение течей в теле тоннеля и тем самым обе
спечивалась возможность правильного устройства внутренней 
гидроизоляции и железобетонной рубашки.

Способ химического укрепления грунтов и уплотнение бе
тонной кладки заключаются в том, что в грунт последовательно 
вводится под давлением два химических реактива — жидкое 
стекло и хлористый кальций.

Еще в 1891 году инженер Езерский получил патент на способ 
химического закрепления грунта для борьбы с плывунами, 
причем он рекомендовал применять жидкое стекло и растворы 
различных солей. Методика же производства работ Езерским 
разработана не была, и метод его по этой причине естественно 
распространения не получил.

Несколько позже различными авторами был взят еще целый 
ряд патентов. Каждый из этих авторов предлагал свой собствен
ный способ закрепления грунтов при помощи тех или иных реак
тивов.

В 1926 году Постоном был взят патент в Германии (а несколь
ко позже и в Англии) на способ химического закрепления грун
та, получившлй большое распространение в практике строитель
ных и горных работ.

Предложение Постона также заключается во впрыскивании 
в грунт двух растворов. Первый из них — ж и д к о е  стекло, содер
жащее вещества, богатые кремнекислотой, и второй растворы 
кислот или солей.

Таким образом химическое закрепление грунтов и уплотне
ние бетонов и на сегодня базируются на введении в них все того 
же жидкого стекла и растворов солей.
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В Советском союзе опытные работы по химическому укреп
лению грунтов в период 1932 и 1933 годов проводились Инсти
тутом ВОДГЕО в Подмосковном угольном бассейне и на проб
ных участках строительства метро.

Следует однако отметить, что работа эта и в то время не вы
ходила из состояния опытов.

И только в 1934 году, когда эти работы были переданы 
конторе спецработ Метростроя, когда вокруг этого дела было 
мобилизовано внимание партии, комсомола и инженерно-тех- 
нических работников, мы получили возможность полностью 
Овладеть искусством укрепления грунтов и бетона, надлежаще 
разработать технологический процесс производства работ и соз
дать соответственное оборудование.

Нами были проведены работы по укреплению фундаментов 
Дома № 4/7 по Моховой и 4-го дома-НДИКа, а также по устрой
ству защитной стенки у фундамента дома .ТСТ"40 по Остоженке.

Всем указанным зданиям была обеспечена полная устой
чивость, причем качество закрепленного грунта, его монолит
ность в соответствии с усовершенствованием процесса произ
водства работ постепенно улучшились.

Всего в 1934 году нами было химически закреплено 5 400 ку
бометров, при этом нами широко была проведена механизация 
Работ, и в частности в корне переработана система разварки 
стекла и ее рецептура. Вместо разварки под давлением в спе
циальных автоклавах мы добились разварки в открытых чанах 
без добавочного давления.

Равным образом нами было освоено уплотнение 10 тысяч 
кубометров бетонной кладки готового тоннеля в местах сильной 
фильтрации, как например в лотке ніахты № 29, в стволе шахты 
№ 14 и в сводах целого ряда тоннелей.

Насколько справились мы с поставленной перед нами зада
чей в области химического укрепления грунтов и бетонов 
видно хотя бы из следующего факта. В 1929—1930 годах немец
кая фирма Симменс-Бауунион потребовала с Мосугля за химиче
ское укрепление грунта 200 рублей золотом с' кубометра, а в 
1934 году, когда эта почтенная фирма увидела достигнутые нами 
результаты, она сократила свои аппетиты и со «Средней Волги» 
и «Большой Волги» запросила всего 50—60 рублей за кубометр.

Коллектив рабочих и инженерно-технических работников 
Первого участка нашей конторы особенно гордился поручен
ной ему работой по дому В ЦИК а.

— Ну, ребята, ие подкачайте! — сказал нам П. П. Ротерт.—
За вашей работой смотрит не только Москва, но и пролетариат 
всего мира. Здание приемной М. И. Калинина должно быть со
хранено несмотря на то, что оно построено больше ста лет назад 1

И мы не подкачали.



Однажды нас посетил М. И. Калинин.
Из 18 работавших здесь бригад не было ни одной, с членами 

которой не побеседовал бы тов. Калинин. Он интересовался 
вопросами качества и темпами производства работ, вопросами 
постановки теоретического и практического освоения этой оо- 
ласти техники.

После посещения М. И. Калинина резко поднялась волна 
трудового подъема среди силикатчиков, еще более укрепилась
трудовая дисциплина.

Посещал нас часто и Лазарь Моисеевич, внимательно сле
дивший за нашей молодой отраслью и помогавший нам своими 
советами и конкретными указаниями. Проходя как-то по шахте 
№ 12, Лазарь Моисеевич полушутливо обратился к силикатчице
Чернецовой: „

  Плохо вы, товарищи силикатчики, выполняете план! и>-
за вас задерживается кладка железобетонной рубашки!

  Ну нет, Лазарь Моисеевич! — отвечала Чернецова.
Силикатчики еще никогда не срывали плана. Хоть мы сейчас 
и поотстали маленько, но вытянем. 1 '

И верно — вытянули. Слово рабочее — крепко и нерушимо-
Чем ближе шло дело к концу, тем сильнее был трудовой

Лучшим нашим рабочим-силикатчикам, бригадирам В. Неу 
дахину, А. Зубкову, О. Качаеву, А. Волкову, М. Титову, 
М. Куликову, М. Емецу, П. Волковой, А. Сергеевой, начальни
кам участков Шигаеву, Иванову и Соколову, сменному технику 
Л. Е. Калине, сменному технику-выдвиженцу из комсомольцев
С. 3. Лобанову и ряду других обязййы alk наТПим успехом.

Свой опыт мы гордо понесем на строительство второй очереди-
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n i ce знают, как выглядит разветвление железно
дорожных путей на поверхности земли. Возле 
стрелки образуется целый узел стальных рель
сов, разбегающихся в стороны. Сопряжение 
рельсов занимает по ширине гораздо большую 

'площадь, чем обычный двухколейный путь. 
Порой этот стальной узел трудно бывает охва

тить одним взглядом.
В метрополитене тоже есть места, где пути расходятся в сто

роны. Но процесс этот затруднен тем, что пути лежат не на 
вольной широкой поверхности, а под землей. Рельсы лежат 
в тоннелях. Следовательно возле стрелок приходится сопрягать 
не только стальные пути, но самые тоннели. Образуется сопря
жение тоннелей, тоннельный узел.

Вот в этих местах и сооружаются под землей так называе
мые камеры, или камерные тоннели.

Я буду говорить о строительстве перегона менаду станциями 
«Охотнорядская» и «Библиотека Ленина» и сопряжении правых



и левых тоннелей кировского и арбатского радиусов. В готовом 
уже метрополитене пассажир наблюдает этот пункт, когда поезд 
подходит к разветвлению со стороны Охотного ряда. Пассажир 
видит, что впереди поезда возникают два больших круглых тон
неля, накрытых общим бетонным сводом. Пролет этого свода 
простирается по ширине на 14 метров. Высота его — 10 метров. 
Расширение тоннеля происходит расходящимися по бокам усту
пами. Эти уступы пассажир видит из поезда и сейчас. Способ 
сооружения такого уступа и есть камера.

Я совсем не разделяю довольно распространенного еще и 
теперь взгляда, будто труд горняка опасен и страшен. В Симбир
ске, где я вырос, считали, что в шахтах работают одни только 
каторжане. В отрочестве я как-то стоял перед картиной «Са
ночник» в Третьяковке. Запомнился мне шахтер — угрюмый, 
почти утративший человеческое обличие, живое олицетворение 
грубой мускульной силы. Позже приходилось мне встречать 
людей, выходивших из-под земли чуть не со слезами на глазах, 
смертельно напуганных первым впечатлением от шахты.

Я никогда не разделял такого насторо?кенного и подозри
тельного отношения к шахте. Сам я впервые спустился в шахту 
на Урале, куда попал в 1919 году с частями Красной армии. 
Особенного впечатления подземный мир на меня не произвел. 
Я не обнаружил здесь того мрачного колорита, о котором давно 
был наслышан. Я увидел лишь одну из интереснейших отраслей 
человеческого труда — великолепную картину дерзания, воли, 
упорства.

И стал впоследствии горняком.
А в 1926 году прочел в журнале «Огонек» первую статью 

о московском метрополитене. Первый тур работы на метро был 
поручен строителям. Стоимость предстоящего сооружения строи
тели, как толковали в инженерских кругах, оценили в триста 
миллионов рублей. Эта наивная цифра убедила меня, что строи
тели не представляют себе настоящего размаха работы под зем
лей Москвы. Тут нужны были горняки. Тем дело и кончилось — 
через некоторое время началась вербовка на метро инженеров- 
горняков.

31 марта я явился в Москву на место работ. Меня представили 
тов. Хрущеву. Я предложил привлечь на строительство подзем
ки опытных шахтеров — десятников, техников, проходчиков. 
Предложение одобрили. Я вызвал с Урала большую группу гор
няков, в том числе двести рабочих-шахтеров.

Осваивать предстояло шахту № 9. От предшественника при
нял я здесь забор без ворот, голую площадку, еще не тронутую 
лопатой, пятнадцать плотников и сорок чернорабочих — чере
мисов, с которыми мы объяснялись с трудом, так как они не 
владели русским языком, а мы — их родным. Однако общими си-



лами заложили мы 21 апреля шахту, стали копать котлован 
а делать воротник в расчете, что к моменту полного разворота 
работ подоспеют уральцы. Так оно и вышло. Уральцы не под
вели. Шахта обогатилась опытными проходчиками.

Участок шахты № 9—9-бис расположен на территории от 
угла улицы Горького до угла улицы Коминтерна. С точки зре
ния геологической участок трудный. Вся верхняя часть сводов 
будущих переходных камер должна была разместиться в очень 
неустойчивых породах. В прошлом это место представляло собой 
обыкновеннейшее болото, почему и улица-то именуется поныне 
Моховой.

Углубляясь в недра, мы встречали здесь древние, XVI века, 
питьевые колодцы, разбросанные под землей там и сям. Уже 
эти колодцы подчеркивают водоносность и неустойчивость пород 
на участке. Множество незаметных для непосвященного челове
ка признаков твердило нам о том же. Жилые дома, построенные 
на этом отрезке трассы, стоят на сваях, т. е. под фундаментами; 
чтобы строения не проваливались, забиты на глубину в 6—7 ме
тров дубовые сваи, опирающиеся на более плотный грунт. В тех 
местах, где тоннель наш проходил под домами, нам приходилось 
эти сваи срезать.

В верхней части грунтов положение затруднялось тем, что 
здесь лежал просто насыпной грунт — строительный мусор, 
накопившийся за несколько сот лет. Дальше шла пропластов
ка песка с водой — плывун. Еще дальше — выветрившийся под 
действием грунтовых вод известняк толщиной в 1,5—2 метра. 
И наконец — плотная карбонная глина.

Ствол шахты № 9 мы заложили на территории «бывшего» 
.дома № 22 по Моховой улице. Верхняя часть грунта, до 4 мет
ров глубиной, оказалась просто-напросто развалинами подвала 
этого «бывшего» дома. Тут было множество пустот, заполнен
ных разным строительным хламом. Развалины подвалов кое- 
где были сшиты анкерными болтами, встречались двухтав
ровые балочные перекрытия из кирпича. Все ото рассыпалось 
при первом прикосновении.

Плохая среда для горных работ.
Еще хуже обстояло дело в нормальной части тоннеля на Мо

ховой между улицами Герцена и Коминтерна. Тут проходчики 
шли в сплошных плывунах. Над шахтой стояли ценнейшие зда
ния Московского университета.

При выборе способов проходки этого участка разгорелся 
жестокий и трудный спор. В нем приняла участие даже одна 
иностранная фирма. Нам предлагали пройти здесь тоннель 
открытым способом. Несерьезность этого предложения бросалась 
в глаза даже не очень сведущим людям. Мы расположились 
в жизненном центре города, под многолюдными улицами. Всюду



сновали автомобили, автобусы, гремел трамвай. Циркуляция 
всех видов транспортного потока и без того затруднена была 
открытыми работами шахты № 30 на Манежной улице. I аким 
образом Моховая являлась единственной магистралью, свя
зывающей центр столицы с западными ее районами.

Парализовать ее было бы преступлением.
Серьезные шансы на успех имели сторонники щитовой про

ходки участка. Но щитов не было. Пх предстояло сделать или 
купить за границей. Это затянуло бы всю работу года на пол
тора, а мы берегли время. Да и не стоило огород городить с гро
моздким щитом для преодоления сравнительно короткого участ
ка — 200 метров.

Как-то тов. Хрущев спросил меня по телефону о моем отно
шении к делу. После трехдневных размышлений я от имени 
шахты № 9 предложил пройти шахту на деревянных крепях под 
сжатым воздухом. Ввиду неустойчивости грунтов, на которые 
предстояло класть своды тоннеля, шахта предлагала посадить 
своды на растворки — своего рода деревянный фундамент. Этот 
способ я применял раньше на Урале, в юрских глинах. Снова 
разразилась дискуссия. Предложение наше оспаривали мноіне. 
Как-то ночью раздался телефонный звонок. Говорил тов. Аба
кумов. Он сообщил о своем согласии с мнением шахты № 9.

Мы приступили к работам по закрытому способу.
Тот, кто считает труд горняка угрюмым и мрачным, пусть 

представит себе великолепную, почти романтическую сложность 
нашей задачи. Мы должны были углубиться в недра и пройти 
широчайший тоннель, придерживая над собой оживленную, 
стремительно движущуюся улицу. Мы должны были пронизать 
без единой аварии нервную и кровеносную систему города 
гончарные трубы водопровода, телефонные кабели, канализа
цию газ. Непосредственно над будущими камерами находились 
дома № 24, 26, 28 — большие четырехэтажные и пятиэтажные 
махины, битком набитые жильцами. 1расса проходила близ 
фасадов, а порой и под фасадами всего квартала. А здесь рас
положились такие соседи, как отель «Националы), дом амери
канского посольства, университет, дом ЦИКа, где находится 
секретариат Михаила Ивановича Калинина. Велика историче
ская и материальная ценность этих зданий 1

В тот момент, когда прозвенел ночной звонок тов. Абакумове 
и шахта получила разрешение работать по предложенному мной 
способу, она тем самым взяла на себя ответственность за абсо
лютную сохранность сооружений «верхней» улицы.

Под землей мы должны были работать, что называется, на
цыпочках.

И соорудить при этом под землей не простои тоннель, а це
лый лабиринт тоннелей — их сопряжение.
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Будем последовательными. Разберемся хорошенько, что 
такое тоннельная камера. Сядем на поезд, отходящий от станции 
«Охотнорядская» в сторону «Библиотеки Ленина». Скоро мы 
увидим из окна вагона постепенно расширяющиеся уступы. Мы 
уже знаем, что это камеры. Они дают возможность связать тон
нели под общим сводом.

Пассажир, сидящий в вагоне и направляющийся, скажем, 
к Смоленской площади, не должен думать, что уступами его 
тоннеля ограничивается устройство подземного лабиринта.

Сообщаем ему, что рядом, за бетонной стеноіі, проходит 
Другой тоннель, в котором тоже идут поезда и сидят в поездах 
пассажиры, думающие, что их тоннель единственный в этом 
месте. Сообщаем также, что над одним из тоннелей проходит еще 
верхний тоннель, так что здесь под Москвой действительно пе
реплетается настоящий тоннельный узел.

[Предстояло соорудить пятнадцать переходных камер.
С е м ь  к а м е р  с о е д и н я л и  л е в ы е  к и р о в с к и е  и  а р б а т с к и е  т о н н е л и .  

О с т а л ь н ы е  в о с е м ь  п е р е к р ы в а л и  с т р е л к у  и  т о н н е л и  п р а в о г о  к и 
р о в с к о г о  и  п р а в о г о  а р б а т с к о г о  р а д и у с о в .

Если мы произведем поперечный разрез этого лабиринта, 
то увидим, что в ширину он простирается на 55 метров. Пример
но — улица Горького под землей. Мы увидим также, как правый 
тоннель арбатского радиуса проходит поверху тоннеля киров-



ского радиуса. Эхо значит, что пассажиры, сидящие в поезде, 
который идет к Смоленскому рынку, находятся над головой пас
сажиров, едущих в другом поезде к Кропоткинским воротам.

Требуется большая сила воображения, чтобы представить, 
что между четырьмя сплетенными тоннелями устроен еще один, 
•более широкий, — в нем разместилась распределительная элек
трическая подстанция.

Весь этот комплекс тоннелей занимает в ширину, как мы 
•сказали, 55 метров, а высота его в иных частях достигает 18 ме
тров.

Такого рода подземные работы на протяжении 200 метров 
в длину до сих пор не производились в Советском союзе. 
Кажется что-то в этом роде строилось только в Америке.

Это испугало многих.
Предлагали итти на компромисс — изменить всю конструк

цию, разделить узел на два отдельных тоннеля под отдельными 
перекрытиями, причем раздвинуть тоннели на порядочное рас
стояние друг от друга.

По тут мы угрожали бы нормальной работе будущего метро
политена. Сопряжение двух раздвинутых тоннелей пришлось бы 
слишком близко от станции «Охотнорядская». Поездам приш
лось бы влетать на станцию с крутого поворота. Кроме того 
два отдельных тоннеля вынуждали строителей расширить са
мую территорию станции.

Поэтому мы все же начали работу по первому, трудному 
варианту. Вскоре снова раздались предостерегающие возгласы. 
Нас призывали быть «благоразумными». Нас наставляли на 
«путь истинный». Нас вернули к работе по облегченному, но 
неудобному для эксплоатацнонников проекту.

Тогда раздались предостерегающие возгласы с другой сто
роны — из будущего отдела эксплоатации. Через полтора месяца 
работы по облегченному варианту меня спросили:

— Не трусит шахта перед сооружением одного общего тон
неля под одним перекрытием?

Я ответил то же, что отвечал раньше, — общий тоннель для 
сопряжения построить можно. Нет никаких признаков, указы
вающих на невозможность этого предприятия. Мы идем на 
технический риск и отвечаем за это головой. Лучше строителям 
помучиться над созданием сложного сооружения, чем обрекать 
будущую подземку вечную муку с двумя тоннелями.

На шахте сколотился отряд опытных и дружно работающих 
горняков. Мы вернулись к первому проекту, забросили «облег
ченные» выработки и стали сооружать общий тоннель.

Тут снова пришло время поговорить с людьми, которые не
долюбливают «черную и мрачную» горняцкую профессию. 
Специально для них расскажу, какая увлекательная картина



раскр ы вал ась  перед нам и под землей. Р ечь  идет п ока  не о спо
собах наш их работ. Р ечь  идет о первы х встречах  под землей.

П од одним и з  домов мы н аткн у ли сь  на колодец  X V I века. 
И а этом участке  н аходи ли сь молодые ребята, ком сом ольцы , ещ е 
не при вы кш ие к  неоягаданностям  горн яц ко го  дела. П р о д ви гаясь  
в н едрах , они повстречались в верхней  ш тольне с дном д ер евян 
ного сруба. Сруб не прям ой . К в ер х у  он сходится пи рам и дальн о . 
Д но сковы рн ули . И з него бры зн ула г р я зь , посы п ался  песок, 
п овали ли сь  стары е горш ки , кости , разн ы й  таинственны й хлам . 
Г р я зь  ш ла ш ироки м  потоком . Р еб ятк и  п ереп угали сь , бросили 
работу  и р азб еж али сь . Д ел ать  этого конечно не следовало бы,, 
т ак  к а к  ш ахта  м огла о к азаться  и з-за  п у стяко в  в сѳрьѳзном п о
лож ени и. Н ав ер х у  м огла об р азо ваться  ворон ка — вещ ь не очен ь 
п р и ятн ая  д л я  назем ны х сооруж ени й . С н яли  с другого  у частка  
опытных кад р о ви ко в , заткн у л и  древн ий колодец п ак лей , потом 
зад ел ал и  доскам и и, оставив колодец  над  головой , осторож но 
пош ли дальш е.

Т а к и х  колодцев  мы повстречали  много.
П р о д ви гаясь  дальш е и  дальш е, проходчи ки  откры вали  под 

зем лей древние бревенчаты е дороги , когда-то  проходивш ие ве
роятно через топки е места. А рхеологи  устан ови ли , что и  дороги 
относятся  подобно колодцам  к  X V I веку .

К ар ти н а  завер ш ал ась  н аходкой  секир, топоров,
О днаж ды  об н ар у ж и л и  медную кастрю лю .

Е два л и  наш и молоды е волонтеры  со гл асятся  с 
п у гли вы х  лю дей, будто го р н яц ко е  ремесло — скучное, 
дело.

Т а к  ш ла р азр аб о тк а  н орм ального  тон н еля  от А рбата к  О хот
ному р я д у . С тары х рабочих было в наш ем кол л екти ве  м ало — 
человек  двадц ать . О стальны е — юнцы. С ним и мы н ач али  р а зр а 
ботку  первой  кам еры . Сюда п ри ш ел  со своей бригадой  способ
ны й и  м ногим  теперь известны й тов. Я рем чук .

П роход и лась  кал о тта , т. е. место д л я  будущ его п ерекры ти я  
в 18 метров ш ириной и 6 м етров высотой.

К ал о тта  р асп о л агал ась  к а к  р аз  под углом  дома №  26. Д ом 
стоял  на св аях . К онц ы  свай  п ри ш лось подрубать. Іу т  ж е  п ов
стречался  второй колодец . Н а  этом участке  проходчи ки  п оп а
ли в слож ны й переплет. Д авлен и е здесь р азви вал о сь  т а к  сильно, 
что кое-где деревянн ы е кр еп лен и я  трещ али  и лом али сь. Это 
бы ли бревна толщ иной в 40 сантим етров. Б р е в н а  лом али сь. 
П роходчики  п оддерж и вали  и х  дополнительны м и стойкам и и 
защ итой и з досок с боков и  сверху . Ч тобы  не н ач алось  движ ени е 
грун та, отверстия береж но заты кал и сь  п аклей . К  этому вре
мени наш а м олодеж ь у ж е  освоилась со стран ностям и  и т я го 
тами подзем ного м ира и у ж  во всяком  случае  не р а зб еж а л ас ь  
бы от гр я зи , хлы нувш ей  из повстречавш егося  колодца. Р ебята

о р у ж и я .

мнением 
, м рачное



с честью  вы ходили из действительно опасны х и  рискованны х 
п олож ен ий . Р азр аб о тк а  кал о тт  о к азал ась  очень слож ной .

П реж де всего осмыслим самый процесс сооруж ен и я  калот- 
ты . Вот в нуж ном  пространстве под зем лей вы нут гр у н т  — вы 
работка с первого  дн я  защ ищ ена креп лен и ям и . Н ем едленно на 
освобож денном пространстве устан авли ваю тся  к р у ж а л а , т. е. 
ф орма д л я  закл ад ы в ан и я  бетона. П ри ход ят  бетонщ ики. К огда 
они у д аляю тся , закон чи в работу  на этом участке, за  и х  спиноіі 
остается  у ж е  готовы й, забетони рованны й свод кам еры . П ока 
что он опи рается  на грун т , ибо н и ж н я я  часть тон н еля еще не 
готова. П роходчики продвигаю тся к  следую щ им кам ерам .
■ С едьм ая и восьм ая кам еры  л е ж а л и  в плы вун ах .

Мы надеем ся, что эта статья  поп адется  читателю  после 
того, к а к  он прочтет преды дущ ие главы  кн и ги . В этом случае 
нам  не придется объ ясн ять  коварн ы е свойства п лы вун а, его 
яростное стрем ление ворваться  в подземную  вы работку  и р а 
стерзать  ее, задави ть , уни чтож и ть. Ещ е хуж е, если плы вун  
двинется к  образовавш им ся в земле пустотам  — это поколеблет 
верхние слои, на которы х п о к о ятся  дома, гостиницы , дворы, 
м агазины , словом  — ули ц а.

С толкнувш ись с плы вуном , ш ахта  реш и ла преодолеть его 
без к а к и х  бы то ни было специ альны х слож ны х способов р а 
боты. П лы вун беш ено со п р о ти вл ял ся  воле человека. П ри  р а з 
работке калотт, когда  вы би рался  гр у н т  д л я  бетони рования сво
да, креп и  при ходи лось пробивать вверх , чтобы не допустить 
п рон и кн овен и я  в вы работку  воды и песка.

П редставим  себе, что мы н аходим ся в сочащ ейся, тестооб
разн ой  массе. Ж и ж а п росачи вается  через едва зам етную  щ ель. 
Что мы делаем , чтобы огради ть себя от потопа, а верхние со
о р у ж ен и я  от осадки? Мы стараем ся пробить потолок впереди се
б я , о п ер еж ая  вы ем ку грун та. Д л я  этого впереди себя забиваем  
два к у с к а  рельсов, забиваем  п рям о  в гл у х о й  и слепой грун т. 
З атем  м еж ду этими стальны м и ребрам и вбиваем  деревянны е 
заостренны е в ко н ц ах  доски, стар ая сь  опереть их на вы ступы  
рельсов, которы е назы ваю тся  полкам и .

Т а к  впереди н ас  зак р еп л я ется  в еще не тронутом  грунте 
н еки й  вид потолка.

Т еп ерь  м й  начинаем  вы бирать из-под  этого п отолка землю , 
а обнаж аю щ иеся при  этом концы  рельсов  опираем  на д ер ев ян 
ные стойки.

В от т а к  и п оступ али  наш и проходчи ки , р азр аб аты в ая  ка- 
лотты .

О бычно кал о тта  зан и м ала  у  н ас  п олтора м есяца работы . 
И ни р а зу  наш и ребята не вы пустили  грун т , не д ал и  п лы вун ам  
п росочиться , п р о р ваться . Т а к а я  обстановка воспиты вает з а 
м ечательны е х ар актер ы , ибо каж д у ю  секун ду  человек  находит-
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ся  иод у гр о зо й  ав ар и и  и и збегает ее то лько  б лаго д ар я  м уж е
ственной осм отрительности, спокойном у, трезвом у  вниманию .

Н авер х у  находилось над нам и здание ам ери кан ского  п осоль
ства, вы строенное академ иком  Ж елтовским . В другом  месте 
возвы ш алось зд ан ие Ц И К а.

О сторож ность "R e 'м еш ала нам  работать быстро. Мы хотели 
опередить самое врем я. Д л я  этого две кам еры  мы прош ли мето
дом зам о р аж и ван и я . Т рубы  с рассолом  сковали  холодом  плы вун, 
леж авш и й  над тверды м и породам и. И скусствен н ая  зим а п озво 
ли ла ш ахте в два  м есяца закон чи ть  все 28 метров свода, в то 
время к а к  раньш е одна кал о тта  р азр аб аты вал ась  полтора месяца. 
В общей слож ности  ш ахта со крати ла работу  м есяцев на восемь.

Н акон ец  своды кам ер  готовы. П ока что они опи раю тся п р я 
мо на нетронуты й грунт.

Т еп ерь  под них подводятся  бетонные стены. С начала вы би
рается грун т, заним аю щ ий место будущ их стен. Своды свобод
но ви сят  в недрах . Это п од авляет  воображ ение «наземного че
ловека». ,

П ри  всех своих неудобствах  подземны й м ир в этом отнош е
нии имеет свои преим ущ ества. Своды висели, из-под них на вы- 
соту до 6 —8 м етров вы б и ралась  зем ля. П роходчиков  см еняли  
опалубщ и ки, у стан ав л и в ал и сь  к р у ж а л а , п о я в л я л и с ь  бетонщ и
к и — и вот бетонны й свод у ж е о п и р ался  на бетонные ж е  стены.



О днако мы злоуп отребляем  доверчивостью  ч и тател я  и за 
ставляем  его постигать  всю п р о зу  наш его  го р н яц к о го  ремесла. 
Что д елать  — нам  она к аж ется  поэзией . Одно еще небольш ое 
уси ли е воображ ен и я , и  чи татель поймет, что в наш ей работе 
есть действительно нечто поэтическое.

В от стен ы ... К а к , оп ять  стены? Д а, опять. В ы ш е было рас
сказан о  только  о внеш них стенах наш его лаби ри н та . А ведь вн у 
три  него тоннели  д о лж н а р азд ел ять  еще одна стена вн у тр ен 
н я я , общ ая д л я  обоих тоннелей. В от эта в н у тр ен н яя  стена д а 
л ась  нам  совсем не просто. В едь на нее опи раю тся своды и п р а 
вого и левого тоннелей. П о сравнению  с внеш ними стенам и она 
вы держ ивает двойную  н а гр у зк у .

П редставьте себе, что под зем лей два  тяж ел ы х  бетонны х свода 
сош лись в одной точке. И з-под ни х вы брали  опоры, оба свода 
остали сь н авесу . П олож ени е очень серьезное.

В к ам ер ах  седьмой, восьмой и д есятой  мы вы ш ли из этого по
л о ж ен и я  следую щ им образом . С о о р у ж ая  общую стену под двл 
свода, мы вы рубали  из-под ни х гр у н т  по кусочкам , прим ерно 
по метру. Эти пустоты  тут ж е  зап о л н я л и  бетоном. Т а к  п р о д ви га
лись с кон цов  будущ ей стены к  ее середине. Это бы л какой-то  
м озаичны й способ работ. Н ам  он к аж ется  и зящ ны м  — читатель
вероятн о  недоумевает.

С ердились на нас лю ди, п р едлагавш и е д р у го й  способ: р а з 
дели ть  все пространство  стены на три  части  и ср азу  на несколько  
м етров вы нуть зем ляное ядро, зам ен яя  его бетоном.

Я  категори чески  в о зр а ж а л  п роти в  этого. Этот номер не у д ал 
ся  бы. Мы н аблю дали  п р и зн ак и  очень сильного  д ав л ен и я  недр 
на бетон. Свод п о к р ы в ал ся  м елким и трещ инам и. Е сл и  бы вы ни
м али  зем ляное ядро  ср азу  больш им и «ломтями» по н ескольку  
метров, весь свод м огло завали ть .

Ш ахта п ри бегла к  «мозаичному» способу, и  вскоре нав і л а 
биринт им ел у ж е  не только  своды, но и стены под ними. К огда 
п роходчи ки  и бетонщ ики сооруди ли  ниж ню ю  часть  тоннеле», 
которую  тон н ельщ и ки  именую т «обратным сводом», лаби ринт 
со всех сторон зам к н у л ся  бетоном. Ш ахта п олуч и ла  огромной 
ш ирины  бетонную  трубу  под зем лей. В ней  скрещ и вали сь  тон
нели . В последствии путейцы  устан ови ли  здесь систему стр< 
лок , и  поезда стали  р асходи ться  по разны м  н ап равлен и ям , 
ибо тр асса  р азв етв л ял ась . О дин из четы рех тоннелей, к а к  был 
сказан о , п роходи л  п оверх  другого .

Н ам  осталось р ассказать  о работах  на у ч астке  ш ах
№  9-бис. '

Мы у ж е  говори ли  о том, как и е  споры  соп ровож дали  рож д 
ние этого у ч астка . Это был н орм альн ы й  тоннель от у гл а  у л и ц  
К ом ин терн а до у гл а  ули ц ы  Г ерцен а, где н ачи н али сь  камеры- 
200 метров этого норм альн ого  тон н еля  п роходили  в сплош нь
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плы вунны х х л я б я х . Ш ахта н аткн у л ась  на них после рассечки 
бремсбергов. Это случи лось 2 д ек а б р я  1933 года.

Работы  ср азу  были приостановлены .
Ч еты ре м есяца, с д ек а б р я  по ап р ел ь  1934 года, ш ахта  без

действовала. У часток  был п р и зн ан  одним и з трудн ей ш и х на 
всем строительстве первой  очереди. К  обсуж дению  полож ен и я  
п ри влечены  были ин остранн ы е специалисты .

С самого н ач ала  ш ахта  п р ед л о ж и л а  свой особый способ п р о 
х о д к и — под сж аты м  воздухом  на деревян н ы х  к р е п ях .

Способ наш  им ел много врагов  среди ин ж енерно-техни чески х  
работников. Б о л ь ш а я  часть специалистов счи тала, что ставить 
•своды на песок с водой н ел ьзя , что вообщ е деревян н ы е креп и  
на этом участке  неприменимы . П р ед л агал ся  откры ты й способ. 
П редлагался  щит.

Ш ахта стояла. Ч еты ре м есяц а в у сл о ви ях  со о р у ж ен и я  мо
сковского  м етрополитена — больш ой срок.

О днаж ды  вечером звонит мне Н. С. Х рущ ев:
— П ри  ваш ем методе вы отвечаете за  участок?
Я  ответил просто:
— Да-
— К а к  вы думаете, что там  придется сделать?
Я 'р а с с к а з а л .
— С колько  вам  н уж н о  времени, чтобы собрать м атериалы  

и при тти  ко  мне с ваш им и вы водами?
Д оговори ли сь  о сроке. Я  приш ел. Н и ки та С ергеевич сп р а

шивает:
— К то  вас поддерж ивает, кто  п ри соеди н яется  к  ваш ем у 

мнению?
— Т о л ько  А бакум ов. О стальны е — против.
— Х орош о. Н ачи найте работать.
И ш ахта н ач ал а  работать. Д л я  сн абж ен и я  ш ахты  сж аты м  

воздухом  мы устан ови ли  д ва  ком п рессора и  один запасны й 
завода «Борец». От ком п рессоров ш ли под мостовой два  возд у 
хопровода. О ни сп ускали сь  по стволу ш ахты  и подходили к  ш лю 
зовой кам ере.

Ш лю зовая кам ера  и зо л и р у ет  зону  сж атого  воздуха  от зоны 
норм альны м  давлением . В зоне норм альн ого  во зд у х а  стоял  

У нас сигналист. П еред ним  — четы ре м аном етра. О дин из них 
п оказы вал  давлен и е в кессоне, д р у го й  — д авлен и е в м атер и аль 
ной кам ере, трети й  и четверты й — в м алой  и больш ой пассаяш р- 
скііх к ам ер ах .

С игн али ст бы л связан  с ап п аратчи ком  в кессоне световыми 
сигналам и и телефоном. М атери альны й и п ассаж и р ски й  ш лю зы  
Мы оборудовали  рельсовы м  путем  с  откидны м и уси кам и  д л я  
откры ван и я  дверей  кам еры .

Р аб о ту  мы н ач али  под давлен ием  в кессоне до 0 ,7  атмосферы.
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Н о очень скоро, через 1 0 - 1 5  дней, п ри ш ли  к  давлен ию  в 0 ,4  
атмосферы, которое д ер ж ал и  до кон ца работ.

О днаж ды  это сильно н ап у гал о  ам ери кан ского  инж енере 
М органа, человека опы тного и знаю щ его. Е го  п ри слали  к  нам  
вскоре после н ач ала  работ д ля  оценки п о л о ж е н и я  на слож ном  
ѵчастке И нж енер М орган обош ел ш ах ту , со мной не беседовал 
іі подал  в у п р авл ен и е  М етростроя зап и ску  довольно п ан и че
ского содерж ан и я . Он писал:

«П опы тка... несомненно д о лж н а при вести  к  обруш ению  го 
тового свода, вы пуску  гр у н та , которы й потянет за  собой песок 
из-под  ф ундам ентов соседних зданий . Н есом ненно, что при  от
с у т с т в и и  воздуха грун ты  в основании будут просто уплы вать».

И нж енер М орган, человек  предусм отрительны й и осторож 
ный сули л  ш ахте всяки е  бедствия. О н у твер ж д ал , что п р и н я 
т и й  способ работ н у ж н о  немедленно отбросить, п р и н ять  к е л ь н 
ский способ с прим енением  м еталлического  кр еп л ен и я  с ж е л е з 
ными м арчеванам и  -  своего рода при м итив щ ита.

Нелеп за  тем на ш ахту  я в и л с я  п редстави тель нем ецкой фирмы. 
И нж енер М орган  б о ял ся , что п ри  неустойчивы х гр у н тах  на 

участке  деревянн ы е к р еп л ен и я  будут все дальш е уходить в пе
ски . К ром е того его и сп угало  незн ачительное давлен ие воздуха

В КЧ е м в с е  это недоразум ение объясн яется? И нж енер  М орган 
беседовал не со мной, а со сменными работни кам и. О ни не су 
мели р азъ ясн и ть  ему идею наш его способа. Он уверен  был, что 
нозяѵх у  нас уйдет, начнется  осадка пород, плы вун  начнет плы ть 
через деревянн ы е кр еп лен и я , к р еп л ен и я  потонут в хляои ,
■л бетонные своды р асколю тся  и уйдут в песок. О н п р ед л аі <<• 
пеоевянны е к р еп л ен и я  забетони ровать, способ производстве 
работ немедленно изм енить. Он вообще у д и в л я л с я , почем у воз-

д ер ж а л ся . В этом и бы л клю ч к по

ним анию  наш ей идеи.
П очему воздух  д ер ж ал ся?  я і і і .(. т іЯ
Д ело в том, что в известны х сл у ч ая х  повы ш ение д авл ен и я  

отню дь не у вели чи вает  устойчивости  пород В ы сокое давле- 
ние полезно лиш ь до известного  п редела. З атем  оно м о*еТ  
и гр ать  у ж е  отрицательную  р оль . В  этом им енно и закл ю ча 
н ови зн а наш его метода. Мы п о н ял и , что вредно оез всяко й  мер 
увеличивать давлен ие сж атого  возд уха . В аж н о  н ащ уп ать  неко
торы й естественны й в дан ны х у сл о в и ях  «оптш щ в» и на нем  оста 
Г в и т ь с н .  Э И - Ш Ш Ж - « о т
и х  толщ ины  до поверхн ости  и н акон ец  от технического  чу

РУКС ™ “Га“ * 1 !ь Т м ы  погнали под землю воздух высокого д №  
л ен и я . Н о потом зам ети ли , что воздух  вы дувает песок
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лям  в и звестн яке  и вы брасы вает его в другом  месте. Я  п о н ял , 
что на этом пределе д авл ен и я  воздух  из наш его друга  стан овится 
врагом. Я  прим еняю  его, чтобы сохранить устойчивость пород, 
а он и з-за  преувеличенного  д авл ен и я  н ачинает у ж е р а зр езать  
грунты . В от в чем закл ю чал ась  м еж ду прочим  ош ибка кессон
ной груп п ы  М етростроя. С н ачала работни ки  этой груп п ы  на 
Других участках  не м огли н арадоваться :

— В от к а к  под больш им  давлен ием  песок стоит. Мы его,
к ак  сы воротку , реж ем .

А  потом  у  ни х воздух п р о р езал  к ан ал ы , стал  уходить вверх .
Т у т  важ н о  най ти  м еру  гидростатического  р авн о веси я . И з

лиш нее давлен ие воздуха вредно еще в одном отнош ении. В оздух  
так  энергично вы пирает вл агу , что в р езу л ьтате  «пересуш ивает» 
песок п лы вун ов. С ухой песок тер яет  си лу  сц еплени я, сухие 
песчинки у ж е  ничем не связы ваю тся  д р у г  с другом . Н едра н а 
чинают течь, работать  стан овится  трудн о , к а к  в самы х п л ы 
вунах . т 1

Мы наш ли  «оптимум» д л я  наш ей ш ахты : 0 ,4  атмосферы. J ак  
Мы ли ш ь отодви гали  воду на небольш ое расстояни е от места 
работ и  у р авн о веш и вал и  гидростатическое давление.

В от в чем закл ю ч ал ась  н ови зн а прим ененного ш ахтой  метода.
И н ж ен еру  М орган у  всего этого не объясн или . Е го  п о р ази ло , 

что под зем лей у  н ас  откры то 700 метров, воздуха  туда  н а к а ч а 
ли всего 40 куб ов , а вы работка не р азр у ш ается .

А это бы л наш  с е к р е т — секрет конечно случайн ы й, секретом  
он стал  и з-за  того, что и н ж ен ер  М орган  не сум ел п ри  посещ ении 
■пахты встрети ться  и  п оговорить со сведущ им и лю дьми.

Б л а г о д а р я  одному забавн ом у случаю  мы им елй полную  воз
мож ность убеди ться  в том, что воздух  действительно отодви
гался нам и н еско лько  в сторону, а не вы го н ял ся  п рочь, что п р и 
несло бы ш ахте серьезны й вред.

О днаж ды  мы н атк н у л и сь  на один из древн и х  колодц ев . Иоз- 
Дух устрем и лся  туда и взд ул  н а  поверхн ости  у ч асто к  асф ал ь
товой улицы . П о л у чи лась  своеобразн ая  о п ухоль . О на не ум ень
шалась и  не у вел и ч и вал ась , ибо воздух  под зем лей  работал  
в прави льн ом  реж им е. Ч ерез асф альтовую  оп у х о л ь  п роезж али  
автомобили, но осадить ее не м огли.

К огда  ж е  мы р аботу  на этом участке  кон чи ли  и  воздух  за 
Ненадобностью вы пустили, о п ухоль  съ еж и лась , вздутие исчезло, 
зсф альтовая  м остовая вер н у л ась  к  исходном у п олож ен ию .

К огда мы сп ускали  воздух , у ж асн о  трещ али  кр еп и , иоо от- 
'Катая воздухом  вода во звр ащ ал ась  на место и стрем и лась вор
ваться в вы работку . Н о теперь-то она не п р ед ставл ял а  д л я  нас 
н и какой  опасности.

Х итры й м аневр  с воздухом  я в л яе тс я  ли ш ь частью  п ред лож ен 
ного ш ахтой  метода.



В торой м аневр мы при м ен или , чтобы и зб еж ать  п р о в а л и 
ща ни я  деревян н ой  креп и  в п лы вун .

Ч то  мы сделали?
Мы при бегли  к  новом у и ори ги н альн ом у  вы ходу и з п оло

ж е н и я .
Д л я  о п и р ан и я  сводов нам  важ н о  было расп редели ть  н а г р у з 

к у  на больш ую  площ адь, чтобы в к аж д о й  отдельной точке д ав 
л е н и е  соответственно ум еньш илось. Л ы ж н и к , и дущ и й  на ш и
р о ки х  п о л о зьях  по глубоком у  и  ры хлом у  снегу , хорош о поймет 
н а ш у  идею.

О снование кал о тт  мы о п и рали  на прочны й н астил  и з досок, 
«вязан н ы й  с основным деревянны м  креплением . О тдельны е части 
свода мы сш и вали  п ри  помощ и ж елезн ы х  ш ты рей — это и с к л ю - . 
ч ало  возм ож ность и х  перем ещ ения относительно д р у г  д руга .

Словом, опасную  зону  плы вунов, грози вш и х  поглотить 
н ас  и  вместе с н ам и  н аш у  работу, мы прош ли  на своеобраз
ны х «лыж ах» — сравнение очень вольное.

З ап и ск а  и н ж ен ера М органа х р ан и тся  у  м еня до сих пор. 
И нтересно перечиты вать ее теперь, когда  поезд за поездом  м чат
ся  в  лаби ринте тоннелей  на участке, которы й счи тался  н е д а в н о  
чрезвы чайн о опасным.

Б ы л  у  н ас  еще один участок, внуш авш и й всем с е р ь е з н ы е  
опасени я, — тоннель под д о м о м ^ Ц И К а. Н у ж н о  л и  говорить,

Jк а к  мы бояли сь  потревож итіГспсж ойствие дома, в котором  по
м ещ алась при ем н ая М ихаи ла И вановича К ал и н и н а . **

Д л я  у кр еп лен и я  ф ундам ента дома мы при м ен или  метод си
л и к ати зац и и , короче го во р я  — зал и в ал и  п лы вун  расплавленны м  
стеклом .

М ало  того, плы вуны  вне ф ундам ента, т. е. в том месте, где 
п роходи л  наш  тоннель, мы зам о р аж и вал и . Х олоди льны е трубы 
п рон и зы вали  надм оренны й п лы вун  и в виде своеобразны х «нож
ниц» обним али тело тоннеля, со зд авая  п ри  помощ и и с к у с с т в е н 
ной зим ы  н адеж ное перекры тие от хлябей .

Т р у д и л и сь  мы здесь осторож но. Зам орож ен н ы й  гр у н т  оыл 
•очень кр еп о к . Д л я  проходки  его мы отвергли  отбойные м олотки. 
О н и  не м огли обеспечить нам  возм ож ность ак к у р атн о й  и тіЦ'1 
тельн ой  работы . Мы при бегли  здесь к  простом у ручном у спосооу 
вы емки. На участок  под домом Ц И К а  мы п о сл ал и  наш и х испЫ 
тан н ы х  лю дей, лучш ие, тщ атташ тсгтггобранные бригады . Сюда 
ж е  вы дели ли квали ф и ц и рован н ы й  техн и чески й  надзор . В  ины х 
сл о ж н ы х  сл у ч ая х  представи тели  н адзора сам и в ы п о л н ял и  про 
изводственны е операции, нап рим ер о ткры вали  м арчеван ы  пр 
н ачале  заходки .

З а  состоянием  дома в отнош ении возм ож н ы х его просадо 
следи ло  специальное бюро деф орм аций с помощ ью  реперов, 
расп олож ен н ы х  на ф асадной стене и во дворе. З а  п ять  м есяц(



Станция яНомсомольская площадь»

Работы ни один репер не п о к а за л  осадки дома ни на один м ил
лиметр.

Н ако н ец  п ри бли зи ли сь  дни окон чан и я  тоннелей. З а  п л е
чами у  н ас  был двухлетн и й  опыт м етростроения. В переди  — 
вторая  очередь м осковской  подзем ки. В техническом  отнош ении 
мы вы росли  значительно. М ногие лю ди на ш ахте о б н ар у ж и л и  
прекрасны е качества: работоспособность, упорство 'И волю .
Это бы ли и н ж енеры , н ач аль н и к и  участков  Н евраев  и  Н и к о л аев , 
техник-бельгиец  П екн и к , д есятн и ки  К азак о в , и н ж ен ер  М а р ь я 
нов, бригади ры  Я рем чук , Г енералов, Засим ов, Ш ифрин, Ш ей- 
хУтдинов.

М ногие из наш их лю дей п ри ш ли  на ш ахту , не зн а я  те х н и к и  
т°нн ельн ого  дела. Сейчас они — квали ф и ц и рован н ы е го р н я к и . 
Я рем чук об н ар у ж и л  вы даю щ иеся способности. Ж а л ь  будетт 
если он вернется  к  п реж н ей  своей профессии. Д ум аю  впрочем , 
что подзем ка сильно у в л ек л а  его— он останется тоннельщ иком .

М олодеж ь вообще быстро усвоила тех н и к у  нового д ел а . 
В скоре молодые м осковские п р о л е т а р и и — ты сячн и ки  — стали  
<(Делать погоду» на ш ахте, зах в аты в ая  в к р у г  своего политичес- 
к °го в л и я н и я  стари ков-уральц ев . В свою очередь с тар и к и  
П ередавали ребятам  свою спокойную  сн оровку  и  ум ение с о х р а 
нить хладн окрови е  в самы х отчаянн ы х п о л о ж ен и ях .



Т а к  н ед а в н о , к а за л о с ь , я в зя л  в р ѵ к и  за т р еп а н н ы й  н ом ер  
• ((Огонька» и  п р о ч ел  в н ем  с т а т ей к у  о н а ч а л е  ст р о и т ел ь ст в а  сто- 
-Л ичной п о д зе м н о й  д о р о г и . 1 еп ер ь  я  за к а н ч и в а ю  т е х н и ч е с к у ю  
Iк н и ж к у  об  опы те св о ей  ш ахты , а в н и зу , п о д  бы стр о  б ег у щ и м и  
.а в т о м о б и л я м и  и т р а м в а я м и , у ж е  р а б о т а ет  м ет р о п о л и т ен .

К а к  всегда на ударн ы х стройках , мы ощ ущ али  под землей 
-столицы вним ание и заботу великой  страны , помощ ь великои  
•партии. Вместе с нам и и ск ал  и н аходил  вы ход из почти безвы 
ходны х полож ен ий такой  зам ечательны й «прораб», к а к  Л а за р ь  
М оисеевич. Он зн ал  очень м ногих из сем идесяти ты сяч  м етро
стр о евц ев . Все охватить, все помнцть, все ш ахты  при вести  к  фи- 
фіишу в один и тот ж е  день — ото порази тельно .

Этот человек ум ел вселять в лю дей бодрость и уверенность 
:в своей правоте. ІІомню  разговор  по поводу то н н ел я  под новым 
домом ам ери кан ского  посольства.

— Вы гаран ти руете , что этот дом останется в п олн ой  сохран -
ш ости?

— С ваш его разреш ен и я , говорю , гаран ти рую .
— Х орош  риск! — засм еял ся  Л а за р ь  М оисеевич. Р и сь

•с моего р азреш ен и я!..
И он убедил н ас  в возм ож ности целиком  гар ан ти р о в ать  бе

зо п а с н о ст ь  нового п рекрасн ого  зд ан и я . П о его совету мы прим е
н и л и  метод зам о р аж и ван и я .

И вот дом стоит целехон ьки й . Под ним  ш умит подзем ка.

Н. Ермолаев

У З Е Л  Т О Н Н Е Л Е Й

Н а ш и  ш ахт ы  д о л ж н ы  бы л и  вы п ол н и ть  сл о ж н ы й  к о м п л ек с  
р а б о т  на п о д х о д а х  к  ст а н ц и и  « К р а сн о в о р о т ск а я » .

Л ю ди, побы вавш ие в м осковской подзем ке, пом н ят, что в не
к о то р ы х  у ч астках  трассы " норм альны е двухпутны е тоннели 
через систему ш и роки х  уступов р асходятся  на два однопутных 
то н н ел я . Это узел  подземны х путей . Здесь стоят стрелки . Здесь 
поезд , вы летаю щ ий и з узкого  ж ер л а  тоннеля, поп адает в п р 0' 
•оторные и  свободные п ространства — переходны е кам еры . Д ал ь  
ше однопутны е тоннели  бегут у ж е  «в одиночестве», чтооы под 
вести составы  к  платформ е подзем ной станции.

У с т р о й с т в о  т а к о го  у з л а  т о н н е л е й  и  п р и ш л о сь  н а  д о л ю  на 
ш и х  ш а х т .

Точнее: что сделали  ш ахты ? П остроили два однопутны х т 
н ел я  общей дли ной  в 301 метр. С оорудили три  переходны х к а 
меры, соединивш ие норм альны й двухп утн ы й  тоннель с дву 
однопутны м и. И након ец  прош ли отрезок н орм альн ого  двух 
путного  тоннеля.



В  общем мы построили 301 метр однопутны х тоннелей и 132: 
метра двухп утн ы х. В есь этот подземны й ком п лекс п р о х о д и т’ 
от станции «К расноворотская», идет вниз по К алан чевской  улице" 
и , не доходя 13 метров до Ю ж ного п ереулка , см ы кается с д в у х 
путным тоннелем . «Опытный» п ассаж и р  метро сумеет во врем я 
подземного п утеш ествия зам етить эту часть  сооруж ен и я  и оце
нить его масш табы , р азм ах  и  техническую  эффектность.

К а к  и  все м етростроевцы , мы работали  в самой гущ е город.).
В непосредственной близости от наш их подземны х работ с п ра
вой стороны  н аходи ли сь  дома №  2, 4 и 6. Д в а  последних дома — 
густо населенны е, больш ие. П ар ал л ел ьн о  этим домам на глубине • 
в 3 —3,5  м етра п робегали  сем надцать кабелей  М огэса и  26-дю й
мовая водопроводн ая труба. Б л и ж е  к  станции «К расноворотская» 
трасса с левой  стороны  проходит под небольш им и домами Л» 5,
7 и  9. Б о л ьш и х  хлопот эти скромны е строеньица нам  не п р и чи 
нили, да и  мы не очень беспокоили их .

В геологическом  отнош ении участок  нам  п о п ался  очень т я 
ж елы й. В  12 м етрах  от поверхности  залегаю т здесь мощные- 
плы вуны  ш ирин ой  пластов  до 4 метров. Н иж е располож ен а 
ю рская  гл и н а , в которой  устроены  своды наш их однопутных 
и двухп утн ы х  тоннелей. К ое-где калотты  сооруж али сь  в непо
средственной близости  к  п лы вунам . Это было в кам ер ах  JN® 16* 
и 17. М ощ ность юры не превы ш ала здесь 4 5 —50 сантим етров.
В кессонном  ж е  участке  ю ра бы ла соверш енно смыта, и  кал о іты  
и верхние ш тольн и  нам  при ходи лось разр абаты вать  в самых 
плы вун ах . Н и ж е  ю ры по всей трассе леж и т мощ ный и звестняк,- 
в котором  п ролож ен ы  стены и  основание тоннелей.

В есь перегон  м еж ду  К расн ы м и  воротам и до у ч астка  кессон
ной гр у п п ы  бы л пройден  закры ты м  способом. П роект п р ед у 
см атри вал  сооруж ение тоннелей  обычным бельги йски м  способом. 
Специфические у сл о в и я  у ч астка  застави ли  н ас  прим енить це
лы й р яд  своеобразны х и смелых «вариаций», которы е к  со ж ал е
нию по-н астоящ ем у поймет и оценит лиш ь сведущ ий в го р н яц 
ком деле человек .

К аж д ы й  и з  н ас  — ин ж ен еров , техников, рабочих приш ел 
на метро с известны м  техническим  опытом. Т у т  бы ли го р н яки , 
строители , путейцы , эл ектр и к и . Б ы л и  представлены  почти вс і 
отрасли  зн ан и я  и ин ж енерного  искусства .

Н е бы ло то лько  одной специ альности  — м етростроевской .
И вот мы п ереуч и вали сь . У ч и ться  нам  при ходи лось в п р о 

цессе борьбы  за  тоннель. Т рудн ости  в о зн и кал и  на каж дом  ш агу . 
Р асп л ачи ваться  за п ром ах , зевок, неосторож ность, беспечность- 
нам при ходи лось  тут  ж е. П р е к р асн ая  ш кола! К ак-то  ш ахта 
недоучла всей слож ности  геологи и  и п остави ла в ш тольне не
п рави льн ое  к реп лен и е . Это чуть не при вело  к  катастроф е и не 
вывело и з  строя  26-дю ймовую  м ы тищ инскую  водопроводную -



м аги стр ал ь . Этот у рок  мы учли  при  кессонны х работах  у  дома 
№  6.

З а  каж ды м  наш им ш агом  вним ательно следили всегда готовые 
п ри тти  на помощ ь товарищ и и з М осковского комитета. Н и ки та 
С ергеевич Х рущ ев  наприм ер п ри  одном из своих посещ ений 
ш ахты  подробно обсуж дал с нам и вопрос о том, к а к  обеспечить 
сохранность  дома №  4. Он требовал  п р и н ять  самые ради кальн ы е 
меры предохран ен и я. Он обладал  искусством  ободрять лю дей. 
О н ш утил:

  Л учш е всего в зять  и  поселить самого М аш кевича в. этом
доме. Н ебось, если он очути тся в ш куре ж и л ьц а , моментально 
найдет выход из п олож ен и я  и  дом спасет.

В доме №  4 я , правда, не поселился, но все меры предосторож 
ности ш ахта п р и н ял а.

Я  рассказы ваю  все это, чтобы п о казать , в к а к и х  у сл о ви ях  мы 
учи ли сь новому делу. О тметками «уд» и «хор» были д л я  нас 
таки е  вещ и, к а к  спасенны й дом, спокойно ж и в у щ ая  н ад  нам и 
ули ц а , благополучно прой ден н ая  зона плы вунов.

К о л л екти в  наш  был пестр и в техническом  смысле м ногоязы 
чен. Н а  метро при ш ли  лю ди разны х специальностей , а то и вовсе 
без специальностей . Т у т  были стари ки  и комсомольцы , п ар ти й 
ны е и беспартийны е, видавш ие нем ало на своем веку  и вовсе 
неопытные. Н о все м ало-пом алу п ри учали сь  д р аться  за поручен
ное им дело. М не при ходи лось работать на круп нейш их строй
к а х  Сою за, но то, что я  увидел  на ш ахте М етростроя, было пои- 
стине удивительно. В самое короткое врем я слесари , портные, 
б улочн и ки  п ревращ али сь  в самых зап р авск и х  забойщ иков, тон
нельщ иков, и золи ровщ и ков , бетонщ иков.

В от ком сом ольцы  Ш итов, Б ы тки н , Ш аров, ТТІлухов, П етухов. 
О ни п ри ш ли  на ш ах ту  по зову партии . Совсем недавно оии не 
-ін  і л и  что такое  пн евм атический м олоток, не ум ели  креп и ть  не 
то л ь к о  плы вуны , но самый надеж ны й грун т. Сейчас они и зучи ли  
п овад ку  п ред ательски х  недр, победили плы вун  и  возвели  в нем

тон н ель . п
В осп и тали сь у  нас и молодые ин ж енеры . Самые слож ны е

у частки  переходны х кам ер и дву х п у то к  были пройдены  под 
руководством  Ш варц м ана и  М инделя. Л астович, М ихалев, К и 
селев, Б екеш ев, В ял о в , С ильверстов, тех н и ки  и десятники , вы 
ш едш ие и з рабочих , вы несли на себе всю тяж есть  борьбы  за 
тоннель.

П равда , перед нам и всегда бы л изум и телы іы и  прим ер все
охваты ваю щ ей энергии, воли и вы держ ки  Л а за р ь  М оисеевич 
К аган ови ч . П осле каж до й  встречи с ним перед нами откры ва
л а с ь  к ак ая-н и б у д ь  не зам ечен ная раньш е возм ож ность у ско р е
н и я  и перестройки  работы.

О ш ибались мы особенно в первое врем я часто. Со всех сторон
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о кр у ж ал  нас  неизведанны й и враж дебн ы й мир м о ско вско го  
«подземелья». О днопутны е и  подходны е ш тольн и кое-где бы ли 
закреп лен ы  неполны м  «дверным окладом», т. е. не со всех че
ты рех сторон, а только  сбоку и сверху. К реп лен и е  у стан ав л и в а 
ли не на и звестн як , а на ю рскую  гл и н у . А  лю дей опы тны х н а  
ш ахте еще не было. В к р о вл е  п о яви л и сь  частичны е вы пуски 
глины. К р о в л я  п отр ескал ась  и  стала  п р о п у скать  воду и з  выш е
леж ащ их плы вунов. В р езультате  р азм о кан и я  пород равн ове
сие в вы работке было н аруш ено, она п одверглась  колоссальн ом у  
Давлению извн е. В ы работка п ри ш ла в соверш енно негодное со
стояние. К р еп ь , о п и р авш аяся  на ю рскую  гли н у , н ач ала  с а 
диться, деф орм ироваться, т а к  что в ию ле нам  п ри ш лось снова 
П ерекрепить всю вы работку  и  н о ж ки  креп и  поставить на н ад еж 
ный и прочны й и звестн як .

П ериод обостренного д авл ен и я  на кр еп ь  прош ел. П ороды  
успокоились.

Н а у к а  не п рош ла бесследно. К  проходке ш толен на д в у х п у т
ном тоннеле мы подош ли более вооруж енны м и. Н о опыт 
в наш их р у к а х  бы л все еще неполны й. И здесь тревож и ли  н ас  
осадки кр еп лен и я , доходивш ие кое-где до 33 сантиметров.

О садки  отрази ли сь  и  на поверхности . Д а, теперь мы зн али , 
что такое  горны е работы  в центре ш умного города, под ули ц ам и  
и домами. О садки  застави ли  н ас  разр ы ть  транш ею  д л я  наблю 
дения за  26-дю ймовой водопроводной м агистралью . Н о эта т р ан 
ш ея и стан ови лась порой  виновницей н аш и х бед. П осле обиль
ных дож дей  она при вела  окруж аю щ и й  гр у н т  в движ ени е, 
а кон чи лось это тем, что в доме №  4 п о яви л и сь  трещ ины .

Д ом  бы л четы рехэтаж ны й . Мы долж ны  бы ли отстоять его 
во что бы то ни стало, и збави ть  от возм ож ны х катастроф , не до
пустить до п олож ен и я , когда при дется  спеш но вы селять лю дей.

Т рещ и ны  и  осадки  вы звали  настоящ ее волнение во всех 
этаж ах . П риш лось п р ек р ати ть  взры вны е работы  под домом, ибо 
М алейший зв у к  в н едрах  п си хологи чески  очень скверно действо
вал на лю дей и п орож дал  настоящ ую  п ан и ку .

П олож а р у к у  на сердце — тревога бы ла очень преувеличена, 
а хлопот она нам  при несла уйм у. Н есм отря на то что мы быстро 
М обилизовались на защ и ту  дома, у кр еп и л и  ф ундам енты , 
возвели своды тоннеля, опираю щ иеся н а  и звестн як , лю ди не 
У спокаивались и то и  дело бегали  на ш ах ту  к  н ач ал ь н и к у . Один 
из ж и л ьц о в  д аж е потребовал  от н ач ал ь н и к а  ш ахты , чтобы тот 
Немедленно починил ему печку, т а к  к а к  она дымит. Все это очень 
отвлекало  н ас  от настоящ ей работы .

Д ом  отстояли . П од ним  очень удачно п р о и звела  с и л и к а ти 
зацию  грун тов  спецконтора М етростроя. Т еп ерь  здание отре
м онтировано и к  удивлению  ж и л ьц о в  даж е находи тся  в более 
Надежном состоянии, чем до наш его п ри хода на участок.



К  станции «К расноворотская» ведут два однопутны х тоннеля. 
Ч тобы  подвести к  ним  н орм альн ы й  двухп утн ы й  тоннель, мы 
с о о р у д и л и  три  переходны х кам еры .

К а ж д а я  и з  н и х  я в л я е т с я  тож е тоннелем , только  очень п р о 
сторны м  и  ш ироким .

П ер в ая  кам ера  при  длине в 23 м етра имеет ш ирии у  в 9 ,8  метра. 
В то р ая  кам ер а  зани м ает по ш ирине 10 ,8  м етра, а длина 
ее — И  метров. Т р е ть я  кам ер а  тян ется  в ш и ри н у  на 12,3 м етра,
а  в д ли н у  — 11,5 м етра.

Е сл и  ны неш него п ассаж и р а  у ди вляю т разм еры  кам ер , к о 
торы е в у сл о в и я х  «подземелья» п рои зводят  действительно 
больш ое впечатление, то мы увеличим  его удивление сообщ ением 
о том, что в действительности  подземны е вы работки  в этом месте 
бы ли  еще более просторны м и. В едь нам  н у ж н о  было вы брать 
в н едрах  гр у н т  и д л я  стен, и  д л я  сводов, и  д л я  осн ован и я соору
ж ен и я . Т аки м  образом  в одной лиш ь третьей  кам ере р азр аб о тк а  
калотты  п р о сти р ал ась  в ш и ри н у  на целы х 16 метров.

С ооруж ение действительно грандиозное.
Мы р азр аб аты вал и  его обычным бельги йски м  способом. Это 

значит, что гр у н т  п реж де всего вы ни м ался в тех м естах, гд< 
в будущ ем будет н ах о д и ться  свод тон н еля . П роцесс этот н азы 
вается  р азр або тко й  калотт.

Это бы ла сам ая  сл о ж н ая  оп ерац и я  на наш ем  участке.

В ест ибю ль ст ан ци и  « Н расносел ьснаггл
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Станций « Красносельская»

П ри  креп лен и и  ко л ьц а  №  17 верхнее креп лен и е было срезано 
давлением . Н едра атак о вал и  нас. П онадобилось срочно пере- 
14 репить вы работку , чтобы не вы пустить породы. М ощ ность 
ю ры в этом месте не превы ш ала 50 сантиметров.

Н а п ерекреп ление бы ли поставлены  лучш ие проходчи ки
и з  бригады  А душ кина.

Э кстренной операцией  р уководи л  К иселев. Ч ерез 36 часов 
пребы ван и я  в забое он бы л почти силой извлечен  оттуда в п о л у 
обморочном состоянии. Он не ж е л а л  уй ти  с поста до окон чан ия

ш Р^к Ре й р аз К и селев , лучш ий и з наш и х зам ковщ иков,
п о к а за л  себя чрезвы чайно преданны м  своему делу  человеком . 
П ри  заделке зам ка  в своде к о л ьц а  №  17 он п ростоял  на участке 
до тех  пор, п ока  снова не у п ал  в обморок от ж ар ы , духоты
и  усталости .

Е го  вы тащ или на поверхность.
П р и д я  в себя, он о ттолкн ул  «спасителей» и  снова бросился 

в вы работку , лично закон чи л  зам ок, ни ком у не д о вер яя  эту

Т° Нр а зр а б о т к у  " кал о тт  д л я  трех  переходны х кам ер я  считаю  
исклю чительно слож ной задачей. В ели чи н а подземных вы работок 
здесь значительно  превосходила разм еры  норм ального  д в у х п у т 
ного тон н еля . Т у т  требовались новые, услож нен ны е методы ра-
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бот, ибо іф у го м  кл о ко тал и  водоносные породы . С верху  и  сбоку  
д ави ли  недра, п ы таясь  ворваться  к  нам  и  смести с ли ц а  земли; 
(вернее, и з  «нутра» ее) все сотворенное нам и сооруж ение.

К о л ьц а  №  15, 16 и  17, составляю щ ие третью  переходную  
кам ер у  и накры ваю щ ие оба однопутны х тоннеля, п о р аж аю т 
величиной и — разреш и те мне быть откровенны м  — красотой  
своей. О ни м огут быть отнесены к  лучш им  образцам  итокенерно- 
технических  сооруж ений.

П осле того к а к  в н едрах  повисли  своды будущ их кам ер , 
ш ахта  п ри ступ и ла  к  проходке боковы х ш тросс, т. е. выемок 
в н едрах , где впоследствии бетонщ ики построят  стены тон н еля . 
ІЛтроссы проходились в к р еп к и х  и звестн яках  и отчасти в кар - 
бонной глине. Ш ахта р азр аб о тал а  и х  без всяки х  креп лен и й . 
Ш троссы р азр абаты вал и сь  в ш ахм атном  п орядке, ибо над ними 
висел и требовал  опоры  свод тоннеля.

П одземны й мир наш ей ш ахты  был вели к  и разнообразен . 
Е го  н ел ь зя  было охватить одним способом работ. Он за с т а в л я л  
нас искусно п ри м ен яться  к  своим требовани ям  и  законам . 
Н ам  при ходи лось х и три ть  с враж дебн ы м и силам и в н ед р ах , 
иначе они п ер ех и тр и л и  бы и р азд ави л и  нас.

П ри  п роходке верхн ей  ш тольн и  по н ап равлен и ю  к  К ом со
м ольской  площ ади  нам  п ри ш лось при останови ть работы . П о я 
ви лся  сильны й п ри ток  воды. Н а 21-м метре то ж е случи лось 
и  в н и ж н ей  ш тольн е. П родвиж ени е обеих ш толен при остан о
вилось. Мы вош ли в зону  мощ ны х плы вунов. Л об  заб о я  был 
забетони рован .

Ш ахта п ы талась  продолж и ть  п роходку  н и ж н ей  ш тольн и , 
м и н овала 2— 3 метра и снова остан овилась. Д альш е итти  было 
опасно. М огли н ато л к н у ться  на разм ы в поймы р еки  О л ьх о вки .

С тоявш ие впереди буровы е скваж и н ы  си гн ал и зи р о вал и  нам, 
что дальш е к  К ом сом ольской  площ ади ю р ская  гли н а смыта и 
место ее за н я л и  те ж е  плы вуны . И звестн яки  заметно п о н и ж ал и сь  
в н ап равлен и и  к  площ ади . У  ІО?кного п ер еу л ка  ш тольни долж ны  
бы ли пересечь старое русло  речки  О льховки .

Союз наш их подземны х врагов  в этом месте был слиш ком  
велик, чтобы мы могли сп рави ться  с ними обычными методами.

В есь участок требовал  при м ен ения сж атого воздуха. Это 
д о лж н а бы ла сделать кессон н ая  кон тора М етрцстроя. По п р о ек 
ту  здесь следовало прим енить герм ан ски й  способ разработки .

В ян в ар е  1934 года ш ахта п олуч и ла  срочное расп оряж ен и е  
тов. А бакум ова о постройке ш лю зовой  кам еры . К ам ер у  п о л а
галось  со о р у ж ать  кессонной конторе, но по соображ ениям  о р га 
ни зацион ного  п о р яд ка  М етрострой во злож и л  эту работу  на нас.

Н у ж н о  откровенно сказать , что, п ри н и м аясь  за  п острой ку  
грандиозного  сооруж ен и я  (300 кубом етров ж елезобетона), мы 
бы ли немного смущ ены. Н ас  затр у д н ял а  не столько сложность-



С т анц и я « С о кол ьн и ки»

■aix) возведения, сколько  незнание специфических услови й , 
в которы х кам ере придется работьть. О на долж на быть не только  
прочной, но так ж е  абсолю тно воздухонепроницаем ой.

П реж де всего мы тщ ательно и зуч и ли  проект ш лю за и  вместе 
с  главны м  ин ж енером  кессонны х работ тов. Т еслен ко внесли 
сущ ественны е п о п р авки  в ком м утацию  воздухо- и сетепроводов. 
П редусм отренны е проектом  деревянны е двери  зам енили  я?елез-
ными. _

Затем  при ступ и ли  к  сооруж ению  ш лю за. Ь се  наш и уси ли я  
н ап равлен ы  бы ли на тщ ательную  бетонировку и  уплотнение 
в  м естах  соединения тон н еля  со ш лю зовой кам ерой . К аж ды й  
из работавш их здесь лю дей прекрасн о  поним ал, что если соеди
нения доп устят  в будущ ем  хотя  бы н езн ачительную  утечк у  воз
духа, ото м ож ет вы звать аварию  в забое, которы й н аходится под
защ и той  сж атого воздуха.

Р е гу л и р о в к а  кам еры  и ее испы тание п о к азал и , что наш  к о л 
л екти в  п рекрасн о  сп р ави л ся  с новой д л я  него работой.

И вдруг мы у зн ал и , что у п равлен и е  М етростроя возлагает  
на нас такж е  и  п ро х о д ку  под сж аты м  воздухом . П олучилось, 
мто мы ш лю зовую  кам ер у  к а к  будто д л я  себя сооруж али .

Мы хорош о зн ал и  д р у г  д р у га  в коллекти ве. Мы зн али  м еру 
■своих возм ож ностей. З а  реш ение новой и у вл екательн о й  задачи  
мы в зя л и сь  с увлечением , хотя  до сих пор никто  из нас не р а 



ботал под сж аты м  воздухом. Н о ведь год н азад  и метрополите < 
никто из нас не строил, а ведь вот они уж е л еж ал и  под н аш и м »  
ногами — созданны е нам и тоннели. С овладаем  и с воздухом .

Ещ е во врем я р егули ровки  дверей у ш лю зовой кам еры  многш  
и з наш их лю дей успели  побы вать под небольш им  давлением . 
Н есм отря на ряд  п редохранительны х мер каж ды й  р аз мы н ах о 
д или  сп р ятавш и х ся  за  ш лю зом лю дей — лю бителей исп ы тать
новое' ощ ущ ение.

В ы брали  наиболее эн ерги чны х и  знаю щ их рабочих и специ а
листов. П ри ступ и ли  к  проходке под сж аты м  воздухом .

С о оруж ался  участок  двухпутного  тон н еля  длиной в /О м е-

' Р°К ом прессорное х озяй ство  наш е состояло и з трех  ком п рес
соров завода «Борец» общ ей производительностью  в 66 куби че
ски х  м етров воздуха  в м инуту и одного запасного  п арового  
ком прессора «И н герсоль-Р ан д»  на 38 куби чески х  м етров в

МИНЧ тобы  ум еньш ить потерю  возд уха , заб етон и ровали  ниж ню ю  
ш тольню  и весь лоб обнаж енного за  ш лю зом и звестн яка .

П р оход ка  велась вручную  — на м олотки  на к л и н , на б ал д у . 
Д авлен и е в кессоне с 0 ,8  атмосферы свели к  0 , 5 - 0 , 6  атм осф еры . 
По мере у вел и ч ен и я  объема вы работок давлен ие п род олж ало

Р азр аб о тк у  кал о тт  вели  обычным бельги йски м  способом.
Породы вели себя спокойно.

О днако работа вручную  в к р еп к и х  и звестн яках  сильно за 
м едляла сооруж ение тон н еля . А  прим енение взры вны х работ 
под кессоном  было воспрещ ено. Д альш е я  р асск аж у , к а к  нам  
удалось все ж е  перейти  к  взры вны м  работам .

О пыт соседней ш ахты  п о к азал , что по мере п р и бл и ж ен и я  вы
работки  к  р у сл у  подземной речки  О льховец  п отеря  воздуха п р и 
ним ает катастроф ически е разм еры . Н евозм ож ность поднять д ав 
ление в вы работках  делает и х  неустойчивы м и и приводит к  вы -

ИЛЬСнова°Рс°оюз наш и х врагов  в н едрах  б рал  перевес над  н ам и , 
х отя  ш ахта  ввела против него такое мощ ное добавочное о р у ж и е ,
ка к  сж аты й воздух. •

Мы п он яли , что н у ж ен  еще один сильны й пом ощ ник.
Это был искусственн ы й холод.
У стан ови ли  зам ораж иваю щ ую  у стан овку , п робури ли  ск в а 

жины, спустили  в недра трубы  с рассолом  и сковали  льдом  весь- 
грун т  до у р о в н я  ни ж него  обреза сводов и с охватом  среднего 
ядра на участке  ш ахты  №  23-бис.

Т у т  мы подош ли со своими работам и до п и кета  J o -Т, гд 
ю ра бы ла соверш енно смыта и плы вуны  вош ли в забой ш тольни- 

И звестн як  все о п у ск ался  по мере п р и б л и ж ен и я  к  К ом сом оль
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ской площ ади . Н уж н о  было и л и  переходить на нем ецкий способ 
или продолж ать  работу  бельги йски м  способом с установкой  
рам и сводов обязательно  на и звестн як .

А  и звестн як , к а к  я  у ж е говорил, ско л ьзи л  все вниз и  вниз. 
Что ж е  п олучалось? Н аш а ш тольн я, д огон яя  креп лен ием  пони
ж аю щ и йся и звестн як , стан овилась выше и  выше.

П ределом  д л я  н ас  бы ла высота заб оя  в 6 метров, ибо более 
Длинные бревна д л я  к р еп л ен и я  мы не смогли бы проносить через 
ш лю зовую  кам еру .

И вот мы п родви гали сь  вперед и гадали , будет у вели чи ваться  
высота ш тольн и и ли  нет. Е сл и  увели чи тся  — трудно нам  будет.

П о казан и я  м аркш ейдеров гласи ли , что п ред ельн ая  высота 
ш тольни не превы сит 6 метров.

Ж и зн ь  п о к азал а , что расчет бы л п рави лен . Н а пикете 25 — 
60 ш тольн я  достигла высоты 5,5 м етра и .. .  дальш е не пош ла. 
Мне впервы е п ри ш лось наблю дать такое и деальное совпадение 
разведочны х п о казан и й  с действительны м  полож ением  вещей 
под зем лей. Это васлуга  геолого-м аркш ейдерского  бюро, рабо
тавш его с вы сокой точностью . Т ол ько  го р н я к  поймет, к а к  слож на 
и к р аси в а  бы ла оп ерац и я  по сооруж ению  ш толен с невиданной 
высотой 5,5 м етра.

П роцесс зам о р аж и ван и я  ш ел п ар ал л ельн о  с п роходкой  под 
сжаты м воздухом . Н о воздух и  холод — плохие соседи. Они 
мешают д р у г  д р у гу . П росачи ваясь  через породы , воздух п ро
никает в зону  зам о р аж и ван и я  и вы зы вает движ ение среди частиц 
воды, а это затр у дн яет  процесс обледенения грунта.

П о требованию  конторы  зам о р аж и ван и я  мы страви ли  из 
вы работки воздух. Это немедленно сказал о сь  на состоянии вы
работки, и  мы вы нуж дены  были при останови ть п роход ку  вер х 
ней ш тольни. Б е з  сж атого воздуха уд ер ж ать  плы вун  оказалось  
невозмож но несм отря на самое тщ ательное креп лен ие, за тяж к у  
стен и м аски р о вк у  лба забоя.

В ы работка стояла. Р аб очи х  мы перевели  на боковы е и н и ж 
ние ш троссы. П о л ь зу я сь  тем, что воздух  стравлен, мы на этом 
Участке стали  п ри м ен ять  взры вны е работы  аммоналом.

А когд а  возобновилась п роходка под сж аты м  воздухом, 
ш ахта д о к а за л а  возм ож ность вести взры вны е работы  под кессо
ном. О рганы  охраны  труда разреш и ли  нам  взры вы  аммоналом. 
Зам ечательно, что вы работка п роветри валась  даж е быстрее, чем 
в обычных у сл о ви ях . В ероятн о это об ъясн ялось утечкой  газов  
Через породы  под влияни ем  сильного д авл ен и я  воздуха.

Х о тя  на наш ем  участке  зам о р аж и вал ась  лиш ь зона, в к о 
торой н аход и лся  свод, м ороз сковал  всю толщ у плы вунов. Эта 
повсю ду расп р о стр ан и вш аяся  в н едрах  и скусствен н ая  зима 
Дала ш ахте возмо?кность работать пневм атическим и м олоткам и 
по всему забою  ш тольн и и в калоттах .



Сочетание м ороза со сж аты м  воздухом  позволи ло  нам  одно
врем енно р азрабаты вать  в ш ахм атном  п орядке несколько  кал о тт , 
причем  д ли н у  и х  мы увели чи ли  до 5,5 метра.

З атем  сравнительно просты м способом мы соорудили стены
и лоток, и  тоннель был готов.

Н а  кессонном  участке ко л л екти в  быстро сп р ави л ся  с очень 
серьезны м  объемом работ. С к азал ась  вы учка преды дущ их ме
сяцев. Т р и  переходны х кам еры  длиной в 45 метров строились 
15Ѵ2 м есяцев. А ко гд а , вооруж енны е опытом, закален н ы е в борьбе 
за  тоннель, мы подош ли к  кессонном у участку , то за к а к и х -н и 
будь 6Ѵ2 м есяцев прош ли у ж е 70 метров двухпутного  тон н еля .

Это зн ачи т, что вторую  очередь м осковского м етрополитена 
го р н я к и  и  строители построят еще быстрее, чем рекордно-ско
рую первую  трассу .

К  дальн ейш ей  борьбе с при родой  под зем лей М осквы мы го
товы . Г оворим  это с полны м  сознанием  своей силы, иоо перед 
нам и слож ней ш и й переплет тоннелей, созданны й р у кам и  и н ж е
неров, рабочих, техников, бригади ров ш ахты  JN» оис.

С. Машневич



Г. А. ЛОМОВ
Главныіі инженер 

арбатского радиуса

П О В Е С Т Ь  О Б  А Р Б А Т С К О М
Р А Д И У С Е

1. НА ЛОЖНОМ ПУТИ

a арбатски й  ради ус в зял и сь  поздно. Н а  к и р о в 
ском  и сокольническом  р ади усах  у ж е почти 
полностью  бы ли заверш ены  все подготовитель
ные работы , у ж е  ры ли  тоннели — а на А рбате 
ни  одной вы ш ки: все тот ж е  дометростроевский 
п ей заж .

У в л ек л и сь  п р я м о й  линией: С ок о льн и к и — 
К р ы м ская  площ адь. О на так  четко и  удобно у кл ад ы валась  в со
знании. Н е хотелось дум ать о б  о т в е т в л е н и и .  И еще каком  
ответвлении! С колько  там  слож ностей! С колько трудностей! 
в с к р ы т ь  у л и ц у  в таком  густо населенном  районе не позволяю т. 
Итти под зем лей — к а к  бы не завал и ть  м ногоэтаж ны е дома, ибо 
стоят они в буквальн ом  смысле слова на п е с к е .  А  тут  еще 
огромное подземное хозяйство . Р азвороти ш ь, не обереш ься бед. 

П одош ел ию ль 1933 года.
У п ом инать об арбатском  ради усе все еще считается в у п р а в л е 

н и и  М етростроя дурны м  тоном. К то  его знает — м ож ет прой дет 
стороной, м ож ет отнесут его ко  второй очереди!



Н о нет — не прош ло стороной. ва
В ию ле Л а за р ь  М оисеевич в сопрово?кдении товари щ ей  Х р у - ме

щ ева, Б у л ган и н а  и  Ф и латова посетил ки р о вски й  радиус, де
тальн о  зн аком и лся  с состоянием  работ. ко

— А  к а к  ж е  у  вас с арбатски м  радиусом? В едь упустите вре- \ ва
м я  _  дотом  не нагоните, — об рати лся  тов. К аган о ви ч  к  «управ- н <
лепцам». Чт

— Скоро приступим , Л а за р ь  М оисеевич, вот только  здесь цц
п оглубж е зароем ся в зем лю ... Да

  Н у  нет, дорогие товарищ и, потрудитесь немедленно на- си
чать подготовительны е работы  на А рбате с тем, чтоб ар батски й  те.
радиус закон чи ть одновременно с други м и  ради усам и . И т а к  у ж е ч <
сколько  времени упущ ено! те.

В зял и сь  наконец  за ар батски й  радиус.
И тти  по А рбату  у ж е  давно постановили т а к  назы ваем ы м  по

п а р и ж с к и м ,  закры ты м  способом. П ерекры тие тоннеля 
долж но быть прим ерно на глуби не 2 —3 метров от поверхности  дИ
улицы . На

П роходить на такой  м алой  глуби не было конечно чрезвы - 
чайно опасно. М ож но было завал и ть  дома,, трам вай н ы й  путь, 
повредить кан али зац и ю , водопровод, газовую  и  телефонную  бы
сеть. П реж де чем зар ы ться  в землю, придется зан яться  укреп - ос
лением  домов и п ереклад кой  всего подземного хозяй ства  на дру- то
гие ули ц ы  и л и  ж е  ул о ж и ть  его в специальную  ж елезобетонную  бо
Трубу _  ко ллектор , к а к  это делается  теперь в к р у п н ы х  европей- чт
ских городах . 6°

К ороче — наруш и ть  ж и зн ь  всего район а на долгое врем я, по
создать для населен и я  тот самый «ад кромеш ный», которы й нов- ва
лек  бы за собой по вы раж ению  Л . М. К аган о ви ч а  прим енение ца
этого способа работ. х

Э нтузиастом  п ари ж ского  способа бы л покойны й проф ессор к
Семен Н и колаеви ч  Р озан ов . Он в течение н еско льки х  лет рабо
тал  на постройке парю кского  метрополитена, был больш им  знато- СТ]
ком  этого метода и дави л  на н ас  всей силой своего авторитета. ра
Н и кто  и з нас, к а к  известно, м етрополитена еще не строил и  по тр
тому аргум ентов из собственного технического  опыта привести
не мог. ®С|

— И вовсе на завал и м  мы домов и трам вай  не завали м . К огда ор
я  работал  в П ар и ж е ...

— Н о ведь в П ари ж е, Семен Н и колаеви ч , вы ш ли  м ергелям и , сТ]
плотной глиной , а на А рбате на тако й  глубине песок. Au

— Н у  и что ж , что песок! В конце кон цов  это дело опыта, ни 
ум енья. Д айте мне руководство  работам и — и я  д о к а ж у  вам, что
пройду без авар и й  и катастроф ! СР

  Это с неопытными-то рабочими? В едь м ало, что вы ш ли ко
в П ари ж е в  более плотны х гр у н тах , — вы ш ли  с к в а л и ф и ц и р о -  ни



ванными рабочими, имею щ ими несколько  десятков  лет п ракти ки  
метростр о е н и я ...

Д л я  меня и  до сего времени я в л яе тс я  психологической  загад 
кой  то непонятное упорство, с как и м  покойны й Р о зан о в  отстаи
вал  п р о х о д ку  А рбата  п ари ж ски м  способом — идею, о ч е в и  д- 
н о несостоятельную . Р а зга д к у  здесь надо вероятно и скать  в том, 
что Р о зан о в  среди всех нас был единственным инж енером , имев
шим опыт м етростроения — и  притом  опыт заграничны й; это 
Давало ем у чрезм ерную  и некритическую  уверенность в своих 
силах , уверенность, которой  с наш ей стороны — го р н яко в  и  строи
телей —не могло быть противопоставлено ни одного п р а к т и 
ч е с к о г о  довода. Мы аргум ен ти ровали  исклю чительно от 
технического  здравого  смысла.

И все ж е, хотя  и  лиш енны е опыта м етростроения, мы на своей 
позиции стояли  твердо.

Но пока что п ар и ж ски й  способ не был отменен. П ри хо
дилось вести по ради усу  подготовительные работы  в расчете 
на этот именно способ: на закры ты й способ неглубокого  за л о 
ж ен ия.

К  работе мы при ступ и ли  в конце августа 1933 года. Н ам  надо 
было в чрезвы чайно к р атк и й  срок построить 21 ш ахту , чтобы 
оставить себе м аксим альн ое количество времени д л я  постройки 
тоннеля. Т акш Г болы н ое количество ш ахт на сравнительно не
больш ой трассе (около 2 ,5  килом етра) требовалось д л я  того, 
чтобы р азвер н у ть  одновременно больш ой фронт работ. Д л я  еще 
больш его сокращ ен и я сроков мы пош ли на стан дартизац ию  всего 
поверхностного хозяй ства . Все ш ахты  наш и со всем их оборудо
ванием  бы ли п охож и  одна на другую , к а к  пресловуты е «две 
кап ли  воды».

У ж е через два с половиной м есяца после н ач ала  работ, 
к 7 н о яб р я  1933 года, 21 ш ахта  были полностью  готовы.

Д оби лись мы такого  р езу л ьтата  вопреки  всячески м  п р еп ят
ствиям , которы х у  нас было значительно больш е, чем на други х  
Радиусах метро. Мы все еще были пасы нкам и  — нас обиж ало 
транспортное уп равлен и е, нас обиж али снабж енцы .

— Зачем  мы будем р асп ы лять  силы  и средства, когда А рбат 
все равно  к  сроку  построен не будет?— р ассу ж д али  наш и недо
брож елатели .

О громную  помощ ь о казал и  нам  секретарь партком а М етро
строя тов. М атусов и зам еститель н ач альн и к а  М етростроя тов. 
А бакумов. О ни соверш енно п р ави льн о  считали  вопрос построе
ния арбатского  ради уса вопросом  п о л и т и ч е с к и м :  среди 
метростроевцев твердо укорен и лось  убеж дение, что в оставш ийся 
срок А рбат построить н ел ьзя , тем более п ари ж ски м  способом, 
Который требует огромны х п редварительн ы х работ по укр еп ле
нию домов и п ереклад ке  всего подземного хозяй ства .



— Н адо поверн уть мозги метростроевцев в сторону А р б ата ,—  
сф орм улировал  тов. М атусов.

И мозги были повернуты .
И так  арбатски е ш ахты  готовы, мож но к а к  будто приступать, 

к  рытью  тоннеля. П ар и ж ски м  способом — т а к  п ари ж ски м , что 
тут поделаеш ь!

Н о сомнения были не только  у  одних арбатпев^ С ом нения 
были и в уп равлен и и  М етростроя. О пять н ач алась  дискуссия. 
П равда, речь ш ла не о способе работ, а о том, надо ли  заклю чать, 
подземное хозяйство  в к о л л е к т о р  и ли  надо его перелояш ть- 
на другие улицы .

К а к и х  тут только  ни п ред лагали  проектов!
С порили еще о способе у к р еп л ен и я  домов.
— Я  предлагаю , — говори л  один товарищ , — уплотнить, ока- 

менить верхн и й  слой песка до глубины  2 —3 метров путем  н агне
тан и я  силикатов: ж и дкого  стекла, хлористого  к ал ьц и я .

— А  не лучш е л и  зам орозить этот слой и  итти в зам орож ен
ном грунте?

— Д орогие товарищ и, учиты ваете ли , что д л я  этого потребу
ется пробури ть около 50 ты сяч  скваж ин? П редставляете, к а к  это  
наруш ит норм альную  ж и зн ь  района? И при  всем том ваш и спо
собы еще не даю т твердой уверенности, что не н аруш и тся  ц елость  
зданий и  подземного хозяй ства . А  к  тому ж е  сроки!

В рем я ш ло. К о л л екти в  арбатского  ради уса, насчиты вавш ий 
уж е 2 ты сячи  рабочих и свыше 250 и н ж ен еров  и  техников, и зн ы 
вал от тоски по работе.

П онастроили  мы 21 ш ах т у —а дальш е что? Сидеть слож а р у к и  
и ж д ать  окон чан ия дискуссии? Р ад и у с  ирон ически  окрестили 
«курортом» и еще «биржей труда»: от н ас  то и  дело брали  на к и 
ровский ради ус  рабочую  силу. Н аш ем у эн тузи азм у , столь я р к  ' 
проявивш ем уся в постройке ш ахт, гро зи л а  рж авчи н а.

В опрос об изм енении самого с п о с о б а  работ еще не ста
вился, мы п р о д о л ж ал и  топтаться  во к р у г  да около все того 
ж е п ари ж ского  способа. Н ач ал ьн и к  строительства П . П. Р о - 
терт и зд ал  п р и к аз  о подготовке к  укреп лен ию  домов и п ер ек лад 
ке подземного хозяй ства . Все мы, ин ж енеры  арбатского  р ад и у 
са, весьма мрачно смотрели на перспективы  своего ради уса. 
Ч еловек ж и вой  и  горячи й , Семен Н и колаеви ч  Р о зан о в  всячески  
усп окаи вал  нас:

— Д а уверяю  вас, все пройдет благополучно, ваш  пессимизм 
объясн яется  тем, что дело д л я  вас новое, небы валое. П ри вы кли  
вы строить в степи, а тут  надо в у зком  коридоре, м еж ду ш ести
этаж ны м и домами. К огда я  работал  в П ар и ж е ...

Х о тя  мы и очень высоко ценили личны е и  и н ж ен ерски е к ач е
ства покойного Семена Н и колаеви ча, но его «пари ж ская»  бод
рость нас не зарая?ала. Мы отлично учиты вали , что подготови-

:о>
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тел ьн ая  работа с п ер еклад ко й  подземного хозяй ства  и у к р еп л е 
нием домов возьмет у  нас н и к а к  не менее пяти-ш ести  месяцев, 
9 сдавать готовы й тоннель надо через двен адц ать месяцев. Т ут  
н и как  не у п р ави ш ься . К ром е того мы твердо уверены  были, что 
нам не удастся  п ри  этом методе работы  вы полнить д и ректи ву  п а р 
тии и  п рави тельства  — сохран и ть уличное движ ение. Д л я  того 
чтобы п ерелож и ть  кан али зац и он н ы е трубы  длиной свыше 10 к  и- 
л о м е т р о в ,  надо было разр ы ть  землю на п ротяж ен и и  тех ж е 
Ю килом етров. К  этому п ри бавьте ещ е-н есколько  километрои 
газовы х и  водопроводны х труб  и несколько  десятков  ки лом ет
ров м ногож ильного  телефонного к а б е л я ...

П ар и ж ск и й  способ явн о  завел  н ас  в туп и к .

2 . Б Е С П Л О Д Н Ы Е  Д И С К У С С И И  И  К О Л У М БО В О  Я Й Ц О

П ока ш ла ди скусси я , на метро работала создан н ая  по пред
лож ению  М осковского ком итета и  лично тов. К аган ови ч а  ком ис
сия по обследованию  состоян ия работ.

20 о ктяб р я  в М оссовете было созвано совещ ание д л я  за с л у 
ш ан и я результатов  работы  ком иссии. В совещ ании п р и н ял и



участие товарищ и К аган ови ч , Х рущ ев, Б у л ган и н . Это бы ло 
незадолго  до окон чан ия нам и всех работ по постройке ш ахт.

К огда  дело дош ло до арбатского  р ади уса, Л а за р ь  М оисеевич 
с к а за л , что п редварительн ое ознаком ление с планом  построе
н и я  ради уса  не удовлетворяет  ни  М оссовет, ни  М осковский 
комитет.

— Мы не мож ем согласи ться  итти способом, которы й не- 
гар ан ти р у ет  целости зданий  и подземного х о зяй ства  и  к  тому 
ж е не у кл ад ы вается  в установленны е сроки .

Л а за р ь  М оисеевич п ред лож и л  нам  пои скать каки е-ли бо  
иные пути  преодоления трудностей п роходки , чем п ер ек л ад ка  
колоссальн ого  коли чества труб и л и  бурение 50 ты сяч  скваж и н .

Э та речь Л а з а р я  М оисеевича, из которой  соверш енно четко 
вы текало, что п ар и ж ски й  способ отнюдь не я в л яе тс я  фетиш ем 
и что будет п р и н ят  лю бой способ, если он отвечает поставленны м  
перед строителям и задачам  и срокам , н аш ла ж и вой  о ткл и к  
у  собравш ихся.

Т у т  ж е н а  совещ ании ряд  ин ж енеров  вы сказал  свои в з г л я 
ды на способ п рохож ден и я  арбатского  радиуса:

— Мы п редлагаем  уй ти  на больш ую  глуби н у , метров н а  
20—25, там  м ож но спокойно работать, без страха зав ал и ть  
у л и ц у . И мею щ ийся древн ий  разм ы в, пересекаю щ ий н а  этой 
глуби не у л и ц у  А рбат прим ерно посредине, м ож но прой ти
с помощ ью щ и та ...

Т а к  говори ли  главн ы й  и н ж ен ер  ки ровского  радиуса- 
А. И . Гертнер и профессор П ассек.

—  Я  категори чески  п ротив глубокого  зал о ж ен и я , во з
р аж ал  ам ери кан ски й  и н ж енер  М орган. — Э точрезвы чайно у с л о ж 
нит п роходку  и  сорвет поставленны е сроки . Я  предлагаю 
щ е й  н а  небольш ой глуби н е, но щ итом, тогда придется п р о и з
вести лиш ь частичную  п ер ек л ад ку  подзем ного хозяй ства .

— А  к а к  быть с укреп лен и ем  домов?
— Д ома заран ее  у к р е п л я ть  не потребуется . Р ан ьш е п р о 

ходка, а потом укреп лен и е  ф ундам ента. А п ока  дома у д ер ж и 
ваю тся ги дравли чески м и  дом кратам и . Это сэкономит много 
времени.

П редлож ение это не лиш ено было технического  остроум ия, 
но п ракти чески  оно п о к азало сь  мне непригодны м. П о ка  п р и 
будут и з-за  границ ы  щ иты , пройдет не менее полгода. А  где 
гар ан ти я , что мы и со щ итам и , проходя  н а  небольш ой глуби н е, 
не завал и м  улицу?

Очень нервно вы ступил G. Н . Р о зан о в , почувствовавш ий , 
что его п ар и ж ско м у  способу грози т  р еал ьн ая  опасность.

— Я  такж е , — говорил  он, — со всей силой возраж аю  против 
глубокого зал о ж ен и я . Я  готов д аж е пойти на ж ертву . Е сли  
п ар и ж ски й  способ в его обычном виде встречает возражения».
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л о  я  согласен на п олузакры ты й  способ, но только  с тем, чтобы
•оставить м елкое залож ен и е . У ход  в глуби н у , в плы вуны , 

|ИЧ и больш ую  воду вы зовет не только  больш ие затр у дн ен и я  строи-
ое'  тельного п о р я д к а , но и  создаст тяж ел ы е эксплоатац ионн ы е
:ий усл о ви я  д л я  тоннелей  в будущ ем ...

Я  т ак ж е  протестовал  п ротив глубокого  зал о ж ен и я , п ред 
и к  л а гая  вести закры ты е транш еи  с п ереклад кой  только  части

'МУ подземного хозяй ства . П редлож ение мое бы ло еще сы рое, тех 
нически неоформленное и , к а к  я  теперь сам поним аю , д ля  

ібО’ А рбата неприемлемое.
Рга —  К а к  ж е  это вы, — пош утил  Л а за р ь  М оисеевич, — стары й
ин. піахтер, а стрем итесь вверх? В ам  на роду полож ен о оп ускаться
гко- поглубж е. Н е тр ать , кум е, силы , оп у скай ся  на дно!
ю м Т а к  мы ни к  чему и не п ри ш ли  н а  этом совещ ании. П о перв
ым лом  все ж е  н ам етился. П ри н яты й  способ работ — п ар и ж ски й  —
іи к  был всеми почти п р и зн ан  неприемлемы м д л я  А рбата.

Л а за р ь  М оисеевич предлож и л  создать комиссию  во гл аве  
л я -  < тов. А бакум овы м  д л я  проработки  всех вари ан тов . В эту  к о 

миссию вош ли все «спорщ ики»: Г ертнер , Р о зан о в , П ассек, 
п а  Л омов, Б обров.

ить. Н адо ск азать , что это было только  н ачало  наш их споров,
гой Н аибольш его ож есточения они достигли  позднее. Г оворят,
йти что истина рож дается  в споре. Н о к а к  не п о х о ж а бы ла эта

р ож ден н ая  наш им и спорам и — точнее, вопреки  спорам  — истина 
уса н а  те «истины», которы е все мы вы сказы вали  в процессе самой

Дискуссии!
*03'  1 Спор в конце кон цов разр еш и л  Л а за р ь  М оисеевич просто

и мудро.
"ак> А  п ок а  что п ри ступ и вш ая вскоре к  работе ком и сси я  тов.
'и з- А бакум ова осуди ла п редлож ени е Г ертнера и П ассека , к а к

«соверш енно неприем лем ое и  очень опасное».
П очему «опасное»? Д а  потом у, что м алей ш ая  а в ар и я  щ ита 

Т°~ на глуби н е 25 метров м огла грози ть  колоссальн ой  катастроф ой.
к̂И'  Мог быть вы пущ ен плы вун , об разовалась  бы огром ная воронка
ог0' посреди А рбата , и  в эту ворон ку  уш ли  бы дома. А  получеш  е

Щитов и з-за  гран и ц ы , а о р ган и зац и я  ком прессорного хозяй ства  
:ия’ Д ля работы  под сж аты м  воздухом? С колько  врем ени уйдет н а  это!
[РИ" Т ов. А бакум ов п р ед л агал  уй ти  на еще больш ую  глуби н у ,
гд е этак на 30—35 м етров, чтобы знам енитую  арбатскую  пром оину,
гае,- П редварительно зам орозив  ее, прой ти  н а  п ротяж ен и и  не 400 мет

ров, к а к  это п олучается  у  Г ертнера, а на п ротяж ен и и  700 метров. 
ІИЙ> I Сам автор говори л , что дая«е п ри  п рохож дени и  щ итом его

■способ потребует не меньш е д ву х  лет.
'тив ]Ѵ[Ы с ин ж енером  Б обровы м  п ред лож и ли  — если у ж  уходить
сяи в гл у би н у  — зар ы ться  еще гл у бж е, метров н а  4 0 —45, п  о д
іяЯ г .Указанный разм ы в.



М етод наш  тут ж е  был окрещ ен у ж е  не глубоким , а «глубо
чайшим».

В ообщ е го в о р я , я  был п ротив глубокого  зал о ж ен и я  на 
А рбате, где при рода сама к а к  бы д иктует н еглубокое зал о ж е
ние. О днако к а к  и н ж ен ер , к а к  техн и к , я  н и когда не был п р и н 
ц и пиально  против глубокого  зал о ж ен и я , если этот способ мо
ж ет удовлетворить тем услови ям , которы е поставлены  перед  
нами руководством . С рок проходки  я  у к а з а л — полтора года. 
Е сли  у ж  итти в гл у би н у , то надо создать д л я  проходки  наи более 
б лагоп ри ятн ы е у сл о ви я . И х мы м огли иметь только  в том сл у 
чае, если пойдем п о д  арбатской  пром оиной.

В процессе р азр або тк и  всех этих вариантов  мы нередко обме
н и вали сь  резкостям и , споры  носи ли  очень страстны й х а р а к т е р .

— В аш е предлож ени е, А лексан др  И ванович, — бросал  Р о 
занов  Г ертн еру , — не ин ж енерское предлож ение!

— А ваш е п редлож ен и е, Семен Н и колаеви ч , в наш и х у сл о 
ви ях  — это, простите, техн и ч еская  авантю ра!

В се наш и «технические» недоразум ен и я  отлично у л а ж и в а л  
Е гор  Т роф им ович А бакум ов.

П ри  всем обилии предлож енн ы х вари ан тов  ни один из н и х  
не у к л ад ы в ал ся  в у казан н ы е  нам  сроки .

— Способ найдите, к а к о й  хотите, — говорил  нам  н а  у п о м я
нутом заседан ии  в М оссовете Л а за р ь  М оисеевич. — П усть этот 
способ будет н есколько  тяж ел  д л я  вас, техн и ков , но чтобы н е  
п острадало  от проходки  население и  получило  во-врем я свой 
метрополитен.

И вот со всеми наш им и вари ан там и  глубокого  зал о ж е н и я , 
тщ ательно подработанны м и, ком иссия наш а в полном  составе 
бы ла 15 н о я б р я  вы зван а в Ц К  к  тов. К аган о ви ч у .

Тов. А бакум ов, и зл о ж и в  весь ход ди скуссии , прям о за я в и л , 
что ком и сси я, тщ ательно взвесив все п редлож ен и я, при ш ла 
к  вы воду, что ни один вари ан т не отвечает поставленны м  перед  
нами парти ей  и п рави тельством  задачам .

Т оварищ и К аган о ви ч , Х рущ ев и  Б у л га н и н , ознаком ивш ись 
со всеми вари ан там и , п ри ш ли к  вы воду, что гл у бо к и й  способ 
д л я  арбатского  ради уса  не приемлем .

Т ут-то Л а за р ь  М оисеевич впервы е и вы сказал  свою м ы сль, 
что нам  нет н и как о й  необходимости итти обязательн о  под 
самой у л и ц ей  А рбат и ли  у ли ц ей  К ом интерна.

— Р азв е  не все равно п ассаж и р у , которы й едет под зем лей , 
где именно он п роезж ает  — под домами л и , под п ер еу л кам и , 
иод дворам и  и ли  под улицей? Е м у важ н о  то лько  в определен
ном, удобном д л я  него п ун кте  войти в тоннель и в таком  іке 
удобном п ун кте  из него выйти. Ч то ж , станции мы поставим  на 
п лощ адях , а тоннель поведем там , где это наиболее удобно д л я  
нас, близ А рбата , но не обязательн о  под самой улицей .



Л а за р ь  М оисеевич с к а за л  нам , что его все врем я уди вляло , 
почему мы, работни ки  М етростроя, т а к  упорн о  стоим на том, 
чтобы трасса  п роходи ла именно под у л и ц ей , несм отря на то 
Что с этим связан о  столько трудностей.

— Это естественно д л я  кап и тали сти ческого  города, где 
владелец  того и ли  иного дома или  двора я в л яется  одноврем ен
но владельцем  недр и за  н аруш ение своих недр потребует н е
м алую  м зду. У  нас и  дома, и  дворы , и  недра яв л яю тся  собствен
ностью государства . В чем ж е  дело? Именно на А рбате много 
боковы х у л и ц  и п ер еу л ко в , много дворов и старен ьки х  домов. 
Отход от ули ц ы  здесь гораздо  более л его к , чем на други х  р а 
д и усах .

К олум бово яй ц о  было поставлено.
О твергн ув  все вари ан ты  глубокого  зал о ж ен и я , Л а за р ь  

М оисеевич п р ед л о ж и л  нам  детальнейш им  образом  р азр або тать  
Цііеуличны й вар и ан т  н ап р авл ен и я  трассы , а т ак ж е  способ р а 
бот, п р и н яв  за  основу м е л к о е  з а л о ж е н и е .

3. О П РЕД ЕЛ ЕН И Е ТРАССЫ

Р азо м  отпали  бесконечны е дискуссии  о п ер еклад ке  подзем 
ного х о зяй ств а , об у кр еп лен и и  домов, о си ли кати зац и и  и зам о
раж и ван и и  гр у н то в ...

Д е т а л ь  оф орм л ен и я ст ан ц и и  « А р б а т с к а я  п л о щ а д ь»



И вот н ачалось  «великое хождение» по дворам  и п ер еу л кам  
в п ои сках  наиболее удобной трассы . Н аселен ие м ален ьки х  
ар батски х  двори ков  встречало с удивлением  странны х лю дей, 
которы е с непонятной целью  бродили по и х  «угодью», что-то 
там  м ерили , что-то зап и сы вали , о чем-то совещ ались. К огда 
у зн а в а л и , что ц ель  этих хож дений  — метро, то реаги р о вал и  
каж ды й  по-своем у. О дни — б лагож елательн о , други е — х м у р о  
и  п одозрительно , третьи  — равнодуш но.

Х оди ли  мы по дворам  и каж ды й  в отдельности, со своими 
собственны ми сом нениям и и расчетам и.

Сидиш ь иной р аз дом а, рассчиты ваеш ь, при киды ваеш ь — 
к а к  будто наш ел у ж е  истину, но вот нехватает  одного звен а: 
надо итти на «натуру», п ровери ть себя, оты скать недостаю щ ее 
звено.

З а х о ж у  я  как -то  вечером  н а  один ти хи й  арбатски й  д во р и к , 
позади  ам пирного дом и ка, а н австречу мне зн ак о м ая  ф и гу р а .

— Е го р  Т роф им ович, вы что здесь делаете?
— А  ты что делаеш ь?
— К а к  т а к  что: смотрю.
— Н у , и  я  тож е смотрю . К а к  по-твоем у, как о й  в ар и ан т  

лучш е?
— П а вводе к а к  бы лево-п равы й .

іево -п равого , потом у что п ри  
лево-правом  мож но лучш е и сп ользовать  дворы  и  свободны е 
п лощ адки . Р а зв е  не так?

Р еч ь  ш ла о том, к ак о й  и зб р ать  вар и ан т  трассы : итти л и  
левой  стороной В оздви ж ен ки  и  п р аво й  стороной А рбата; п р а 
вой стороной В оздви ж ен ки  и  левой  стороной А рбата; п р аво й  
стороной А рбата  и  п р аво й  стороной В оздви ж ен ки ; левой  сто
роной А рбата  и  левой  стороной В оздвиж ен ки .

Ч и тател ь , еще не за п у та л с я  во всех этих левы х и правы х 
сторонах? Б ы в ал о , что и мы, и н ж енеры , зап у ты вал и сь  и пере
ставал и  соображ ать , что к  чем у относится.

Х одили  по дворам  так  часто и т а к  много, что д аж е дворовые- 
собаки  перестали  встречать нас лаем  и радостно ви л я л и  хво
стами. Н е менее при ветливо  встречали  нас и  м альчи ш ки:

— В от ин ж енеры  и дут, у  н ас  будет метро!
— Д я д я , а д я д я , иди к  нам  во двор!
В резу л ьтате  всех этих  хож ден и й , исследован ий , разм ы ш 

лен и й  у  тов. А бакум ова и у  м еня слож и лось  мнение, что наи 
более удобное н ап равлен и е  трассы  д л я  арбатского  ради уса 
п р ед ставл яет  лево-правы й вариант: итти по левой  стороне Воз
дви ж ен ки , пересечь А рбатскую  площ адь, пройти  под н есколь
ки м и  домами левой  стороны  А рбата , перейти  у  Г одеиновскоіо  
п ер еу л ка  на п равую  сторону А рбата  и по ней итти у ж е  до конца»-



»m п ер есекая  все п ер еу л к и  и  дворы . От С пасопесковской площ адки
ix трасса ш ла  по К арм ан и ц ком у  п ер еу л к у  с выходом н а  Смолен-
й , скую площ адь.
го С хема этого в ар и ан та  бы ла п ередан а на р азр аб о тк у  в Метро-
ца проект и оттуда п ер еслан а на утверж ден ие М осковского ко-
іи  митета.
ро 28 н о яб р я  1933 года в Ц К  к  тов. К аган о ви ч у  вы звали  н а 

ч ал ьн и ка  М етростроя Р о тер та , А бакум ова, М атусова и  меня, 
ли Там  у ж е  н аходи ли сь товарищ и Х рущ ев и  Б у л ган и н .

— Н у , п л ан  п л ан о м ,— о брати лся  к  нам  Л а за р ь  М оисеевич,— 
— а надо на месте посм отреть, сколько  вы собираетесь зав ал и ть
:а: домов, ком у  дум аете исп орти ть настроение. Н а бум аге все это
,ее вы глядит у  вас  очень ладн о , а вот п о каж и те , к а к  обстоит дело

в действительности, 
к ,  У  М оховой мы вы ш ли и з маш ины  и  пош ли пеш ком  по всей
•а. трассе.

Л а за р ь  М оисеевич, а т а к ж е  товарищ и Х р у щ ев  и Б у л ган и н  
самым тщ ательны м  образом  р ассп р аш и вал и  н ас , под каки м и  
именно домами нам ерены  мы проходить, к а к  будем пересекать  

н т  А рбат у  Годеиновского п е р е у л к а , к а к  пройдем  стары е дома
в н ач але  А рбата.

Н адо с к азать , что Л а за р ь  М оисеевич п р о яви л  некоторое 
недоверие к  наш им  у к азан и я м , 

ри  — Под к ак и м  домом дум аете вы пройти  вон тот отрезок
ы е трассы?

Мы делаем  ш ирокое движ ение рукой: 
л и  —  А  вон под тем, небольш им,
ра- — А  м ож ет под больш им?
іо й  — Д а нет, Л а за р ь  М оисеевич, под небольш им,
то- П р и зн аться , мы п о кр и ви л и  душ ой.

С при сущ и м  ему ю мором Л а за р ь  М оисеевич настаи вал : 
ых — А  вы все-таки  п о каж и те  мне этот небольш ой домик п о 
ре- ближеі

И «домик» п р и  бли ж айш ем  рассм отрении о к азы вал ся  не 
•ые- столь у ж  м аленьки м .
во- Т ак и м  образом  п рош ли  до С моленской площ ади .

— Н у , а к а к  ж е вы собираетесь у д ер ж ать  вот этот при м ер
но дом, у к р еп и ть  его фундамент?

Д олж ен  со зн аться , что толком  на этот вопрос мы тогда еще 
ответить не м огли  т а к  ж е , к а к  и  н а  ряд  д руги х  технических 
вопросов.

— Н адо будет осторож нее проходить, закр еп и ть  его по
лучш е.

—  Ч то ж е  это в ы ,—зам ети л  Л а за р ь  М оисеевич ,—ин ж енеры , 
а р азго вар и ваете  не ин ж ен ерски м  язы ком , общ ими ф разам и . 
Н бы хотел  п олучи ть точные технические ответы.

іш-
аи-
рса
оз-
ль-
ОГО'

ц аг



П осле обхода трассы  мы верн ули сь  обратно в Ц К . Т ам  у?кв 
окон чательно  был обсуж ден вопрос о ср о ках , о трассе , о способе 
п роходки . Н аш  лево-правы й вар и ан т  получи л  утверж ден ие.

— А  как и м  методом вы дум аете строить? — спросил м еня
Л а за р ь  М оисеевич.

Я  с к а за л , что т р а н ш е й н ы м  способом. З а  гран и ц ей  
этот способ п ри м ен яется  очень редко , т а к  к а к  там работы  ве
д у тся  обычно на у л и ц ах . Д л я  услови й  арбатского  ради уса  
этот способ наиболее при ем лем , тем более что итти придется 
под больш им  количеством  домов. П р авда , п ри  этом способе 
м ех ан и зац и я  возм ож на ли ш ь в ограниченны х р азм ер ах .

Н адо с к азать , что вопрос этот был мною тщ ательно п р о 
дум ан  ещ е ранее , и  в своей п ози ции  я  был уверен  твердо. Н а 
вопросы  Л а з а р я  М оисеевича я  отвечал  с соверш енной четко
стью и способ этот защ и щ ал  с больш ой страстностью .

— В идно, что это дело он продум ал  к а к  следует, — сказал  
Л а за р ь  М оисеевич,— и уверен  в успеш ности работ. Я  п р ед л а
гаю  д ать  ему к ар т-б л анш  в вы боре способа работ и их о р ган и 
зац и и , но свяЗать его 5кестким условием , что ж и зн ь  рай он а 
не будет н аруш ен а  и  ж и тели  ли ш ь в м иним альной степени 
о щ утят , что в и х  районе строится метро. А  когд а  вы соби рае
тесь закон чи ть  стройку?

— Н а  строительны е работы  мне н уж н о  двен адц ать м еся
цев — без м онтаж а и отделки .

У к а зы в а я  тако й  коротк и й  срок , м ы , строители арбатского  
р ад и у са , зн ал и , как у ю  огромную  ответственность приним аем  
н а  себя вместе со всем коллекти вом  работни ков  арбатского  
ради у са . Мы у ж е  не р аз р азго в ар и в ал и  на эту  тему с и н ж ен е
рам и  др у ги х  ради усов , и  все они в один голос предостерегали  
н ас, что на работу  уйдет у  нас не меньш е двух  лет. Т о  ж е  гово 
рил' и  ам ери кан ски й  и н ж енер  В айн ер:

— Вы и не дум айте д аж е, что этим  способом вам удастся  
построить за  один год! Вы провозитесь не менее ІѴг“ 2 л е т ; 
Д аж е  в А м ерике п ри  вы сокой квал и ф и к ац и и  рабочих и полной  
м ехан и зац и и  дело это потребовало бы не меньш е времени.

П рим ерно того ж е м нения был и ин ж енер М орган.
Я  говори л  Л азар ю  М оисеевичу вполне уверенно , по предо

стереж ен и я  ин ж енеров-скеп ти ков  пом нил вполне отчетливо 
и не м огу ск азать , чтобы они не п орти ли  мне н астроения.

— А  вы уверены  в сроках?
—  Е сл и  мне дадут возм ож ность орган и зо вать  работы  так , 

к а к  я  н ах о ж у  нуж ны м , и  будет помощ ь М осковского ком итета 
и  М оссовета, я  сроки  гаран ти рую .

— Н о помните: уличное дви ж ен и е не долж н о преры ваться) 
и все более и ли  менее круп н ы е зд ан и я  долж ны  быть сохранены  
в полной  целости. Есть?







— Е сть , Л а з а р ь  М оисеевич.
— Т аковы  ваш и  о б язательства . Но м ало в зя ть  с человека 

одни только  о б язательства  — надо ему и  помочь. Н апиш ите, 
что вам  н уж н о , и  мы помож ем вам  рабочей силой , оборудова
нием и всем необходимым. К огда вы при ступ аете  к  работам?

Т у т  у  м еня п рои зош ел  м ален ьки й  спор с моим м етростро
евским  начальством , которое у твер ж д ал о , что работу  мояш о 
н ачать хоть з а в т р а .

— Р азр еш и те  мне, Л а за р ь  М оисеевич, восп ользоваться  
экстерри тори альн остью  и  н ар у ш и ть  субординацию . Я  н и как  
не м огу согласи ться  с тов. Ротертом . Р аб оту  по п роходке я  начну 
не ранее чем через м е с я ц ,  когда будет готов технический 
проект. Д о этого мы построим  на новы х п лощ адках  назем ны е 
сооруж ен и я  и  проведем  все подготовительны е работы . П о
ско л ьк у  я  в зя л  на себя обязательство  закон чи ть  работу  в опре
деленны й срок, позвольте  мне в пределах  этого срока свободно 
м аневрировать.

Л а за р ь  М оисеевич поддерж ал  нас. Н адо прям о сказать : 
день 28 н о яб р я  1933 года был знам енательны м  днем д л я  всего 
кол л екти ва  арбатского  ради уса. Б оевой  п р и к аз  дан — надо 
было действовать.

Это заседан и е, весь т о н  р азго во р а , та  тщ ательность 
и ком петентность, с которой  товарищ и К аган о ви ч , Х рущ ев 
и  Б у л га н и н  рассм атри вали  все вопросы  м етростроени я, дове
рие, сказавш ееся  в предоставлени и нам  больш их п р ав  в деле 
строительства арбатского  р а д и у с а ,— все это так  разволн овало  
м еня, что я  всю ночь не мог засн у ть  и  д ел и лся  с бли зки м и своими 
вп еч атлен и ям и ...

4. ОРГА Н И ЗА Ц И Я РАБОТ

; В чем состоит т р а н ш е й н ы й  способ работ?
Т ам , где долж ны  быть с т е н ы  будущ его тон н еля , роется 

вдоль л и н и и  стен тран ш ея  ш ириной в 2 метра и  глуби ной  — 
д л я  арбатского  ради уса — в 12— 15 м етров. Д ли н а  транш еи 
н аходится  в зависим ости  от того, где именно проходит тр ан 
ш ея. Н а свободны х у ч ас тк а х , вдалеке  от домов и  подземного 
х о зя й ств а  — м етров двен адц ать. В более слож ны х у сл о ви ях  — 
6 м етров. Н едалеко  от домов — 3 м етра. Р ядо м  с домами — до 
п олутора м етров и  менее.

П осле того к а к  тр ан ш ея  вы ры та, ее зап олн яю т бетоном: 
уто и  есть ч а с т ь  будущ ей стены тоннеля.

П очему ж е  не вы ры ть ср азу  сплош ную  транш ею , во всю 
Длину трассы  — ведь это значительно  у ско р и ло  бы процесс 
работы?

П редставьте себе, что вы вбли зи  л и н и и  домов, скаж ем ,



в н ескольки х  м етрах  от н и х , выроете ср азу  транш ею  х о т я  
бы во всю дли ну  данного дома. Ф ундам ент неизбеж но поп ол
зет, ибо поддерж иваю щ ий его плотны й гр у н т  ли ш и лся  опоры . 
Е сли  ж е  вы вы роете небольш ую  транш ею , она естественно на 
устойчивости  дома н и к ак  не отрази тся . Н о м ало  со х р ан и ть  
дома — надо еще вы полнить работу  в назначенны е сроки . П о
этому таки е вот м ален ьки е транш еи одновременно роют по 
всей длине трассы , но не сплош ной лини ей , а с известны ми 
пром еж уткам и . К огда эти транш еи у ж е  заполнены  бетоном, 
и х  соединяю т д руг с другом  таким и  ж е  тран ш еям и , которы е 
в свою очередь т ак ж е  зап олн яю т бетоном. В от эта сп л о ш н ая , 
теперь у ж е  во всю дли ну  трассы  тр ан ш ея , зап о л н ен н ая  бетоном, 
и есть одна и з двух  бетонных стен будущ его тон н еля . І а к а я  
ж е  стена п ар ал л ел ь н о  первой  строится одновременно и по 
другую  сторону трассы .

И так  стены будущ его тоннеля выведены.
Т еп ерь  мож но кл асть  п е р е к р ы т и е ,  и л и  п ото л о к  

будущ его тон н еля . Д л я  этого вынимаю т гр у н т  м еж ду транш ея 
ми у ж е  готовы х стен, прим ерно до глубины  3 5 м етров, в з а 
висимости от того, на к а к о й  глуби н е долж но находи ться  под  
поверхностью  зем ли перекры тие тон н еля . К огда гр у н т  меж ду 
обеими стенам и вы нут, на них кл ад ется  ж елезобетонное п ере- 
кры тие.

Т онн ель собственно у ж е  готов: готовы  стены и  п о то л о к , 
но самое т е л о  тон н еля  еще заполнено грунтом . В ы ем ка этого* 
гр у н та  или  я д р а  тон н еля  — дело у ж е  совсем л егко е  и безо
пасное, оно ведется п ри  готовы х стенах и готовом  перекры тии . 
В п ер екры ти и  через каж ды е 10— 15 метров оставляю тся не
больш ие отверсти я  — лю ки , через которы е потом и вы дается  
грунт .

С роки у  нас, арбатцев , бы ли к р ай н е  сж аты е. Ш утка л и г 
в течение десяти  м есяцев п рой ти  тоннель длинои в 2 ,5  ки ло  
м етра да ещ е под домами, рядом  со слож ны м  подземны м хо
зяйством і

У  нас п рои зош ел тако й  разговор:
— В от скаж и те, к  при м еру , в ы ,— обрати лся  я  к  одному 

из и н ж енеров, — беретесь ли  вы в течение десяти  м есяцев п о - 
строить 70—80 м етров тоннеля?

— Н о почему ж е  80 м етров ... т ак  м ал о ...
—  З н ачи т беретесь! О тлично. ГІа этом мы и  построим ор га

низацию  наш и х работ. В сего нам  надо построить около 2 500 мет
ров, мы разобьем  всю тр ассу , скаж ем , на сорок участков  и к а 
ж ды й уч асток  поручим  отдельном у и н ж ен еру  и ли  технику- 
Е сл и  каж ды й  свою зад ач у  добросовестно вы полнит, мы через* 
десять м есяцев будем им еть отлично вы полненны й т о н н е л ь  
длиной в 2 ,5  ки лом етра. Т ак?



Н а этом и  пореш или* Это было наш е основное о р ган и за 
ционное м ероприятие. Оно вселило в лю дях арбатского  ради уса 
твердую  уверенность, что со своим задан ием  каж ды й  из них 
справи тся  и тоннель таким  образом  будет окончен в срок.

М ного п реп ятстви й  п ри ш лось нам  побороть п ри  вы боре 
типа бетонного х о зяй ства . В этом деле мы реш и ли  «кустарн и 
чать» и о тк азаться  от всяко й  гигантом ании .

— Д авай те  построим  один-два больш их бетонных завода 
д л я  всего радиуса! — у го в ар и в ал и  нас отдельны е товарищ и. 
Этот способ дает отличны е результаты .

— А  известно вам , сколько  времени потребует постройка 
этих  ваш и х гигантов? В едь бетон нам  будет н уж ен  у ж е  через 
н есколько  недель!

— А  мы п р и н ал яж ем , возьм ем  стрем ительны е тем пы ...
— Н у , п р и н ал яж ете  — построите, хоть  это м ало  вероятно. 

А потом в самую  горячую  п о р у , когд а  без бетона хоть пом ирай , 
вы будете н аходи ться  в рабской  зависим ости от своеврем енной 
подачи тран сп орта . Н е подадут во-врем я тран сп орт  — остан а
вли вай  работу . Н ет у ж , давай те  лучш е кустар н и чать .

В этом вопросе я  был тверд до кон ц а  воп реки  всяческим  
вы кл ад кам  и докладны м  зап и скам , которы м и засы п али  меня 
мои работни ки . Особенно горячо , пом н ится, н астаи вал  на цент
р али зован н ом  заводе главн ы й  м ехан и к  ради уса ин ж енер 
Я . А . Р абинови ч. Я  не пош ел д аж е на создание группового  
•завода д л я  ш ахт №  38—40, проект  которого  представи л  мне 
очень уваж аем ы й  нам и , отличны й работни к — и н ж енер  М. JI. Л и- 
берм ан .

Это бы ли бетош цики-цедтровики .
Н о бы ли у  нас еще бетонщ ики-упрощ едцы .
— П оставьте, — говори ли  они, — бетоном еш алку во дворе, 

н акрой те ее навесом , и  п усть себе работает. Н а  что вам  слож ное 
бетонное хозяйство? •

Эти товари щ и  не у чи ты вали , что зим ой и в таки х  у сл о ви ях  
мы п олуч и ли  бы соверш енно негодны й бетон.

Мы пош ли на устройство  небольш их бетонны х хозяй ств . 
Д л я  одного и л и  д вух  у ч астко в  строился небольш ой утепленны й 
сар ай , в котором  у стан авли вал и сь  две бетоном еш алки. Рядом  
с сараем  п ом ещ ался п аровой  ко тел о к , которы й обогревал  песок 
и гр ави й , ш едш ие на изготовление бетона, и  вместе с тем отоп
л я л  самы й сарай .

П острой ка этого неслож н ого  бетонного х о зяй ства  за н я л а  
У нас около м есяц а и д олж н а бы ла зако н чи ться  к  1 ф евраля . 
Т аки м  образом  в я н в а р е  мы бетона почти что н к л а л и . Это 
входило в мой расчет врем ени и м еня ни чуть не беспокоило.

П рим ерно в середине я н в а р я  вы зы вает м еня по телеф ону 
тов. А бакум ов:



— Ч то ?ке ты , Г абри ель А нтонович, бетона-то не кладеш ь?
— Т ако й  у  м еня расчет, Е гор  Троф имович. Т о , что мы у п у 

стим в я н в ар е , мы с ли хвой  нагоним  в ф еврале и м арте. Н ам  
надо у л о ж и ть  всего 140 ты сяч  кубом етров, а ян вар ски й  план  
у нас всего 2 ты сячи  — меньш е 1х/2 процентов. Л учш е я  потеряю  
сейчас эти 1Х/Я п роц ента, а зато подготовлю  к а к  следует бетон
ное хозяйство .

—  Е р у н д а  все это! Т ы , верно, о своих сроках  забы ваеш ь. 
Ты  сейчас долж ен кл асть  бетон, а то потом с этаки м  коли че
ством не сп рави ш ься . Тебе целы й ради ус довери ли , а ты ...

М оих резонов тов. А бакум ов п р и н ять  не хотел. Мы с ним 
в тот р аз кр еп ко  п осп орили , р азр у гал и сь . Н о я  реш ил твердо
стоять на своем.

Н а  следующий день вызвал меня по телефону Л азарь Мои
сеевич. 0

  Н у , как у  вас идут работы, Г абри ель  Антоновичі
Я  самым подробны м образом  ин ф орм и ровал  тов. К аган ови ч а .
— И мейте в ви ду , вам  предстоит серьезн ая  работа. Б аш  

ради ус зап о зд ал  с н ачалом  прои зводства работ. Т рудности  
у  вас  больш ие, поэтом у вам  следует тотчас ж е  двинуть вперед 
все зем ляны е и бетонные работы . А  вы до сих пор еще к  кл ад к е
бетона не приступили.

Я  ещ е раз завери л  Л а з а р я  М оисеевича, что ни н а  м инуту 
не забы ваю  о той ответственности, к ак у ю  я  п р и н ял  на себя, 
о том доверии, которое было мне оказан о . Я  убеяеден, ск азал  
я , что успех  работы  закл ю чается  в том именно подходе, ко то 
ры й я  нам етил. П оэтому я  не просто заверяю  вас, но д о каж у  
делом  у ж е  через 2 —3 недели, что перекрою  неулож енны й 
в я н в ар е  бетон и обеспечу полны й ход работ по бетонированию
на всем радиусе.

Л а за р ь  М оисеевич «благословил» нас на это, и  мы оправдали  
его доверие: ^  ф еврале бетонные работы  пош ли у  нас  по всему 
ф ронту , и  бетон был вы сокого качества .

Х отя  мы вели  свою работу  ш ироким  фронтом одновременно 
по всей трассе , но самы й способ — м елким и транш еям и — дикто
вал  нам  так  назы ваем ую  м а л у ю  м еханизацию .

М еханизмы  на наш ей трассе бы ли по преим ущ еству к а р л и 
кового  ти п а , но мы им ели и х  в изобилии : строительны е лебедки , 
эл ектр о тали , вагон етки  типа К о п п ел я , м елкие центробеж ны е 
насосы . К аж дом у  рабочем у, не то что техн и ку  и л и  и н ж енеру  
хорош о знаком ы  эти скромны е представи тели  обш ирного тех
нического ц арства . Н ам  они сослуж и ли  служ бу великим - 
Им обязан ы  мы в нем алой степени наш им и успехам и.

Л ю бопытно отметить, к а к  мы сп рави ли сь  с еще одним пе 
м аловаж ны м  вопросом  — вопросом  п р о е к т и р о в а н  и  я .

К аж д ы й  отдел М етропроекта — проектн ой  орган и зац и и  JV е



П оезд  н а  ст а н ц и и  « У л и ц а  К о м и н т е р н а »

ростроя — работал  н е  ком п лексно , а ф ункц иональн о . К  при м еру , 
если ему надо было сп роекти ровать  коп ер , то один отдел п р о 
екти ровал  самый коп ер , а подъемное устройство к  нем у п р о ек 
ти р о вал  д р у го й  отдел.

П риходилось вступать в переговоры  со всеми отделам и, 
чтобы реш и ть иной  р аз како й -н и бу д ь  м елки й  вопрос, сп р о ек
ти ровать  к акую -н и буд ь  техническую  п устякови н у .

Мы добились, что специ ально д л я  руководства п роекти 
рованием  арбатского  ради уса  был вы делен ин ж енер  Х м ельниц
ки й  и работа бы ла о р ган и зо ван а  не по ф ункц иональн ом у, а по 
ком п лексном у методу. Это им ело значительное вли ян и е  на 
успеш ность наш ей работы , что п р и зн ал и  впоследствии и лю ди, 
когда-то категори чески  проти в  этой меры возраж авш и е и  п р и 
водивш ие п ротив нее «сокруш ительны е» аргум енты .

У п р авлен и е  М етростроя находи лось на И льи н ке, и  по п р и 
нятом у статуту  гл авн ом у  и н ж ен еру  ради уса п ол агал о сь  у п р а 
вл ять  им енно оттуда. Н о п ри  этих ударн ы х зад ач ах , которы е 
были поставлены  М осковским  ком итетом  перед А рбатом , эта 
система бы ла мало целесообразн а. Н а одном из очередны х тех 
нических совещ аний в М осковском  ком итете тов. К аган ови ч  
п редлож ил  мне со всей моей оперативной груп п ой  п еребраться  
непосредственно н а  трассу . Это бы ла п р а в и л ь н а я  м ера. По-
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вы силась четкость работы , глупостей  на м естах стали  д ел ать  
м еньш е, меньш е стало  неож идан ны х технических сю рпризов, 
вообще го в о р я , неи збеж н ы х в таком  больш ом хозяй стве  и при  
т а к и х  тем пах.

-5. О ДОМАХ, ТРУ БА Х  И  ПЛОЩ АДЯХ

Ч етвертого  я н в а р я  1934 года с техническим  проектом  в р у 
к а х  ш ахты  JV? 4 4 —46 н ач али  ры ть ца С пасопесковской пло  
щ адке п е р в у ю  транш ею .

Д ело было ж естокой  зим ой , зем л я  п р о м ер зл а , при ходи лось 
р азж и гать  костры , чтобы о ттаять  гр у н т . Р у к и , и зголодавш и е
с я  по работе, ходили  споро и весело. Н ачал и  эту работу  ко м 
сом ольцы . З асту ч ал и  о м ерзлую  землю  лопаты , лом ы , к а й л а ...

Это был торж ественны й момент: А рбат входил равноп равн ы м  
членом  в великую  м етростроевскую  семью.

Н о то р ж ества, к а к  известно, п роходят  быстро, а будни д л я т 
с я  долго . П одош ли и  наш и  рабочие будни. Д анны й нам  п артией  
и  прави тельством  срок был т а к  м ал , что все мы почти все врем я 
к а к  бы о с я з а л и  свою цель: построение ради уса.

Т р и ста  дней!
Н о эти триста д н е й —ц е л а я  эп опея. Д а  я  сам  и многие лю ди 

наш его  арбатского  к о л л ек ти в а  быть м ож ет н и когда а всю свою 
ж и зн ь  не пере?кивали таки х  трудн ы х и , гл авн о е , таки х  п р ек р ас
ны х трехсот дней.

О кр асо те  этих  д н е й  р асск аж у т  п и сатели  — мы, ин ж енеры , 
плохо  владеем  язы ком  образов. Я  р асск аж у  о трудн остях  
и о преодолении трудностей. Н у , х о тя  бы — простите мне п р о 
з а и з м — об А рбатском  ры н к е ...

С ооруж ен ие то н н ел я  под А рбатски м  ры нком  прои зводи ла 
ш ахта №  33— 35. Н ач ал ь н и к  ш ахты  и н ж енер  В ав и л к и н  и  его 
зам ести тель по технической  части  и н ж енер  Т р ей вас  бы ли очень 
подходящ ей  п арой . Я  бы и х  «обручил» и д л я  дальн ейш ей  р а 
боты . В ави л к и н  — н аж им исты й адм инистратор. Т р ей вас  — очень 
грам отн ы й и н ж ен ер . В едя  тоннель под домами и под ры нком , 
они п роделали  больш ую , слож ную  и  тонкую  работу .

— Эх, и  з а в а л я т  арбатцы ^ры нок , з а в а л я т  дома! — говорили  
скеп ти ки  с др у ги х  радйусов.

Р азговоры  эти дош ли до адм инистрации ры н ка , и  его ди 
р ек ц и я  о брати лась  с письмом в М оссовет к  тов. Б у л га н и н у , 
что, м ол , по заявлен и ю  р я д а  ин ж енеров  М етростроя строи
тельство  тон н еля  под ры нком  обязательн о  вы зовет аварию  и де 
формацию  ры н ка. П оэтому они п р о сят  разр еш и ть  им  закр ы ть  
ры нок на 2 —3 м есяц а, п о к а  не будет сооруж ен  тоннель.

Т ов. Б у л га н и н  вы звал  м еня в М оссовет:
— Ч то ж е  это вы , товарищ  Л ом ов, у вер яете , что ры нок



закр ы вать  не надо, а вот ин ж енеры  го во р ят , что без авари й  
не обойтись, что н уж н о  зак р ы в ать  рынок?

Я  с к а за л  тов. Б у л га н и н у , что по моему убеж дению  ры нок 
закр ы вать  не нуж но.

И действительно под ры нком  мы прош ли без всяки х  н а р у 
шений. Мы у кр еп и л и  его кры ш у с помощ ью специ альны х ж ел е 
зобетонны х балок , улож ен н ы х  в зем ле рядом  с колон н ам и  ры н 
ка . Эти б ал к и  были п ри ж аты  к  к аж д о й  колон н е с д вух  сторон 
и д ер ж ал и  ее к а к  бы в к о р с е т е .

О чень слож н ую , тяж ел у ю  работу  при ш лось нам  провести  
при  п роходке под домом №  4 на А рбате. Д ом этот тр ех этаж 
ный, строи лся  он не ср азу : сн ач ала  был больш ой кам енны й 
сар ай , потом надстроили второй этаж , а потом третий . Б ы л о  
это лет 60— 70 н азад . Под этой р ухлядью  при ш лось нам  вести 
два рядом  идущ их тон н еля .

В н ач ал е , когда мы только  что осваивали  новую  д л я  нас 
технику  п роход ки  под домами, мы недостаточно учиты вали  
необходимость тщ ательн ого  у к р еп л ен и я  ф ундам ента дом д ал  
трещ ин у, н ач ал а  сы паться  ш ту к ату р к а . Среди ж и л ьц о в  н ач а 
лась  п а н и к а ... -

М еня срочно вы звали , я  пош ел по к в ар ти р ам , чтобы усп о
кои ть ж и л ьц о в . Всю ду мы встречали  и сп уган ны е л и ц а , лю ди 
ж д али , что вот-вот обвали тся  дом, соби рались у ж е  п ер еб и р аться .

  М ожете спокойно оставаться  на месте! Б о л ьш е вам  н и 
к ак и х  опасностей не грозит!

Мы тотчас ж е  у кр еп и л и  ф ундам ент, и  осадка дома была 
п р екр ащ ен а . О тнош ение к  нам  ж и л ьц о в  этого дома за с л у ж и 
вает быть отмеченным. Н есм отря на то что мы внесли в их 
ж и зн ь  серьезное наруш ение, они отнеслись к  нам  с больш им  
доверием. Т у т  в частности сказал о сь  общее отнош ение н асел е
ния М осквы к  строительству  метро.

Р аботы  под этим домом вел и н ж енер  М. О. Л иберм ан . О сл о ж 
ности работы  говорит то, что ему п ри ш лось вы ры ть под домом 
больш е 200 отдельны х транш ей .

Ц елы й ряд  домов на арбатском  ради усе согласно п л ан у  под
леж ал  сносу, т а к  к а к  у кр еп лен и е  и х  стоило бы гораздо  дорож е, 
чем построй ка новы х домов д л я  тех ж е  ж и льц ов . О днако, 
зн ая , к а к  остро обстоит в М оскве дело с ж и лп лощ адью , мы часто 
Шли на то , чтобы у кр еп и ть  дом, вместо того чтобы снести его.

Дом №  4 по С еребряном у п е р е у л к у ... В нем более тр и д 
цати лет п р о ж и вает  стар у ш ка II. Н . М итина. Р асполож ен  
он непосредственно на трассе. К о гда  под домом н ачали сь  р а 
боты по п роходке транш ей , он д ал  значительную  осадку , в нем 
лоп н ули  печи , посы палась ш ту к ату р к а . С таруш к а в  ̂ первую  
очередь броси лась сп асать  иконы . Н о ко гд а  в самый р а зга р  
работ из оп асени я возм ож ной авар и и  ей п ред л о ж и л и  п ер еех ать



в другую  к в ар ти р у , она реш ительно о тказал ась . Дом опустел , 
все ж и л ьц ы  вы ехали , а стар у ш к а к а к  ни в чем не бы вало п р о 
д о л ж ал а  ж и ть  в нем. Д ом этот был осуж ден на слом , и  с о х р а 
н ять  его мы не соби рались — слиш ком  был он д р ях л .

— Вы дайте мне хоть п асх у  спокойно встретить, а у ж  я  вас 
за  это у г о щ у і— п роси ла  старуш ка.

В последствии стар у ш ка р ассказы в ал а  нам , что она сильно 
боялась: она д у м ал а , что мы поставим  ж елезн ую  б ал к у , а мы 
п остави ли  деревянн ую .

— П ож ал ел и  д л я  стар у х и  поставить ж елезн ую , — говорила 
она с упреком .

М ало-пом алу она н астолько  п р и вы кл а  к  наш ей работе, 
что у ж  н и сколько  не б оялась  и д аж е п ри ходи ла к  н ач альн и ку  
ш ахты  с разн ого  рода советами.

— Д а  ты посм отри, батю ш ка, к а к  твои рабочие изоляци ю - 
то к л а д у т  — срам  один! В едь этак  у  тебя  тоннель потечет, у  тебя 
к а п а ть  будет!

К огда  тоннель у ж е  п остроили , стар у ш к а уб еж дала  нас, 
чтобы мы снесли поскорее построенны й нам и  рядом  с тонне
лем  сар ай , т а к  к а к  стекаю щ ая с его кры ш и  вода н ап р ав л я ется  
непосредственно в тоннель и меш ает рабо те ...

К  сносу был намечен т ак ж е  дом №  4 по К рестовоздви ж ен- 
ском у п ер еу л ку . По этой при чи не работы  здесь н есколько  з а 
дер ж ал и сь : мы все о ж и дал и , п ока  вы едут ж и льц ы . Н о пересе
ление ж и л ьц о в  ш ло очень медленно, и  мы реш и ли  вести п р о 
х о д ку  тон н еля  под домом. Т он н ель  п ер есекал  дом очень невы 
годно д л я  строителей — д и агон альн о , с у гл а  в у гол .

Дом н ач ал  д ав ать  осадку . П р о ж и вавш ая  в доме артистка 
П ин кевич  п р и б еж ал а  ночью  в кон тору  н ач ал ь н и к а  ш ахты :

— Спасите м еня, я  п ровали ваю сь в бездну, моя кр о вать  
у ж е провалилась!

Рабочие и техн и ки , отлично зн авш и е, что ар ти стка  в бездну 
не п р о вал и тся  и все дело о гран и чи тся  небольш ой осадкой, 
усп окои ли  ее. А рти стку  эту они хорош о зн ал и : п р и х о дя  к  вечеру 
домой, она всегда п ела. К огда  она у м о л к ал а , рабочие посы лали  
к  ней делегата:

— Спойте нам  ещ е, нам  под пение лучш е работается!
Работы  под домом бы ли закон чен ы  без в сяк и х  авар и й , и  дом

был сохранен .
Зн ачи тельн ую  опасность п р ед ставл ял а  п роход ка  возле  Н о

вин ской  трам вай н ой  подстан ции  по К арм ан и ц ком у  п ер еу л ку . 
Т р асса  ш ла  здесь на р ассто ян и и  менее одного м етра от здан и я  
подстанции , в котором  пом ещ али сь два мощ ны х трансф орм атора, 
по 1 300 ки л о в атт  каж ды й . К ром е того здесь проходит под 
зем лей  основнЙй-Пучок электр о каб ел ей  в коли честве 53 ш тук , 
питаю щ их трам вай ную  сеть.







П очвенны е усл о ви я  о к азал и сь  тут очень неблагоп риятн ы м и — 
ры хлы е пески  с водой. Ры тье транш ей  неизбеж но вы зы вало 
вынос п еск а , а это могло п ри вести  к  осадке подстанции . М ежду 
тем м алейш и й кр ен  и ли  перекос трансф орм атора п овлек  бы за 
собой катастроф у . С танци я м огла вы йти из строя, что грозило  
остановкой  трам вай ного  д ви ж ен и я  в больш ом район е.

Руководство  ш ахтой  №  49— 51, возглавляем ой  тов. Б у т к е 
вич, поставило н а  эту  работу  лучш ие бригады  проходчиков 
П угачева  и ком сом ольца С убачева, десятн и кам и  — стары х дон- 
бассовских ш ахтеров. Н епосредственное руководство  работой 
было поручено молодому, но очень энергичном у и н ж ен еру  
Ч еркасову .

П ер в ая  тран ш ея  бы ла прой дена недостаточно тщ ательно , 
а  здание подстанции дало небольш ую  трещ ин у. О чевидно с л у 
чился вынос п еска , т ак  к а к  трещ ина у вел и ч и вал ась  м иллим етр 
за м иллим етром  и  достигла уж е 3—4 сантим етров.

П олож ени е стан овилось угрож аю щ им . Заведую щ ий под
станцией П етр И ванови ч  Р ом анов , бессменно работаю щ ий там 
в течение ш естнадцати  лет, сильно встревож и лся  и чуть  л и  не 
каж ды й  час заб егал  посм отреть на трещ ин у  и не то укори зн ен н о , 
не то исп уган но  п о качи вал  головой:

— А й-яй-яй!
А  п р ед ател ьск ая  трещ ин а все росла.
П олож ени е у су гу б л ял о сь  еще и  тем, что в соседней транш ее 

прои зош ла а в ар и я  с водопроводом . О громное количество воды 
под сильны м  напором  вош ло в транш ею  и увеличило вынос песка.

К ом сом ольцы  и стары е рабочие вместе с техн и кам и  под 
руководством  Ч ер к асо ва  и н ач альн и к а  ш ахты  Б у ткеви ч а  п р о 
вели н есколько  бессонных ночей. Д ел у  м огла помочь только 
бы строта действий. Стены тон н еля  бы ли возведены , и  тем самым 
п рекращ ен а осадка почвы . П одстанц ия бы ла спасена. Р ай о н , 
обслуж иваем ы й подстанцией , ни  на м ин уту  не был выведен 
из строя.

Я  х оч у  еще р а с с к а за т ь , к а к  мы спасли  ш колу  глухонем ы х.
С тары й д вухэтаж н ы й  дом ш колы  был целиком  расп олож ен  

на трассе метро и  п од леж ал  сносу. Д ва однопутны х тоннеля,, 
подходящ их к  «Смоленской» стан ции  м етро, п роходи ли  под 
этим домом. Ф рун зен ски й  район ны й совет п роси л  н ас  по воз
м ож ности не р азр у ш ать  этот дом, т а к  к а к  подобных учреж де
ний во всем Союзе всего только  четыре: глухонем ы е дети до
ш кольного возраста  с помощ ью  чрезвы чайно интересного 
метода обучени я получаю т здесь возм ож ность пон им ания и о в л а
ден ия ж и вой  человеческой речью . Н у ж д а в подобны х ш ко л ах  
весьма вели ка .

..Дадед.ующая домом М ари я  М ихай ловн а Ф и ли ппова д у 
м ала, что в у сл о ви ях  тепереш ней перегруж ен н ости  М осквы



снести это здание значило ф актически  ли кви д и ровать  детский 
дом. П оэтом у она п р о яв и л а  огромную  энергию  и настойчивость 
перед  районны м  советом, а такж е  п роси ла и нас во что бы то 
ни стало  сохран и ть  дом.

Мы, надо с к азать , вн ачале отнеслись к  ее просьбе отри
цательно: у ж  очень трудно было сохран и ть  это ветхое строе
ние! Но в резу л ьтате  ее н астоян и й  мы реш и ли  путем  слож ны х 
и  тяж ел ы х  д л я  нас работ дом сохранить.

Н а эту  р аботу  бы ла поставлен а ком сом ольская  бригада 
тов. Д он ько , бригада С абердзянова и  Ш ай дулли н а. Р у к о в о 
ди л  работам и  опы тны й техн и к  — донбассовец Г реков.

Д л я  сохран ен и я  дома был нам и прим енен ори ги н альн ы й  
способ к р еп л ен и я  транш ей , над  которы м и дом был к а к  бы п  о д- 
в е ш е н .  Н е при ш лось п ри м ен ять  здесь ни деф ицитны х ме
талл и чески х  балок , ни бетонны х столбов. Р аб ота  бы ла вы 
полнена очень тщ ательно , дом мы сохран и ли . Сейчас, после 
рем онта ниж него этаж а , ш кола  возобновила свою д еятел ь 
ность.

О чень интересную  р аботу  п р о и звели  мы под сам ой улицей  
А рбат, п ри  переходе с левой  ее стороны  на п равую . Здесь 
мы ш ли  з а к р ы т ы м  транш ейны м  способом, чтобы в со гл а
сии  с директивам и  М осковского ком итета не н ар у ш и ть  у л и ч 
ного д ви ж ен и я . В то врем я по улице еще бегали  трам ваи .

— Вот тут-то вы и п ровали те ули ц уі И дите откры ты м  спо
собом — к у д а  спокойнее. Р а зв е  м ож но итти закры ты м  способом 
чуть не под сам ой поверхностью  улицы ? Одно давлен ие п р о 
х од ящ и х  трам ваев  чего стои т ...

Т а к  у го в ар и в ал и  нас ин ж енер Г ертнер , ин ж енер Х м ель
н и ц ки й  и з М етропроекта, собственные мои пом ощ ники и даж е 
н ач аль н и к  ш ахты  ин ж енер Т ерп и горев . Но я  собственно уж е 
п редопредели л закры ты й  способ и  советовался  только  д л я  того, 
чтобы п ровери ть себя. У  нас бы ла п о л н ая  уверен н ость, что 
дело это технически  вполне осущ ествимо.

Я  п р ед л о ж и л  и н ж ен ер у  Т ерп и гореву  п ри ступ и ть к  работе 
по закры том у  транш ей ном у способу.

Н епосредственное руководство  работой  было поручено 
и н ж ен ер у  И гн атен ко , и  он отлично с этой работой  сп р ави л ся .

Ш тольни — подземные транш еи  — н аходи ли сь  н а  глуби н е од
ного м етра от трам вай н ы х  рельсов . К огда  п роходи ли  ш тольню  
под трам вай ны м и п у тям и 7 ~ сл ы й ал ся  от бегущ их на п о вер х 
ности трам ваев  тако й  ш ум и треск , что п роходчи ки  невольно 
кл о н и л и  головы  кн и зу .

Этот треск  я  всячески  и сп о льзо вал  д л я  того, чтобы вн у 
ш ить проходчи кам  сугубую  осторож ность.

— Н е забы вай те, что д ел ается  н ав ер х у , — то и дело вн уш ал  
я  им, — там  проходит трам вай , нап олн енны й лю дьм и. М алейш ая
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небреж ность — и вы мож ете вы звать  перекос трам вай ны х 
путей . А это приведет к  сходу  тр ам вая  с рельсов . Н ако н ец  
плохое кр еп лен и е , утечка породы  — и  об р азу ется  во р о н к а , в к о 
торую  м огут уй ти  и трам ваи , и  автобусы , и  дома.

Р аб отавш и й  под у л и ц ей  к о л л екти в  п р о я в и л  себя на этом 
Доле с блестящ ей стороны . Особенно вы делились тут  бригадиры  
Л агутен ко , М ахновец и  др.

Т он н ель под А рбатом  был построен благополучно , осадки  
были н астолько  н езн ачительны е, что они впоследствии  при  
ремонте улицы  бы ли в о д и н  день ли к ви д и рован ы  Г ордор- 
отделом.

М ного еще было у  нас  трудностей  и много было побед — 
обо всем  не р асскаж еш ь. О днако историю  о том, к а к  мы п р о 
ш ли мимо кан ал и зац и о н н о й  м аги стр ал и , р а с с к а за т ь  надо.

П од одним из участков  стан ции  «К оминтерн» находи тся  
ги ган тская  к а н а л и за ц и о н н а я  м аги стр ал ь , п р о п у скаю щ ая  еж е
суточно свыш е д вух  м и ллион ов ведер сточной воды. Т ечение 
ьоды идет во всю тр у бу , трубы  гончарны е, улож енн ы е н е
сколько  д есятков  лет  тому н азад , — м алейш ее наруш ен и е г р у н 
тов могло повлечь за  собой аварию  этой м аги страли . Н адо 
л и говори ть , что п о вл екл а  бы за  собой подобн ая а в а р и я  — ведь 
там  в подлинном  смысле т е ч е т  р е к а  н е ч и с т о т !

П остройка тон н еля  п роходи ла всего в 1 ,5—2 м етрах  от ма-



ги стр али . П осле р яд а  совещ аний с заинтересованны м и о р га 
н и зац и ям и  мы п ри ш ли  к  следую щ им выводам: надо было либо 
вы клю чить на врем я эту кан али зац и ю  и через водосток на А рбат
ской  площ ади  спустить сточные воды в М оскву-реку  либо на 
п р о тяж ен и и  100 м етров будущ его то н н ел я  п ерелож и ть  к а н а л и 
зацию  в м еталлические трубы .

М оссовет не р азр еш и л  нам  ни  того, ни другого .
С пустить нечистоты  в М оскву-реку  х о тя  бы на несколько  

дней — вещ ь в санитарном  отнош ении недопустим ая. П ере
вести поток в м еталлические трубы  на п р о тяж ен и и  100 м етров 
значит р азр ы ть  всю у л и ц у  и зак р ы ть  движ ени е по край н ей  
мере н а  п ятн ад ц ать  дней.

Что ж е  оставалось нам  делать?
Мы обрати ли сь  в М осковский комитет.
Л а за р ь  М оисеевич лично п р и езж ал  осм атри вать место.
— Н ет, Г абри ель  А нтонович, мы не мож ем пойти на за к р ы 

тие тако й  м аги страли , к а к  у л и ц а  К ом ин терн а. Я  дам вам лучш е 
л иш них  п ять  дней, подум айте о другом  способе.

П одум али мы о другом  способе — и наш ли.
И дея п р и н ад л еж ал а  и н ж ен еру  К у л ь б ах у . З ак лю чал ась  

она в том, что п ер ек л ад к у  к а н а л и за ц и и  в м еталлические трубы 
мы прои зводи ли  не в специ альны х тр ан ш еях , а в тех  самых 
тр ан ш еях , которы е сл у ж и л и  нам  д л я  сооруж ен и я  стен тон
н ел я . Д ело это чрезвы чайно ри скован н ое, однако п р и  тщ а
тельном  вы полнении м ож но п олучи ть вполне удовлетвори
тельн ы й  р езу л ьтат . й г  **

П р о в е д е н и е  р а б о т  мы п о р у ч и л и  и н ж е н е р у  И г н а т ен к о , т ом у  
с а м о м у , к о т о р ы й  п р о в е л  р абот ы  п о  п р о х о д к е  п о д  у л и ц е й  А р б а т  
в зак р ы т ы х т р а н ш е я х .

Стены то н н ел я  бы ли возведены , и  м аги стр ал ь , на п р о тяж е
нии 40  м етров п ер ел о ж ен н ая  нам и в м еталлические трубы , 
ни в м алейш ей  мере не п острадала . У л и ц а  все врем я была 
о ткры та  д л я  дви ж ен и я .

О сновной недостаток откры того способа работ — это за 
кры тие д л я  д ви ж ен и я  площ адей  и  у л и ц , по которы м  проходит 
тр асса  метро. Ж и зн ь  н асел ен и я  в этих  р ай о н ах  становится 
невы носимой, самы й вид у л и ц  и площ адей  я в л я е т  зрелищ е, 
глубоко  отталки ваю щ ее. Т ранш ейны й способ х о тя  в меньш е 
степени все-таки  стесн ял  движ ение.

В от почем у М осковский ком итет и  М оссовет за я в и л и  метро 
отроевцам: „

—  П о р а  и  ч ест ь  зн а т ь , т ов ар и щ и ! П о т р у д и т е с ь  в к р ат ч а  
ш ий с р о к  о св о б о д и т ь  от  в с е х  н а зе м н ы х  с о о р у ж е н и й  плогцаД  
и  у л и ц ы . ,

Мы добились того, что А р б атская  п лощ адь к  1 сентяор 
1934 года бы ла соверш енно освобож дена от всех н а з е м п ь ь
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(а- сооруж ени й , от груд  м усора и  гр у н та . Т аки м  образом  наш
,и- радиус и здесь п о к а за л  себя передовы м: за н я в  площ адь зн а 

чительно позднее др у ги х  ради усов , мы освободили ее и  п ри вели  
ну и п оряд ок  значительно ран ьш е всех.
іат В этом отнош ении больш ой интерес п р ед ставл яет  и сто р и я

с освобож дением  С ап ож ковской  площ ади  — ныне площ ади  К о 
ке- Минтерна.
іы, В св я зи  с чрезвы чайно интенсивны м  движ ением  и ц ен тр ал ь 
н а  ным располож ен ием  этой площ ади , по которой  всегда д ви ж ется

Масса автом обилей, М осковский ком итет и  М оссовет не м огли 
за- Допустить, чтобы там  долго кр асо в ал и сь  «отходы» наш его
(ит П роизводства: горы  м усора, грун та  и пр .
:ся Н а одном из совещ аний тов. К аган о ви ч  поставил  передо
це, Мной и  перед строи телям и  арбатского  ради у са  зад ач у  — к а к
іей Можно скорее провести  работы  на площ ади  и освободить ее д л я

Д вижения. В свое врем я Л а за р ь  М оисеевич помог нам  в полу- 
ро- Чеийи этой площ ади  д л я  прои зводства работ, и  теперь он потре

бовал, чтобы мы о к а за л и с ь  достойны ми его довери я, 
ай- Работы  на этой площ ади  бы ли начаты  нам и во второй по-
іди Бовине м арта  1934 года. В ела  работы  ш ахта №  31— 32. О днако

Участком этим ру ко во д и л и  ин ж енеры  и техн и ки , которы м  
іря I видимо было довольно безразли чн о , в к а к и х  тем пах будет
ых Нестись работа . Эти лю ди не горели  эн тузи азм ом , не болели



душ ой за строительство. П риш лось сменить руководство и  бро
сить туда лучш и х  у д арн и ков  ради у са , рабочих  и и н ж енеров.

П осоветовался  со своими пом ощ никам и — ин ж енерам и
Е раш ко  и  К азанским :

—  К а к  вы дум аете, кого  бы послать  туда, кто  бы мог по
к а за т ь  к л асс  работы?

Все мы тут ж е единогласно п ореш или , что п ослать  надо 
и н ж ен ера Зарец кого  с 44-й ш ахты  с его коллективом .

Мы зн ал и , что ш ахта  будет протестовать против этого. 
Н у ж н а была н еко то р ая  п одготовка. Конечно можно было про- 

• вести эту переброску  лю дей просты м п ри казом , но не хотелось, 
чтобы они в данном  случае  ш ли по п р и к азу : мы хотели , чтобы 
они ш ли  на эту  работу  с чувством  гордости за  оказан н ое им до-

^М ы провели  с п арторган и затором  ш ахты  тов. Ганевы м  собе
седование с ком сом ольским и бригадам и Зарец кого  и  с его 
тех н и кам и  и  только  после этого н ап р ави л и  сто человек 
во главе  с З ар ец к и м  на С апож ковскую  площ адь.

Р абота  заки п ел а . Д ела  тут  было еще нем ало: надо было 
вы вести стены , сделать перекры ти е, засы п ать  его и т. д. О днако 
брош енные туда боевые ребята  зах в ати л и  своим энтузиазм ом  
рабочих, которы е до того работали  довольно вяло . О бъединен
ный ко л л екти в  п р еж н и х  рабочих  и вновь прибы вш их ком со
м ольцев стал  п о казы вать  подлинны е образцы  качества  и тем
пов работы . Д остаточно с к азать , что 31 ию ня по площ ади  был
уж е пущ ен трам вай .

Помню , что на одном из совещ аний в М оссовете тов. Ь у л -
ган и н  с улы бкой  с к а за л  мне:

— П одведете вы нас с С апож ковской  площ адью ! М етро
строевцы  к а к  п рави ло  ни когда не соблю даю т устан овлен ны х 
сроков. К огда дело уж е идет к  ко н ц у , начинаю т выдумывать- 
сотни «объективны х причин» и  п росят  об отсрочке.

— Н у  нет, Н и к о л ай  А лександрович , арбатцы  этим не гр е 
ш ат. А  в отнош ении С апож ковской  площ ади еще р аз  к атего 
рически  вас завер яю , что площ адь будет освобож дена в н а з 
наченны й срок.

Н а этот р аз  мы о казал и сь  не вполне точны площ адь оы ла
освобож дена на десять  дней р а н ь ш е  срока.

6. РУ КО ВО ДСТВО  и  л ю д и

К  октябр ьско й  годовщ ине 1934 года тоннель арбатского  
ради уса  был закон чен . Это лиш ний р а з  д о казал о , что п ри  прл 
вильн ой  о р ган и зац и и  работ кр еп ко  спаян н ы й  ко л л екти в  строи 
телей , прон и кн уты й  горячи м  ж елан и ем  вы полнить задание
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п арти и  и п рави тельства , сп рави тся  с лю бой трудностью , п рео
долеет любые п р еп ятстви я . К онечно эта ги ган тск ая  работа 
не была бы вы полнена, если  бы нам и не р уководи л  еж едневно 
и  еж ечасно М осковский ком итет партии .

М ного и  долго мож но говорить о той п ракти ческой  и  мо
ральной  помощ и, к ак у ю  М осковский ком итет неустанно о к а 
зы вал  арбатском у  р ади у су . С колько р а з , в о звр ащ аясь  с ноч
ных и дневны х заседан ий, я  сп раш и вал  себя: откуда бесконечно 
загруж енн ы е работой  товарищ и К аган ови ч , Х рущ ев  и  Б у л г а 
нин т а к  хорош о знаю т м алейш ие детали  наш ей работы ? Ведь 
никогда не бы вало у  нас общ их р азго во р о в , ни когда не было 
голого н аж и м а на р аботн и ка . К аж ды й  вопрос р азб и р ал ся  
досконально , с его кон кретн ой , технической  стороны . У в л е 
ченные стройкой , мы нередко так  зар ы в ал и сь  в сегодняш ний 
День, что соверш енно забы вали  о дне завтраш н ем , о п ерсп екти 
в а х . М осковский ком итет ни когда не у ставал  нап ом и нать 
нам , что руководи ть  надо не ры вкам и , а с ш ироким  охватом  
всего строительства — к а к  во врем ени, т а к  и  в пространстве.

М осковский ком итет воспитал  нас на этой работе, воспитал 
огром ны й ко л л ек ти в  ин ж енеров , техн и ков , рабочих . Мы ч р ез
вычайно повы сили свою квали ф и кац и ю , мы зак ал и л и сь  мо
ральн о , мы н аучи ли сь  сочетать темпы и качество .

З а к а н ч и в а я  эту  к р атку ю  повесть о построении арбатского  
р ади уса, необходимо н а з в а т ь — почти на выбор хотя  бы десяток 
•фамилий наш их у д арн и ков  в дополнение к  тем ф ам илиям  р а 
бо чи х , техн и ков  и и н ж енеров, о которы х я  уж е упом и нал  раньш е. 
П очти на выбор — потому что п рекрасн ы х  работни ков  в наш ем 
коллекти ве  было много. В зя ть , к  при м еру , ком сом ольца М ака- 
ровского . Он при ш ел к  нам  просты м рабочим , потом сделался  
десятником , к  ко н ц у  работы  он стал  техником -проходчиком . 
Т от ж е п уть  п роделали  рабочие Л агу тен ко  и  М ахновец 
и сколько  д р у ги х 1

Н апори стость  оперативной  группы  главного  и н ж ен ера, 
•особенно таки х  ин ж енеров , к а к  И. С. Е раш ко  и В. Ф . К а за н 
ски й , и х  ум енье орган и зовы вать  работу , ум енье повседневно 
руководить н ач альн и кам и  ш ахт сказы вал и сь  повсю ду. Не от
с т а в а л и  от них и сам и н ач альн и ки  ш ахт, которы м  важ н а  была 
честь не только  своей ш ахты , но и  всего арбатского  ради уса 
в целом.

Н е м огу не отметить и н ж ен ера З ар ец к о го , работн и ка очень 
ин ици ати вного , и зобретательного , одного из лучш их инж енеров 
ради уса; главн ого  м еханика ради уса и н ж ен ера Р абинови ча, 
котором у мы обязан ы  наш ей отличной, хотя  отню дь и не эффек
тной м еханизац ией ; и н ж ен ер а  Б ро д ско го , ведавш его одним 
из трудн ей ш и х дел — снабж ением  и не ж алевш его  ни вре
мени, ни сил на это неблагодарное и хлопотливое дело. И нж е-



н е р а -п а р т и й ц а ^ о х в а р г е р а , строи теля  «Смоленской» стан ции , 
ин ж енера Т ер п и го р ева ; молодого и н ж ен ера  Х ач ату р о в а , К у- 
реп ко , Ч ер касо ва , Л ы сен кова, Н и к о л аен ко , А врам енко. С ерь
езнейш ие ин ж енеры , зам ести тели  н ач альн и ко в  ш ахт по техн и 
ческой части , п роводили  весьм а ответственную  работу , осо
бенно по сооруж ению  стан ции  и проходке под домами. И нж енер 
Т рей вас , пом ощ ник н ач ал ь н и к а  ш ахты  №  33— 35, лично п р о 
работал  и п ровел  в ж и зн ь  проект  по проходке тоннелей  под 
домами в К рестовоздви ж енском  п ер еу л ке  и  на^ у ли ц е М аркса и 
Э нгельса. С кромны й по н ату р е , трудолю бивы й Ір е й в а с  один 
и з тех  ин ж ен еров , которы е много делаю т и м ало гово р ят  о се )с. 
К  таки м  ж е относится и  ин ж енер Б ерн атови ч , зам ести тель 
н ач аль н и к а  ш ахты  по постройке стан ции  «С моленская». П ре
кр асн ы й  бетонщ ик, разб и раю щ и й ся  во всех слож ны х вопросах  
бетонного дела, он добился исклю чительно вы сокого качества  
работ на С моленской площ ади  и сделал  свою ш ах ту  одной 
из передовы х на А рбате и  на М етрострое.

П ривет славны м  товарищ ам  по построению  арбатского  р а 
диуса м етрополитена!
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М. О. Р О Х В А Р Г Е Р
Начальник строительства 

станции «Смоленска« 
площадь»

С Т А Н Ц И Я  « С М О Л Е Н С К А Я  
П Л О Щ А Д Ь »

то-то из ж у р н али сто в  недавно р асск азы в ал , к а к  
трудно р асставал и сь  строители  метро со своим 
у ж е  готовы м сооруж ением .

В ночь н ак ан у н е  пробного п у ск а  поездов у ста
лы е, страш но возбуж денны е, бродили они по 
светлы м подземны м дворцам . С луж ба экспло- 
атац и и  у ж е  овладела стан ц и ям и . В сю ду х о 

зяй н и чали  д еж урн ы е в синей форменной одеж де м етропо
литена. А  строи тели , которы м  оставалось  только  отп ра
в ь с я  сп ать , все не м огли  н агл я д еться  на свое детищ е. То 
Им п р и ходи ло  в го л о ву , что нуж но-де у л о ж и ть  на чистенькие 
ваф ельн ы е п о л ы  дороядаи из то ля , чтобы гости нечаянно не 
^ п а ч к а л и  драгоц ен н ую  станцию . То они в ты сячны й р аз  про- 

°в а л и , хорош о л и  работаю т м еханизм ы  у  ам ер и кан ски х  две- 
Рей. То у к р а д к о й  собственны м ру каво м  вы ти рали  какую -н и - 

Удь м р ам о р н у ю  п л и ту , и  без того чистую , к а к  стеклы ш ко.
Во в сех  эти х  м ан и п у л яц и я х  не было п ракти ческой  необхо

димости . Н о бы ла необходим ость п си х о ло ги ческая . О каза-



лось, что так  вот просто в зя ть  да уйти — невозм ож но. С лиш ком во
свы клись с этим кусочком  зем ли. С только здесь переж и то, ле
передум ано, столько  сотворено.  ̂ Пе

М етрострой сильно изм ен ил своих лю дей. Б ы вш ие слесари  
и булочни ки стали  горн якам и . Р аботн и ки  к ан ц ел яр и и  бетон
щ икам и . И нж енеры  угольн ы х  ш ахт — тоннельщ икам и . И вот 
ку р с  н а у к  окончен . П олучен «аттестат зрелости» в виде про- 
биты х под зем лей тоннелей, в виде станций , сооруж енны х под Ид
ш умными п лощ адям и , в виде бегущ его вн и зу  поезда.

П ора п оки н уть  стены своего университета. Но к а к  в былые ^
студенческие годы трудно уй ти  из ш колы , расстаться  Bj]
с д р у зьям и , т а к  теп ерь— бросить последний в згл яд  на подзем- Ме
ные аудитории. га

Вот и м аяли сь , м аячи ли  в последню ю  ночь из у гл а  в угол , 
ощ уп ы вая  взглядом  добротность всего сооруж ен и я , вспом иная ст
историю  каж дого  м етра, к аж д о й  п яди  тоннеля и  станции . Вот ^
р а зд ал с я  д алеки й  гу л , он н ар астал  в ж ерле тон н еля и нако- Qr
пец  воп лоти лся  в поезд , подплы ваю щ ий к  платф орм е. П оезд 5R(
о т р а ж а л с я  в м рам оре. С меясь и кр и ч а  от радости , бросились ^
к  нем у п арн и  и девуш ки  в ком бин езонах . Они увидели , что 
венчает их вели ки й  труд , — поезд, поезд под зем лей М осквы. Вл
К огда  он скр ы л ся  в ж ер л е  тон н еля , они долго см отрели ему
вслед. Ва

М етро сущ ествует. С троителям  п ора уходить. ^
Т а к  недавно они впервы е п ри ш ли  на площ адь, где в былое Ча

врем я ш ум ел и  спори л, вопил и  то р го вал ся  С м оленский рынок- 
Здесь нуж но было вы строить подземную  станцию . К ругом  ^
■стояли дома, под которы м и п ри дется  работать. Б о л т а я  о вся- По
кой  всячи не, ш ли обитатели  этой части  города, не п од озревая , 0
к а к о й  «подкоп» иод них мы готовим . Звен ели  трам ваи , пере
с е к а я  н аш и  будущ ие строительны е участки . П робегали  авто
м о б и л и ... Цд

О днако расскаж ем  все по п о р яд к у . 1ІІ(
А рбатски й  ради ус  М етростроя оф ициально стал  сущ ество- 

в ать  с 7 августа  1933 года. Ж естоки е споры  грем ели  над  его ^
зем лян ой  колы белью . Р о д и л ся  он поздно. Д о  д н я  о к о н ч а н и я  ^
строительства  оставалось  около года. К а к  пробить под земле с
тоннель и соорудить стан ции  за  тако й  ко р о тки й  срок:’

И збранны й раньш е д л я  арбатского  ради уса  п ар и ж ски и  ^
способ п роходки  вн уш ал  серьезны е опасени я. Д л я  о с у щ е с т в л е 
н и я  его потребовалось бы слиш ком  много времени. П реж де Ст
всего— построй ка коп ров , эстакад , у стан о вка  м аш ин, органи  ^
за ц и я  целого р яд а  процессов, обслуж и ваю щ и х п ро х о д ку  тоі д0
нелей . Затем  — наведение п о р яд ка  под зем лей. В верхне » Ва
ку л ьту р н о м  слое нам  при ш лось бы п роходить не столько  сквоз 
землю , сколько  скво зь  вавилонское столпотворение кабеле »
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водопроводных и кан али зац и о н н ы х  труб , газовы х  м аги стр а
лей. П реж де чем н ачи н ать  работать, все это хозяйство  н уж н о 
П ереложить заново.

Л  вы, к а к  я, сы гр а т ь  см о гли  бы 
П а  флейте во досточн ы х тр у б ? 1

П о-своему сы грать  на этой самой «флейте водосточны х труб» 
мы см огли бы, но зан и м аться  такой  «игрой» не им ели п рава  
из-за  недостатка времени.

Н акон ец  п роход ка  тоннелей  п ари ж ски м  способом в м ягки х  
грун тах , в стесненны х у сл о в и ях  А рбатской  улицы  с ее о ж и 
вленным движ ением  о б язы вал а  строителей  подвести ф унда
менты под м нож ество домов. И все ж е трудно было полностью  
гаран ти ровать  у л и ц у  от осадков.

Д руги м и  словам и, вся  эта п одготови тельн ая  работа  — п о
стройка коп ров  и эстакад , п ереклады ван и е подземного х о зя й 
ства, укреп лен и е  домов — застави л а  бы строителей  затр ати ть  
огромны й труд  на строительство не самого тон н еля , а его окру- 
■'Кения. П ервое врем я строители  р або тал и  бы вне тон н еля  и  к а к  
бы «мимо» него.

Но — врем я, врем я! Н ет, п ар и ж ски й  способ явно  не удо
влетворял  нас.

Л а за р ь  М оисеевич п ред лож и л  строителям  бросить тан ц е 
вать от печки , т. е. от улицы  А рбат, уй ти  от нее вп раво , под 
боковые п ер еу л ки , где усл о ви я  д л я  сооруж ен и я  тон н еля облег
чаю тся неизмеримо.

I ак  и  реш и ли. Н о  этот зам ечательны й выход из п олож ен и я  
был найден поздно. Т олько  3 я н в а р я  1934 года состоялось 
П остановление М осковского ком итета п ар ти и  и  М оссовета 
о новом вари ан те  арбатской  трассы .

До око н чан и я  работ оставалось  всего восемь м есяцев.
1 огда' был предлож ен  способ сооруж ен и я  тоннелей  и  стан 

ций, которы й  мож но н азв ать  м осковским  способом. Это — тр ан 
шеи. Т ран ш еи  д ал и  возм ож н ость и зб еж ать  подготовительны х 
Работ. С троители  с места в кар ьер  м огли  строить стены своих 
Подземных дорог и зал . Бетонн ы е работы , обычно венчаю щ ие 
собой все сооруж ени е, ср а зу  ж е чередовались с п роходкой , 
с вы емкой зем ляного  ядра .

I аки м  образом  тоннель и  стан ции  н ачи н али  расти  с того 
самого д н я , к а к  строитель п ри ходи л  на участок.

В боковы х тр ан ш еях  ср а зу  возводятся  стены, затем  п оверх  
стен и  леж ащ его  м еж ду ним и грун та бетонируется п ер екр ы 
тие, из-под  него п рои зводи тся  вы емка всей толщ и зем ли вплоть 
До того места, где долж ен  быть «лоток» сооруж ен и я  — его осно
вание, «пол». Л оток бетонируется.



И тоннель и ли  стан ц и я  вчерне готовы. О ткры т п уть  д л я  стр
облицовщ иков, м рам орщ иков, д л я  электри ков  и путейцев. сил

Т а к  строились все объекты  арбатского  р ади уса. ° ЬІ
І-Іа долю  наш его ко л л екти ва  вы пало строительство стан- все:

ции  «Смоленская» с двум я назем ны м и вестибю лям и. С танция 
тян ется  под С моленской площ адью , н ач и н ая  от К арм ан и ц кого  йул
п е р е у л к а  и ко н ч ая  домом №  6 по Н иколощ еповском у п ер еу л ку . тьіс
(К ак и е  ветхие слова соседствую т здесь с наш им  ультрасовре- Чцл
менным сооруж ением  — Н иколощ еповский  п ереулок!) В сред
ней  своей части лоток станции , и ли  ее основание, на п р о тяж е
ни и  44 метров сделан не просто из бетона, а из ж елезобетон а. рил
Эта х а р а к т е р н а я  д л я  стан ции  «Смоленская» особенность выл то .
ван а  тем, что тр етья  очередь строительства м етрополитена 
пред п олагает  устройство под «Смоленской» станцией  еще одной т « е
стан ц и и . П оэтом у у ж е  теперь мы сделали  р яд  подготовитель- cboj
ны х работ д л я  о р ган и зац и и  в будущ ем входа на ниж ню ю  стан- ных
цию через н аш у  посадочную  платф орм у.

Н ад  головой  стан ции , т. е. над  ее перекры тием ^ поверх- от{
ность начинена не ф лейтам и, а целы м оркестром  труб  и каос Кр
л ей . Под этот оркестр  понадобилось подослать надеж ное осно- ДаЛ]
ван и е. Мы сделали  его не в виде балочны х перекры тий , а сплош - х0Д1
ной п литой , толщ ин а которой  50 сантим етров. Н а этой плите Не д
и  р азм ести л ся  оркестр , рокочущ ий кан али зац и он н ы м и  стокам и, У ні
сви стящ и й  газовы м и отводам и, булькаю щ ий водой, бормо- вяз>
чущ ий телефонными проводам и. т°

П ом ещ ена стан ц и я  в 2 ,5  м етра от дневной поверхн ости . вдяі
Х о тя  все м осквичи уж е знаю т, что самые длинны е в мире стр0

п латф орм ы  м осковской  подзем ки т ян у тся  на 155 м етров, но к  фйкі
этом у н уж н о п ри бави ть  служ ебны е пом ещ ения и уборны е, Иті
разм ещ енны е в ко н ц ах  платф орм ы , и  тогда мы получим  полную  ^ьіх
д ли н у  наш ей вы работки  под зем лей — 182 м е тр а .. Ш ирина а та
ее в свету — 16,8 м етра. В доль платф орм ы  тян у тся  два ряда I
квад р атн ы х  колон н . Д л я  лю бителей точности сообщ аем: всего Рабе
на наш ей стан ции  сооруж ено 24 колон ны . _ «ле

В ся  стан ц и я , к а к  в п елен ку , завер н у та  в четы рехслойную  « ру
ги дроизоляцию  из руберойда и  пергам и н а. 0 I

О днако мы зад ер ж ал и сь  в подзем ной станции . В ы йти из нее юре
мы мож ем через два назем ны х вестибю ля. Один из ни х , цен- 3
тр альн ы й , расп олож ен  в 100 м етрах  от станции , на Смолен- Шрс
ско й  площ ади . В торой  стоит в Н иколощ еповском  п ер еу л ке  —  ̂ 1
н ад  самым перекры тием  подземного сооруж ен и я . р«140

Вот и все. В это «все» ум ести лся р езу л ьтат  очень трудной ^оСТі
годичной работы . н 1іа

Н ач ал ась  она с м ален ького . П ри ходи ли  лю ди. Мы и х  наі г
м али  па работу . К о врем ени полного разво р о та  строительства го
рабочих  у  нас было очень м ало. С начала у п равлен и е М етро- і



тР°я, да и  мы вслед за ним п ред п о л агали  н аб р ать  рабочую  
силу со стороны , вне М осквы. О днако д л я  этого ' приш лось 

ы строить б ар аки , создавать общ еж и ти я, а от нас преж де 
ан” всего требовали  строить тоннели  и станции .
и̂Я ^ а  аов Л а з а р я  М оисеевича и М осковского ком итета откли к-

ого «Улись п ролетари и  М осквы. Н а А рбат вы дели ли  около восьм и
ку> тысяч вновь приш едш их рабочих. «Смоленская» стан ц и я  полу-
Ре'  чЧла восемьсот человек.
,ед'  Среди н и х  бы ли ж енщ ины . Мы за н и х  п об аи вали сь  сн ач ала .
>ке'  '  в  ю бке зап утаю тся , к у д а  им на горны е работы ! — гово-
на. рили го рн яки -ветеран ы . — П усть  бы себе белье п о л о скал и , а
ы з" 0 на тебе — в 'тоннель!
еН:І Ж енщ ины , что н азы вается , у тер ли  нос ветеран ам . В бли ж ай-
11011 йе Же Дни мы убедились в полнейш ей неосновательности
:ЛЬ‘ воих опасений. Ж енщ ины  п рекрасн о  п о к а за л и  себя  на основ-
ан " *ЬІХ Р аботах  — на проходке, и зо л и р о вке , бетоне и т. д. С начала

^.ЬІ п робовали  и сп ользовать  труд  ж ен щ и н на плиточны х ра- 
:Р Х' р0тах) но они р в ал и сь  на главны е, на «те самые» участки .
>0е'  креп я сердце мы допусти ли  и х  туда. С удивлением  наблю -
;н0‘ ,?али мы за  тем, что ж енщ ины  не отстаю т от м уж чин  ни  в про-
оШ” 4 °Дке, ни  н а  бетоне. П роизводительность и х  тр у да  ничуть
іите Не меньш е, а усерди я  в этакой  хозяй ствен н ой  обстоятельн ости
іМИ’ у Них едва л и  не больш е. П отом у ли , что ж енщ ины  более при-
,м0'  ®нзчивые сущ ества, и ли  по други м  при чи нам , но вы яснилось,

то и  текучесть среди ясенщин меньш е, чем у  муягчин. П ода- 
ляющ ее больш инство работни ц  осталось у  н ас  до о ко н ч ан и я  

нре троительства, постепенно овл адевая  новы ми и  новы м и к в ал и -
іо к  Ч икациями и  навы кам и . К а к  бы соп утствуя  стан ц и и  в ее р аз-
іы е’ йтии и  «становлении», наш и ж енщ ины  переходили  от зем л я 
ную ьіх работ к  изолировочны м , затем  — к  бетонным, отделочны м,
ина Там и  стан ц и я  о к а за л а с ь  вы строенной.
|Я^ а И ванова наприм ер до п о ступ лен и я  к  нам  бы ла домаш ней
,;ег0 ^ а°отницей, потом побы вала на ф абрике. У  нас она п ревра-

^ лась в п лотн и ка. До тех  пор она ни когда в ж и зн и  и  топора-то 
н-уЮ ^  РУках не им ела, м уж чины  учили  ее, к а к  д ер ж ать  топорищ е.

0 рвен и я  в ней было столько , что скоро она со вл ад ал а  и с то- 
1100 °Ром и  со всеми ин струм ентам и плотничьего дела.

цеИ’ Затем  она стан овилась последовательно: проходчи цей , изо-
леН'  иРовщ ицей, м рам орщ ицей и  полировщ ицей.
:е ^акой  ж е ку р с  н а у к  прош ли  П ал ьн и к о в а , Г ущ и н а, Ани-

t cnM° Ba И оло процентов всего наш его к о л л екти в а
*н01 ставляли  ж енщ ины . В р азгар  работ мы убедили сь , что ж а-

оваться на это у  нас нет н и к ак и х  оснований. Т а к  прои зош ло 
анИ" tta площ адке п ри зн ан и е р ав н о п р ав и я  ж ен щ и н  в тоннельном
ства « горном деле.
ТР° П одавляю щ ее число приш едш их к  нам  лю дей не имело



н и какого  представлен и я  о том, чем им при дется  зан и м аться  
и  на земле и под зем лей. Н адо было вклю чи ть и х  в строительство 
без особых проволочек. Мы ср а зу  создали  к р у ж к и  по л и к ви д а
ции технической  неграм отности , к р у ж к и  техм иним ум а, кото 
пые н ач али  с азов, с и зу ч ен и я  терм инологии  горного дел .
Н и  «м арчеванка», ни  «мальчик», ни «лоток», ни  <Ф®СС*Р®1 » 
к а к  это вероятно с при скорбием  отмечает и читатель наш ей 
кн и ги , отню дь не отли чаю тся особой доходчивостью  и перв 
врем я ничего не гово р ят  воображ ению  нови чка.

Т а к  к а к  врем я  до окон чан и я  строительства н уж н о был 
рассчи тать  буквальн о  по м ин утам , к о л л екти в  п ри дал  огромное 
значение вопросам  о р ган и зац и и  лю дей на площ адке. В основе 
всего л е ж а л а  кон ечн о б р и гада . Н о ото было не та бригада, 
как у ю  мы видели  в первы й период работы  М етростроя. I аньш е 
мы им ели дело с «круглосуточной» бригадой , разделенно 
смены, которы м и долж ен  был ру ко во д и ть  один и тот ж е ор 
гади р . К онечно это было вздорное руководство , ибо челов . 
ф изически не м ож ет, да и п р ав а  не имеет бы вать под зем лей 
суткам и  нап ролет . Я сно, что бригади р по-н астоящ ем у вел 
только  ту  см ену, в которой  сам  р аботал , иногда п ом огал  ВТ0Р 
смене ж) остальны е-то две смены почти всегда оставали сь  
беспризорны м и. В конечном  счете это порож дало , грубо говоря , 
к а в а р д а к , ибо заработок  д ел и лся  м еж ду всеми см енам и и ка  
ж дой  смене к а за л о с ь , что она работает за  другую . П оэтому 
и все смены труди ли сь  без особого зап ал а .

От этих круглосуточн ы х  б ри гад , вернее, о т  кр у гл о су то  п 
н еразбери хи , строители  о т к а за л и с ь  в  кон це м арта  1J34 г  Д 
и  п е р е ш л и  на сменные бригады . Во главе  каж до й  из ни х стоял  ся
бригади р . Это ср азу  создало  равновесие в  ко л л екти ве . Ь р  Р
г а д ы  п о ч у в с т в о в а л и  под н огам и  твердую  п о ч в у ,  ибо отвечали  скс
только  за свой труд  и зн ал и , что труд  этот виден. У ж е  в апреле Ца
м нож ество бригад  удвоило прои зводи тельность. В Р асс™ "° 
и  орган и зац и и  сил на у ч астк ах  огром ную  помощ ь о к а за л  н * ^
М осковский ком итет парти и . „„-пять «ді

Р азд ел и в  лю дей по участкам  и бригадам , мы н ач али  «Д сщ
время». Мы очень бояли сь  у п усти ть  даж е ми  ̂ у у  ее  До
о д н ях . Все свои работы  по сооруж ен и ю  стан ции  мы зар а  
р азд ел и ли  па н есколько  п ери одов . В озведение подзем ны х с 
м ы  реш или зако н чи ть  к  1 м ая . Это был ясны й , точны  ,
ную щ ий си гн ал  во врем ени. Д е н ь  1 м ая  каж д о м у  ви де„ я зя  
л е к а  Н икто и з нас не захочет  о п о зо р и ть  ш ах ту . В есь к о л л е к т  
м оби ли зовался  п а  вы полнение п ервом ай ского  зад

Конечно «деление времени» этим  не 0ГР а™  “ Л° СЬ 0^ ” ь ньімИ і.о,
дели ть врем я м еж ду  у ч астк ам и , бригадам и  и о д  
лю дьми. Н ам  важ н о было Р а з в е р с т а т ь  м есячны е п л а  ш  ^
скаемы е и з у п р ав л ен и я  М етростроя. К  ко н ц у  отчетно
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Остотенка. По окончании тоннеля
чнОЙ
год»
тоял  °яц а, чи слу  к  25—26-му, мы п ередавали  на у частки  хорош о
Б ри - Проработанные п ланы  на будущ ий м есяц . В них указы вал о сь ,
чали сколько н уж н о  вы нуть гр у н та , сколько  у л о ж и ть  бетона, сооб-
іреле д ал о с ь  количество рабочи х , фонд заработной  платы  и нуж ны е
[овке Для у ч астка  строительны е м атери алы ,

нам Д еление п род о л ж ал о сь  вглубь . Н ач ал ьн и к  у ч астка  р азб и 
вал задан ие м еж ду сменными ин ж енерам и , а дальш е боевая 

»лить ^Диспозиция» ш ла к  бригадам  п роходчи ков, бетонщ иков, всех
іворя специальностей . Н а бригадн ы х собран и ях  п лан  доходил након ец
>анее До реальн ого  человека с именем и  ф амилией,
стен Вот здесь-то лю ди и  н аруш и ли  п лан . П р авда , инж енеры
вол- Не очень сетовали  на ни х за это, ибо «наруш ение» сводилось

изда- К тому, что бригады  б р ал и  на себя обязательство  вы полнить
зктив Месячное задан ие дней на пять-ш есть раньш е срока.

В есь этот кр у го во р о т  в движ ени и п л ан а  очень пом огал  нам 
ічали  виДеть свое сооруж ени е во времени. Д н я  за  два до н ачала
ными Нового м есяц а к а ж д а я  б р и гад а  зн ал а , где ей при дется  работать,

сиу- ч’го ей предстоит сделать и к а к  все это вместе продвинет вперед
о ме- станцию . Это удивительно хорош о о тр аж ал о сь  на лю дях.



О ни видели  перед собой всю п ерсп екти ву  строительства и чув 
ствовали  личную  ответственность за  наш е общее дело. Іо гд а
возн и кало  соревнование.

Л ю дей нам  всегда нехватало . Общее число рабочи х  к о л е 
балось на стан ции  от 680 до 1 150 — м еньш е, чем п о л агал о сь  
по п л ан у . Но дело, к а к  мы видели , реш ается  не столько  к о л и 
чеством, сколько  качеством  лю дей. И з м есяц а в м есяц  строи
тели  повы ш али п рои зводи тельность труда . Ещ е в я н в ар е  п р о 
ходчик вы рабаты вал  в среднем 0,4  кубом етра гр у н та  в день.
В апреле тот ж е проходчи к вы ним ал уж е по 3 кубом етра в день.

В чераш ние м еталлисты , булочни ки , рези н щ и ки , тексти л ь
щ и ки  о вл адевал и  техн и кой  горного и тоннельного дела. Б р и 
гада  П ерцена наприм ер добилась исклю чи тельн ы х р е зу л ьтато в . 
Е сл и  п р и н ять  ее ян вар ску ю  п рои зводи тельность за  100 п ро
центов, то в ию ле бригада п о к а за л а  206 проц ентов. Н и р азу  
не о п у скали сь  ни ж е 100 процентов бригады  Б ори сова, К авер  
зова , Б о л ти к о в а  и  др. К огда дош ла очередь до бетонщ иков, 
они тож е п о к азал и  вы сокий к л асс , переходя  от 0 ,2о куоо- 
м етра до 1,2 кубом етра у к л а д к и  бетона в день. В переди  ш ли
бригады  Т и м ощ ука, З в я ги н а  и  др.

Не знаю , при дется  ли  когда-н и будь  еще встрети ться  с такоі 
превосходной атмосферой строи тельства , к ак у ю  наблю дали  
ин ж енеры  на м осковском  метро. Ч то м ож ет доставить и н ж е
н ер у  более вы сокое удовлетворение, чем полное сл и ян и е с ко л 
лективом  строителей , о бщ ая  и д ей н ая  н аэлектри зован н ость . 
Н е будь этого, мы конечно не видели бы сегодня идущ их под 
зем лей  поездов, ибо вы строить м етрополитен  за один-два года 
в обы чны х у сл о ви ях  — вещ ь нем ы слим ая. Зато  и п ам ять  оо этом 
поистине патетическом  годе остан ется  у  нас на всю ж и зн ь .

Свою р аботу  мы н ач али  с того, что р асчи сти ли  площ адку 
строительства . ' Т а к  к а к  обосновались мы не в чистом п оле , 
а в центре столичного города, то о р ган и зац и я  п лощ адки  бы ла 
очень своеобразной . Во дворе дома №  6/13  по К арм аницком ] 
п ер еу л к у  при ш лось р азо б р ать  90 дровян ы х  сар аев , целы й к а р ' 
ли ковы й  городок. С арай чи ки  п р и н ад л еж ал и  окруж аю щ и м  ж и 
телям , а с ними мы всегда д ер ж ал и  себя исклю чительно кор 
ректно. П оэтом у сарай чи ковы й  городок вы строили в д р } г0 
месте. Т ако в  был наш  первы й, стран ны й строительн ы й «объект». 
П ри ш ли  строить подземны й дворец , а н ач али  с созд ан и я  сара 
чиков . Т ак и х  к у р ь езо в  нам  при ш лось п ереж и ть  нем ало. Ь  это 
и  состоит своеобразие тоннельны х работ в черте города. __

Н ам  при ш лось такж е  снести ряд  м еш авш их нам  д о м о в - ' 
это бы ли ветхие ж ал к и е  строен ия, не п редставлявш и е н и как  
ценности . П олож а р у к у  на сердце мы- р асп р ави л и сь  с эт 
хлам ом  не без п р и ятн ы х  м ы слей и чувств. К аж д ы й  виде- , 
что расчи щ ает дорогу  новой , п р ек р асн о й  М оскве.
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Д ругие дома ж ал к о  было трогать , строители  прош ли под 
ними, стар ая сь  не пом еш ать ж и вущ и м  н ав ер х у  лю дям , кото 
рые в ото врем я, ним ало не во л н у ясь , зан и м али сь  повседнев
ными делам и — читали , сл у ш ал и  ради о, в ар и л и  варенье и ср а 
ж ал и сь  в ш ахм аты . Это были дом №  6/13  по К арм ан и ц ком у  
п ер еу л ку  и дома №  2, 4 и  6 по Н иколощ еповском у п ер еу л ку .

С троители стан ции  не им ели возм ож ности загром озди ть 
своими работам и всю С м оленскую  площ адь. П оэтому они р а з 
били сооруж ение станции на три  участка  прим енительно к  у сл о 
виям ш умевш ей н ав ер х у  дневной поверхности.

П ервы й участок проходил  транш ею  под домом №  6/13 . 
В торому у ч астку  досталась  во зн я  с п ер еклад ко й  городского 
подземного х о з я й с т в а — труб , каб елей  и , главн ое , толстущ его 
водопровода диам етром  в 96 сантим етров. Этот вел и кан  п и тал  
водой треть  всей М осквы. Р аб о тать  возле него и  под ним нуж но 
было на цы п очках . Д л я  того чтобы устан овить с таким  важ н ы м  
соседом п р ави льн ы е взаим оотнош ения, следовало п р ед вар и 
тельно р азр еш и ть  р я д  слож н ы х технических  задач .

Под водопроводом  к а к  р аз  со о р у ж ал ся  отрезок  стены «Смо
ленской» станции . П оэтом у заклю ченн ую  в тр у б у  р ек у , кото 
рую  п ред ставл ял  собой водопровод, строители  подвеш и вали  
на особом кр еп лен и и , т а к  что в один п рекрасн ы й  день и ску с
ствен н ая  р ека  текл а  у ж е  над  и х  головой . У к р е п л я л с я  под
веш енны й водопровод чрезвы чайн о осторож но. В ода в нем н а 
ходится под давлением  в восемь атмосфер. М алей ш ая  трещ ина 
в трубе грози т  величайш им и бедствиям и не только  строи тель
ству, но и при легаю щ ей  части  города. М ало того, что многие 
Улицы ли ш и ли сь  бы воды. Беш ены й водопад и з  потревож ен 
ной трубы  м ог смыть с ли ц а зем ли всю н аш у  работу  и обва
лить окруж аю щ ие дома. Н екоторы е из кон сультан тов  ср а зу  ж е 
п р и зн ал и  невозм олш ой п р о х о д ку  транш еи  под водопроводом , 
Но ш ах та  в зя л а  ответственность на себя и , к а к  п о к азало  бу
дущ ее, п оступ и ла п р ави льн о . У далось не только  п рой ти  8 мет
ров до л еж ащ ей  в н едрах  искусственн ой  р еки , но п одко
паться  под нее на гл у би н у  в 7 м етров. Мы вели  себя хорош о, 
11 водопровод спокойно повис на креп лен и и . Ш утн ики  гово
рили , что он д аж е  у рчи т от удовольстви я , к а к  котенок .

М иновав трубу  без в сяк и х  ослож нен ий, наш и лю ди д о ка
зал и , что новое и д ьяво л ьск и  трудн ое дело при ш лось им по 
Плечу.

Т ретий  участок  станции сплош ь проходил  под домами.
П о-настоящ ем у работы  наш и р азвер н у л и сь  только  в кон це 

ян в ар я . В есь я н в а р ь  уш ел  на переселение лю дей и з домов, 
п одлеж ащ и х сносу , н а  оформление п лощ адки , на реш ение во
проса с водопроводом . Т рудн ость обращ ения с ним у с у г у б л я 
л ась  тем, что трон уть  его мы м огли только  после сооруж ен и я



части  станции , на которую  можно будет п ерелож и ть  водо
провод.

Н акон ец  мы п ри ступ или  к  зак л ад к е  стен транш еям и.
Среди ин ж енеров  М етростроя не было единого м нения о спо

собе п роходки  транш ей . Б ольш и н ство  скл о н ял о сь  к  мы сли о р а з 
работке транш ей  колодцам и  до 2 метров длиной. Я  п р и н ад л е
ж ал  к  катего р и и  специалистов, отстаивавш их длинны е колодцы . 
Мне разреш и ли  соорудить опы тную  транш ею . П о лум етровая  
и л и  двухм етровая  тран ш ея  бы ла д л я  н ас  неудобна. Б е я  стена 
станции о к азал ась  бы разделен ной  на коротки е , к а к  бы «мо
заичные» ку со ч ки , а это у вели ч и вало  возм ож ность проры ва 
и зо л яц и и  и п рон и кн овен и я  на станцию  воды. К ром е того стена 
п олучи лась  бы не очень солидной, что застави ло  бы строителей 
затр ати ть  массу лесны х м атери алов  на более солидную  оп алубку  
под перекры тие.

Мы реш и лись увели чи ть  дли ну  колодцев и ли  столбов с 1 ,5 — Л 
метров до 6 и  д аж е 12. С тена п о л у ч ал ась  м онолитной. Б етон  
в ней был более однородны м, та к  к а к  бетонирование п рои зво
дилось ср азу  на солидном у ч астке  в один прием , в одинаковы х 
усл о ви ях  и одинаковы м и м атери алам и . В длинны х столбах  удоб
нее и  трам бовать бетон — меньш е возм ож ностей  д л я  отклонени я 
от м аркш ейдерской  отметки.

П ервое врем я м ех ан и зац и я  на арбатском  ради усе  бы ла 
м и н и м альн ая . В ы ем ка гр у н та  прои зводи лась  почти вручную . 
В ы ним аем ая порода п ереб расы валась  с п о л к а  на п о л о к , а н а 
верху  ее на н оси лк ах  относили к  грузовы м  м аш инам . М осков
ски й  ком итет обратил  вним ание и н ж ен еров  н а  н е ж е л а т е л ь н о с т ь  
таки х  детских прием ов работы . Особенно горячо  в зя л и сь  за  нас 
газеты  «Р абочая  М осква» и «У дарн и к  М етростроя». Г1 огда ш ахты  
арбатского  ради уса  п р и н ял и сь  вводить м еханизац ию  — к а ж д а я  
на свой л ад . Т у т  бы ли воротки , эл ектр о тали , укоси ны , тр ан 
спортеры  и т. д.

С танци я «Смоленская» пош ла своим путем . С н ачала она 
ор ган и зо вал а  так  назы ваем ы й м онорельс. Ото бы ли подвесіѴ,іе 
лебедки , которы е об сл у ж и вал и  ср азу  всю транш ею  длин о 
в 30 метров и с разли чн ы х  глуби н  вы ни м али гр у н т  на поверх 
ность.

Н о мы т а к  спеш или , что и  м онорельс о к а за л с я  д л я  нас мед 
лительны м . У стройство  его и перенос зан и м ал и  д н я  д ва , а для 
п роходки  транш еи  всего-то п о л агал о сь  три-четы ре дня.

П ереш ли на укоси ны . О ни стави ли сь в лю бом месте в завн  
симости от хода работ. В самое го р ячее  врем я на всех т р і х 
участках  орудовало 30 укоси н . П ри  к аж д о й  у к о с и н е  н аходи  
л и сь  один лебедчи к и двое рабочи х , п ри н и м авш и х бады і с пор 
дой и вы сы павш их ее в вагон етки . От носи лок мы о т к а з а л и с  
и д о ставл яли  гр у н т  к  эстакад ам  н а  ваго н етках  ти п а К он н ел і -



Оттуда вынутый грунт забирали машины. Когда впоследствии, 
в августе, мы приступили к сооружению тоннелей-подходов 
к станции, мы ввели для земляных работ скрепера. Эти про
стенькие машины, скребущие породу и забирающие ее за собой, 
Позволили нам обойтись с помощью шестидесяти рабочих вме
сто предполагавшихся трехсот.

Лазарь Моисеевич внимательно следил за работой нашего 
коллектива. Это пора?кало нас. Мы были всего лишь одной из 
тринадцати станций. Как мог этот человек непрестанно видеть 
Перед собой развернутую картину всего подземного строитель
ства, да так видеть, что от взгляда его не ускользали малейшие 
Детали.

Ознакомившись с поло?кением работ на шахте, Лазарь Мои
сеевич посоветовал в кратчайишй срок выстроить часть будущей 
станции, метров 30—40, чтобы спуститься вниз и получить 
представление о всей будущей станции. Мы подхватили эту идею. 
Люди были воодушевлены. Весь коллектив сплотил свои уси
лия, чтобы закончить среднюю часть станции к 15 июля.

К ак же сооружалась станция? После того как отдельные 
части траншеи заканчивали выемку грунта, начиналась под
готовка к бетонированию. Не забудем однако, что сначала нам 
нужно было сделать для стены изоляцию из двух слоев перга
мина и двух слоев руберойда. Все они последовательно гхро-

Выход из вестибюля станции «Парк культуры им. Горького»



мазывались горячим битумом. Изолировочные работы велись 
под защитой специально построенной кирпичной стенки, которая 
предохраняла изоляцию, а затем неокрепший бетон от давления 
со стороны грунтов. Так как предстояло всю станцию обернуть 
в водонепроницаемую оболочку, то в верхней части стены мы 
оставляли свободные концы изоляции сантиметров на сорок. 
При сооружении перекрытия эти концы связывались с верх
ними слоями изоляции, лежащими поверх перекрытия станции. 
Такая же подготовка для связывания изоляции производилась 
и внизу, под будущий лоток — основание подземного зала 
станции.

Устроив водонепроницаемую пеленку для стены, мы начи
нали бетонирование. Когда бетон отвердел, мы получили гото
вую бетонную стену вокруг будущей станции.

Тогда строители принимались за рытье траншей под колон
н ы — 24 колонны внутри подземного зала. Будущий зал пока 
был заполнен грунтом. Через этот грунт мы пробивали траншеи 
для колонн, укладывали изоляцию, соединяли ее с изоляцией 
стены, укладывали опалубку и арматуру и заливали бетон.

И только после этого вынимался грунт — древняя толща 
земли, в которую мы врезали свою станцию. Грунт пока выни
мался в той верхней части, где предстояло соорудить перекры
тие — свод, или потолок станции.

Мы не могли сделать перекрытие сразу во всю длину стан
ции, так как наверху продолжал жить, работать и двигаться 
город. Стояли дома. Некоторые из них мы разобрали.

Первая часть перекрытия сооружалась на участке, свобод
ном от трамвайных линий. Ширина его — 20 метров. По мере 
сноса домов перекрытие продвигалось и на другие участки- 
Когда строители подошли к трамвайным линиям, рельсы были 
временно перенесены на готовую часть перекрытия. После со
оружения всего свода станции трамваи вернулись на старое 
место.

Арматура под железобетонные перекрытия заготавливалась 
на специальном дворе, на так называемых «футурах», которые 
играли роль своеобразных эталонов для арматурщиков. К аж 
дое звено арматуры строго-настрого проверяли начальник 
участка и сменные инженеры. Арматура — это железный скелет 
сооружения. Перед тем как покрывать его бетоном, инженеры 
составляли подробный акт о соответствии готовой части ар 
матуры с проектом.

Затем приходили бетонщики. Бетон заполнял собой и на
всегда скрывал от человеческого взгляда места, где потрудилось 
столько рабочих самых различных квалификаций.

Бетон подавался с расположенного поодаль бетонного за
вода. Его подкатывали в вагончиках-бетонерках, проложенных



Начальники станций метро товарищи Ананов, Лобанов, Ляхов, Хрусталев, Петров

от бетономешалки до места укладки. Вся наша площадка 
была покрыта сетью таких легких «железных дорог».

Тут же работала полевая лаборатория. В ней работали 
люди, профессией которых являлась подозрительность. Перед 
каждым бетонированием они производили исследование всех 
составных частей бетона: цемента — па равномерность, объем 
и активность; песка и гравия — на засоренность, крупность 
и т. д. Та же лаборатория давала рецепт приготовления бетона.

Дело на этом не кончалось. Несмотря на лихорадочные 
темпы строители московского метрополитена были очень осто
рожными и педантичными людьми. Для проверки качества 
Укладки бетона они брали пробу с каждых 50 кубометров бе
тона. Потом эта проба передавалась в центральную лаборато
рию. Таким образом можно было точно узнать, какого каче
ства бетон уложен в отдельных частях стены, перекрытия или 
лотка станции.

Скорость нашей работы возрастала с каждым днем, прибли
жающим строительство к окончанию. В последнее время бетон
щики за месяц справлялись с таким количеством бетона, к а 
кое раньше отняло бы у них два-три месяца.

*

<



Участки ежедневно получали сведения о выполнении своего 
плана. Благодаря этому ііаждый знал, насколько он отстал чал
пли ушел вперед в том особом измерении времени, которым ван
определялось приближение станции ко дню пуска метропо- ига<
литена. У н

Время стало как бы активной силой. Соревнующиеся бри- Лез<
гады буквально минутами высчитывали свое продвижение впе
ред. Соревновались и участки. Соревновались смены и смен- Тек
ные инженеры. Начиная с апреля, шахта почти до конца строи- ІіеР
тельства не знала поражений и всегда перевыполняла свой план. Чип

Мы измеряли и другое время — долговечность нашей станции. ( °па
Строители хотели сделать ее несокрушимо крепкой, добротной, 
солидной. Исполнение этого желания зависело от поведения РУ*
буквально ка?кдого рабочего или специалиста. Постановление тел
Московского комитета от 19 февраля 1934 года по поводу шахты 
№ 19—20 стало нашим кредо. Его обсуждали на технических прс
конференциях и производственных совещаниях. Бдительность Из
по отношению к качеству работ была так обострена, что однажды 5ки
состоялся суд над людьми, допустившими какую-то незначи- Иаі
тельную погрешность по качеству. Суд всколыхнул весь кол
лектив. Всюду рыскали совершенно беспощадные к бракоде- Koj
лам общественные инспекторы. Начиная с апреля, у нас не было nej
ни одного замечания по качеству бетона. Комиссия, принимав- ир<
шая работы, признала их вполне удовлетворительными.

Вообще нужно сказать, что работал коллектив в атмосфере Щу
исключительно активного внимания со стороны Московского наз
комитета, лично тов. Кагановича, райкома партии, з а в о д о в  
и фабрик Краснопресненского района. Поэтому и каждый из Ь т
рабочих чувствовал на себе всеобщую наэлектризованность прі
вокруг строительной площадки. Трудно передать словами мя:
ощущения, пережитые нами за этот год, — всеохватываю
щее единство всех сил в столице, способствующих победонос
ному окончанию нашей ответственной и, если можно так ска- кл:
зать, увлекательно-трудной стройки.

Пад нами шефствовало множество заводов и фабрик Пресни. зеи
Завод «Тизприбор» помог строителям выполнить металличе- сог
ские работы по вестибюлю, сварочные работы и монтаж обору- Фи
дования. Завод им. Калинина и фабрика «Пролетарский труд» 'т
готовили нам отливки из металла. Навстречу нам шли фабрики с і
«Большевик» и «Ява». Кті

Секретарь райкома Красной Пресни тов. Симочкин часто по,
приезжал на шахту или приглашал к себе на совещания, где оп;
расспрашивал: «Чем помочь? Как облегчить вам работу? Как че„
ускорить ее?» Р°

И тут же сам находил ответы на свои вопросы. А отвечать 
он любил не словами, а делом. 0п



го В один прекрасный день усилия нашего коллектива увен-
ал чались успехом. Под землей были размещены и стены, и осно-
jM вание, и перекрытие станции. Площадь успокаивалась. Прохо-
о- жие, пробегавшие на поверхности, забывали, что под ногами

У них спрятана под землю гигантская коробка из бетона и же- 
и- ^езобетона.
[е- Еще задолго до этого дня дебатировались вопросы архи-
н- тектурного оформления станции. Не сразу решили, кому до-
и- верить оформление — самим строителям или особой оргаииза-
н. Ции. Но заводить двух хозяев на одной площадке признали
и. опасным. Оставили оформление нам — строителям,
й, Архитектурный проект изготовила шестая мастерская под
ия Руководством профессора Колли. Непосредственными исполни-
ие телпми проекта были архитекторы Макарычев и Андриевский,
гы Вместо того чтобы читать пространное описание проекта,
их пройдемся по уже готовой станции. Жизнь в ней бьет ключом,
ть Из тоннеля выскальзывают быстрые светлые поезда. Пасса
ты '<ниры снуют по лестницам и переходным мостикам. Станция
ui- наша живет.
,л- Мрамор блестит на колоннах. Тридцать боковых и средних
je- колонн облицованы серым жабровским мрамором. Колонны на
ло Переходных мостиках и под антресолями, барьеры и парные
ів- проходы отделаны кадыковским мрамором. 1 250 квадратных

метров мрамора уложено под площадью, на которой когда-то 
ре піумел грязный и жуликоватый рынок. И вправду, в иных райо-
го Пах новая Москва начинается под землей.
ов Фарфоровые шестигранники украшают путевые стены,
из Светлый потолок, состоящий из больших гладких кессонов,
ть принимает в себя и отражает по всему пространству станции
ии Мягкий свет плафонов,
ю- Оформлена станция ясно и просто.
)с- Здесь можно было бы поставить точку. Но мне хочется за-
;а- Ключить свой рассказ несколько неожиданной концовкой.

Я хочу сказать, что несмотря на очень’слояшые условия под- 
[И. земных работ в самой гуще города, под площадью и домами,
іе- создание станции обошлось без жертв. Говорю о настоящих
іу- физических жертвах — ранениях людей и несчастных случаях,
■д» Строителям метро предсказывали, что им придется иметь дело
ки с таким страшным врагом, как  человеческая смерть. Ведь ни-

кто из них никогда не работал в сложных условиях тоннеля 
•то Под городом. Подавляющая часть рабочего коллектива впервые
■де спускалась под землю. Малейшая неосторожность неопытного
ак человека — и обвал устроит иод землей свои молчаливые похо

роны.
іть Мы работали осторожно. Мы знали, что отвечаем за без

опасность людей на площади и под землей.



На строительстве нашей станции не было ни одного смер
тельного случая! Это характерно и для других наших станций.

Ранения случались часто только в начальной стадии стро
ительства, когда к  тоннельным сооружениям только что при
ступили люди дневной поверхности — вчерашние булочники, 
слесари и текстильщики. Из месяца в месяц количество травм 
неизменно снижалось. В январе зарегистрировано 200 случаев, 
из них 80 процентов легких — у ш и б о в ,  п о р е з о в  п а л ь 
ца ,  у к о л о в  о гвозди и т. д. В мае общее число травм 
снизилось до 123, в июле—до 82, в августе, сентябре и ок
тябре—до 72, в ноябре — до 40 и в декабре — до 54. За все 
время строительства имели место 710 ранений и ушибов. 445 
из них — совершенно незначительные, вызывавшие потерю тру
доспособности максимум на один день. 152 — излечены за день- 
два. И только три случая повлекли за собой месячное или 
полуторамесячное лечение.

Я нарочно с такой обстоятельностью привожу эти цифры, 
чтобы показать, что при соблюдении всех мер предосторожности 
самые опасные работы под улицами и площадями, под трамвай
ными рельсами, под домами и водопроводными трубами м о г у т  
быть, д о л ж н ы  быть и б ы л и  у нас пройдены без особого 
ущерба для здоровья подземных рабочих.

Не знаю, смогут ли сказать то же самое люди, строившие 
подземки на Западе.

А 'ведь мы работали с неопытными, неквалифицированными 
кадрами. И все же смерть ни разу не омрачила наш трудо
вой год.

На строительстве второй очереди московского метрополитена 
мы постараемся свести на-нет даже эти почти неизбежные не
приятности подземной работы.



С Т А Н Ц И Я  “ А Р Б А Т С К А Я  П Л О Щ А Д Ь »

начале сентября 1933 года мы были перебро
шены в самый центр города — на Арбатскую 
площадь. Нас было немного— 80 человек ра
бочих и инженеров. Сразу нам пришлось при
выкать к новой обстановке. До тех пор мы ра
ботали на опытном участке Метростроя, на 
шахте № 29. Там нас тоже окружал город, 

Улицы, но жизнь этих улиц была менее напряженной. На Ар
батской площади мы попали в самую гущу большого, шум
ного города. Пересекались трамвайные пути. Мчались автомо
били и автобусы. Множество улиц сходилось на площади, 
Как ручьи вливаются в озеро. Только ритмическая смена крас
ных, зеленых и желтых огней на светофорах вносила порядок 
в этот бурный водоворот.

Нам предстояло работать в жизненном центре кипучего 
Района. Арбатская площадь связывает центр города с улицами 
и заводами Фрунзенского района, с Киевским вокзалом. Через 
Площадь пробегают зеленые бульвары и быстрые вагончики

Я . Е. ГИТМЛН
Начальник строительства станции «Арбатская пло

щадь»

Зі ТЛ*ѵак мы строили метро



кольца «Л». Здесь же шумит один из крупнейших столичных 
рынков, к нему стремится множество людей, покупателей 
и колхозников, подкатывают грузовики, груженные мясом, мо
локом, овощами. Да и сама улица Арбат живет очень шумно 
и весело. ГІо обе ее стороны тянется вереница магазинов и кафе, 
а за пределами улицы разветвляется густая сеть знаменитых 
арбатских переулков. И так как всякий человек, идущий в эти 
переулки, не минует Арбатскую площадь, то в любое время 
дня ее пересекают людские потоки. А прилегающие к площади, 
бульвары издавна стали излюбленным местом для гулянья 
нянек с детьми — возле памятника Гоголя с течением времени 
создалось нечто вроде передвижного детского сада.

Вот здесь нам предстояло расположить свой строительный 
табор. Мы пришли на площадь, чтобы выстроить одну из 
тринадцати подземных станций и большой наземный вести
бюль. При всем том мы обязались ничем не нарушать многооб
разные интересы людей, живущих возле площади или проез
жающих через нее. Площадь должна жить деятельно и шумно,
как жила до сих пор.

Нельзя сказать, чтобы задача показалась нам легкой. Все 
равно, что строить дворец на груди у Гулливера. Да так тихо
нечко строить, чтобы Гулливер не почувствовал особого бес
покойства и продолжал жить и двигаться, как всегда.

Но мы уже имели некоторый опыт в строительстве москов
ского метрополитена. На наших глазах замечательный кол
лектив болыпевиков-строителей разрешал задачи, казалось, 
непреодолимые. В конце концов никто из этих людей до сих пор 
метрополитена не строил. Перед каждым из них Метрострой 
открывал мир неизведанный и трудный. Каждый был своего 
рода Колумбом.

В нашем случае аналогия с Колумбом становилась почти 
буквальной. Мы долго не могли найти своей «земли», т. е- 
участка на площади, где следует начать строительство станции- 

По первому варианту трассы станция начиналась от угла 
улицы Коминтерна и Арбатской площади, доходила до угла 
Арбата и захватывала небольшую часть этой улицы, плотно 
прилегая с одной стороны к домам № 1, 3 и 5, а с другой к ре 
сторану «Прага». Дальше тоннель уходил под улицей Арбат 
в сторону Смоленской площади.

Приспосабливаясь к этой трассе, мы избрали отправной точ 
кой для развития работ конец Никитского бульвара (шахта № /
и бывшую церковь Тихона на Арбатской площади (шахта )■ 

Такое расположение станции диктовалось прохождением 
трассы под самым Арбатом. Однако в скором времени этот ва 
риапт трассы был отброшен. Постройка тоннеля под Ароато 
прежде всего заставила бы строителей нарушить установлен



ИЫЙ Московским комитетом срок — один год. Кроме того была 
бы сильно потревожена нормальная жизнь улицы и прилегаю
щих к ней зданий. Строители пришли бы в соприкосновение 
с очень сложным подземным хозяйством Арбата (водопровод, 
канализация, телефон и т. д.).

Лазарь Моисеевич Каганович лично осмотрел трассу. Как 
и всегда, его непосредственное участие в споре дало возмож
ность строителям найти простой и ясный выход из положения.

— Пассажиру метро совершенно безразлично, какая улица 
находится над его головой ,— говорил Л азарь Моисеевич,— 
лишь бы поезд довез его до нужной станции. Поэтому тоннель 
надо отодвинуть от такой оживленной улицы, как Арбат.

Трасса была передвинута вправо от Арбата, в сторону Го- 
леиновского и Серебряного переулков и Собачьей площадки. 
Дома здесь стояли не такие крупные и значительные, сеть под
земных сооружений поредела, движение в тихих переулках не 
сулило строителям никаких тревог. Начался спор о способе 
работ. Были сторонники открытого способа, против них высту
пали защитники закрытого. Часть инженеров ратовала за мел
кое заложение тоннеля. Их противники отстаивали глубокое 
заложение. Лазарь Моисеевич посоветовал отказаться от догмы 
н, если открытый и закрытый способы в условиях Арбата грозят 
серьезными неудобствами, отказаться от обоих способов и найти 
Какой-то третий, комбинированный. Так строители пришли 
к траншейному способу выемки грунта и кладки стен.

Пока шли эти споры, мы построили все поверхностные со
оружения шахт № 36 и 37. Так как мы знали о новом варианте 
трассы, то шахту № 37 расположили на Арбатском сквере, 
Против трамвайной станции. В конце декабря 1933 года Мос
ковский комитет окончательно утвердил трассу и способ работ 
Но арбатскому радиусу. Строители получили фронт работ. Б ур
ная деятельность развернулась у нас в начале января 1934 года.

Теперь мы твердо знали, где должна строиться станция. 
Начинаясь под молочным рядом Арбатского рынка, она пере
секала сквер, проходила под домом № 1/3 на площади и выхо
дила на Арбат. В отличие от многих других станций геология 
нашего участка оказалась чрезвычайно благоприятной для 
строительства. Мы, как говорится, только «замочили пятки» 
в воде, в то время как наши товарищи по строительству прочих 
станций захлебывались в плывунах и подземных водоносных 
гРунтах. Так называемый культурный слой на нашем участке 
Достигал толщины 3—5 метров. Ниже, на глубину в 10,5—13 мет- 
Р°в, залегали влажные мелкозернистые пески. И только на 
этом уровне появлялась вода. А «подошва» нашей станции ухо
дила от мостовой на И —14 метров. Действительно только пят
ки замочили.



Приступая к работе, мы, строители, должны были прежде 
всего хорошенько узнать друг друга. Повторяю, что сначала 
нас было очень немного — 80 «ветеранов» с шахты № 29. Конечно 
смешно с такой горсточкой начинать сложное сооружение. По
мощь подоспела во-время. 15 тысяч добровольцев с московских 
фабрик и заводов предложили свой труд Метрострою. Часть 
этих людей попала к нам. Мы встретили их с чувством удовлет
ворения.

Мне лично пришлось заняться распределением новых лю
дей по участкам. Я был удивлен настойчивостью и упорством 
рабочих, комсомольцев, девушек, требовавших зачислить их 
в основные категории тоннельных рабочих. Московские проле
тарии хотели взять на себя самую трудную, самую почетную 
часть работы. Все рвались под землю.

— Требую назначить меня проходчиком!— говорил один.
— А нет — так бетонщиком!— подхватывал другой.
За январь и февраль наш коллектив вырос количественно 

в десять раз. Столица всерьез взялась за метро. К нам прихо
дили резинщики с завода «Каучук», наборщики из типографии, 
пекари с хлебозаводов, металлисты, делопроизводители, про
давцы. Все они никогда не были под землей. Их нужно было на
учить тоннельному делу. Так как мы расположились в центре 
многолюдной площади, от всех нас требовались величайшая 
дисциплинированность и собранность в работе. Нам помогли 
люди, присланные Московским комитетом и райкомом в наши 
партийные и профсоюзные организации.

Мы развели людей по фронту. Мы укомплектовали их в бри
гады, распылив среди этих бригад старое ядро проходчиков 
с шахты № 29. Эти «старики» стали нашей основной опорой, 
через них мы насыщали всю массу новичков знанием приемов 
и законов работы в траншеях и под землей. Среди «стариков» 
были не только настоящие старики, кадровые шахтеры Кузбасса 
и Донбасса, но и вихрастые юнцы, комсомольцы, обучившиеся 
проходке на опытном участке метро. Они сделали свое дело. 
У них учились бывшие пекари, типографы, слесари и делопро
изводители. Наши партийные, профсоюзные и комсомольские 
работники разбились по бригадам, чтобы единым руководством 
и воспитанием охватить все уголки и звенья большого соорУ' 
жения. В то время как  наши инженеры и техники занимались 
организацией сил в бригадах, я сколачивал группу команди 
ров-строителей. Все они были молодые советские специалисты, 
приехавшие в Москву учиться новому, заманчиво интересному 
делу — метростроению.

Нельзя сказать, чтобы все поголовно новички-рабочие 
стали хорошими горняками. Наше дело — трудное. Многие 
«отсеялись», попросту — сбежали. Но в основной массе добро



Общий вид станции «Арбатская площадь»

вольцев мы до самого конца строительства чувствовали очень 
здоровое и бодрое настроение, большой интерес к новой, неви
данной работе.

А работа наша была действительно занимательная.
Для постройки станции «Арбатская» был избран траншей

ный способ. Что это значит? Это значит, что сооружение мы на
чинали со стен. В тех местах, где пройдут будущие стены стан
ции, мы рыли траншеи — выемки в земле, закрепленные вдоль 
Досками, а поперек — распорками. Такое крепление удерживало 
гРунт от обвала. Глубина траншей доходила до 14 метров. Для 
того чтобы обеспечить абсолютное спокойствие окружающей по
верхности и стоящих на ней сооруя«ений, мы строили стены не 
сразу, а отдельными частями. Мы называем их колодцами. 
После бетонировки стен в колодцах мы принимались за проме
жутки между колодцами. Наконец все колодцы смыкались 
и создавали собой стены нашей станции.

Но кроме стен у нее пока не было ничего — ни «пола», т. е. 
основания, ни «потолка», т. е. перекрытия. Голые стены, а ме
жду ними— сплошной грунт, толтци земли. А сверху — часть 
города, площадь. Кусочек рынка, кусочек бульвара, кусочек 
Улицы Арбат.

И вот мы прибавляли к стенам «потолок» — перекрытие. К ак 
это делалось? Когда стены были готовы, мы снимали верхний



грунт в том месте, где должен быть «потолок» станции. Мы с 1
•снимали грунт до того уровня, где начиналась верхняя часть сп'
■стен. И прямо на землю укладывали деревянную опалубку же
лезобетонного перекрытия, или «потолка». Под опалубкой мы Ие
устраивали особый настил для равномерного распределения 'П1
.давления на грунт. Установив железную арматуру, мы заливали ;ке
вскрытую толщу земли бетоном. В течение 7—12 дней бетон пе
отвердевал. Теперь мы имели не только стены для будущей сп
•станции, но и железобетонное перекрытие. Только лежало оно 
прямо на грунте. Под ним в том месте, где через год засиял к і
•свет, отражаясь в мраморных колоннах, и двинулись поезда, жі
теперь лежали нетронутые пласты мелкозернистых, а затем во- рз
.доносных, глинистых песков. ме

Читатель вероятно не забыл, что вся эта работа происхо- ст
дила на Арбатской площади. Наша станция пересекала пло- ра
іцадь, направляясь от рынка к противоположной стороне, 
к дому № 1/3. К ак же мы могли снять грунт в месте устройства и*
перекрытия станции, не перегораживая своими работами все ш
проезды, не останавливая движения трамваев и автомобилей? тр

В этом и заключалась основная трудность нашей операции. рі
Строя перекрытие, мы передвигали над собой трамвайные мар- р<
шруты. Сначала мы вскрыли и забетонировали участок, где п;
находился Арбатский сквер. Туда перенесли трамвайные к<
рельсы, а сами перешли на их место и там в свою очередь сняли х<
грунт и соорудили отрезки перекрытия, сомкнув *их с первым, # ш
центральным. Перекрытие лежало теперь на всем участке ме- и
жду бетонными стенами. Следует помянуть добрым словом ра- п<
■боту трамвайщиков. Передвижку трамвайных рельсов и всего эі
движения они проделали за одну ночь. Утром пассажиры уже и;
ехали по новой «трассе». Когда боковые части перекрытия были 
готовы и бетон отвердел, мы вернули трамвайные рельсы на эп
их старое место. Москвичи вероятно помнят это странное блуж- Ц
дание трамвайных путей на Арбатской площади. Сейчас мы и
можем им сказать, что как раз в то время шло сооружение «по- сі
толка» подземной станции. D1

Теперь оставалось вынуть «ядро» станции, т. е. толщу земли, бі
заполняющую ее будущий зал между степами и перекрытием. бі
Выемка земляного ядра производилась до низа станции, до ее бі
«подошвы», или, как говорят инженеры, — лотка. Лоток бетони- б
ровался. Бетонировалась платформа с переходными мостиками, сг
и с этой минуты тоннель считался вчерне готовым. Он имел с’
и стены, и перекрытие, и лоток. Человека, не знакомого с тех- 0
никой, вероятно удивит, что «потолок» станции сооружен и
раньше, чем ее «пол». Немало таких парадоксов ставило в пер- в
вое время в тупик наших молодых строителей. u

Сооружая стены, мы не всегда могли рыть траншеи прямо



с поверхности. В иных местах нам мешали проезды автотран
спорта и трамваи. В этих случаях мы делали траншеи закрытыми, 
т. е. проходили штольню в 1—2 метрах от поверхности земли. 
Из этой штольни мы проходили затем и колодцы, представляю
щие собой отрезки бетонной стены станции. Словом, при соору
жении стен мы порой спасались от трамваев, зато при постройке 
перекрытия трамваи, как рассказано выше, принуждены были
спасаться от нас.

Однако, начертав схему сооружения станции, вернемся 
к самому началу работ. Мы увидим, как разнообразно построена 
жизнь отдельных участков нашего сооружения. Это разнооб
разие вызвано пестротой наземного устройства площади. При
меняясь к поверхности, мы создали у себя три отдельных уча
стка работ. У каждого участка был свой начальник, свой штат
рабочих и специалистов.

Первый участок охватывал 18 метров подходных тоннелей 
и 44 метра станции и располагался под Арбатским рынком и быв
шей церковью Тихона, предназначенной к сносу. Рыть здесь 
траншеи прямо с поверхности земли мы не могли, так как на 
рынке не прекращалась торговля, а в бывшей церкви был уст- 
роен бетонный завод для того же первого участка. Поэтому по 
плану разработанному начальником участка Ю. L. Лысен- 
ковым, строители подобрались к траншеям двумя подземными 
ходами — штольнями, пробитыми со стороны Арбатской пло
щади. Штольни проходили на 1—2 метра ниже пола церкви 

* и рынка. Дойдя до места сооружения стен, поперечные штольни 
переходили в продольные, вытянутые вдоль будущей стены. По. 
этим продольным 'штольням строители транспортировали вы
нутый грунт к подъемникам, подававшим его на поверхность.

Чрезвычайно интересна организация бетонных работ на 
этом участке. Бетонный завод мы устроили в помещении бывшей 
церкви Тихона. Но мы не сказали, что самые стены церкви 
использовали как материал для производства бетона. Мы по
степенно срезали верхушку церкви и направляли в стоявшую 
внизу камнедробилку. Таким образом верхняя часть церкви 
была своеобразной каменоломней, а нижняя — тепляком для 
бетонного завода. Но кроме измельченного камня нам нужен 
был еще и песок. За песком мы тоже недалеко ходили. Песок мы 
брали из тех самых колодцев, которые делались в земле и пред
ставляли собой отрезки будущей стены станции. Для производ
ства бетона приходилось ввозить со стороны только цемент, 
остальные материалы, так называемые инертные, были у нас 
под рукой. Готовый бетон строители, на тачках развозили к от
верстиям в полу церкви и рынка, пробитым над продольными 
штольнями, где шло сооружение стен.

«Каменоломни» нам хватило только до половины апреля.



К этому времени церковь была разобрана окончательно. При
шла весна с ее теплом, крыша над бетонным заводом нам уже 
не нужна была, а кроме того площадь, занятую церковью, сле
довало освободить для сооружения перекрытия станции. Мы 
распрощались с церковью, она перестала существовать, частично 
превращенная в бетон. Камнедробилка и бетономешалка пере« 

ѵдвинулись к тем участкам, где шло сооружение перекрытия.
Так была организована жизнь на первом участке.
Второй участок занимался рытьем траншей в средней части 

будущей стены. Он тянулся на 65 метров и располагался иод 
внутренним и внешним проездами Гоголевского бульвара. На 
этом пути он пересекал трамвайные маршруты и доходил до 
дома № 1/3 по Арбатской площади. Здесь, на втором участке, 
мы сделали траншеи закрытыми, чтобы не нарушать, движения 
на проездах Гоголевского бульвара. Улицу мы не вскрывали. 
Бетономешалки спустили в траншеи, перекрыли досками и за
сыпали землей. На поверхность выходил только приемный ковш 
для засыпки инертных. Обогревались инертные на поверхности, 
на бетонном заводе.

Самые интересные и характерные для строительства (Арбат
ской» станции работы сосредоточились на третьем участке. 
Здесь сооружался «конец» станции. Весь третий участок цели
ком располагался под домом № 1/3 по Арбатской площади. Ра
бота в основном сконцентрировалась в подвале этого дома. Для 
выдачи грунта и подвозки материалов был использован тесный 
дворик.

Пам нужно было поддержать дом на время работы под ним.
Это дело требовало абсолютной точности, спокойствия 

и последовательности. Спустившись под дом, вы увидели бы здесь 
бригадира проходчиков Савина. Этот донбассовец боролся за 
красное знамя для бригады. Целые дни напролет сверлил он 
землю, приучая молодежь правильно крепить выработку под 
домом, где живут люди, пожалуй, не подозревавшие серьезно
сти положения. Комсомольцы и комсомолки были достойными 
учениками Савина.

Как мы поддерживали дом № 1/3? Его стены мы отдельными 
участками перекрепляли на бетонные столбы. Между стол
бами мы укрепляли стены металлическими балками. Своеобра
зие «Арбатской» станции состоит между прочим в том, что на 
Этом участке строительства перекрытие ее сделано из клепаных 
металлических балок высотой в 1,6 метра и длиной в 7 метров.

Зачем нам понадобилось металлическое перекрытие?
Не забудем, что под домом сооружался «гштолок» будущей 

станции.
Дом стоял на этом «потолке». Металлические конструкции 

позволяли нам передать нагрузку от дома на перекрытие сразу.







Сооружай мы железобетонное перекрытие, пришлось бы ждать 
12—14 дней, пока бетон отвердеет. При быстрых темпах всеге 
строительства мы не могли позволить себе такой роскоши.

Мы спешили. Приближались сроки первого рейса на москов
ской подземке. Несмотря на очень незначительный срок для 
продумывания способа работ наш коллектив стал неплохо 
набирать темпы. В январе 1934 года мы вынули всего 800 кубо
метров грунта и уложили 15 кубометров бетона. А в августе 
было вынуто уже И  700 кубометров земли, и за месяц уложено 
2 500 кубометров бетона. Кривая выполнения плана стреми
тельно нарастала. Люди научились работать. Они были вооду
шевлены. Их труд можно назвать только творчеством. Они 
добивались успехов, немыслимых при других обстоятельствах. 
Уже с марта 1934 года шахта стала перевыполнять заданные 
планы. А труд был нелегкий. На ходу решались задачи по-
истине головоломные.

Вот одна из них. На протяжении 27 метров «Арбатская» стан
ция залегает под рынком. Его деревянные арки, на которых по
коится стеклянная крыша, лежат на фундаментах, а станция 
залегает всего на 3—4 метра глубже этих фундаментов.

Нѵжно было пройти под арками, не допустив их осадки. 
Дважды специальная комиссия инженеров и техников требо
вала закрыть рынок на время наших работ. Комиссия боялась, 
что может случиться авария крыши, посыплется вниз стекло, 
вспыхнет паника среди посетителей рынка. Комиссия соглаша
лась не закрывать рынок в случае, если будет сооружена вторая 
крыша над рынком из проволочных сеток, предохраняющих от
падения стекол. __

Молодой инженерно-технический коллектив нашей шахты, 
прекрасно понимая политическое и хозяйственное значение 
большого колхозного рынка в центре города, категорически 
возражал против его закрытия. Рабочие первого участка го
рячо поддержали своих молодых командиров. Старый шахтер 
Сотрутдинов, приехавший на метро из Кузоасса, заявил:

— От имени своей бригады даю обязательство укрепить 
конструкции рынка быстро и надежно. Ручаемся, что пройдем
под рынком, не причинив ему вреда.

Люди сдержали свое слово. Работа была проделана б.> 
стяще. Рынок функционировал бесперебойно. Пока мы соору
жали под ним подземную стену, наверху шла бойі а р 
говля дребезжали и звякали весы, расплачивались сг 
рившиеся продавцы и покупатели — если б знали они, чт

ТВ0Г , Г о Ув р Г „ ™  “ стороне площади продолжались 
боты под домом № 1/3 Из-под ветхого зданьица наполеоновских 
времен нужно было вынуть 15 тысяч кубометров грунта, уло-



жить 5 тысяч кубометров бетона и 300 тони металлических кон
струкций. Развернуться негде. Ворочаться в подвалах тесно, 
транспортировка затруднена, больших траншей рыть нельзя — метР
дом осядет. Здесь прекрасно себя показали проходчики красно- неля
знаменной комсомольской бригады Федор Пеньков и Н. Кузь- хоро
мин, бетонщик Е. Кузьмин с бригадой и их товарищи. Дья- иквг
вольски трудно было укладывать металлические балки пере- смен
крытия. Они близко подходили к полу первого этажа, работать инжі
поэтому приноровились лежа, перемещаться— ползком. и изі

Дом сохранили. Он благополучно утвердился на «потолке» Чию
нашей станции. Мы его подчистили, отремонтировали штука- ^
ТУРКУ — прямо не узнать старика времен наполеоновского на- СУРС
шествия. Большую роль сыграл здесь прекрасно сколоченный ^аві
коллектив во главе с начальником участка Самодуровым. смев

Много таких головоломок решено нами за время строи- Чии’
тельства. ший

Правда, обстоятельства не всегда нас баловали. Порой слу- Раб(
чались у нас неудачи. В середине июля после сильного ливня, Риі*
длившегося час и десять минут, на внутреннем проезде Гого- без^
левского бульвара потоком воды был снесен деревянный ло
ток, переброшенный через котлован, где укладывалось пере- лял:
крытие станции. Нам угрожало наводнение. Рабочие и инже- ча^'
неры бросились спасать готовые части станции и котлован. ЛІ0^
Прохожие были удивлены, видя наших рабочих и работниц, не ]
бегущих под проливным дождем с мешками в руках. При по- Рил
мощи мешков с землей была сооружена плотина, перехватив- Т0НІ
шая поток и направившая его по проходившим рядом трамвай- вст1
ным путям. Напор воды был так велик, что глубина потока в мор
этом месте достигала 50 сантиметров — хоть на лодке катайся. эти:

Однако это только цветочки, ягодки были впереди. нал
Через внутренний проезд проходила также подземная река л0 1

Чарторый. Мы заключили ее в металлическую трубу, раньше ^ 011
она текла в трубе кирпичной. Хлынувший в городские водо- Лю
стоки ливень создал подпор воды в реке Чарторый. На стыке выс
кирпичной и железной труб произошел прорыв. Вода рвану
лась в котлован. Тут пришла для нас пора лихорадить. По,
Рядом под домом были выкопаны колодцы. А дом всем своим Р 0^
фасадом на протяжении 20 метров стоял на временном креп- отД
лении. Вода угрожала подмыть крепление, выбить из-под дома 
его «костыли» и причинить серьезную аварию. 4aj

Я немедленно перебросил сюда большую часть рабочих. Деі
Началось наше единоборство с потоком. Погрузившись в воду н°]
по самую грудь, наши люди — Галкин, Андронов, Пеньков — По
вместе с начальником участка Самодуровым сооружали из бо- чтс
чек и мешков перемычку. Через десять-пятнадцать минут пе- ІШ
ремычка была готова. Мы перехватили поток. Дом уцелел. и :



Гораздо больше, чем наводнений, мы боялись брака.
Постановление Московского комитета о качестве работ на 

метро усугубило наши заботы о создании сухого прочного тон
неля Тут не могли помочь «аварийные» методы. Ьороться за 
хороший тоннель нужно было повышением сознательности 
и квалификации наших рабочих. Коллектив это понял. В каждой 
смене можно было наблюдать, как строители вместе со сменным 
инженером обсуждают способы улучшения бетонных работ 
и изоляции. О том же неустанно долбила многотиражка «Стан-
ПИЮ в Срок». ГЛ £

Появились общественные инспекторы по качеству. J t o  были 
суровые, подозрительные и неуступчивые люди. Бетонщики 
Гаврилов, Гринбаум, Кокорев и другие посещали «чужие» 
смены и строго проверяли дозировку бетона, укладку изоля
ции шуровку бетона. Не щадили ни товарищей, ни провинив
шийся техперсонал. В свою очередь инженерно-технические 
работники усилили контроль при помощи шахтных лаборато
рий по бетону и изоляции. Изоляционные материалы и цемент 
без паспортов на складе не «прописывались».

Так мы строили доброкачественный тоннель. Іа к  мы зака
ляли  людей. Суровая, трудная школа, она принесла им вели
чайшую пользу. Каждого из рабочих можно перебросить на 
любой вид работ по метростроению, и он окажется на месте, 
не растеряется, не подведет. Комсомолец второго участка 1 ав- 
рилов прекрасно работает проходчиком, потом становится бе
тонщиком, добивается 250-процентной выработки, а затем вы 
встречаете его в бригаде штукатуров или полировщиков мра
мора. Так люди передвигались по квалификациям, отражая 
этим развитие и углубление наших работ, приближение их к фи
налу Проходчик первого участка Галкин стал специалистом 
по креплению домов, а затем — бетонщиком. В свою очередь бе
тонщик Кокорев превратился в прекрасного изолировщика. 
Люди росли. Воспитание их сейчас вызывает во мне чувство
высокого удовлетворения.

К 15 сентября 1934 года станция была вчерне закончена. 
Под землю в центре города была врыта железобетонная ко
р о б к а -с к е л е т  будущей станции. Затем мы приступили к 
отделке В основном отделкой занимался наш прежнии кол 
лектив. Непосредственно руководил отделочными Рвотами на
чальник участка инженер Барский. Мы сами хотели УКР « ™  
дело рук своих. Лишь в небольшом числе были вкраплены к нам
новые квалификации -  мраморщики, плотники, штукатуры и др.
Попрежнему мы не имели права медлить. HeCM0TP« ™  T0 
что теперь нам пришлось заниматься отделочными и декоратив
ными работами, мы не хотели превращаться в медлительных 
и задумчивых «художников».



Декоративную часть сооружения мы тоже мерили на метры» 
как бетон или землю, только — на квадратные метры.

С 1 октября по 1 февраля мы уложили 18 тысяч квадратных 
метров разного вида облицовки — штукатурки, плитки, мра
мора и т. д.

В течение января мы облицовали все пять лучей нашего боль
шого и эффектного наземного вестибюля. Он был оформлен по 
проекту архитектора А. С. Теплицкого, из группы профессора 
Щусева. Наша станция находится близ улицы Фрунзе, где рас
положен Наркомат обороны Советского союза. Это обстоя
тельство отображено во внешности вестибюля. Ему придана 
форма пятиконечной звезды. В будущем, когда осуществится 
перепланировка Арбатской площади, пять лучей нашего ве
стибюля будут сиять в геометрическом центре площади.

Ближайшее участие в оформлении станции и вестибюля 
принял Лазарь Моисеевич Каганович. Мы учились у нашего 
вождя ясности, точности мысли и внимательному, любовному 
отношению к интересам будущего пассажира метро — пролета
рия города Москвы. Тов. Каганович рассматривал множество 
вариантов вестибюля, представленных архитектором. По каж 
дому из них он дал исчерпывающие указания. ІІо его совету 
архитектор повысил колонны, изменил весь верх вестибюля, 
заменил простые двери американскими и т. д. Мы поняли ве
ликое значение так называемых «мелочей». Обсуждая кон
струкцию дверей, Лазарь Моисеевич объяснил, почему в обще
ственных сооружениях с большими потоками людей неудобно 
иметь двери, открывающиеся в одну сторону, и логически при
вел пас к мысли подвесить двери на американских петлях. 
Когда проектировалась круглая лестница в наземном вестибюле, 
тов. Каганович решил проверить, удобна ли она для пассажи
ров, и предложил изготовить деревянную лестницу в натураль
ную величину. Мы изготовили. Он лично проверил ее удобство, 
спускался и поднимался по ней, заставлял окружающих делать 
то же самое и только после этого разрешил перейти к соору
жению настоящей каменной лестницы.

И вот наше соору?кение готово и под землей и на земле. 
Работа над ним во многом нас изменила. За год мы получили 
опыт, который проявит себя и через несколько лет. Так трудно 
покинуть место, с которым связано много хороших пережива
ний. Я видел, как нехотя покидали наши строители станцию, 
сотворенную их руками, их творческим волнением. Я сам с тру
дом покидаю свою последнюю строительную площадку.

Ничего не поделаешь — работа окончена. Поезд подходит 
к перрону под землей. Надо уходить, строитель!

Надо уходить на вторую трассу московского метро.
Вот что нас утешает.



A . H . C T E IC JIE P
Главный яшконѳр соколь

нического и фрунзенского 
радиусов метро

О Т К Р Ы Т Ы Й  С П О С О Б  Р А Б О Т

о сокольническому радиусу мы вынули свыше 
полумиллиона кубометров грунта, уложили 
около полутораста тысяч кубометров бетона 
и железобетона и насыпали сто пятьдесят 
тысяч кубометров земли. Мы кроме того по
строили четыре вестибюля, три понизительных 
подстанции с кабельными коллекторами, отде

лали станции и вестибюли мрамором, облицовали их плитками, 
выполнили все штукатурные и лепные работы.

Уже из этого перечня видно, как  многообразна была деятель
ность нашего коллектива. Но во всей этой многообразной работе 
основной же все была постройка тоннеля. Ибо если все работы 
по постройке наземных вестибюлей, понизительных станции, 
отделке не представляли особых затруднений для строителей, 
то тоннель был для нас совершенно новым, незнакомым делом...

Открытый способ проходки, который мы применили при по
стройке сокольнического радиуса, заимствован из практики 
■достройки метро в Берлине. Его и называют поэтому оерлин-



ским п отличие от закрытого — бельгийского способа. Он сво
дится в основном к следующему.

С п о в е р х н о с т и  р о ю т  ш и р о к у ю  т р а н ш ею  (к о т л о в а н ), а у ж е  
в эт о й  т р а н ш ее  в о зв о д я т  б ет о н н о е  л и б о  ж е л е з о б е т о н н о е  т ел о  т о н 
н е л я . Г отов ы й  т о н н ел ь  с в е р х у  за сы п а ю т  зем л ей , и  у л и ц а  сн ов а  
п р и н и м а ет  св о й  п р е ж н и й  в и д ...

В открытой незаселенной местности вся эта работа но соста
вила бы особых затруднений. Траншею вырыли бы мощными 
снарядами без всяких креплений, сделав соответствующие бо
ковые откосы. Но в сложных условиях большого города, когда 
рядом с траншеей высятся огромные многоэтажные дома, когда 
сразу же под поверхностью расположена запутанная сеть под
земных сооружений — водопроводные, канализационные, газо
вые трубы, осветительные и телефонные кабели, — прорытие 
широкой и глубокой траншеи представляло очень серьезную 
и ответственную задачу.

При значительной ширине траншеи, необходимой для за
кладки тоннеля, нельзя было устраивать откосы, так как они 
зашли бы под дома. Пришлось рыть траншею с вертикальными 
стенами и закреплять ее очень мощными поперечными и про
дольными креплениями, а иногда в зависимости от геологиче
ских условий устраивать сплошные металлические стены из 
железных балок и швеллеров.

Еще до начала земляных работ мы начали забивать по сторо
нам будущего котлована полезные двухтавровые балки на рас
стоянии 2 метров одна от другой. Такие же балки надо было 
заоивать и по оси котлована. Когда балки были забиты, нача
лась выемка грунта. Котлован углубляли и тут же крепили его 
стенки досками, которые заводили между железными балками. 
Противолежащие стены котлована распирали бревнами. Кроме 
того все металлические сваи связывали при помощи швеллеров.

Такова общая схема работы при открытом способе. Но в дей
ствительности работа эта значительно сложнее. Надо было не 
допустить разрушения зданий по бокам котлована, надо было 
сохранить все подземное городское хозяйство. Ведь легко себе 
представить, что произошло бы при разрыве какой-либо канали
зационной либо водопроводной трубы. Чтобы избежать подоб
ных случаев, пришлось всю сложную подземную сеть очень осто
рожно подвешивать на креплениях котлована. Сохранение под
земных сооружений было для нас одним из основных вопросов 
строительства.

Сокольнический радиус на всем своем протяжении отли
чается очень неблагоприятными геологическими условиями. 
Геология его очень плохая. Это было известно, так как еще 
в 1932 году проходку здесь пытались вести закрытым способом 
и заложили несколько шахт. Но плывуны были настолько силь-



ны, что проходку закрытым способом пришлось прекратить.
По предложению тов. Кагановича было решено вести строитель
ство открытым способом. __

Вообще-то плывуны разделяются на две категории, одни 
легко отдают воду, и их поэтому можно. осушить, а другие со
вершенно не поддаются откачиванию, не отдают воду. Эти пос
ледние представляют собой как бы густой кисель.

Плывуны встретились нам и при проходке на Краснопруд
ной ѵлице и в Сокольниках. И здесь пришлось применять под
линно героические усилия, чтобы их преодолеть. Мы приме
нили искусственное водопонижение — снизили уровень грунт
вых вод около котлована.

Этот способ при разработке глубоких котлованов в насы
щенных водой грунтах широко практикуется за границей. Гам 
существуют^специальные конторы, располагающие соответствую- 
Ï Ï Ï Ï Ï Ï —  оборудованием. У „ас
ооких масштабах применялось впервые. Ясно, что ни опыта, 
ш нужного оборудования у нас не было. Для того чтобы объеди- 
З ь  Г е  работы но водопонижению, была создана снециаль- 
"ая  контора Это помогло легко преодолеть все организационные 
неувязки но еще не решило вопроса с оборудованием. Ведь 

л окп гттрпиалыіых глубинных насосов нужны были еще 
Г “ Г ,  — 2 ” “ е“ ров металлических труб н около 2  тысяч

■ ' Т и Х с Г Г т ^ б и І —  сетки у нас не было. Только 
благодаря гаергни инженера Исара, возглавлявшего контору 
по водопонизительным работам, был найден выход. Исар вместо 
с техникой Гебелем сконструировал легкие компактные^насосы 
котопые нам изготовили собственные мастерские. Там же на 
обычных ткацких станках изготовлялись сетки из оцинкованноі 
проволоки которые прекрасно заменили столь дефицитную в т 
время медь. Вместо металлических труб применили деревянные. 

Это оборудование нас вполне устроило.
И с к у с с т в е н н о е  п о н и ж е н и е  у р о в н я  г р у н т о в ы х  в од , я в л я я сь  

р ади к ал ь н ы м  ср ед ст в о м  б ор ь бы  п р и  п р о х о д к е  в н асы щ ен н ы х  
ю д о Г т р ^ ,  окааалось бессильным там, где мелкопесчаные

ПЛЫТ а к и е  плы вуны Дн а м  в ст р ет и л и сь  н а  К о м с о м о л ь с к о й  п л ощ ад и

И "вішчіннГмы ^ ы т а л ^ ^ ^ ^ д е с ^ ^ н о л ь э о в а т ^ и с к у с с г о м н о е
водононшкение. Мы поставили н е е ю и ь ^  ” да.
чивания воды, но ничего не до ™  участок трассы протяяге- 
вали. И нам метров сплошной металлической
п ш у н т о в о й  стеной. Получился некий сплошной металлический 
" 2 Г Г г л у б и н е  в 16 метров. Этот забор так там и остался.



Подобные ограждения применяются и за границей. Там для 
этой цели выпускают специальные шпунтины. Но у нас таких 
шпѵнтин нет. Вместо них мы применили обычные двухтавровые 
балки, к  которым для плотности стыка приклепывали особые
направляющие лапки.

Только после установки этого ограждения можно было на
ч и н а т ь  разработку котлована. Нам казалось, что теперь работать 
бѵлет легче. Шпунт закроет доступ плывунам, мы спокойно вы
нем весь грунт в огороженном котловане и построим тоннель

и с^ ” ц™шл0 иначе; мь1) понятно, старались забивать шпунт 
аккуратно — так, чтобы одна шпунтина плотно прилегала к дру
гой Но шпунтииы, встречая на своем пути большие валуны, 
часто отклонялись от вертикального направления. И тогда 
между шпунтинами образовались «окна», в которые плывун 
шел с удвоенной силой. Приходилось их закрывать деревян
ными креплениями, преодолевая очень сильныи напор грунта. 
И были случаи, когда на закрытие такого «окна» мы затрачивали 
по десять-двенадцать дней — плывун ломал наши крепления,

КаККогда же мы наконец одолели «внешние» плывуны, надо было 
вынуть ту массу грунта, которая была внутри нашего забора.
Это тоже оказалось непростым делом.

Металлическое ограждение котлована, задерживавшее вынос 
грунта не было однако вполне водонепроницаемым. Вода про 
сачивалась через щели в стенках, сквозь дощатые заграждения, 
в «окнах» между шпунтинами и наконец через торцовые части 
котлована, не защищенные сплошным ограждением. Іт 
ѵпалить эту воду, нам пришлось построить сеть дренажных к 
лоднев в самом котловане и откачивать дренированную воду 
центробежными насосами. Н ои  это мало помогало. 1 олько когда 
были пройдены верхние слои плывуна и началась юрская глина, 
вод”  стало меньше, п последние метры удалось пройти н сраннн
тельно спокойных условиях. т чт0

Разработка этого участка была трудной еще и потому, чт 
здесь котлован очень широк и раскрепление его °™нь слож • 
Металлические ограждения стен котлована с ТРУД™ ’ б 
вали огромное давление разжиженного грунта и воды, и з q 
лись и часто лопались. Металл лопался, стены и  у ’ ывѵнр 
бочие и инженеры не сдавались. Утопая по колена в плывуне 
и разжиженной глине, они шаг за шагом отвоевывали пр с ̂ ра̂

„  пяяъяоенной почвы. Рискуя жизнью, люди оросались в 
ство у разъярена ппйгтнряными телами загора-наиболее опасные места, нередко сооственн
живая доступ плывунам. бпичком соседстве с котлованомИ  э т о  п о н я т н о .  В е д ь  в с а м о м  б л и з к о м  с и ^ д  в о к а а л о в .
н а х о д и л и с ь  о г р о м н ы е  з д а н и я  С ев ер н о г о  и  К а з а н с к о г о  в о к з а л о в .
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Малейшая осадка почвы, сдвиги стенок котлована повлекли бы 
за собой аварию этих зданий. Мы прошли котлован, не повредив 
вокзалов. Но два неприятных момента перегнить все же при
шлось.

Давление грунтов было настолько сильное, что весь котло
ван со всем шпунтом двинулся от Северного вокзала к клубу 
«КОР». Несколько свай при этом лопнуло. Пришлось очень 
спешно ставить дополнительные крепления и так удержать кот
лован от дальнейшего сдвига.

Второй случай произошел летом 1934 года. Мы недостаточно 
изучили расположение водопроводных устройств. Из-за осадки 
грунта около котлована разорвался водопровод, вода подмыла 
находившиеся рядом канализационные трубы, которые также 
лопнули. Из лопнувших труб вода устремилась в котлован, 
вынося грунт и образуя все увеличивающуюся воронку. Водо
проводные задвижки оказались неисправными. Пришлось за
крыть уборные Октябрьского и Северного вокзалов и тем са
мым остановить поток канализационных вод. Водопроводная 
же вода была перехвачена в деревянный ящик и уже оттуда на
сосами перекачивалась на поверхность.

Ликвидация этой аварии, угрожавшей и котловану и зданию 
Северного вокзала, потребовала нескольких дней. Нам приш
лось проверить все прилегающие водопроводные линии и поста
вить дополнительные задвижки.

На Краснопрудной улиие бровка котлована в одном месте 
вплотную подходила к стене трехэтажного дома, а в другом 
отстояла от двух четырехэтажных домов едва лишь на метр. 
Еще до начала проходки котлована под фасадные стены этих до
мов были подведены опоры в виде глубоко забитых железобетон
ных свай. Все же несмотря на предохранительные меры мы вели 
проходку котлована около этих домов очень осторожно. Вы
пуск грунта мог разрушить здания. Около дома № 19, где грунт 
оказался наиболее неблагоприятным, мы забили в уже начатом 
котловане металлический шпунт.

В более спокойных условиях проходила работа по разра
ботке котлованов на остальных участках. Но и здесь малейший 
недосмотр мог повлечь аварию котлована. Такой случай и был 
на 4-й дистанции, где одна стенка котлована на протяжении 20 
метров обрушилась. Еще более серьезная авария произошла 
в начале работ у дома № 13 по Краснопрудной улице. Здесь 
ранее, когда еще предполагалось вести работы закрытым спо
собом, была заложена шахта № 26. При переходе на открытый 
способ низ этой шахты надо было засыпать до отметки будущего 
котлована. Этого не сделали, так как хотели использовать шахту 
для стока и откачивания грунтовой воды. В итоге стены подле 
шахты и все центральные сваи дали осадку на целый метр.



Только спешно принятыми мерами удалось сохранить крепле
ния и предотвратить обвал стен и начавшееся разрушение 
дома № 13.

Эти случаи послужили для всех нас очень хорошим уроком. 
Мы стали еще более внимательны, старались еще точнее соблю
дать все технические правила.

Значительный объем земляных работ, которые надо было 
выполнить в короткое сравнительно время, заставил нас ши
роко применять механизацию для выемки грунта из котлована 
и дальнейшей его транспортировки. Самую разработку прихо
дилось вести больше вручную, так как паутина подземных со
оружений и частые многоярусные крепления не давали возмож
ности установить достаточное число механизмов. С другой сто
роны, нельзя было форсировать выемку грунта (что является 
основным элементом механизации), так как эта выемка должна 
итти параллельно с креплением котлована. Всякое преждевре
менное углубление котлована до его раскрепления повлекло 
бы за собой аварию.

Механизированную разработку грунта при помощи скрепе
ров мы проводили главным образом на Комсомольской площади. 
На остальных же участках механизация заключалась только 
в подъеме грунта наверх при помощи транспортеров, подъемни
ков и главным образом кранов-укосин. Эти последние по своей 
дешевизне и простоте оказались наиболее удобными и выгодными.

В условиях города при стесненных площадках грунт, выда
ваемый на поверхность, надо немедленно вывозить. Недостаток 
транспорта заставлял нас класть весь вынимаемый нами грунт 
в отвал у самого места работ. Почти по всей трассе от Комсомоль
ской площади до Сокольников высились земляные горы. Земля 
загрязняла улицы, вызывала нарекания жителей и в то же время 
задерживала строительство. Автомобильный транспорт спра
виться с вывозкой всего грунта не мог. Мы тогда решили ис
пользовать трамвайные поезда и проложили трамвайные пути 
почти вдоль всей трассы.

Эта мера хотя и помогла, но целиком освободиться от выну
того грунта нам не удалось. Помог, как и всегда в трудные ми
нуты, Лазарь Моисеевич Каганович.

По его предложению все учреждения, имеющие машины, 
должны были их предоставить для вывозки породы со всех точек 
строительства. «Грунтовый кризис» был ликвидирован.

Под защитой готовых, хорошо и надежно раскрепленных 
и достаточно осушенных котлованов бетонная кладка самого тон
неля для строителей не представляла больших затруднений. 
Все же и здесь надо было очень внимательно следить за крепле
ниями. Крепления, состоявшие из 30-сантиметровых бревен, 
представляли целый лес и высились несколькими ярусами.



е- Для того чтобы в этом лесу возводить цельные монолитные
де бетонные стены, надо было естественно часть креплений уда лить.

Это приходилось делать очень осторожно, соблюдая строгую 
м. последовательность. Каждую часть котлована пришлось пере-
о- креплять по нескольку раз. Лишь после этого можно было вы

вести стены тоннеля и сделать железобетонные перекрытия, 
іо Технический персонал таким образом должен был не только
и- следить за прочностью опалубки и качеством бетона, но и орга
на низовать самый процесс кладки так, чтобы не допустить малей-
о- шей деформации креплений котлована.
:о- Много трудов стоили нам изоляционные работы. Большин-
к- ство строителей впервые встретилось с гидроизоляцией. Они
■о- не учитывали, что ценность готового тоннеля, основание которого
ся залегает ниже уровня грунтовых вод, определяется не только
на прочностью конструкций, но и водонепроницаемостью стен,
іе- перекрытия и основания. Опытных рабочих-изоляционников
по У нас также не было. Поэтому пришлось провести большую вос

питательную работу среди техперсонала и все время следить за 
іе- качеством гидроизоляции.
и> К ак показала практика, одним из наиболее тяжелых момен-
ко тов в гидроизоляционных работах была заделка в лотке отвер-
и. стий, остающихся после удаления центральных свай. Напорная
ей грунтовая вода с такой силой пробивалась в эти отверстия, что
и. заделывать их удавалось с большим трудом. Эта производствен-
[а. ная ошибка выявилась только в конце строительства. Мы ее
ок учли и при постройке северного вестибюля «Комсомольской»
пт станции: центральные сваи просто подрезали, а изоляцию укла-
[ь- Дывали уже сплошь, без разрывов.
пя Сокольнический радиус мы закончили и сдали в установлен
ия ный срок. 15 октября 1934 года от Комсомольской площади
іа- . к станции «Сокольники» прошел первый пробный поезд,
іс- 2 230 погонных метров двойного пути, 250 метров тупико-
ти вого пути около станции «Комсомольская», вытяжной парковый

путь в депо длиной в 509 метров, три станции, четыре вестибюля 
іу- и три понизительных электростанции с кабельными коллекто-
[и- рами — такова работа, которую проделал коллектив сокольниче

ского радиуса. Эту работу пришлось вести в очень трудных 
ы, условиях, и выполнить ее удалось только благодаря энтузиа-
ек зму всего коллектива.

Лучшие бригады Аронова, Воронина, Пискарева, Хазина, 
лх Доронина, Замалдинова, Ютта, Шамна, Храпова, Дергачева,
IJJ- Гурова, Елкина, Ивлюшова, Кима, Лелекова, Лифанова,
[й. Кулебякиной, Леднева, Фокина, Симонова, Горелова, Козлова,
іе- Майер, Дунаева, Богдан геройски преодолевали трудности ново-
>н? го незнакомого строительства. Ими руководили инженеры и тех-
[И. ники Соколов, Гуров, Семенов, Столяренко, Павловский,



Смульский, Москалев, Федоров, Камышин, Штейнберг, Гор
ений, Соколик, Коробко, Быковский, Плющ, Щипакин, 
Глашкин.

Руководимые одним желанием — выполнить указание пар
тии, построить в срок метро пролетарской столице, они рабо
тали прекрасно. Тоннель, станции и вестибюли они построили 
хорошо и во-время.

ФРУНЗЕНСКИЙ р а д и у с

В отличие от сокольнического радиуса трасса фрунзенского 
радиуса проходила не только по улице, но и по дворам и под до
мами. Такое расположение трассы потребовало различных тех
нических решений способа проходки на различных участках 
радиуса. Там, где трасса метро проходила достаточно далеко от 
домов, был применен, как и на сокольническом радиусе, бер
линский способ. Там же, где пришлось вести трассу под домами 
или в непосредственной близости от них, мы применили тран
шейный способ. Этим способом мы прошли немного меньше по
ловины всего фрунзенского радиуса.

При траншейном способе разработку ведут не котлованами, 
а отдельными колодцами. Такие колодцы, вырытые на расстоя
нии 10—15 метров друг от друга, уже не опасны для находящихся 
над ними зданий. В этих колодцах ставят опалубку, возводят бе
тонные столбы. Когда ряд колодцев забетонирован, в промежут
ках между ними роют новые колодцы. Их также бетонируют, 
и так до тех пор, пока все колодцы сомкнутся и составят сплош
ную стенку тоннеля. А когда обе стенки тоннеля готовы, грунт 
между ними вынимают до уровня железобетонного перекрытия 
тоннеля и делают это перекрытие. Только после этого начинают 
выемку грунта между стенами под перекрытие.

Вынимать грунт из почти готового тоннеля надо очень осто
рожно. Надо тщательно крепить стены распорами. При плохом 
креплении стены под давлением грунта с боков могут сдвинуться. 
А когда грунт из тоннеля уже вынут, кладут железобетонное 
основание, и тоннель готов...

Весь этот процесс также требует очень тщательного крепле
ния. У нас был случай, когда из-за плохого крепления готовая 
стена тоннеля сдвинулась, и только экстренные меры предотвра
тили серьезную аварию...

Траншейный способ работ обеспечивал нас от выплыва 
грунта из-под зданий. Бетонная стена, которую мы возводили 
по частям, являлась надежным заграждением. Под защитой 
этой стены мы уже совершенно безопасно вынимали грунт.

Гидрогеологические условия на участке от Волхонки до



Кропоткинской площади оказались благоприятными, и тон
нель был пройден без всяких приключений. Но на Волхонке 
мы встретили другие затруднения. Тоннель здесь проходил 
очень близко к  зданию Музея изящных искусств. От нас требо
вали, чтобы в здании не было ни одной трещины. Мы это требо
вание выполнили.

На Остоженке и Чудовке гидрогеологические условия были 
менее благоприятны — нижняя часть тоннеля попадала в грун
товые воды. Пришлось применить искусственное водопони- 
жение.

После того как уровень воды был понижен, мы разработали 
тоннель сравнительно легко. Зато очень сложной оказалась 
проходка траншейным способом подле шестиэтажного дома, 
•ѵгена которого находилась в 2,5 метра от тоннеля.

Вначале мы предполагали вести проходку открытым спо
собом за металлическими шпунтовыми стенками. Но слабость 
фундамента под домом не позволила этого сделать, так как при 
•забивке шпунтов паровым копром сотрясение грунта повлекло 
бы за собой разрушение дома. Понизить воду также не удалось. 
Мы забивали в колодцах специальные шпунтины, а между фун
даментом дома и будущей стеной тоннеля силикатизировали 
песчаный грунт, вводя жидкое стекло и хлористый кальций. 
Этим мы предотвратили выплыв жидкого грунта из-под здания 
в колодцы и прошли тоннель, не повредив здания.

Во всех этих случаях от строителей требовалась исключи
тельная находчивость, так как  каждое здание имело свои особен
ности и требовало иного подхода.

Наши инженеры товарищи Шмидт, Миткин, Степанов, По
номарев, Костин, Бутми, Милейковский, Дыгерн, Левин пре
красно справились с проходкой тоннелей траншейным способом, 
не допустили ни одной аварии в прилегавших к  тоннелю 
зданиях.

Но при проходке берлинским способом аварии все же были. 
Несмотря на очень осторожные работы в доме№  12 по Остоженке 
и здании Комакадемии на Волхонке произошли деформации. 
Нам пришлось эти здания специально укреплять...

Особенно трудной была проходка у здания бывшего интен
дантского склада (дом № 48 по Остоженке), не имевшего ника
ких поперечных стен и связей. Мы здесь применили сплошной 
металлический шпунт.

Разработка грунта, выдача его на поверхность и транспор
тировка мало отличались от таких же работ на сокольническом 
радиусе. Но проходка колодцев при траншейном способе требо
вала специальных навыков. Чтобы ускорить выдачу грунта из 
колодцев, мы применяли специальные электроворотки. Для 
вывоза грунта пользовались трамвайными поездами.



Бетонные и гидроизоляционные работы мы начинали после 
выемки грунта. За этими работами приходилось очень тщательно 
наблюдать. Не всегда рабочие и инженерно-технический персо
нал достаточно внимательно к ним относились. Бывали случаи, 
когда после распалубки колонн верхняя часть их оказывалась 
без бетона. Надо было их дополнительно бетонировать.

Но несмотря на все трудности, несмотря на допущенные 
иной раз ошибки тоннель был закончен в срок. 1 ноября 1934 
года мы начали постройку вестибюлей понизительных подстан
ций и отделку станций и вестибюлей.

Двадцать два месяца мы работали. За это время мы построили 
по обоим радиусам — сокольническому и фрунзенскому — 4 071 
погонных метров двойного пути, вытяяшой путь в парковое 
депо. Мы построили четыре понизительных подстанции, семь 
вестибюлей, пять станций — «Сокольники», «Красносельская», 
«Комсомольская», «Дворец советов», «Парк культуры им. Горь
кого». Для этого нам пришлось вынуть 878 тысяч кубометров 
грунта, уложить 210 тысяч кубометров бетона, засыпать поверх 
готовых тоннелей 250 тысяч кубометров земли.

Вся эта работа проделана в основном одним и тем же кол
лективом рабочих и техперсонала. Эти люди пришли на строи
тельство не только не построив до того нигде метрополитена, — 
они до того никогда не видели его. Но они очень быстро освоили 
это новое для них дело. Мобилизованные с фабрик и заводов 
комсомольцы, никогда не бравшие в руки лопату, через неко
торое время становились хорошими землекопами, затем быстро 
осваивали работу по креплению котлованов. Кончив земляные 
работы, они становились арматурщиками и бетонщиками. 
Бывшие работницы швейных фабрик, бывшие галошницы быстро 
осваивали сложную гидроизоляцию, показывали блестящие 
образцы работы. А когда окончились строительные работы, 
рабочий коллектив перешел на лепку кессонов, облицовку стен 
глазурованными плитками и мрамором. Только в начале отде
лочных работ понадобилось руководство квалифицированных 
рабочих. Спустя короткое время все бывшие землекопы, изоли
ровщики, бетонщики стали хорошими укладчиками плиток, 
полировщиками мрамора и лепщиками.



П . н .  Г У Р О В
Начальник 4-й дистан

ции Мотрострон

Г О Р Я Ч И Е  Б У Д Н И

ыла весна 1933 года. По Красносельской улице 
с раннего утра бродили кучки людей. Они оста
навливались подле крышек канализационных и 
водопроводных колодцев, внимательно огляды
вали телефонные шкафы, протягивали поперек 
улицы ленты рулеток. Потом раскладывали синие 
холсты- чертежей и пытливо в них вглядывались.

На больших листах была нанесена улица со всеми ее соору
жениями — домами, трамвайными линиями, заборами и стол
бами. Густой паутиной вились пунктирные линии, обозначав
шие сложное подземное хозяйство — водопроводные и канализа
ционные трубы, телефонные и осветительные кабели, водостоки, 
коллекторы. Эту паутину изучали особенно тщательно.

Людям предстояло строить «Красносельскую» станцию. Они 
готовились к забивке первых свай. Сваи надо было забивать 
так, чтобы не повредить подземных сооружений, не пробить 
какую-либо трубу, не порвать кабель.

Уходя на глубину 13—14 метров, свая должна была пройти

О



мимо сплетений этой сложной сети, не задеть подземных соору
жений. В этом была первая и основная задача. Сохранить подзем
ное хозяйство, ни на минуту не лишать жителей удобств, сохра
нить почву в месте будущих разработок — такие требования 
стояли перед строителями на первом этапе строительства.

Вот почему так внимательно следили рабочие за бегавшим 
по чертежу карандашом инженера. Карандаш чертил по синей 
бумаге. Он часто останавливался, и его остановки определяли 
места будущих свай. Соединенные вместе сваи должны были со
ставить дельный железный каркас— скелет будущей разработки, 
железобетонные ребра которого удержат давление грунта, пре
дохранят от обрушения стены огромных котлованов.

Но вот изыскания закончены, места будущих свай опреде
лены. По наскоро положенным рельсам на улицу, полную шума 
и движения, выкатывается высокий паровой копер. Толпы любо
пытных окружают невиданную на московских улицах машину. 
По адресу инженеров и рабочих слышны иногда довольно острые 
реплики. Инженеры нервничают, стараясь сохранить спокойст
вие, приличествующее серьезности момента. Рабочие смеются, за
чаливая гибкий стальной трос вокруг тяжелой железной балки.

Раздается первая команда. Машинист двигает рукоятку, 
стук паровой лебедки разносится далеко вокруг, покрывая 
звонки трамваев. Трос натягивается, как струна, и балка мед
ленно приподымается, звенит о камни мостовой. Потом стано
вится стоймя и повисает в воздухе.

Десятник уже охрип от волнения. Ведь ему впервые прихо
дится вести такую работу на людной улице, среди скопища 
люоопытных, которых не в силах разогнать ни один милиционер. 
А вдруг, неровен час, оборвется трос, либо соскользнет плохо 
зачаленная петля, и сорокапудовая балка обрушится на головы 
стоящих вокруг людей. А тут еще трамвай рядом, и автомобили, 
и пешеходы.

Несколько мгновений балка плавно покачивается в воздухе. 
Старший рабочий, закоперщик, зацепив ее веревкой, старается 
удержать над приготовленным шурфом. Этот шурф вырыт, 
чтобы проверить, не встретит ли балка на своем пути трубу либо 
кабель.

Снова команда. Балка тихо опускается вниз. Конец ее скры
вается в шурфе. Тогда машинист подводит копер и дергает дру- 
ГУЮ рукоятку. Копер шумно выпускает пар. Семидесятипудо
вая чугунная «баба» с размаху опускается на верхний конец сваи. 
Свая вздрагивает и оседает. Снова вздыхает копер, снова падает 
«баба». И после каждого удара балка все глубже уходит в землю. 
Иногда балка вдруг останавливается. Раз за разом ударяет ее 
тяжелая «баба». Балка ни с места. Она встретила на своем пути 
валун, и он мешает ей продвинуться. И только после многих
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уда рои валун «отодвигается» или дробится, уступая дорогу упря
мому металлу. •

Но не всегда металл оказывается сильнее. Часто свая останав
ливается, и уже никакая сила не может заставить ее продви
нуться дальше. Она кряхтит и гнется, не в силах разбить слиш
ком большой камень. Тогда приходится оставлять ее, а рядом за
бивать новую. И только когда котлован уже раскрыт, находят 
следы борьбы металла с камнем: огромный валун и рядом изог
нутую, скрученную винтом железную балку.

Свая за сваей уходили в московскую мостовую. Необученные 
рабочие прекрасно справлялись с незнакомым делом. Ни одного 
повреждения подземного хозяйства при забивке свай не было. 
Сваи миновали и трубы и кабели. Л ведь вначале строители 
сильно опасались за их целость. Спустя полтора-два месяца 
рабочие так освоили забивку, что опускали сваи подле проходя
щих мимо вагонов трамвая. Увеличилась и производительность. 
Вместо трех-четырех свай в смену забивали уже по пятнадцать.

Удача ободрила людей. Работа развертывалась успешно. 
Росли и люди. Бригады Короткова, Мосальского, Данченко, 
техники и десятники Котов, Пронин, Лебедев работали все уве
реннее. Предстоявшие земляные работы уже не внушали опа
сений... Первые шаги прошли на редкость удачно.

В мае сваи были забиты на участке длиной в 150 метров. Н а
чалось рытье котлованов. Эта простая на первый взгляд работа 
на самом деле была одной из самых трудных. Мало вырыть котло
ван и выбрать землю. Надо еще закрепить отвесные стенки ко
тлованов так, чтобы за деревянной их обшивкой нигде не мог 
сползти грунт, чтобы не было осадок и сдвигов. Для этого требо
валось раскрепить весь котлован 30-сантиметровыми бревнами, 
распереть его вдоль железными швеллерами. К распорам вверху 
котлована надо было подвесить все подземное хозяйство, целую 
сеть труб и кабелей. Подвеску приходилось делать очень осто
рожно. Ведь малейшее повреждение какой-либо трубы могло 
затопить котлован и даже, если труба газовая, повлечь взрыв 
и гибель людей.

В мае на постройку прибыли мобилизованные комсомольцы. 
Их поставили на вскрытие, подвеску подземных сооружений 
и устройство крепления котлованов. К ним прикрепили наи
более энергичных десятников и техников.

Никогда не видевшие подобной работы комсомольцы с боль
шим рвением взялись за нее. Они знали, что от качества их рабо
ты зависит снабжение города водой, газом, электричеством. 
Они знали, что малейший недосмотр грозит тяжелыми послед
ствиями. Гордые этой ответственностью, они работали очень 
хорошо. И наиболее популярной была в это время квалифика
ция крепильщика.



Бригады Оводова, Зубарева, Орехова, Фандо, Трубача, 
Хроиина, инженеры и техники Лебедев, Амонтов, Пронин, 
Котов, Столяренко, Смульский, Семенов — работали так, что 
за все время не было ни одной аварии в подземном хозяйстве, 
ни одного обвала котлована. Люди боролись не только за бы
строту и качество креплений, но и за их опрятность и даже кра
соту. Поставить крепление аккуратно, чисто, ровно — все это 
стало вопросом чести для всех нас.

Узким местом в земляных работах была отвозка вынимаемого 
из котлованов грунта. Транспорт не справлялся с вывозкой, 
и горы свеженасыпанной земли высились вдоль всей трассы. 
Эти горы все росли, работать становилось все труднее. Огромная 
тяжесть давила на бровку котлована, создавая угрозу обвала. 
Одними автомашинами вывезти всю эту массу земли было нельзя, 
хотя по решению правительства весь грузовой автопарк Москвы 
по два дня в месяц работал на вывозке грунта. Пришлось изы
скивать какие-то другие способы. Вдоль бровки котлована 
станции уложили переносный трамвайный путь. Трамвайные 
поезда днем и ночью подходили под бункера, забирая землю. 
Угроза остановки работ отпала.

Строительство разворачивалось все шире. Весной 1934 года 
было вынуто уже около 50 тысяч кубометров земли, тогда как 
за весь 1933 год вынули 64 тысячи. Уже и трамвайные поезда 
плохо справлялись с вывозкой. Надо было добиться возможно 
лучшего их использования, быстрейшей оборачиваемости.

Рабочие нервничали. Недостаток транспорта, перебои 
в подаче вагонов снижали производительность и вызывали не
довольство и нарекания. Бригадир лучшей бригады землекопов 
Елкин пришел к начальнику дистанции:

— Мы так работать не можем и не хотим, — чуть не плача, 
сказал он. — Нам не меньше десяти поездов надо, а дают только 
пять... Что это за работа?

Ответственный за работу транспорта Федорук обиделся:
— Чего ты, Елкин, сказки рассказываешь? Лучше бы грузил 

скорее, а то трамваи под погрузкой долго стоят... А еще десять 
поездов просишь.

Разгорелся спор. Наконец Федорук согласился:
— Ну, ладно, Елкин! Я сам диспетчером стану. Буду тебе 

все давать, хоть и в ущерб другим перевозкам. И посмотрим, 
как ты справишься.

— Есть! — крикнул, убегая, Елкин. — Посмотрим, чья 
возьмет!

Весть о том, что Елкин «сражается» с Федоруком, стала 
сразу известна во всех углах котлована.

На следующий день высокая фигура Федорука уже с ран
него утра носилась вдоль трамвайной ветки. Он сам командовал
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поездами. Один за другим трамваи подкатывали к бункерам 
бригады Елкина. Бригада работала уверенно и спокойно. 
Опрокидные ковши, полные свежей земли, мелькали в воздухе. 
На секунду остановив свой полет, они опрокидывались над бун
керами, и порода черным потоком устремлялась вниз. Непре
рывно хлопали дверцы бункеров.

— Нажимай, Елкин, наж им ай,— неслось из котлована.
— Федорук, Федору-ук! Не задерживай, давай вагоны, 

смотри, бункера полные 1— кричали сверху.
Федорук носился пулей. Своеобразное состязание продол

жалось целый день. А вечером, усталый от целого дня беготни, 
Федорук вошел в кабинет начальника дистанции. На лице его
блуждала растерянная улыбка.

  Это черти какие-то, а не люди. Здорово они меня разде
лали, — развел он руками. — Все, все, что было, снял с работы, 
чтобы заткнуть эту прорву. И нехватило. Тут двадцати поездов
мало! „ - -

Весна 1934 года — время самой напряженной борьбы за 
окончание земляных работ. Люди действительно работали, как 
черти.Темпы все время росли. И если предшествующие шесть 
месяцев дистанция не выходила из тяжелого прорыва, то теперь
прорыв этот был ликвидирован.

С земляными работами коллектив справился успешно не
смотря на то, что работать приходилось иной раз в очень тяже
лых условиях. Особенно тяжело было на пятом участке. Про
ходка его прекратилась в августе 1933 года из-за очень сложных 
геологических условий. В январе 1934 года его передали 
дистанции. Семь месяцев шла медленная осторожная работа 
в тяжелых 6-метровых плывунах. Водопонижение не помогало. 
80 метров этого участка грозили разорвать готовую трассу, 
мешали сомкнуть тоннели станции с тоннелями L-й дистан-
Ции. ™

Чтобы не прерывать уличного движения, широкую, в ли 
метров, улицу перекрыли временным деревянным мостом, од 
мостом в котловане вели разработку. Но мост едва выдерживал 
тяжелую нагрузку. Железные сваи, на которых он покоился, 
Уходили в плывуны. А рядом, на углу улицы, над самым котло
ваном повис трехэтажный каменный дом, стена которого сов
падала со стенкой котлована, как  бы продолжая ее.

И самый мост и дом требовали неусыпного наблюдения. 
Положиться на сложную систему крепления было нельзя. 
А тут еще грозили поверхностные воды.

Верхняя Красносельская улица резким уклоном спускалась 
к котловану. Во время дождя по ней катились огромные потоки 
воды, переполнявшие городские водостоки. Отвести воду не 
было никакой возможности. Поэтому было решено в случае



дождя не перебрасывать поток через котлован прямо по мосту. 
Это было очень рискованно.

Малейшая оплошность могла привести к размыву бровки 
котлована. А размыв бровки повлек бы в свою очередь затопле
ние котлованов, разрушение дома и гибель всей работы. На этот 
участок мы поставили лучших инженеров — Столяренко и За- 
негина, перебросили наиболее дисциплинированных рабочих.

Все знали, как опасны работы на этом участке. Ведь если бы 
во время дождя вода прорвалась в котлован, то он в несколько 
минут превратился бы в огромную бесформенную канаву с раз
рушенными подземными сооружениями. Поэтому руководи
тели . работ по многу раз осматривали крепления под мостом, 
придираясь к каждому болту, каждому клину, каждому подкосу.

Медленно продвигались люди в плывунах, сантиметр за сан
тиметром отвоевывая пространство у не хотевшей сдаваться 
пучины. Наконец котлован вырыли на полную глубину, злой 
плывун в подошве будущего тоннеля укрепили каменной набро
ской. Горное давление увеличивалось с каждым днем. Крбпле- 
ния котлована натянулись, словно струны. Распоры из 
30-сантиметровых бревен лопались, словно сделанные из 
фанеры. Гнулись железные сваи.

Геодезисты, наблюдавшие за положением котлована, со 
щили, что он «качается» из стороны в сторону. Под напором 
грунта котлован сдвигался на несколько сантиметров в сто
рону.

В эти дни особенно угрюмым и сосредоточенным казался на
чальник участка инженер Столяренко. Он знал, чем грозила 
здесь малейшая ошибка. За внешним спокойствием и нетороп
ливостью скрывалась большая тревога. Днем и ночыо он не по
кидал котлована, обходя все его углы, внимательно исследуя 
каждую крепь.

Момент был очень тяжелый. Мост со снующими толпами лю
дей, потоками машин держится на одних подкосах. Обнажен
ные почти на всю длину сваи одними концами «болтаются» в плы
вунах. Они уже не служат опорами. А мост тяжело содрогается 
под тяжестью машин, трясется, словно в лихорадке, и каждое 
его сотрясение вызывает беспокойство на лицах людей в котло
ване. Каждые пять минут кто-нибудь выбегает из-под моста 
и пытливо оглядывает небо — не грозит ли дождь.

И вот — случилось! Теплой июньской ночыо над крышами до
мов нависла тяж елая туча. Взоры всех устремлены в ночное 
небо.

— Покупаемся сегодня, — говорит кто-то.
— П ройдет,— пытается успокоить д ругой .— Вчера хуже 

было, а пронесло...
Но уже для всех ясно, что дождь будет. Вот только какой?







Надолго ли? Этот вопрос мучит всех. И каждый дорого дал бы,
чтобы получить ответ на него.

Дворник соседнего дома ввязывается в беседу, приводит 
свои приметы. Его слушают внимательно. А он, довольный этим,
болтает не умолкая:

— Придется вам сегодня карасей половить!..
Настроение у всех тяжелое. Темная туча все ближе и ближе. 
Дежурная бригада на месте. Начальник участка и сменные

инженеры спустились в котлован...
Рванул резкий порыв ветра. Редкие капли застучали по

^ Дождь хлынул. Он полил сплошной водяной завесой. А через 
несколько минут бурлящие потоки воды уже неслись по улице, 
заливая мост, образуя на нем и около него целые озера.

Наш мост не в состоянии удержать всю воду. Она перели
вается через край, прорывается около дома и с шумом обруши
вается в котлован. Крики инженеров, возгласы рабочих, стоя
щих по колена в воде, теряются в грохоте грома и шуме дождя. 
Досками, щитами, песком и камнями люди перегораживали

путь^водс.^ому[ к  д о м у 1  д ы р а  тамІ Разм ы вает!— раздается

вдруг отчаянный крик.
Пенящаяся поверхность воды начинает бурлить, образуя 

зловещую воронку. Это размыв — оседает бровка котлована. 
Катастрофа кажется неминуемой. А внизу, под мостом люди. 
Оттуда слышен шум воды, характерный вой центробежных насо
сов и треск креплений. По подкосам и распорам карабкаются 
рабочие, стремясь пробиться к месту размыва. Потоки грязной 
воды обливают их, но они упорно лезут вперед, забыв 05 опас
ности. И вдруг... гаснет свет! Кто-то задел доской провод.

—' Монтер ! Монтер ! — надрывно кричат со всех сторон. — 1 де 
ты, окаянный? Свет давай! Давай свет!..

А шевельнуться нельзя. Внизу 10-метровая пропасть, под 
ногами скользкое круглое бревно. И когда наконец починили 
проводку, вспыхнувшие лампы осветили замерших людей, 
которые, уцепившись за что попало, висели на креплениях. 

Но минутная заминка кончилась, и люди снова ринулись

« ворон ке.^  ай[ д оски| _  кричит какой-то смельчак, вися 
в воздухе, и сразу замолкает, полузадушенный новым каска-

ДТ а Г р , Г «  у“ пр” моГи Г ? р » г а „ Ир, занятый „аш пкой 
вала Каждую минуту его вместе с рабочими может сорвать вниз 
Г д ,ш щ Г я Узе« л я .5Но он не замечает этого. Надо отгородить
промоину, остальное неважно.

Грузовики с грунтом идут прямо через мост, по самые оси



утопая в воде. Все время к месту прорыва сваливают землю. в эт
Наконец удается перехватить воду выше моста и направить ее тоні
в другую сторону. Открываются размеры повреждений. За- над
гихший на время дождь дает возможность кое-как исправить их.
Но угроза катастрофы еще не миновала. стаі

Дождь начинает лить с новой силой. Потоки воды опять зах- вал
лестывают мост. Поединок людей со стихией возобновляется. из-!
Люди работают словно в припадке, забывая опасности и уста- мет
л ость...

Всю ночь длилась борьба с водой. Насквозь промокшие сна
люди ходили, не выбирая дороги, прямо по воде. Грязь уже ни
кого не смущала. В котловане по колена в липком плывуне мо- вай
гористы спешно ремонтировали засорившийся насос. Они об
тирали с него грязь своими шапками. в х

На рассвете дождь прекратился. Блеснуло чистое небо. ное
Измученные нечеловеческим напряжением люди выбрались на 
настил моста. И только тут впервые за всю ночь увидели друг не
друга. Ка

Мокрая, прилипшая к телу одежда, вымазанные грязью трс
лица, распухшие от воды руки делали людей неузнаваемыми.
И все же слышны шутки и смех. Ребята подтрунивают друг над ни
другом, забыв о том, что только час назад каждый из них под- дн
вергался смертельной опасности. ин

— Эх, покурить бы теперь!.. — мечтательно протянул кто-то.
Начали шарить по карманам. Там все превратилось в бес- ctj

форменную грязную массу, промокло насквозь. Тут один из пр:
шоферов предлагает табак. Но мокрыми руками не свернуть па
пиросы, а вытереть не обо что. Все мокро. Снова шофер приходит уж
на помощь. Он любезно крутит папиросу одну за другой.

Эта ночь надолго осталась в памяти строителей. Она крепко 
спаяла весь коллектив.

В августе 1933 года начались бетонные работы. Кадров ди- но
станция не имела. Надо было их готовить. Комсомольские бри- М(
гады стали на бетон. Д ля них организовали кружки техмини- гр
мума, ознакомили их с современными взглядами на бетон, я
с ето технологией. Интерес у ребят был огромный. Они засы- це
пали преподавателей вопросами, старались вникнуть в сущ
ность каждого производственного процесса. А на производстве тр
осаждали инженеров, тут же на практике проверяя полученные 
в кружках знания. Эта настойчивость заставляла подтягиваться Д]
и технический персонал, побольше читать, готовиться к  ответам за
на вопросы рабочих... це

Если при земляных работах дистанция задыхалась от из- на
бытка грунта, то на бетонных все время ощущался острый недо- рі
статок цемента и инертных материалов. Бывали дни, когда 
цемента оставалось едва на несколько часов. А на дистанции чг



ь это время шла упорная борьба за своевременное окончание бе
тонных работ. По решению Московского комитета всю кладку
надо было кончить к 1 июля...

В эти дни весь коллектив был охвачен одной мыслью: сдать 
станцию раньше других. Понятно поэтому, как люди пережи
вали каждый перерыв в работе, особенно когда это случалось 
из-за нехватки нескольких десятков тонн цемента, сотни куоо-
метров гравия или песка.

В июне цемента не стало совсем. На все треоования Метро-
онаб отвечал:

  j-jjj складах нет ни одного килограмма цемента. Ъыпуты
вайтесь как-нибудь.

Инженеры и снабженцы не отходили от телефонов. Пустили 
в ход все средства. Но цемента не было. Положение безвыход-
ное!.. _ к

Начальнику пятого участка инженеру Занегину цемент оыл 
не нужен. На его участке бетонные работы еще не начинались. 
Казалось, что все цементные злоключения его не должны были 
трогать.

Когда уже потеряна была всякая надежда и принято реше
ние остановить работы, Занегин вдруг пришел к начальнику 
дистанции. Он посмотрел на растерянные лица собравшихся 
инженеров и просто, как будто дело шло о пустяке, сказал:

— Можем мы дать расписку, что отдадим цемент? Я тут на 
стройке одной выпросил у  друзей своих вагон. Но только отдать 
придется, я же по совести их уговорил и обещал вернуть.

Все так и застыли. Шутка ли — вагон цементу и когда? Когда 
уже решено остановить работы, когда нет ни грамма цемента. 

А Занегин улыбался переспрашивая:
— Так дадим расписку, сумеем вернуть?
Оказывается, он, увидя, что бетонным работам грозит оста

новка, бросился к телефону, а потом и сам поехал рыскать по 
Москве в поисках цемента. Он просил и уговаривал, умолял и 
грозил, клялся, что на второй же день цемент будет возвращен, 
и в конце концов вырвал на одной постройке последний вагон
цемента. тт .  _

Теперь надо было этот цемент перевезти. Но это уже осоонх
трудностей не составляло.

Расписки, машины, люди были готовы в одно мгновение. 
Дистанционная «газовка» понеслась по Москве, разыскивая 
закончившего работу кладовщика — «хранителя» столь драго
ценного вагона. Напуганного и недоумевающего, его привезли 
на склад. А еще спустя час цемент был уже на дистанции. Пре
рывать работы не пришлось...

Случаи, подобные этому, повторялись часто. Помощник на
чальника дистанции Федорук тогда мрачно заявлял.



В плывуне

— Цемент на исходе. На элеваторе тоже пусто, и получать куі
сегодня неоткуда... ше

Ему в ответ говорили, что ночью на Москву-реку придет на:
■баржа с цементом из Вольска. Цемент можно тут же брать.
Нужны только рабочие, много рабочих. А где их взять? Снять но
•с участка значит остановить работу. Опять как будто нет выхода. ря
Но выход надо найти. И руководство дистанции начинает при- в&
кидывать, где свернуть работу. Начальники участков горячатся. чт
Каждый пытается доказать, что у него положение наиболее без- бы
выходное. А время идет... чт

И вдруг мы слышим: ко
— Давай машины, Федорук! Сейчас моя бригада кончает с і

работу, поедем за цементом. А людей снимать со смены незачем...
Оказывается, бригадир бетонщиков Дергачев, зайдя слу- д е

чайно в контору, услыхал разговор о цементе. Он, не говоря се
ничего, побежал к  своим ребятам, рассказал, в чем дело, и пред
ложил ехать. Комсомольцы немедленно согласились. А еще be
через час грузовик, переполненный ребятами, выехал из ворот бі
в ночную цементную «экспедицию». И никто даже не вспомнил сі
о том, что позади целый день тяжелой напряженной работы, что сі
сейчас хорошо бы поспать... Д]

Весной мы начали подтягивать бетонные работы, которые за 
зиму сильно отстали. За два месяца уложили свыше 12 тысяч п
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кубометров -  столько же, сколько было уложено в течение пред
шествовавших девяти месяцев. Это было достигнуто ценой очень 
напряженного труда всего коллектива. ии

Подъем был в с е о б щ и й -н е  только на нашей Ди »  
но и по всей трассе Метростроя. Этот подъем был следствием 
ряда решений Московского комитета партии, мобилизовавших 
всех нас на упорную борьбу за сроки. Не проходило месяца, 
?тобы мы начальники рабоі „а отдельных объектах метро не 
были у Л азаря Моисеевича Кагановича, не ПР0Х0Д™ ° 
чтобы он сам либо кто-нибудь из руководст:ва М 
комитета и Моссовета не посещал работы, не беседовал

С Н Ненадолго до этого мне, как и всем остальным начальникам 
дистанций и шахт, пришлось докладывать о своей раб 
седании бюро Московского комитета партии.

План не был выполнен, фронт работ был тесеи мешало тра 
вайное движение, перенесения которого мы никак не могли: до^ 
биться. Участок будущего вестибюля, где надо бьшо ра 
стить все подсобное хозяйство — бетонный завод, дробилки 
Гклады материалов, -  занимал ветхий дом, сноскоторого откла-

ДЫВКоща°я докладывал' о ходе работ, я  начал упирать на все эти 
причины и попросил прибавить мне рабочих.

З а м о р а ж и в а ю щ а я  у с т а н о в к а



Л азарь Моисеевич внимательно слушал. А когда я кончил, 1
<казал: ВЫ31

— Вот что! Я уверен, что все упущенное вы сумеете навер- ДОйг
«тать. Мы вам доверяем. Но вот рабочих вы просите напрасно. шие
Вы постарайтесь получше использовать тех рабочих, которые I
у вас есть, постарайтесь так руководить ими, чтобы они давали Над
больше, чем дают сейчас. Новых мы вам все равно не дадим. риа.
А вот трамвай передвинуть и дом снести — это можно. Это мы вам 1
обеспечим. Он тут же сказал об этом тов. Булганину. Через при*
два дня начали сносить дом, а еще через десять дней были убраны кол<
трамвайные пути, переноса которых мы добивались несколько зал:
месяцев. Е '

Спустя полтора месяца мы с тем же числом рабочих выпол- ный
няли работу, вдвое большую, чем раньше. Лазарь Моисеевич Мы
оказался прав. 0н 3

Работа на станции заканчивалась, когда мы столкнулись соо
с препятствием, которое в наших условиях казалось непреодоли
мым. В течение десяти дней надо было установить около 3 500 Ин;
квадратных метров опалубки. Тех плотников, которые у нас Каі
были, нехватило бы для выполнения и половины этой работы. еде.
Найти в то время плотников мы не могли. веч

Мы тогда решили собрать плотников со всех своих участков ноі
и объединить их в одну группу. Во главе этой группы поставили по
молодого энергичного инженера Петрикова. пиі

Петриков обсудил с рабочими предстоящую работу, на
метил, что должна делать каж дая бригада. Работа закипела. риі
Ни одна бригада не уходила, не выполнив задания, не закончив коз
работы. И вряд ли когда-либо в истории строительства плотники и <
работали более напряженно, более стремительно. В десять дней 
было сделано то, на что в обычных условиях требовалось не и :
меньше месяца. Слова Л азаря Моисеевича подтвердились еше 
раз... Р01

Наконец мы закончили кладку бетона, разобрали опалубку, пр
освобождая готовые тоннели. Теперь осталось только отделать цв<
эти серые однообразные стены, одеть их в мрамор и гранит. чаг

Где взять людей для этого? Ведь Москва за многовековую лы
свою жизнь не использовала столько мрамора, сколько приш
лось уложить на тринадцати станциях первой очереди метро. по
Еще в империалистическую войну мраморщики и облицовщики нк
разбрелись в поисках работы по всей стране. Нужны были сотни чи
мраморщиков, а мы едва находили одиночек. Из Киева, Ленин- зо.
града и Харькова вызывали квалифицированных мастеров. ты

На нашей станции мраморные работы начались раньше, чем на
на других. Это помогло нам сколотить группу из 15 20 мрамор- ко
щиков самой разнообразной квалификации. А к этим мраморши- ля
кам мы решили прикрепить своих рабочих. <т
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К ак и всегда, когда надо было осваивать новое дело, мы 
вызвали наших комсомольцев. Они охотно откликнулись. К аж 
дому мраморщику мы прикрепили по два-три человека. И быв
шие землекопы и бетонщики начали ставить мраморные плиты.

Но просто ставить мрамор мало. Надо его поставить хорошо. 
Надо, чтобы качество работы соответствовало качеству мате
риала. А мы об этом сразу не подумали.

Когда началась укладка мраморных плит, к нам на станцию 
приехал тов. Каганович. Он долго смотрел, как облицовывали 
колонны, вертел в руках мраморные плитки. А потом резко ска-
зал: „  -

  Мне не нравится ваша работа, рели  вы берете драгоцен-
ный материал, так сумейте сделать из него менее ценную вещь.
Мы ведь ставим мрамор не только для того, чтобы показать, что
он у нас есть. Мы хотим создать красивое, достойное нашей эпохи
сооружение, а не грубо налепить его как попало.

После этих слов Л азаря Моисеевича работа пошла по-новому.
Инженеры и рабочие упорно овладевали техникой нового дела.
Каждую колонну, к а ж д у ю  плиту тщательно осматривали. Не раз
сделанное за день ломали и снова переделывали. И часто поздно 
вечером, уже после конца работы, можно было видеть группы 
новоиспеченных мраморщиков, которые возились у колони, 
по многу раз примеривали мраморные плиты, прежде чем укре
пить их окончательно.

Когда мы кончали отделку, Л азарь Моисеевич снова осмат
ривал нашу работу. Он, улыбаясь, обходил ряды сверкающих 
колонн, гладил полированные плиты. Потом посмотрел на нас
и сказал: „  ,,

  Вот видите, вышло неплохо! Значит можно было сделать,
и хорошо сделать...

Сделано было действительно неплохо. Все усилия архитекто
ров, проектировавших станцию, и труд строителей были на
правлены к  тому, чтобы сочетанием архитектурных форм, рас
цветкой облицовочных материалов, игрой света уничтожить впе
чатление подземелья, превратить станцию в просторный, свет
лый и уютный зал. „

Это удалось в полной мере. Устроенные по концам платформы 
подземные вестибюли, включающие в себя лестницы и переход
ные мостики, оставляют платформу открытой, тем самым увели
чивая простор и объем всей станции. Стройный ряд колонн и<і 
золотисто-розового мрамора поддерживает плоский, светложел
тый потолок, украшенный большими молочного стекла плафо
нами Потоки мягкого света льются из плафонов и тысячами бли
ков играют на золотистых глазурованных плитках стен. Пи
лястры и панель из зелено-серого мрамора, розовая мозаика 
стен подземных вестибюлей в сочетании с светложелтым терра-



зитовым потолком придают станции теплый, лишенный контра
стов тон.

Вся эта гамма цветов, обилие воздуха и света заставляют чело
века забыть, что он находится под землей, что в нескольких мет
рах над его головой шумно пульсируют артерии большого го
рода.

Станция готова. Первый пробный поезд катится по новеньким 
рельсам. Его бурно приветствуют строители, выполнившие при
каз партии, построившие в срок прекрасное сооружение.



C . A . С О К О Л И Н
Начальник 2-it дистанции

Н А  П О Д С Т У П А Х  К  Д Е П О

огда строители собираются вместе, излюбленная 
тема их разговоров — рассказы из строительной 
практики, описание возведенных ими соору
жений.

Я заметил, что обычно каждый строитель 
в течение многих лет рассказывает один и тот же 
эпизод. В этом нет ничего удивительного. Оче

видно этот эпизод — самый замечательный в работе последних 
лет Он заслоняет собой все остальное или оригинальностью 
конструкции сооружения или небывало трудными условиями 
строительства, которые потребовали от всего коллектива зат
раты большой энергии, находчивости и воли к выполнению.

Сознаюсь, что у меня тоже есть такой «генеральный» эпи
зод. К тем работам, которые надолго остаются в памяти ее 
участников, я отношу двухярусный тоннель на трассе 2-й ди
станции. „

Здесь тоннели пересекаются. На небольшой сравнительно
площади пути завязываются в очень сложный двухярусный



узел. Выход из депо метрополитена встречается здесь с глав
ным левым путем трассы.

Вся трасса 2-й дистанции расположена в чрезвычайно тя
желых грунтах. По своим гидрогеологическим условиям, 
по разнообразию и сложности конструкций этот участок зани
мает особое место среди остальных объектов открытого способа 
работ.

В самом деле, на протяжении около 600 метров мы имеем 
однопутные, двухпутные, четырехпутные тоннели; однопролет
ные, двухпролетные и двухярусные рамные конструкции, че
тырехпролетные неразрезные балочные перекрытия.

Весь этот узел погружен в насыщенные водой и как бы раз
верзающиеся под ногами строителей грунты. В этом узле, 
повторяю, самым сложным и тяжелым оказался участок двух- 
ярусного пересечения.

Он находится на территории бывших Красных прудов 
судите сами, как здесь «сухо» под землей. Работа здесь по 
целому ряду причин была опасной для строителей. Во-первых, 
она грозила сорвать все сроки строительства на 2-й дистанции. 
Во-вторых, она буквально угрожала жизни работавших в кот
ловане людей.

По первому варианту проекта выход из депо был запроек
тирован обыкновенным стрелочным ответвлением от главного 
пути. В этом случае мы ограничились бы постройкой обыкно
венного широкого тоннеля с глубиной залегания в 8 9 метров.
При содействии водопонижающих установок построить такой 
тоннель было бы нетрудно. По этому варианту и начата была 
работа: забили сваи для крепления котлована и приступили 
к земляным работам. Грунт был уже вынут кое-где на глубину 
до 8 метров, когда первый вариант проекта Метрострой отбро
сил, ибо он создал бы серьезные затруднения при эксплоатации 
метрополитена. Главный путь периодически занимали бы поезда, 
идущие в депо и обратно. Расположение путей в одной плоско
сти могло привести к авариям, к столкновению поездов.

Был запроектирован новый вариант тоннеля, на этот раз 
двухярусного, при котором главные пути всегда остаются 
свободными для нормального движения поездов. Новый ва
риант значительно менял конфигурацию котлована, взаимное 
расположение тоннелей и следовательно всю систему креплении.

Ч то ж е  дел а ть ?  З а сы п а т ь  у ж е  н ач аты й  к о т л о в а н ?  И л и  з а 
б и т ь  в н ег о  д о п о л н и т ел ь н ы е св а и  и , н е  т е р я я  в р ем ен и , п р о д о л 
ж а т ь  у г л у б л я т ь с я  в зем л ю ?  Мы и з б р а л и  п о с л е д н е е . ем  сам ы м  
мы ш л и  н а  с ер ь езн ы й  т е х н и ч е с к и й  р и ск . С т р о й н а я  си ст ем а  
р а с п о л о ж е н и я  св а й  н а р у ш а л а с ь . Д о п о л н и т ел ь н ы е  св а и  нам  
п р и ш л о сь  за б и в а т ь  к о п р о м , к о т о р ы й  д в и г а л с я  п о  р а сст р ел а м  
к р е п л е н и я  у ж е  вы ры того к о т л о в а н а , — п р е д п р и я т и е  д о ст а т о ч н о
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опасное. По второму варианту нам пришлось углублять котло
ван с 8 до 12 метров, опускаясь в опасные плывунные грунты.
В месте устройства станции перекачки дренажных вод котло
ван углублялся даже на 14 метров. Раз котлован становился 
более глубоким, нам предстояло нарастить уже забитые сваи 
до глубины в 13—14 метров. Иные же сваи пришлось оставить 
в прежнем состоянии, что могло вызвать их погружение в грун г 
осадку. Нам предстояло кроме того «дорезать» котлован и 
в ширину и перекрепить его на вновь забитый наружный ряд 
свай. Словом, стройная система креплений, поддерживающих 
котлован от обрушения, расстраивалась совершенно. Систе
му креплений нужно конструировать заново, изменять, до
полнять.

Расширяясь, котлован тем самым приближался.к водостоку, 
принимающему все воды дренажной сети на территории мастер
ских и депо Северных дорог. Раньше мы отвели его по времен
ной деревянной трубе. Теперь он стал нашим соседом, и доволь
но опасным и беспокойным. Вода просачивалась в верхние 
слои грунта, разжш кая их, увеличивая давление на совершен
но размокшую крепь. Доски выпирало, за ними пришлось 
вести непрестанное наблюдение, ставить дополнительные рас
поры, чтобы удержать их на месте.

Хотя мы установили новый ряд водопонижающих установок, 
все же грунтовые воды понизились лишь на 9 10 метров.
Нижние слои котлована были насыщены водой.

В довершение всего вынутая из котлована порода, не вы
везенная за недостатком транспорта, лежала на краю его в виде 
насыпи в 3 метра высотой. Ясно, что эти земляные горы увели
чивали давление на крепь, и без того перегруженную.

В таком положении застала нас дождливая осень с ее по
токами воды — нашего злейшего врага.

Что мы должны были построить на этом участке*
Конструкцию, содержащую в себе пересечение тоннелей.
Она состояла из двухпролстиой, двухярусной железобетон

ной рамы, переходящей по кривой в двухярусную однопролет- 
ную.

Но не сложность конструкции затрудняла^нас. Мы знали, 
что сложнее всего — разработать котлован, добраться до буду
щего основания тоннелей и уложить там подготовку и лоток. 
Ни в коем случае не могли мы итти широким фронтом. Наобо
рот, кропотливо, метр за метром, обнажали мы подошву, не
медленно закрепляя ее железобетонной плитой.

Нам всегда угрожала медленная, грузная, ни на минуту 
не утихающая атака со стороны грунта. Насыщенный водой 
мелкозернистый песок выплывал из-за крепи, вызывал осадку 
пород и движение их за крепью.



Особенно опасными были выплывы грунта с правой сто
роны котлована. Здесь на расстоянии 4 метров проходил уже 
готовый однопутный тоннель правого главного пути. Что нас 
пѵгало в этом соседстве? Подошва тоннеля лежала на 4 метра 
выше подошвы нашего котлована. В случае движения грунтов 
под землей могли двинуться и те слои, на которых ™ коился 
тоннель. Выплывы отсюда повлекли бы за собой осадку, перс 
кос, а в худшем случае и разрушение правого тоннеля.

Мы знали это прекрасно. Ни для кого из строителей опа 
ность нашей работы не была тайной. Инженеры и рабочие вели 
непрестанную борьбу с выплывом грунта — установили двой
ной ряд заборок, забивали марчеваны, усиливали систему

КРруководивш ий этим участком тов. Семенов ни разу не 
обнаружил признаков нерешительности. Он всегда был на по
сту, терпеливо отстаивал каждую пядь грунта, поддерживая 
энергию и бодрость своих младших товарищей. Техники Ly- 
дарьков, Семенов Карев перенесли не своих плева* всю тн- 
жесть борьбы за тоннель. Опасность сплотила коллектив и об 
наружила в нам замечательных людей, превосходных работ 
ников. Труднее всего пришлось плотникам, возводившим креп
ления Бригада плотников Семина провела всю эту работу 
с первого дня строительства, ни разу не отступая перед сокру
шительной атакой недр. Бригада плотников З у б о в а  вела 
себя во время одной из аварий (я расскажу о ней дальше) 
действительно героически. Весь коллектив запомнил безуко 
пизненнѵю работу плотника Слепцова.

Едва ли я когда-нибудь забуду людей из бригады земле- 
копов-татар. Бригаду вел Зелендинов. В сущности эта бригада 
и провела всю работу по созданию котлована. Изо Дня в день, 
сѵтками напролет (бригада состояла из трех звеньев) землекопы 
боролись с плывунами, с первого слова понимая все распоря 
жения техников и инженеров. Порой попытка углубить котло
ван казалась бесплодной, препятствия становились почти не 
преодолимыми. Однако ни разу я  не видел у людей прпзнаков 
уныния и растерянности. Впереди шли Насардинов, Сибиров,
Хайлюллин. е

Недра дали себя знать с первых дней Работы'
Под влиянием выплывов с левой стороны и 

грунта за крепью дал осадку деревянный короб> ® Р ^ енн°™ 
водостока. Проникая сквозь щели, вода стала размывать и ое 
З  р е л ы й  грунт. Крепление размокло.
та толстые доски прогнулись и выскочили |!оспьго 0бра-
сдерживаемый грунт вывалился в котлован. За крепью oöp
зовалась большая пещера. mima Ко-

Однако наши люди были не менее упрямы, чем недр .







мандиры участка быстрыми и П3Р“ “ " Т Т

Гми“ ми Застану  “ опы засыпали грунт „  тщательно 
его утрамбовали. По всему котловану ПЛ0І“ “ "  С” “ ™  лы 
нительные стоііки между сванми и распиравшие их расстрелы. 

Воаг на время затих.
Mptd за метром завоевывали мы котлован.
Наступила зима. Стало холодно-  а бетон не выносит^хо

лопа Котлован следовало отеплить. Он уходил в глубину ^
12 метров Пришлось устраивать два внутренних перекры

E& SSSäH sSäSS
“  К  коллектив подошел к  тому месту, где в будущем

6Ы“ д“Г к о “ л“ в Г п £ р е £ Е Г у г л у в и т ь  еще на 1,8 метра
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справимся. Все сваи, забитые еще во
Мы подводили под них
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приступить “
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порные стенки.
Однако камни выпирало вверх.



Приходилось все переделывать сначала, отступать, соби
раться с силами. Так мы укрепили наконец бока будущей

^Незакрепленнымостался маленький участок нашей работы — 
10 метров. В обычных геологических условиях справиться 
с ним удалось бы чрезвычайно просто и легко. Здесь же мы 
упорно, настойчиво отвоевывали сантиметр за сантиметром.

Пустячная в общем задача из-за враждебного поведения 
недр заставила нас пробиться на этом кусочке земли целых 
два месяца.

И вот, когда мы решили, что трудности уже позади, котло
ван, испытывая боковое давление с левой стороны, стал пода
ваться вправо. Он преодолевал сопротивление всех расстре- 
тов и подкосов, установленных нами с таким трудом. Недра 
давили с такой страшной силой, что одна из толстых свай была 
буквально разрезана поперек. Система крепления была побе
ждена контратакой грунтов.

Коллектив сплотил все свои силы и через несколько часов 
восстановил крепление. Работа на дне котлована продолжа
лась.

Однако и это испытание не было последним.
Вскоре мы пережили самый страшный день.
Несмотря на тщательный надзор и предупредительные меры 

против выплыва грунтов из-за крепи грунты все же мало- 
помалу просачивались сквозь отверстия в крепи. Нопыті ■ 
углубить котлован способствовала ослаблению почвы.

Под давлением с левой стороны наружный ряд свай начал 
погружаться вниз. А средний ряд против всякого ожидания 
стал подниматься кверху, из-за подкосов, идущих от наружно 
стенки.

Все клетки, «мальчики», отдельные части крепления выпали 
из своих мест и беспомощно повисли.

Мы много удивительных и страшных картин наблюдали за 
время работы в котловане. Сложные гидрогеологические усло
вия участка творили нам самые невиданные и опасные каверзы.

Но наблюдать, как один ряд свай садится вниз, а друг° 
ползет кверху, — этого мы не ожидали.

Вероятно это было генеральное наступление наших
земных врагов.

Если бы осадка продолжалась еще пару минут, pacc j  . - 
вылетели бы из пазов, и котлован рухнул бы Водосток н 
сомненно очутился бы в котловане. Вода залила <5ы всю блшка 
щую часть тоннеля. Да, это было бы для нас глу У
лением назад, которое со страшной силой отозвалось бы на
і' ппкяу окончания этого участка метро.

К  счастью  закаленные : предыдущими боями в котловане люди
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наши не растерялись ни на минуту. С других участков оыли пе
реброшены все плотники. Бригады ринулись в самое «пекло».

Это были бригады Семина и Зуйкова. Плотники знали, 
что внизу им угрожает непосредственная опасность. Они риско
вали навеки остаться в котловане.

Срочно устанавливались контрподкосы. Под крайние ряды 
швеллеров мы подвели дополнительные «мальчики».

Движение свай приостановилось. Целую смену велась ава
рийная работа по перекреплению котлована. Вот когда мы 
Убедились в том, как крепко спаяны наши люди, как велико 
в них чувство дисциплины и ответственности за общее дело. 
Ни одного возражения, ни секунды промедления при получении 
распоряжений. Слова команды подхватывались налету.

Эта великолепная слитность человеческой анергии в нашем 
коллективе и спасла котлован от гибели.

Картину перекашивающихся рядов крепления я не забуду
вероятно никогда.

Наконец грунт обуздан. Котлован закреплен, и снова нача
лась кропотливая работа внизу — землекопы вынимали послед
нее земляное ядро для создания здесь станции перекачки.

Дошли до отметки, стали класть подготовку под основание. 
Гут недра снова зашевелились. Враг чувствовал, что близится 
время когда мы расправимся с ним окончательно. Он делал 
последние попытки отбиться. Я говорю о недрах, как о враге 
почти одушевленном. Но они и впрямь были «живыми» -  хитро 
двигались, нападали на нас, грозили уничтожить.

Вот и здесь уложенную внизу подготовку, не успевшую за
твердеть, размывала ключом бившая снизу вода. Снова заду
мались мы над вопросом, как удержать подготовку на месте. 
По дну котлована уложили бетонитовые камни. На камни рас
стилали листы руберойда. Хитрость удалась. Прежде чем вода 
успела пробиться между камнями и руберойдом, подготовка 
Успевала «схватиться», т. е. бетон отвердевал. Уложенная в нем 
Железная арматура придерживала подготовку на месте.

Уложив твердую железобетонную подготовку, мы срочно 
приступили к укладке изоляции и армированию лотка, т. е. 
основания тоннеля под будущую станцию перекачки и под 
левую часть двухпролетной рамы.

И вот наконец бетон лежал на всем пространстве котло- 
вана. Мы вздохнули с облегчением. Самый опасный этап строи
тельства остался позади. Много тревожных дней пришлось мне 
пережить за этот период работы. Я обязан был использовать 
весь свой инженерский опыт, чутье строителя, чтобы предохра
нить от аварии примыкающие к котловану готовые тоннели. 
В течение часа могла погибнуть неимоверно трудная работа 
многих месяцев. Теперь недра затихли окончательно.



Стали возводить стены. Железобетонные, с двойной армату
рой, они нелегко вырастали из-за ряда расстрелов, подкосов, 
«мальчиков», поддерживающих котлован. Ведь он продолжал 
нависать над строителями на высоте в 14 метров. Боковое да
вление на него продолжалось. Мы не имели права раньше вре
мени вынимать ни одного лишнего подкоса, ни одного «маль
чика». А они сильно мешали возведению стен.

И лишь когда мы уложили плиту над первым ярусом тон
неля, работа приняла обычный характер. Возвысились стены 
второго яруса, перекрытия увенчали весь наш долгий и слож
ный труд.

Никакие трудности второй очереди метро теперь нас ш 
страшат. Мы получили «аттестат зрелости». Сирены поездов 
победно трубят в созданном нами сплетении тоннелей.



С Т А Н Ц И Я  « С О К О Л Ь Н И К И »

н . н . СОКОЛОВ
Начальник 4-й дистанции Мѳтростроя

ы строили не только станцию «Сокольники». Мы 
построили также прилегающий к  ней перегон 
длиной в 400 метров. В общей сложности это 
составляет 670 метров тоннеля. 170 из них 
длина самой станции.

Станцию мы построили очень быстро, в пол
года. В марте 1934 года мы начали забивать 

сваи а~к 1 августа закончили бетонные работы. Нам помог 
опыт’ который мы приобрели во время постройки подходов.

В’ июне 1933 года мы начали постройку тоннеля. Вначале 
работы шли с большим трудом. Сказывалась. наша неопытность, 
сказывались тяжелые гидрогеологические У ^ °в и я  и капута 
ность московского подземного хозяйства, которое даже

П0Т Г а м о м ” начаТе0 нашего “участка (у Митьковского путепро- 
вода Казанской ж. Д.) по трассе проходила река_Ры бинк^- 
заключенная в бетонный коллектор. Речка эта наделала нам 
н е ™  хлопот. Железобетонный коллектор ее имел в диаметре



2 метра. Это уже не труба какая-нибудь, а большая бочка дли
ной во много метров. И эту бочку проект предписывал подве
сить на креплениях котлована. Просто подвешивать ее было 
нельзя — у?к слишком тяжесть большая — никакие крепления 
не удержат. Предложили сломать бетонную трубу, сделать 
вместо нее деревянный короб и по этому коробу пропустить 
речку, а под ней пройти тоннелем.

Мы не рискнули это сделать. Никому не хотелось работать, 
имея над головой огромную бочку с текучей водой. Мы пред
ложили свой способ разработки этого места. Бетонный коллек
тор Рыбинки мы не тронули, отступили вправо и влево на пол
тора метра и оставили его как бы на насыпи, которую соответ
ственно укрепили.

Но это еще не избавило нас от многих неприятностей. Как 
раз у места наших работ в Рыбинку впадало шесть водостоков. 
Во время дождей все эти водостоки и коллектор Рыбинки пере
полнялись. Напор воды становился настолько сильным, что 
даже поднимал тяжелые чугунные крышки смотровых колодцев.

Чтобы перекрывать воду, мы закладывали пробки из четы
рех рядов кирпичей. Эти пробки должны были по нашим рас
четам выдерживать очень большое давление. Но мы не учли 
того, что дождь не будет ждать, пока цемент в уложенной проб
ке схватится. Мы не предполагали также, что вода по трубе идет 
полным сечением. За это мы жестоко поплатились. При первом 
же сильном дожде кирпичную пробку вышибло, и вода залила 
котлован. А в котловане еще не подвешены были телефонные 
кабели и газовые трубы. Авария грозила оставить весь район 
без связи, а разрушение газовой трубы могло привести к енк* 
более тяжелым последствиям.

Перед нами стала задача: немедленно спасти все подземные 
сооружения, удержать их от падения. Мы сразу перебросили 
с одного берега котлована на другой большие металлические 
балки и к ним подвесили газовую трубу. Тем временем начали 
обвисать трубы, в которых были заключены телефонные про
вода. Мы все ж  успели подвесить их.

Это была наша первая авария. Но Рыбинка на этом не успо
коилась. Ее капризы наделали нам много бед.

В один из дней, когда наш тоннельный котлован уже под
ходил к Рыбинке, начался дождь. Он лил целый день и к вечеру 
настолько усилился, что пришлось прекратить работу. Ночная 
смена ушла под навес. В котловане остался один инженер 
Павловский.

Внезапно он услышал сильный шум. Поток воды несся 
со стороны Рыбинки, заливая котлован. Павловский бросился 
навстречу. Из смотрового колодца, откинув’чугунную крышку, 
бил огромный фонтан грязной воды.
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Котлован уже заполнялся водой, крепления рушились. 
Надо было спешно остановить поток. Вместе с подбежавшим 
рабочим Гординым Павловский попытался закрыть крышку. 
Несколько раз они бросались к колодцу, но каждый раз вода 
сбивала их с ног. Наконец после многих безуспешных попыток 
крышку удалось закрыть. Навалившись на нее, они тяжестью 
своих тел удерживали рвавшуюся наружу воду. Подоспевшие 
на крик рабочие помогли завалить колодец тяжелым грузом. 
Поток был остановлен. Находчивость и смелость Павловского 
и Гордина спасли нас от катастрофы, последствия которой были 
сы поистине ужасны. Потоки воды могли размыть крепления, 
Разрушить бетонный коллектор реки. И тогда вся масса воды 
хлынула бы в котлован, затопила бы все прилегающие здания 
и надолго парализовала бы работы.

С водой нам приходилось бороться все время. Редкий дождь 
проходил у нас без аварии. Лопались переполненные водостоки, 
и вырвавшаяся из тесных труб вода широко разливалась вокруг. 
Только находчивость людей выручала нас в этих случаях.

Я вспоминаю еще один случай, когда вода из проходившего 
рядом с котлованом водостока начала промывать брешь позади 
крепления. Промоина подходила уже вплотную к трамвайным 
путям. Еще немного и под рельсами образовалась бы пустота.

Вход в вестибюль станции «Сокольники»



Бригадир Янин и Хохлов бросились спасать трамвайный путь. 
Стоя по шею в воде, они пытались поставить крепления. Но 
вода все прибывала, и промоина росла. Положение спас инже
нер Кузнецов. Он догадался бросить несколько мешков с песком 
в вышележащий колодец. Песок закрыл водосток. Вода остано
вилась.

Шестого ноября в связи с празднованием XVI годовщины 
Октябрьской революции работы были на два дня приостановле
ны. На дистанции остались лишь дежурный инженер, десять 
проходчиков, слесарь, монтер и сторож. Весь коллектив рабо
чих ушел на торжественное заседание в кино «Молот».

Поздно вечером пришедший на дежурство инженер Быков
ский увидел, что левая сторона котлована не закреплена. 
Размокший плывун устремился в свободное пространство. 
Постепенно пришли в движение огромные массы грунтов. Под 
их напором начали изгибаться сваи, лопались крепкие расстре
лы. Катастрофа казалась неминуемой. Разрушение грозшго 
многим зданиям.

Вместе с дежурной бригадой Хохлова Быковский кинулся 
против плывуна. Тюки сена, мешки с песком, бревна, доски 
полетели, преграждая путь ползущим грунтам. Но плывун 
казался ненасытным. На мгновение остановившись, он покры
вал преграждавшие ему путь завалы и снова полз вперед. 
Горстка смельчаков несмотря на нечеловеческие усилия не 
могла его остановить.

Быковский сообщил об аварии в кино. Торжественное засе
дание было прервано. Празднично одетые люди бежали к кот
ловану, ползли по бревнам креплений, по колена в плывуне 
и воде тащили материалы. К утру 7 ноября плывун остановили. 
Несчастье удалось предотвратить.

Борьба с плывунами продолжалась все время. На нашем 
участке плывуны начинались на глубине 9 метров. Глубина 
залегания станции — 12,5 метра. 3,5 метра нам пришлось про
ходить в сплошных плывунах. Шпунт, которым пользовались 
на других станциях, мы не забивали — слишком узко было 
пространство наших работ. Оставался способ открытого во- 

* доотлива.
При этом способе роют колодцы, куда дренажными канавами 

отводят воду. Потом эту воду откачивают мощными насосами. 
Но этот способ хорош там, где плывуны отдают воду. А у нас 
он помогал мало.

Инженер Москалев предложил свой метод проходки. Мы 
его приняли, и он помог нам одолеть плывун. Мы расставили 
через каждые 10 метров колодцы и соединили их между собой 
канавами. Продольные канавы мы в свою очередь связали 
такими же поперечными канавами. Таким образом весь котло-
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Вестиоюль станции «Красносельская»

ван был р азб и т  на небольш ие кл етки , осуш ить которы е было 
У*е значительно  легче. В этом собственно и закл ю чал ась  спе
цифика зем лян ы х  работ п р и  проходке станционного тоннеля.

Т а к а я  п р о х о д к а  требовала больш ой акку р атн о сти . В ы ры 
тые кан ав ы  ни на м ин уту  н ел ьзя  было оставл ять  без наблю де
ния. Ж и д к и й  п лы вун  ср а зу  ж е  зап о л н ял  и х , сводя на-нет 
всю работу . Н адо было тщ ательно за к р е п л я т ь  стенки  кан авы , 
заклады вать  новые щ иты. Н а  этой работе особенно отли чались 
бригады зем лекопов Т и ш ки н а и ком сом ольца П лотицы на. 
Этот последний быстро н ау ч и л ся  р аск р еп л я ть  вы ры тые кан авы , 
оставляя  далеко  за  собой д р у ги х  зем лекопов. Н а его участке 
Дно котлован а  всегда о ткры вали  раньш е, чем на д руги х .

Чтобы повы сить п рои зводи тельность труда , мы устраи вали  
•своеобразные со стязан и я . Б р и гад ы  ездили на други е участки 
Работ, и  там  п рои сходили  «матчи», к а к  мы и х  н азы вали . Обычно 
бывало так : бригада у ч астка , где прои сходит «матч», становится 
Работать, а рядом  в таки х  ж е у сл о ви ях  работает наш а бригада. 
Спустя четы ре часа бригады  м еняю тся местами и снова работаю т 
По четыре часа. По окончании работы  подсчиты вали число к у 
бометров гр у н та , вы нутого каж дой  бригадой , и  оп ределяли . 
Кто победил. П очти всегда победителем  был Т и ш ки н  со своей 
бригадой.



Эти «матчи» п ол ьзо вал и сь  больш ой поп улярн остью , соби 
рали  много зрителей: каж ды й  участни к с тар ал ся  д ать  во зм о ж 
но больш е кубом етров гр у н та . С норовка, п ри обретен н ая  во 
время этих  соревновани й, пом огала повы сить п р о и зводи тель
ность у себя. Л ю дей даж е не столько  ин тересовал  вы сокий з а р а 
боток, сколько  ж елан и е  д ать  побольш е кубов.

Л ю ди росли  на работе. Р о сл и  на гл а за х  у  всех. К омсомолец 
П устовойт приш ел к  нам  совсем зелены м  парнем . Он никогда 
не работал  на строительстве, и все во кр у г  к а за л о с ь  ем у н е 
обычайно слож ны м . Е го поставили  на зем ляны е работы . П ервое 
нремя лоп ата  в ал и л ась  у  него и з р у к , над  ним см еяли сь о с т ал ь 
ные рабочие, х о тя  и  сам и они не ахти  к а к  давно стали  зем леко
пами. Но П устовойт не т е р ял с я . З а  очень коротк и й  срок он 
свы кся с работой  и д ав ал  по 10— 12 кубом етров в день — норма, 
кото р ая  впору  стары м  привы чны м  рабочим . Потом он при дум ал  
особую форму р у ч ки  д л я  лопаты . Эта ручка намного облегчал» 
груд и повы ш ала прои зводи тельность.

Х орош о р або тал и  и  кр еп и л ьщ и ки . Метод р азб и вки  котло- 
нана на к л етк и  не всегда удавал о сь  прим енить. З аб и вать  ж е л е з 
ный ш пунт мы такж е  не м огли , работать  ж е , не у к р е п л я я  стенки 
котлована, было н ел ьзя . Б р и гад и р  креп и льщ и ков  Х охлои 
предлож ил заб и вать  н аклон н ы й  ш пунт и з  м арчеван ок  (досок) 
Он сам это д ел ал , и  б лаго д ар я  его кр еп лен и ям  мы отлично про 
ходили наиболее у зки е  места. А ведь если б не его способ, 
нам при ш лось бы при м ен ить зам ораж и ван и е либо силикати за  
цию. И то и другое зад ер ж и вал о  п ро х о д ку  и требовало боль 
іиих затрат.

Х охлов  предлож и л  так ж е  закл ад ы в ать  за креп и  сено 
Это о к азал о сь  очень удобным п ри  проходке водоносны х грунтов 
и ж и д к и х  п лы вунов, которы е п роры вали сь  скво зь  щ ели к р е п 
лений. Сено, залож ен н ое за  к р еп л ен и я , п роп ускало  воду, но 
зад ерж и вало  вынос гр у н та . Тем самым п ред уп реж д али сь  осадки 
грунта на п о верхн ости ...

П олностью  пон изить воду нам не уд авалоеь , поэтому нам 
все врем я при ходи лось  испы ты вать очень сильное давлен и е на 
крепи  ко тл о ван а . С лучалось, что напором  гр у н та  лом ало не 
только обычные деревянн ы е к р еп л еи и я , но и толстейш ие р а с 
стрелы  и даж е ж елезны е сваи.

И нж енер Зерн ов  п ред лож и л  о р и ги н альн ы й  способ креп ле  
ния, п р и  котором  котлован  р а с к р е п л я л с я  в виде ж есткой  про 
странственной фермы. Помимо продольны х и поп еречны х креп 
дений он стави л  раскосы  и подкосы , которы е п ри н и м али  на 
себя зн ачительную  долю  горного д авл ен и я . Эти подкосы  удер 
ж ал и  котлован  и сп асли  нас от авар и й , хотя  на бровке котло 
вана всегда ско п лял о сь  очень много вы нутого гр у н та . Р а с к о с 
ное креп лен ие помогло нам такж е  зад ер ж ать  осадку  котлован а.
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когда кр еп и  н ач али  сади ться , а ж елезны е сваи , т е р я я  точки 
опоры, уходи ли  в гл у бь  в п лы вуны . Но все эти меры мы стали  
прим енять уж е п о зж е, когда при ступ и ли  к  постройке сам ой . 
станции. А  п ри  постройке подходов авар и и  у  нас случали сь  
частенько. И ни циатива ин ж енера-ком м ун иста З ерн ова  пом огла 
избеж ать и х  п ри  постройке станции.

В осем надцатого  ф евраля  перед началом  постройки станции 
случи лась  т а к а я  а в ар и я . Мы со о р у ж ал и  на самом подходе 
к  стан ции  р астр у б  д л я  см ы кан и я  путевого тон н еля со станцией . 
Мы у ж е дости гли  глуби ны  7— 8 м етров, когда  вд руг вечером 
рядом  с котлован ом  л о п н у л а  восьм идю ймовая водопроводная 
м аги страль . Вода быстро разм ы ла гр у н т  за  креп ью  и вы звала 
деформацию  к р еп л ен и я . Это грозило  разруш ен ием  всей системы 
креп лен и й  ко тл о ван а . А  на кр еп л ен и ях  были подвеш ены подзем 
ные со о р у ж ен и я  городского х о зяй ства  водопроводны е и к а н а 
л и зац и он н ы е трубы , телефонные и осветительны е каб ели . К роме 
того на самой бровке к о тл о ван а  в 2 м етрах  от к р а я  стоял  д в у х 
этаж н ы й ж и л о й  дом, которы й ср азу  ж е н ач ал  сади ться  и тре
с к ать ся . В течение одного часа он о п усти лся  на 40 сантим етров.

П олож ен и е было очень тяж ел о е . К азал о сь , что спасти дом 
у ж е н е л ь зя . Мы вы вели  ж и л ьц о в  на у л и ц у , а сами бросились на 
л и к ви д ац и ю  авар и и . Б р и гад ы  кр еп и л ьщ и ко в  подводили новые 
расстрелы , слесари  п о д ставл ял и  ж елезны е ш вел л ер а , п р и в ар и 
вая  их к  м еталлическим  сваям  креп лен и й . Н ад  головам и  у  них 
тр ещ ал и  б ал к и , впереди  ко р еж и л о  ж елезны е сваи . Стена дома 
уж е довольно заметно н ак л о н и л ась  в сторону котлован а .

С идя верхом  на гн у вш и х ся  ш вел л ер ах , слесари  п р и в ар и 
вали  м еталлические раскосы . Особенно рьян о  работал  сварщ и к 
Т ри ш ки н . Он сидел на ш веллере, которы й на гл а за х  м енял  свою 
ф орм у, и зги б ал ся , к а за л о с ь , вот-вот упадет. Т р и ш ки н у  кр и ч ал и , 
звал и  его вн и з, но он не уход и л , пока не п р и вар и л  новую  бал ку . 
Т а к , ш аг  за ш агом , под непосредственной у грозой  обвала и ги 
бели  лю ди отвоевы вали  целость котлован а  и дома. Ь р и гад а  
кр еп и л ьщ и ко в  Х о х л о ва , бригада слесарей  Д уды рева п о к азы 
вал и  чудеса.

К  12 часам  ночи аварию  удал о сь  ли кви д и ровать . Д ом пере
стал  сади ться . Мы его сп асли , спасли  и  свой котлован . Д ело 
обош лось без единой человеческой  ж ертвы , х о тя  опасность 
бы ла очень в ел и ка . К р еп л ен и я  н астолько  ослабели , что многие 
расстрелы  сры вало с мест и  они обруш и вали сь вниз.

А  в 2 часа  ночи, когд а  а в ар и я  была уж е окончательно л и к в и 
д и рован а , нам  позвон ил  по телеф ону Н и ки та Сергеевич ру- 
Щев. Он у ж е зн ал  о случи вш ем ся и спросил, к а к  п одвигается  
л и к ви д ац и я  авар и и  и что мы п ред п ри н яли .

Я  р ас с к а за л  ем у, в к ак о м  полож ен ии  все дело, что п ослу
ж и ло  п ри чи н ой  авар и и . Он креп ко  п о р у гал  м еня тогда за



недосмотр и  п р ед л о ж и л  во что бы то ни стало у кр еп и ть  дом. 
Мы в этот момент зак ан ч и в ал и  креп лен и е самого дома н авер х у , 
и к  у тр у  ж и л ьц ы  у ж е  были вселены .

В м арте мы н ач али  заб и вку  свай  на Р у сак о вск о й  улице 
на месте будущ ей станции . По постановлению  президиум;* 
М оссовета все движ ение надо было перенести на соседнюю 
М аленковскую  у л и ц у , чтобы откры ть ш и роки й  фронт работ.

Мы сам и у л о ж и л и  вдоль М аленковской  ули ц ы  трам вайны е 
рельсы  и  п ред лож и ли  М острам вайтресту  перебросить движ ение. 
Но нам  ответили , что М оссовет д ал  разреш ен ие на п ер ек л ад ку  
путей. Чтобы  перевести  движ ени е, нуж но было еще одно новое 
расп оряж ен и е.

Мы к  этому врем ени уж е заби ли  сваи по всей ули ц е , и нам 
осталось только  п ространство , зан ятое трам вай ной  линией. 
Заб и вать  там  сваи  днем мы не м огли  — л и н и я  очень перегру?кена. 
чуть л и  не десяток м арш рутов  проходит по ней. Р аб о тать  ж е  
только ночью  значило надолго р астя н у ть  заб и вку .

Я  пош ел к  тов. Б у л га н и н у . Н и к о л ай  А лександрович  удіТ 
нился:

— Д а како го  чорта им  еще нуж но? Б ы ло  ж е постановление 
перевести движ ение? П усть  п ерево д ят ...

Я  о тп р ави л ся  в М острам вайтрест, уверенны й, что теп ерь  
все закон чи тся  очень быстро. Но дело о казал о сь  слож нее, 
чем я  п ред п олагал .

В о-первы х, мне не п овери ли , когда я  с к а за л  о р азговоре  
с тов. Б у л ган и н ы м . В о-вторы х, снова потребовали  письм енного 
расп оряж ен и я .

М еня взорвало .
—  Т а к  ведь разреш ен ие на п ер ек л ад ку  есть, чего ж е вам 

"іце? Зачем  было п ерек лад ы вать  п у ти , если  не переноси ть д в и 
ж ение? Д л я  у к р аш ен и я , что л и ? ..

Но все мои доводы бы ли м ало убедительны  д л я  трам вайщ и 
ков. О ни у п ерли сь  на своем, и  я  т ак  и  уш ел ни с чем. А  в е р н у в 
ш ись на дистанцию , реш и л дей ствовать своим и силам и.

У  нас было разреш ен ие заб и вать  сваи  вдоль трам вай н огп  
пути ночью , когда п р ек р ащ ается  движ ени е. Во врем я очередно!» 
заби вки  я  р асп о р яд и л ся  одну сваю  м еж ду  р ельсам и  не добить 
до кон ц а и  остави ть кон ец  ее на п оверхн ости . В М острамвай 
греет мы п озвон и ли  и ск а за л и , что у  нас сл у чи лась  а в а р и я  с коп 
ром и что одна св ая  остал ась  торчать на пути  и что надо в р е 
менно перенести движ ени е на соседнюю ул и ц у .

Н аутро  трам ваи  уж е не ш ли . Из треста п р и ех ал а  ц ел а»  
ком иссия. С удили, р я д и л и  и к  12 часам  н акон ец  реш и ли  «вре
менно», до у д ал ен и я  сваи , перебросить движ ение па М ален ков
скую  у ли ц у .

Мы торж ествовали . Но сваю  на всякий  случай  остави ли  до
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Станция « Нрасносельсная»

н ачала зем лян ы х работ. Т а к  и торчала она пам ятником  тупости 
бю рократов из М острам вайтреста. К огда я  р ас с к а за л  o j 
наш ей хитрости  тов. Х р у щ еву , он долго ^м ея™ я ' -'

В м арте к  нам  п р и ех ал  тов. К аган ови ч . Он о б рати л  вині а
на к р еп л ен и я , отметил их качество . Но тут ж е Поепѵ-
ум еньш ить их число, стави ть  расстрелы  п ореж е. J •
гнались совета Л а за р я  М оисеевича, и ото во многом нам  помогло. 
Во врем я  бетонны х работ п ри ш лось меньш е п ер ек р еп л ять , 
м еш али стоявш ие ран ее  н а  каж до м  ш агу  расстрелы .

Л а за р ь  М оисеевич такж е  с к а за л , что бетонные и  зем лян   ̂
работы мы проводим  слиш ком  ку стар н о , что н уж н о получ
и сп ользовать м еханизм . м ип

— Н адо о р ган и зо в ать  работу  так , чтобы еж еднев 
было провери ть  вы полнение п л а н а ,  — добавил  он у езж  .

Е го слова застави л и  нас п р и эаду м аться . Н ам  р д 
ѵлож ить в ко н стр у кц и и  стан ции  и  подходов Зо ты сяч  ку 
Р о П е т о н Г с д е л а т ь  ото надо было возм ож но скорее. Мы раскры - 
Г о г р о м н ы й  ко тл о ван , и долго д ер ж ать  его на к р е п ях  было

рискованно. *
Мы вним ательно и зучи ли  предстоявш ие нам бетонные ра-



боты и  о р ган и зо вал и  дело так , что у к л а д к а  бетона ш ла одно- на р
временно во всех элем ентах сооруж ен и я  — в лотке , стен ах  и пе- кие-
рекры тии . Д л я  каж дого  элем ента мы создали  отдельны й бетон: грар
ный завод . Чтобы  сократи ть  тран сп орти ровку  бетона, мы еде- в пр
л ал и  эти заводы  передвиж ны м и. Все это позволи ло  нам  закон - I
чить к л а д к у  бетона на стан ции  в три  м есяц а. Замі

Г рунтовы е воды на наш ем участке  н ачи н али сь  уж е на глу- сутс
бине 3-*-4 м етров. П лы вуны  были ими насы щ ены . С танци я таким  и к]
образом  л еж ал а  в водоносны х гр у н тах . А  ее надо было сделать I
абсолю тно сухой . П оэтом у вопрос качества  ги дрои золяц и и  телі
при обретал  первостепенное значение. на

Мы строили  защ итную  стен ку , на нее н ак л еи в ал и  изоляц и ю  мун
и  потом уж е стави ли  о п ал у б ку  и  к л а л и  бетон. Но п ри  кл ад к е  с п
бетона и золяц и ю  часто порти ли . Это м огло сл у ж и ть  причиной ров
течи. И золировщ ик С аф иулин п ред лож и л  изоляц и ю  ш тукату - бет<
ри ть. Мы п р и н ял и  его предлож ени е. П еред устан овкой  оп алубки  Рук
и золяц и ю  п о кр ы вали  слоем ш ту к ату р к и  и этим защ и щ али  ее про
от повреж дени й . Ш ту кату р ка  была впервы е прим енена у  нас мат
на стан ции , и  у ж  потом этот способ п ер ен ял и  други е. П редло- Я ю
ж ен ие С аф иулина сы грало  очень больш ую  роль. пер'

Н е менее важ ны м  о казал о сь  п редлож ени е и н ж ен ера П ав- бор
ловского , которы й р азр аб о тал  новую  водонепроницаем ую  кон- том
струкци ю  осадочны х ш вов. П рим енение этой ко н стр у кц и и  дало 
нам  соверш енно сухую  станцию . Н и  одной д аж е самой незначи- раб
тельн ой  течи у  н ас  не было и нет. спа

В есна 1934 года бы ла д р у ж н а я . П риш лось спеш но креп и ть  тон
оттаявш и й  гр у н т  на бровке ко тл о ван а . Т ам  стоял  наш  бетонный 
завод . сто

О становить его зн ачи ло  п р ек р ати ть  бетонирование. Этого xaj
мы допустить не м огли. Н о оставл ять  бровку  без кр еп л ен и я  обе
т а к ж е  было н ел ьзя . А  завод  м еш ал стави ть к р еп л ен и я . По- 5ке,
л у ч и л ся  какой -то  заколдован н ы й  к р у г . усі

В ы ход из этого к р у г а  наш ел техн и к  К о вал ев . С бригадой  бы,
сл есар ей  Я к о влева  он в течение одной ночи поставил  и  смон
ти р о вал  новы й бетонный завод . Бетонн ы е работы  не были прер- пр<
ваны , а гр у н т  м ож но было креп и ть . мо

Ж елезн ую  ар м ату р у  д л я  бетони рования п ерекры ти я  мы щЕ
св ар и в ал и  на сты к. Это д авал о  больш ую  экономию  времени, ва
нам ного у ско р ял о  к л а д к у  бетона. И вот в самы й р а зга р  работы  де-
сл о м ался  электросварочн ы й  сты ковой ап п ар ат . Темпы  сразу  ïia
сни зились. А р м ату р у  при ш лось сты ковать вручную . П очи- ло
нить ж е  ап п ар ат  о казал о сь  очень слож ны м  делом. Он был при- ча
везен и з-за  гран и ц ы , кон струкцию  его м ало кто  зн ал .

Мы вы звали  специ али стов-консультан тов  из р яда  пред- ст
п р и яти й  и  даж е научны х ин сти тутов. Они при ходи ли , к а ч а л и  j ст
головам и , словно сговоривш ись, требовали  м есяц а, а то и  д ву х  : об



на ремонт. Д а  и  то только  п р и  услови и , если им п ри везут  к а 
кие-то особые части , которы е мож но достать только  в Л ени  
граде Н ас ото н и как  не у стр аи вало . И т а к  бетон у нас у ж е  б ы л  

в проры ве. Ж д ать  два  м есяц а значило совсем зав ал и ть  работу .
П очинить ап п ар ат  вы звали сь  наш и м ехан и ки  В асильев  

Зам остян . О ни не требовали  ни частей , ни д вух  м есяцев ір о е  
суток они не уходи ли  с работы , п ока  ап п ар ат  снова зар або тал  
и к р и в а я  у к л а д к и  бетона резко  пош ла вверх .

Б о р ь б а  за  вы полнение п л ан а  вы ковы вала новы х героев строи
тельства. Л ю ди, не видевш ие бетона, н и когда не Pa®°Ta?J™® 
на строй ках , стан овились прекрасн ы м и бетонщ икам и. Ком 
мунист Л ел еко в , ком сом олка К у л еб я к и н а , и р и ш е д ш и е  ирям о 
с п редп ри яти й , стави ли  рекорды , у к л а д ы в а я  по 400 «убомет 
ров в сутки . Б ы вш и й  зем лекоп  П устовойт, переброш енны й на 
бетон, очень скоро вы дви н улся , и  его н азн ачи л и  бригади ром . 
Р уководи тель  арм атурн ы х работ М инченко, в самом недавнем  
прош лом  п лотн и к , стан дарти зовал  заготовку  слож нейш ей ар- 
м атуры  и  CBWI число с е / —  с 1 ООО до 200. Ч ерн орабочи й  
Я кѵ хин  н ач ал  свою работу  с р ы тья  ко тл о ван а . П отом его 
перевели  на бетон. И з бетонщ иков он переш ел учеником  в л а 
бораторию . К  кон цу  строительства он у ж е работал  лабор  
том и  п рекрасн о  подби рал  составы  бетона.

ТТюпей было очень много, всех не перечесть. О ни росли  на 
работе, з а к а л я л и с ь  в борьбе и  создали  п р е к р а с н ш ^  кр еп ко  
спаянн ы й к о л л е к т и в .  Этот ко л л екти в  успеш но зако н чи л  бе
тонны е работы  и переш ел н а  отделку.

По окон чан ии  бетонны х работ мы д ал и  станции м есяц  вы 
стояться , а потом п ри ступ и ли  к  р асп ал у б к е  Н а  станцию  прие^ 
хал  Л а за р ь  М оисеевич. В месте с груп п ой  специалистов он 
обошел весь тон н ель , вни м ательно осм атри вая  к аж ды й  ме р 
Ï Ï S бетонного сооруж ен и я . Л а за р ь  М оисеевич 
ускори ть снятие о п ал у б ки  и р азб о р ку  креп лен и и , чтобы мож  
было п ри ступ ить к  отделочны м работам .

О смотрев станцию , Л а за р ь  М оисеевич спросил м е н я ,  к а к  мы 
предполагаем  отделать станцию , ком у поручены  у к л а д к а  мра^ 
морны х плит, обли цовка стен, ш тукатурн ы е работы . Н а  следую 
щ ий день он вы звал  нас к  себе в М осковский к о м и т е т , потребо
вал , чтобы ему при несли  образцы  отделочны х м атеРиал^ " Рце 
д ел я я , к а к о й  м атери ал  ку д а  к л а с ть , он тут ж е на к а а д о м  образц^ 
н адписы вал: «С окольники -  п утевы е с т е и ы л ;  <<С°хшль г а к  

лонны  вестибю ля» и  т. д. А  потом , п р и е зж а я  на станцию , 
чал  эти образцы  с поставленны м  мрамором и  ш ш іж аи[ ..

У к а за н и я  Л а за р я  М оисеевича пом огли нам  п р ави льн о  по 
стави ть назем ны й "вестибю ль. Мы вн ачале п= а га л и  п о 
строить его на краю  станции . К огда Л а за р ь  М оисее у 
об этом, он ск азал :



— В естибю ль долж ен доп олн ять  окруж аю щ ие сооруж ении. 
В ели мы его поставим  сбоку, он будет к а за т ь с я  л и ш н и м . . .

Он п ред лож и л  построить вестибю ль на цен тральной  аллее, 
ведущ ей к  П ар ку  ку л ьту р ы  и отды ха. 'Гам его и построили, 
и изящ ное сооруж ение у кр аш ает  теперь вход в п ар к , образуя 
к а к  бы ворота, отделанны е полированны м  кар ел ьски м  гр ан и 
том.

Сама стан ц и я  — островного ти п а с очень ш ирокой п латф ор
мой. Н а белы х, покры ты х глазурован н ы м и  п ли ткам и  стенах 
резко вы деляется  черны й фон надписей с блестящ ими м етал
лическим и буквам и . Ц околи  стен отделаны  черным м арблитом . 
К олонны  и ц ен тральн ы й  мостик облицованы  еро-голубым 
мрамором. Б елы й  мрамор покры вает стены подходного к о р и 
дора и туриикетн ого  за л а .

Всей этой п рек расн ой  отделкой мы оп ять-таки  обязаны  у к а 
зан и ям  Л а за р я  М оисеевича. Он предостерег нас от излиш него 
увлечен и я  мрамором. О тделанны е по его предлож ению  стенки 
под мостиком среднего перехода свидетельствую т о том, н а 
сколько  он был п рав .

Мы успеш но сп рави ли сь  со строительством  станции . Мы 
обязан ы  этим успехом  п реж де всего руководству  М осковского 
ком итета п ар ти и  и  Л азар ю  М оисеевичу К аган ови чу . Он ни и» 
один день не о ставл ял  н ас  без вн и м ан ия, без помощ и. Все врем я 
он наблю дал за  строительством , ин тересовался  всяко й  мелочью , 
вни кал  во все детали . К аж д ы й  его при езд  вл и вал  в строителей 
новые силы и уверенность.

Во врем я одного из посещ ений он как -то  спросил:
  Н у к а к , товарищ  С околов, закон чи те строительство »

ср о к , установленны й п арти ей  и  прави тельством ;1
Я подум ал немного и ответил:
— Да^ товарищ  К аган о ви ч . Д ум аю , что даж е закончим  на

месяц ранее с р о к а ...
Стоявш ие вокруг рабочие и  инж енеры  подтвердили мои 

слова , пообещ али закон чи ть постройку станции досрочно. Мы 
вы полнили обещ ание, данное Л азарю  М оисеевичу. П остройку 
стан ц и и  «Сокольники» и тоннеля мьт закон чи ли  за тридцать 
гри дин до ср о к а ...
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трои тели  стан ции  «К омсомольская» ш іервы е п р и 
ш ли  к  месту работ 3 м ая  1933 года. Н ас было 
нем ного, мы затер ял и сь  в ш уме площ ади . Нам 
п редстояло вр езать  в самое лю дное место Москвы 
ж елезобетонную  ко р о б ку , содерж ащ ую  в себе 
зал  дли ной  в 155 метров и ш и р и н о й — 16,8 м етра. 
С низу и  сверху , сп р ава  п  слева подземную  к о 

робку н уж н о было обернуть м ногослойной гидроизоляцией : 
листами руберойда и  пергам ин а.

П лощ адь трех  в о кзал о в  ш ум ела, к а к  всегда. Мы должны 
были сохран и ть  этот деятельн ы й  ш ум в полной неп рикосн овен
ности. С о о р у ж ая  станцию  откры ты м  способом, всп ары вая  м о
стовую , мы об язал и сь  оставить п роход  д л я  трам ваев , автобусов, 
пеш еходов и д л я  всего «карусельного» д ви ж ен и я  площ ади.
(  П реж д е  всего нам  н уж н о было изучи ть  п лощ адь, нам етить 

места д л я  конторы  и скл ад а , п ри ступ и ть к  разб и вке  станции. 
А- п лощ адь  та к  в ел и ка , что трудно охватить ее единым взглядом . 
Ж и зн ь  площ ади  хорош о наблю дать с птичьего  полета.

Как мы строили метро

А. С. КОРОБКО
Начальник 

І-й дистанции

Г. И. ЕРЕМИН
Секретаря парткома 

1-й дистанции



И вот первое, что мы сделали , — отп рави ли сь  н а  К азан ск и й  
в о к зал , п олучи ли  сп еци альное разреш ен и е и подн яли сь  на 
баш ню  «Сумбеки». В ы сота ее — прим ерно 50 м етров. Отсюда мы 
действительно у в и д е л и  п лощ адь  и  п о н ял и  всю трудн ость
предстоящ ей работы .

П лощ адь я в л я е т с я  средоточием  трех  пассаж и ро-п отоков , 
начинаю щ и хся в р азн ы х  кон ц ах  страны . П отревож ив ж и зн ь  
площ ади , мы в какой -то  степени пом еш али бы лю дям  не то лько  
М осквы , но Р остова, Б а к у , Л ен и н гр ад а , К а за н и , Уфы и А р х ан 
ге л ь с к а , м нож ества стан ций  и городов, сообщ аю щ ихся с М осквой 
через три  стоящ их на площ ади  в о к зал а . Ч ерез каж ды е п я т ь  
м инут к  платф орм ам  п од каты вали  п оезда. Д есятки  ты сяч  
лю дей спеш или на п лощ адь, п ер есек ая  ее во всех н ап р авл ен и ях . 
Д о рогу  им п р егр аж д ал и  трам вай н ы е и  автобусны е лини и . 1 ро- 
м ы хали  лом овики . О дни трам вай н ы е поезда п ересекали  п л о 
щ адь и  беж али  дальш е, а други е, сделав петлю  у  С еверного 
во к зал а , у стр ем л ял и сь  в обратны й п уть. В ины х м естах рельсы  
п роходи ли  к а к  р аз  в месте расп о л о ж ен и я  будущ ей станции. 
Зн ач и т  при дется  п ер ек лад ы вать  рельсы  на временны е мосты, 
переброш енны е через котлован .

Словом, п однявш ись н а  баш ню «Сумбеки», мы уви дели , что 
организац ию  наш их работ н уж н о  тесно у в я за ть  с р егу л и р о 
ванием  назем ного д ви ж ен и я . Мы не им ели  п р ав а  создавать  на 
площ ади  транспортны е п робки . Т р ам ваи  здесь ходят  с интер 
валом  в 40  секун д. З ад ер ж и м  один трам вай  — вы растет ц ел ая  
верен и ц а, п лощ адь будет зак у п о р ен а . С п у ск аясь  с баш ни, 
м ногие из нас озабоченно взды хали .

Мы взды хали  не менее т я ж к о , зн ак о м ясь  с подземны м миром 
площ ади , где предстояло  соорудить к а к  бы второй , н и ж н и й  ее 
этаж  с ож ивленны м  движ ением  поездов.

В от перед  нам и к а р т а  подзем ны х сооруж ен и й  К ом сом ольской 
площ ади . Густо переп летаю тся расходящ и еся  во всех н а п р а в 
л ен и ях  вы соковольтны е и  ни зковольтны е к аб ел и . О ни питаю т 
током  во кзал ы , ф абри ки , заводы , трам ваи , ж и л и щ а. П ересе
к а я с ь  н а  разн ы х  у р о в н я х , тян у тся  под зем лей  телеграф ны е и 
телеф онны е к аб ел и . Т у т  ж е  п роходят  н есколько  ко л л екто р о в  
к а н а л и за ц и и , га зо в а я  м аги стр ал ь , главн ы й  водопровод М осквы 
с диам етром  трубы  в 650 м иллим етров, ц ел ая  сери я  водопро
водов от 50 до 250 м и ллим етров в диам етре. П робегаю т л и в н е 
отводы. А  бли ж е к  К у р ско м у  п утеп роводу  течет д аж е  ц ел ая  
р ечка , закл ю чен н ая  в тр у бу , — О льх о вка .

Т аки е  трудности  су л и л  нам  искусствен н ы й , сотворенны  
р у кам и  ч еловека подзем ны й м ир. •

Но самое страш ное готови ла нам  п р и р о да . В прош лом  п л  - 
щ адь п р ед став л ял а  собой сплош ное болото, тр яси н у . ын 
мы встречаем ся с грунтовы м и водам и на втором  и л и  третье
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С т а н ц и я  « Н о м со м о л ь сн а я  п л о щ а д ь »

м етре от п оверхн ости . Н и ж е зал егает  мощ ный слой п лы вунов. 
Т о л щ и н а  его р ав н я ется  6 , а п орой  и  8 метрам . Сю да, в эту  п р е
д ател ьску ю  тр яси н у , в этот зы бкий , п ерем еж аю щ и йся, т е к у 
чи й  м ир плы вунов нам  п редстояло  вр езать  колоссальн ую  к о 
робку  станции.

О сновным бы л д л я  н ас  вопрос о способе прои зводства р а 
бот. К ако е  прим енить креп лен ие? К а к  вы нуть гр у н т , не наруш и в 
п о к о я  соседних строений? К а к и е  меры п р и н ять , чтобы не до
пусти ть осадок на площ ади? К а к  обеспечить абсолю тную  це
л о сть  стен двух  во к зал о в  — К азан ск о го  и Северного? В едь наш  
котлован  долж ен  п рой ти  н а  р асстоян и и  2 м етров от ф ундам ента 
под той ж е  баш ней «Сумбеки». П етуш ок н а  ее спице свободно 
мог за гл я н у ть  в наш  котлован .

С троители п ри ш ли  к  вы воду, что единственны й выход д ля  
них — отгородить будущ ий ко тл о ван  от п лы вунов. Со всех че
ты р ех  сторон ко тл о в ан а  реш ено было вбиТь в землю  ж елезную  
«тену, а потом у ж е , под защ итой  этой стены, п ри ступ и ть к  вы- 
■емке гр у н та . Т а к а я  стен а, п р о б и тая  в н ед рах , н азы вается  ш п ун 
том. По мере вы ем ки гр у н та  во зр астал а  бы опасность того, что 
тесним ы й п лы вун ам и  м еталли чески й  ш пунт рухнет  вн утрь  
ко тл о ван а , а вслед за  ним ворвутся  и страш ны е подземны е хляби . 
П оэтому понадобилось создать систему р асп орок , которы е п р и 
мяли на себя давлен и е окруж аю щ и х  гр ун тов . В б и вая  по



к р ая м  будущ его котлован а  м еталлические ш и у н тш ш , одно
временно следовало вбивать в середине ко тл о ван а  м еталличе
ские сваи . В последствии , при  вы емке гр у н та , м еж ду этими 
вертикально  поставленны м и сваям и  будут по го р и зон талям  у к р е 
п л яться  ш веллера  и расстрелы ; у п и р аясь  в м еталлические 
стены, они при м ут на себя боковое давлен ие грунтов . Іа ш ш  
образом  вн утри  к о тл о ван а  будет сооруж ен а м еталли ческая  и 
д ер евян н ая  «сетка», ко то р ая  к а к  бы рассосет в себе и  нейгра 
л и зу ет  угрож аю щ ее ш п ун ту  давлен ие. Н а этой сетке повисну і 
постепенно освобож даемы е из-под  зем ли каб ел и , водопровод
н ы е 'и  кан али зац и он н ы е трубы  и д аж е в зя т а я  в деревянн ую  от
водную трубу  р ечка  О л ьх о вка . В се это придется осторож но 
подвесить к  «сетке», заполняю щ ей все пространство  котлован а. 
К огда весь гр у н т  будет вы нут, мы увидим  к ар ти н у  своеобраз
ного анатом ического  вскры ти я  того слож ного орган и зм а, каким  
яв л яется  ку со ч ек  города М осквы у  трех  ее во кзал о в  К ом со
м о л ьская  площ адь.

П ри н и м аясь  за  работу , мы долж ны  были ясно представи ть 
себе у ж е  готовое сооруж ени е. Ч итателю  легче  будет следить 
за  наш им и работам и, если  и он п редвари тельн о  ознакомит < я 
и к р атк о й  х ар актер и сти ко й  станции «К ом сом ольская».^

Е е полож ен ие и  р о л ь  в общем п лан е  столицы  своеобразны . 
М ожно и зо б р ази ть  ее в виде первого  вестибю ля, первой  прп 
емной ком наты  д л я  гостей из др у ги х  городов Сою за. И з этого 
гигантского  подзем ного вестибю ля поезд  метро будет д оставлять  
при езж и х  в наиболее важ н ы е ж и зненн ы е центры  города. Н е 
обходимость быть вестибю лем д л я  м нож ества городов, еж еднев
но присы лаю щ их в М оскву д есятки  ты сяч  гостей , д л я  п ри го 
родов и дачны х мест, где ж и ву т  сотни ты сяч  м осквичей, 
вот что определило х ар ак тер  стан ции , ее разм еры , ко н 
струкци ю , п л ан и р о в ку , а в дальнейш ем  и архитектурно» 
оформление.

И так  стан ц и я  п ред ставляет  сооой зал  дли ной  в 155 метро 
Ш ирина этого за л а  в том месте, где п ро х о д ят  платф орм ы , — 
16,8 м етра. Выш е зал  р а с ш и р я е т с я — по всей его дли не, справ;» 
и слева бегут балконы , главен ствую щ и е над  н и ж н ей  частью  
за л а , над  платф орм ам и и  -железнодорож ными п утям и . Н а у р о вн е  
б алкон а  ш ирин а за л а  достигает 23 ,30  м етра. В сущ ности это 
больш ая  подзем ная у л и ц а . П о кр ай н и м  кон ц ам  платф орм ы  рас 
полож ены  д вухярусн ы е залы  — вестибю ли. Вместе с балконам и 
они образую т к а к  бы второй этаж  подзем ной у ли ц ы . П равый 
и левы й балконы  соединены м еж ду собой переходам и , ереходы 
переброш ены  через ж елезн одорож н ы й  п уть  и  в свою очередь 
сообщ аю тся с платф орм ой п ри  помощ и ш и роки х  лестниц. 
П ерекры тие этой д вухэтаж н ой  ули ц ы  п окои тся  н а  д вух  рядах 
мраморны х колон н . К олонн ы  идут посредине платф орм ы , от
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кр ы вая  просторную  и ш ирокую  перспекти ву . Д ва р яда  д р у ги х  
колонн идут по балконам .

Б ал к о н ы , дополнительны е лестн ицы , переходы , «двухэтаж - 
ность» станции чрезвы чайно облегчаю т процесс эвак у ац и и  
быстрой смены лю дских потоков. Т олп а п ассаж и р о в  к а к  бы 
рассасы вается в обш ирном, разнообразно  организован ном  п р о 
странстве станции и через переходны е коридоры  поп адает в н а 
земные вестибю ли. О дин вестибю ль устроен  в здании  К а з а н 
ского в о к зал а , а второй — менаду Северным и О ктябрьски м  во к 
залам и . Т аки м  образом  п лощ адь с д вух  сторон будет обслуж ена 
вестибю лями. П ассаж и р ам , идущ им  с лю бого из трех во кзал о в , 
не при дется  п ер есекать  площ адь, чтобы п оп асть н а  поезд  метро.

В от такое  двухэтаж н ое  сооруж ени е, таки е  две у ли ц ы , р ас 
полож енны е одна над  другой  (балконы  и ни ж н и й  зал ), нам  н у ж 
но было построить в центре К ом сом ольской  площ ади .

П ока ж е  площ адь л е ж а л а  перед нам и — ш ум н ая , стрем и тель
ная , з а н я т а я  только  собой. О на еще не зам ечала нас.

Мы сн ач ала  тож е стар ал и сь  не особенно ей м еш ать. Р ан ьш е 
всего мы обосновались на небольш ом у ч астке  площ ади  против 
середины К азан ск о го  в о к зал а . П остави ли  буровы е вы ш ки, 
чтобы ещ е р аз п ровери ть геологи ю , провери ть  водоотдачу 
грун та, но п оп ы тки  при м ен ить искусственное водопониж ение 
оказал и сь  тщ етными. П робны е скваж и н ы  д ав ал и  не более п я ти 
десяти ведер в час , ины е ж е  из ни х и совсем не д авал и  воды. 
Мы п о н ял и , что столкн ули сь  с самыми тяж ел ы м и , и л и , к а к  
мы назы ваем , «злыми» плы вунам и .

И вот п р и сту п и л и  к  заб и вке  ш пунтов и свай . Ш пунтов нам  
нуж но было заби ть  по к р а я м  будущ его ко тл о ван а  1 027 п о 
гонных м етров, а свай  — 636 ш тук . Х о тя  тоннель зал егает  на 
глубине 13— 14 м етров, нам  при ходи лось заб и вать  ш пунт и сваи 
на гл у би н у  1 6 ,5— 17 м етров, чтобы отрезать  п лы вун  и получить 
твердое, надеж н ое основание. И наче ш пунт и  сваи м огли  осесть 
в х л я б и  п лы вун а .

Н о, п реж де чем заб и вать  ш п унт, нам  н уж н о  было его р а з 
добыть. Мы д ум али , что получим  им портны й ш пунт системы- 
Л у к о в ан а , но о к азал о сь , что такого  ш пунта нам  дадут не боль
ше 100 погонн ы х метров. П оэтому п ри ш лось зам енить импортный 
ш пунт своим собственным. В  очень ко р о тки й  срок бы ла скон 
струи рован а система ш пунта из двухтавровы х  балок  с х^оробкой 
из ш веллеров , но затем  встретилось новое п реп ятствие: где 
изготовлять  ш пунт? А  гл авн о е  — кто будет его изготовлять^  
В течение трех-четы рех м есяцев н уж н о было п ереработать 2 ЬОО 
тонн м етал л а . О дних закл еп о к  и  болтов н уж н о было сделать 
70—80 тонн.

Мы реш или за к а за т ь  ш пунты одному из наш их м осковских 
заводов.



Н о ср азу  ж е нас и сп у гал  вопрос о том, к а к  мы будем пере
во зи ть  ш пунт с завода на свою п лощ адь. З аво д  н аход и лся  в 10 
ки л о м етр ах  от М осквы. Т у д а  нуж но было доставить м еталл , 
а затем  п ри везти  готовы е кон струкц и и  обратно в М оскву. Все 
это отняло бы у н ас  слиш ком  много времени и  уси ли й . Н уж н о 
было и ск ать  другой  вы ход из полож ен и я .

Т о, что было сделано д л я  добычи ш пунта, возм ож но только  
в у сл о ви ях  советского, социалистического  города. Н австречу 
нам  пош ли С окольнический райсовет и М осковская  специн- 
■спекция. Д л я  наш их работ по изготовлению  ш пунта бы ли от
ведены целы х три  п е р е у л к а — 1-й, 2-й и 4 -й  К расноп рудны е. 
Д в и ж ен и е  здесь незн ачительное, вялое. П оэтому врем енная 
и зо л я ц и я  п ер еу л ко в  прош ла безболезненно д л я  этой части 
города. А мы очень вы и грали  во врем ени. В п ер еу л ках  р азв ер 
н у л и сь  работы  по заготовке  ш пунта. В сего 200—300 метров 
отделяли  наш у врем енную  м астерскую  от места заби вки  ш пун
тов на К ом сом ольской  площ ади . З а  работу в зя л ась  1-я М осков
с к а я  м о н таж н ая  артель . Ч ерез десять  дней наш и коп ры  м огли 
заб и вать  в недра наш  собственны й ш пунт. П ервое врем я из 
н аш их п ер еу л ко в  п од авали  на п лощ адку  по 10 ш пунтин в день.

Н о что ж е такое  ш пунт? К а ж д а я  ш пунтин а представляет  
■собой две скреп лен ны х двухтавровы х  б алки . О бщ ая длина 
•скрепленных балок  — 16,5— 17 м етров, а вес 1 300 к и л о гр ам 
мов. Д л я  того чтобы б ал ки  были скреп лен ы  плотно , н уж н о в ме
стах  скр еп лен и я  д ел ать  ж естки е ко р о б ки , которы е сл у ж и л и  бы 
своего рода зам ком . Н о в первы е ж е  дни вы ясн и лось, что короб 
к и  затрудн яю т опускание ш пунта в недра, забиваю тся песком, 
да и  м етал л а  пон адобится д л я  них слиш ком  много. А  мы, что 
н азы в ается , ж ад н и чали .

П оэтом у мы бы ли чрезвы чайн о обрадованы  предлож ением  
тех н и к а  В и ткеви ча. Б о л ьш о й  дока в деле заби вки  ш пунтов, он 
р еш ал  вместо гром оздкого  зам ка  п р и кл еп ать  к  балк ам  специ
альны е л ап к и . П ри  заб и вке  ш пунтины  эти л а п к и  постепенно 
•будут зах о д и ть  на борт соседней ш пунтины , у ж е  н аходящ ей ся  
•в зем ле. Т аки м  образом  все ш пунтины  будут кр еп ко  сшиты, 
о б р азу я  собой относительно непроницаем ую  м еталлическую  
стен у  в недрах . П редлож ение тех н и ка  В и ткеви ча сэконом ило 
нам  196 ты сяч  рублей , а гл авн о е , очень облегчило процесс з а 
б и в к и  ш пунта. В р езу л ьтате  мы в ы и гр ал и  и во времени.

Д л я  заб и вки  всего ш пунта и свай на терри тори и  будущ его 
ко тл о ван а  потребовалось три ко п р а  и один паровой  молот.

Н е забудем  однако, что дело происходило в центре ш умной 
и  м ноголю дной площ ади . Н ам  при ходи лось л ав и р о в ать  со своими 
ко п р ам и  м еж ду сную щ ими повсю ду тр ам ваям и , автобусам и, ав 
том обилям и и пеш еходам и. Всю работу  мы разби ли  на отдель 
ные участки . К огда  один из коп ров  доходил до трам вай ной  ли
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нии, ночью  мы п р о к л ад ы вал и  поверх  рельсов  свой сооствен- 
ный п у ть , монтеры снимали со столбов воздуш ную  п р о во д ку , 
и коп ер  п ер етаски вал ся  на новы й участок. Н ам  п ри ш лось п р о 
извести около двен адц ати  так и х  передвиж ек ко п р а  через тр ам 
вайны й п у ть . Н акон ец  н астало  врем я , ко гд а  ш пунт н уж но бы ло 
заби вать  к а к  р аз в том месте, где проходили  трам вай ны е р ел ь 
сы. И наче мы не см огли бы сом кн уть наш у ж елезн ую  стену вое
дино. Т еп ерь  не нам  при ш лось л ави р о вать . Т еп ерь  л а в и р о в ать  
приш лось тр ам ваям . К онечно при  наш ей ж е помощ и.

Это был тот самый период в изготовлении  ко тл о ван а , когда  
нам д л я  п родолж ен и я  работ п ри ш лось б у квал ьн о  собственны ми 
рукам и  д ер ж ать  над собой движ ени е ш ум ной площ ади . Мы со
ор у ж ал и  временны е мосты д л я  п р о п у ска  всех видов транспорта. 
Н аш и мосты оп и рали сь н а  готовы е части  м еталлической  стены 
и на м еталлические сваи , забиты е вн утри  ко тл о ван а . Этот но
вый, обходны й п уть  д л я  тран сп орта  мы п одготовляли  в тече- 
н и е 'п о л у то р а  м есяцев. К огда  временные мосты были со о р у ж е
ны, нам  оставалось толькр  соединить пролож ен ны е на них рел ь
сы с норм альной  трам вай ной  колеей . Д л я  этого п он адобилась 
всего одна ночь — наутро  трам ваи  дви н ули сь по новому пути , 
которы й был переброш ен с одной стороны  ж елезн ой  стены на 
Другую. А  в тех м естах, где еще вчера беж али  трам ваи , поя-



вились наш и копры  и стали  заб и вать  ш пунт, см ы кая  таким  об
разом  ранее изготовленную  часть  всего защ итного  сооруж ени я.

Т рудность наш ей работы  закл ю ч ал ась  не только  в том, что 
мы л ави р о вал и  м еж ду двш кущ имис.я п реп ятстви ям и  на поверх
ности. Н ам  при ходи лось л ави р о вать  и под зем лей . П риступая 
к заби вке м еталлического ш пунта и свай , мы обязан ы  были 
провери ть, свободен ли  д л я  них п уть  под зем лей , нет ли  внизу 
подземных сооруж ени й . Д л я  к аж д о й  сваи  мы вы кап ы вали  к о н 
трольны й ш урф , а под ш пунт ры ли сплош ную  транш ею . И то 
и другое — на гл у би н у  в 3 ,20  м етра. К а за л о с ь , им ея к а р т у  под
земных сооруж ен и й , мы и зб а в л я л и  себя от тр у да  по «ощ упы 
ванию» недр. Но ж и зн ь  п о к а за л а , что к а р т а  врет. К а к  прави ло  
располож ение подзем ны х сооруж ен и й  не совпадало с п о к а з а 
ниям и кар ты . Д а  о н о й  пон ятно — ины е кабели  пролож ен ы  тр и д 
цать лет н азад , водопровод — двадц ать  лет н азад . З а  это время 
отдельны е у ч астки  зем ли вместе со сп рятанны м и под землей 
каб елям и  и трубам и  переходили  в р у к и  разн ы х  владельцев , 
каж ды й х о зяй н и чал  по-своем у, кар ты  п еречерки вали сь  и вот 
теперь — безбож но врут.

Мы не хотели  р и сковать  безопасностью  ко тл о ван а  и работаю 
щих в нем  лю дей, и  поэтом у пословиц а «семь р аз отм ерь, один 
отрежь» стала  д л я  н ас  законом . Ж и зн ь  ж естоко м стила тем 
из н ас , кто  этом у зако н у  не п о ви н о вал ся . Б л а г о д а р я  неп рости 
тельн ой небреж ности  один из ш урф ов не доры ли н а  10 сан ти 
метров. Н и ч т о ж н ы й  кусочек  зем ли. Н о в нем-то и зал егла  
250-м и лли м етровая  водопроводн ая тр у ба . К а к  только  м етал л и ч е
с к а я  с в а я  под у д ар ам и  парового  м олота п роби ла тр у бу , из-под 
зем ли  у д ар и л  мощ ный фонтан. В ода х л ы н у л а  на п лощ адь , з а 
тр у д н яя  движ ени е лю дей и трам ваев . Н а  н екоторое время 
н ар у ш и л о сь  водоснабѵкение в о к зал о в  и бли зл еж ащ и х  домов- 
П росчет в 10 ничтож ны х сантим етров р а зр а зи л с я  бедствием 
д л я  всей площ ади  и  соседних ули ц .

А варию  герои чески  л и к ви д и р о вал а  у д ар н а я  бр и гада  зем л е
копов Г аврю тки н а , р або тавш ая  с первы х дней строительства 
станции . Л ю дям  п ри ш лось  работать  в воде п ри  20-градусном  
морозе. В месте с бригадой  второго водопроводного участки  
наш и зем лекопы  л и к ви д и р о вал и  опасность в течение ночи. 
К у тр у  п овреж денн ое звено водопровода у д алось  зам енить 
новым. Т а к  случи лась  у  нас п ер в ая  за  п олгода ав ар и я . Мы ис
п о л ьзо вал и  ее к а к  у р о к  д л я  восп и тан и я в лю дях  чувства  от
ветственности за  свою работу . К о л л екти в  п о н ял  у р о к . И нж енер 
Ш орер, руководивш ий сменой на этом у ч астке , не п о н ял . Ьму 
пришлось" расп р о щ аться  со стан цией  «К ом сом ольская». Мы не 
могли оставить его небреж ность б езн ак азан н о й  п лохой  был >ы 
пример д л я  остальн ы х наш их рабочих и  иш кен еров.

Мы стали чрезвы чайно осторож ны м и. Б ы в ал о , что кабель



или тр у б а  зал егал и  в той самой точке, где п ол агал о сь  быть 
свае. Т огда мы чуть-чуть  отступ али , самое больш ее — на п о л 
метра. Н ел ьзя  отступить —  ры ли ям у , добирали сь до подзем 
ного х о зяй ств а , осторож но р азд ви гали  сеть каб елей  и били сваю 
меж ду ними. Е сл и  ж е  не св ая , а ш пунт, т. е. к у со к  наш ей под
земной стены , встречался  с сетью каб ел ей , мы заб и вал и  ш пун- 
тину у первого  к а б е л я , затем  ср езал и  верх  ш пунтины  и п ере
тяги в ал и  к аб ел ь  на ш пунтин у . Т аки м  образом  ш пунт заби вался  
на нуж н ую  гл у би н у , а каб ел и  оставали сь  поверх  него в целости 
и невредим ости . П орой встречалась  сеть в 16 кабелей . L к а ж 
дым из ни х п оступ али , к а к  р ассказан о  выш е. В о зн я  страш н ая . 
Но в этом подчас и состоит ром антика и н ж ен ерского  труда 
п величайш ей кроп отли вости .

Е щ е слож нее бы ла во зн я  со встречавш и м ися нам  газовы м и, 
водопроводными и кан али зац и он н ы м и  трубам и  больш ого д и а
метра. Д л я  них при ходи лось  п р о р езать  в наш ей ж елезн ой  стене 
окна — отверстия. Эти окна с больш им трудом  уд авал о сь  з а 
делать п ри  вы ем ке из ко тл о ван а  гр у н та  — н ел ь зя  ж е  оставлять 
ж елезную  стену ды рявой . П лы вун  хлы нет! В период заоивки  
ш пунта и свай  у  н ас  на п лощ адке д еж у р и л и  представители  н ад 
зора от трестов М осводопровод, Мострамвайтрест и др. Уни 
требовали  200-процентиой страховки  сооруж ени й . «Ьейте сваю 
не бли ж е чем на один м етр от наш их к аб ел ей  и труб» — вот что 
они требовали . В больш инстве случаев  нам  при ходи лось н а 
руш ать это ж есткое услови е , ин аче мы повредили  бы систему 
креп лен и я  своего котлован а . Мы дош ли до того, что забивали  
>;ваи на расстоян и и  40  сантим етров от водопроводной м аги 
страли . Н адзор  п ер еп у гал ся , в нуж ную  м ин уту  его п редстави 
тели поп росту  у д и р ал и  с места наш их работ, чтобы^ не нести 
о т в е т с т в е н н о с т и .  Т о л ько  техн и к  Мострамвайтреста I рофимов 
м уж ественно оставался  на деж урстве  и п р ави льн о  делал: с его 
кабелям и  не прои зош ло ни одной аварии .

Б о й к у  ш пунта мы закон чи ли  в ф еврале 1У34 года.
В м арте К ом сом ольская  п лощ адь п р ед ставл ял а  собой н асто я

щий цы ган ски й  табор . В сю ду горели  костры . У  костров  ко п о 
ш ились ты сячи  лю дей. К л и н ьям и  и ку вал д ам и  они разбивал  
м ерзлы й гр у н т . П лощ адь п од готовлялась  к  м еханизированной 
выемке ко тл о ван а . Р аб ота  тр у д н ая , м едлен н ая, и з н у р и т е л ь н а я .  
У станови ли сь последние морозы  зимы. М атериально-бы тов 
условия на площ адке не очень-то способствовали успен 
работе Н е было пом ещ ений, где рабочие м огли бы согреты  и. 
С толовая только  строилась . В ы пить стакан  ч а ю - и  то негде.

А врем я подгоняло нас. Подготовительный период наш их р а 
бот за т я н у л ся . Зем ли  мы вы нули м ало. Н е у л о ж и л и  ни одного- 
кубом етра бетона. Готовы ми о казал и сь  только  м еталли ческая  
стена во кр у г  будущ его котлован а да сваи в нем. З а  следую щ ие



восемь м есяцев нам  н уж н о было вы нуть и вы везти 100 ты сяч 
кубом етров зем ли и у л о ж и ть  34 ты сячи  кубом етров бетона. 
В ту п и к  стали  да?ке таки е  опытные и грам отны е ин ж енеры , к а к  
товари щ и  П лю щ , Щ ипакин , Г л азко в . П ередовая  статья  в ж у р 
нале «М етрострой» сообщ ала: «П олож ение работ на станции 
«К ом сом ольская» угрож аю щ ее».

Это не было преувеличением . Мы не им ели квали ф и ц и ро
ванны х зем лекопов и бетонщ иков, мы испы ты вали  н у ж ду  в де
ся тк ах  др у ги х  проф ессий, необходимы х на стройке метро. К  нам 
п ри ш ли  превосходны е лю ди, рабочие м осковских заводов и 
ф абрик . У  нас подобрался  неплохой ин ж енерно-техни чески й 
ко л л екти в . Н о все мы им ели один кр у п н ей ш и й  недостаток — 
ни когда не строили метро.

Реш аю щ ий перелом  в наш ей работе был создан историче
ским  реш ением  М осковского ком итета п арти и  от 29 д ек аб р я  
1933 года и постоянны м  руководством  со стороны  Л а за р я  Мои
сеевича К аган о ви ч а . Этот человек  у ч и л  нас побеж дать. Н е
см отря на уйм у  трудн остей  лю ди счи тали  строительство метро
политена своим кровн ы м  делом , совладали  с д ьяво л ьск и  сл о ж 
ной, незн аком ой  обстановкой  работы . В борьбе за  снятие м ерз
лого гр у н та  вы ш ли вперед бригады  К атам ад зе , У стиновой, 
Щ ербакова, З ан еги н о й , К о зл о в а , А нтонова, П риды бай ло, Б у 
ты рина. З а  ними устрем и лась о стал ьн ая  масса, рабочих. В тече
ние м арта огром н ая  п лощ адь бы ла подготовлена д л я  разработки  
котлован а.

Н ачи н ал ась  сам ая  сл о ж н ая  часть  работы . В ы нуть из сере
дины  К ом сом ольской  площ ади  столько  гр у н та , чтобы в образо
вавш ую ся пустоту  пом естился 155-метровы й м рам орны й зал  
с ж елезнодорож н ы м и п у тям и , — это н елегко . Мы готови лись 
к  боям  с самым грозны м  из наш их вр аго в  — с плы вуном .

Мы п о н ял и , что стыдно, да и  невозм ож но строить метро к л и 
ном да ку вал д о й . С п лы вун ам и  м ож но было сп р ави ться  только  
п ри  серьезной  м ехан и зац и и  зем лян ы х работ. П осле многих 
дебатов и опытов мы пусти ли  в дело скреп ер  — простой механизм , 
давно известны й в угольн ы х  р азр аб о тк ах . О днако на строи
тельн ы х работах  он до сих пор  не п р и м ен ялся , особенно в п л ы 
вун ах . Ч то такое  скреп ер? К овш , соединенны й п ри  помощ и 
троса с лебедкой . П росто, а неп оладок — уйма! То ковш  в плы вун  
н ы рн ул , то обо р вал ся  трос, то лебедка заел а . Мы долго лечили 
«детские болезни» м еханизм ов. Л и к ви д и р о вал и  обезли чку  на 
м ехан и зм ах , л и кви д и р о вал и  обезли чку  в забое, т. е. в том 
месте, где ковш  заби рает  п лы вун . И зучили  п ри чи н у  обры ва 
тросов и полом ки роли к ов . Н агл у х о  закр еп лен н ы е роли ки  
зам ен и ли  качаю щ и м и ся  — это сделало  м еханизм  более гибким. 
М еханик О ганезов остроумны м  п редлож ени ем  у стр ан и л  воз
м ож ность полом ки роли ков  и обры ва тросов;
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Д альнейш ие у с и л и я  мы н ап р ави л и  на устройство хорош его’ 
пути д л я  п р о д ви ж ен и я  ковш а. И нж енер  Щ ипакин двинул  д е л а  
вперед, устрои в  боковы е д р ен аж и  вдоль этого пути . Д рен аж и  
отсасы вали воду, м еж ду ними п лы вун  п одсы хал , тут  и  A ™ ™ «  
скреп ер . Т а к  мы и зб ави л и сь  от необходимости тащ ить скр еп ер
в р азж и ж ен н о й  м ассе гр у н та .

О днако м еханизац ию  зем лян ы х работ нам  удал о сь  применить- 
не ср азу . Н е забудем , что в верхн ей  части  г р у і^ а  пробегаю т 
через К ом сом ольскую  п лощ адь трубы  и каб ел и . Іу т  землю 
мож но вы бирать только  вручную , с величай ш ей  осторож ностью , 
«на цыпочках»). О свобож дая трубы  и  каб ел и  от зем ли , мы т и 
хонечко, стар ая сь  не повредить, подвеш и вали  к  креп лен ии 
к отлован а , к  той самой «сетке» и з расстрелов  и ш веллеров , 
о которой  р ассказан о  выш е. И то ль ко , увидев висящ ую  над 
наш ей головой  кар ти н у  анатом ического  вскр ы ти я  площ ади , 
освобож денны е от гр у н та  водопроводны е м аги стр ал и , подве
ш енные телеф онные каб ел и , толсты е кан али зац и о н н ы е трубы , 
только  тогда мы п олуч и ли  п р аво  в зя ть ся  за  скреп ера .

М арт, ап р ел ь  и м ай п о к а за л и , что дела  не т а к  у ж  плохи,, 
что полож ен ие стан ции  «К ом сом ольская» не безнадеж но. 
п р о д о л ж ая  вы ним ать гр у н т , мы теперь обязан ы  были под 
тешить фронт И  д л я  други х  видов р а б о т ы - д л я  бетонировки 
и и зо л яц и и . П ора воспиты вать новы е кад ры  раоочих бетон
щ иков, арм атурщ и к ов , изоли ровщ и ков. Ч то д л я  этого нужно- 
сделать? Н уж н о вы брать в огромном котлован е  хотя  бы н е
больш ой ку со ч ек  площ ади  и п рой ти  ее до самого н и за , д о т м  
назы ваем ой «отметки». Н а этом уровн е впоследствии будет 
сооруж ен л оток , т. е. бетонное основание всей станции . Отсюда 
и начинаю тся в котлован е  бетонные работы.

И вот п ока  в середине площ ади к и п ел а  работа по вые 
основной массы  гр у н та , немного поодаль, почти у  ™ авн 
входа в К азан ск и й  в о к зал , зем лекопы  быстро продвигались.
вниз, к  «отметке». Это бы ла н асто ящ ая  д р а к а  с уп рям ой  зем __
Д есять дней не п о к азы валась  п р о к л я т а я  «отметка». Н акон ец  
о, р а д о с т ь !- 2 4  ф евраля  1934 года бригада Г урова дош ла^до- 
«отметки» и расчи сти ла на ее уровн е п лощ адку  в квад і с _ 
метров. С коро с к а зк а  сказы вается , да не скоро дело делав • 
следую щ ая смена ночью  у п у сти л а  воду и затоп и л  и  '

С неприятностью  сп рави ли сь  бы стро, воду у д ал и ли . И аоли 
ровщ ики К л ей м ан о ва , М уратов, Л еденева УЛ»5І™  Р 
квадратн ы й  метр и зо л яц и и . Ч и татель  пом нит, что н и ж н я я  ч ас ть  
подземной станции т а к  ж е , к а к  ее бока и  ^ .  обклеивае с 
листам и руберойда и пергам и н а. Затем  кл ад ется  бетон, 
наш и первы е 19 кубом етров бетона были улож ены  в лоток станции 
«К омсомольск»»» в том месте, где теперь п ассаж и р  метро спу- 
скается  со стороны К азан ск о го  в о кзал а  на подземную  платф орм у.



В переди бы ла работа по у кл ад ке  о стал ьн ы х ... 34 ты сяч 
кубом етров бетона!

А  кру го м  еще ш ла  борьба с водой. П р од олж али сь  зем ляны е 
работы. Мы п о н ял и , что н ел ь зя  на одном у частке  и землю  вы 
ним ать, и  креп лен и е сооруж ать , и  изоляци ю  кл еи ть , и  бетон 
у кл ад ы вать . П о лучалось  чорт зн ает  что — п олн ей ш ая  н ер аз
бериха. Б есп о р яд о к  и  хаос  всегда противны  ин ж енерском у 
сердцу. Н еобходим а бы ла р ео р ган и зац и я . Мы р азд ел и ли  участки 
по видам  работы . Т ам , где н ачали сь  бетонные работы , мы 
освободили лю дей от заботы  о вы емке гр у н та  и  креплении 
котлован а. Мы создали  у ч астки  зем ляны е и отдельно — бетон
ные. А тмосфера как -то  ср азу  п р о ясн и лась . Е дины й п л ан  обнял 
собой все участки . С тало видно далеко  вперед.

А  в центре ко тл о ван а  ком сом ольцы -ударники  продолж али  
у гл у б л я ть ся  в недра, стрем ясь к  задан н ой  отметке. О ни рабо
тали  задорно и весело. Ч асто  они пели  песни. К ом андиры  вы 
гл яд ел и  хм уро . К ом сом ольцы  не очень-то пон им али  причину 
столь серьезного вы р аж ен и я  ли ц  у  ком ан диров. К омсомольцы  
не зн ал и , что такое  п лы вун . Им неведом а бы ла опасность, 
висевш ая над ними каж ды й  день и к аж д ы й  час. И зред ка  силой 
случай н ы х  обстоятельств п рои сходи ли  своеобразны е репетиции 
по борьбе с плы вуном . П од зем лей  обн ар у ж и вал и сь  «дикие», 
отсутствую щ ие в п лан е сооруж ен и я . Р ядом  с котлован ом  третьего 
у ч астка  вд руг д ал а  себя зн ать  кан ал и зац и о н н ая  тр у ба . Она 
п роходила за  пределам и  м еталлического  ш пунта. О днажды 
к а н а л и за ц и я  засо р и л ась , и  кан али зац и о н н ы е воды через заб р о 
ш енную  тр у бу  хл ы н у л и  с н ар у ж н о й  стороны  ж елезн ой  стены. 
Ч ерез «окна» в ш пунте воды сильны м  потоком  рван ули сь  
в ко тл о ван  и  в течение часа  затоп и ли  его на полтора м етра.

Н еож и данн ость п ер еп у гал а  д аж е опытных ин ж енеров. 
Т рудно  было ср азу  п он ять  п ри чи н у  авари и . Б ед стви я  она со
б и р ал ась  п ри чи н и ть страш ны е. М огла подмы ть весь ш пунт, 
наруш ить систему кр еп л ен и я , зав ал и ть  ко тл о ван  на п ротяж ени и  
70 погонны х м етров. А  н авер х у  п роходи л  над котловаиош  
мост, ш ли  по мосту трам ваи  и гр у зо ви к и . Самые бесстраш ны е, 
преданны е своему делу  рабочие броси лись сп асать  полож ение. 
С тоя по п о яс  в холодной кан али зац и о н н о й  воде, Н иконов, 
Г аврю ткин , М арты нов о стан авли вал и  бурны й п оток, забивали  
«окна» и ды ры  глиной , зап и х и в ал и  в п рорехи  ш пунта сено 
и п аклю . Т а к  они остановили взбеси вш ую ся воду. К отлован  
был спасен. Это — первое боевое крещ ение у д ар н и ко в  1-й д и 
станции . В переди и н ж енеры  п редчувствовали  более серьезны е 
испы тания.

В момент полного  разво р о та  зем лян ы х  работ, ко гд а  п р и л а 
дивш иеся бригады  еж едневно вы давали  н а-гора  1 ООО кубо- 
метров гр у н та , вы яви л ась  д оп олн и тельн ая  трудность. Выда-
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ваемый наверх  гр у н т  не у сп евал и  вы возить. З а  ^
на краю  ко тл о ван а  вы растали  чудовищ ны е горы , ^ с о т о й  они 
п о ч т і р ав н ял и сь  зданию  С еверного в о к зал а . Н ад в и гал ась  быст 
рая и д р у ж н а я  весна. П одм ерзш ие горы  т аял и  и гр о зи л и  сползти 
обратно в котлован . Т а к  о б н ар у ж и л ся  п роры в в цепи. н а ш « ,  
казал о сь , хорош о н алаж ен н ы х  и тесно Увязан н ы х  м еж ду 
процессов работы . Л иш ни й  прим ер того, что и н ж енер  долж ен 
навести п о р яд о к  преж де всего у  себя в голове. 0

23 м арта  к  нам  п р и ех ал  Н и ки та  С ергеев ч Хрущ ев^ и н  
видел стройны е ряды  скреп еров , н алаж ен н ы й  рита 
Здесь он почувствовал  уд ач у  и п о х вал и л  нас ^  исполы ю вание 
донбассовской м аш инки. Н о к а к  только  тов Х рущ ев  попал  
на ппопольнѵю  эстакад у , где о б р азо вал ся  затор  
“ y Z  он поУ,у в о ,в о ю ; ; и  здесь общ ий ритм  работы  наруш ен

° Че“  ^ а д е с ь  т а к о е ? - с п р о с и л  о н . - П о ч е м у  полно наго- 
неток, а трам ваи  стоят н ен агруж енны е? К то  отвечает за  в а ю

НеТ Н и к и та  С ергеевич вы брал  д л я  пробы одну из вагонеток 
и быстро н ащ уп ал  несоответствие м еж ду подачей  гр у н та  на-гора

и ^ г& 01 м % а с а ! - “ л  он. -  В агон етки  зам енить, у 
них колеса  не в ер тятся . Б о л ьн ы е исп рави ть . П ути  налади ть .

3 “ пРоато«РГ ? ” аком „лсн  с  лю дьм и. Е м у у д ал о сь  бы стро опре- 
делить кто  стоит на своем месте, а кто  -  п лавает . Ь го  х ар акте  
ристика наш и х лю дей оп р авд ал ась  в б™ а й ш е м  ж е будуш ем.

Не забы л тов. Х рущ ев  и  о г0 Р а х ’/ ы Р0СШИХ/ „ 0' Лн\^ ° п е п е ? р у -  
По его инициативе м осковские рабочие пом огли HdM П̂ Р У  
зить эти горы  на гр у зо в и к и , трам ваи  и поезда. 1 оры у ех а  .
Счастливая минутаі __ „иСитников

У спеш ны й ход зем лян ы х  работ окры ли л  всех р< 
строительства. Н езам етно д л я  себя д аж е самые скептическ 
характеры  -  инж енеры  П лю щ , Щ ипакин и други е -  стаи овш  ись 
действительны м и эн тузи астам и . Р ан ьш е они оценивали  поло 
ж ение с пози ций  чистой техн и ки , чистой м атем атш ш  и п У 
чалось что темпы нам  задан ы  н ереальны е. Т еп ерь  они научи  
лись сочетать м атем атический подход к  делу со своеоор. 
Сроком соци альн ой  п си хологи и . Этот у р о к  «ни полумили, 
вращ аясь  в среде наш их рабочих, лю дей Д ^ т в и т е л ь  ^
верж енн ы х, способных на п роявлен и е  '^ с т о я щ  Р
Вот эти лю ди: К лей м ан ов , К и р и л ло в  Г у р о в , Л едене у
ратова, Щ ербаков, П и скар ев , В орони н , іа в р ю
К ули н , К н я зе в а , М иронова, Б у ты р и н , Ч ер н я  •

Люди подобные им, обеспечили успех земляных ра . 
Т еп е”ь пор» было овладевать новой техниноп. У  нас не было



кадров д ля  ги д р о и зо л яц и и , опалубны х и арм атурн ы х работ 
д ля  у к л ад к и  бетона. Н овые проф ессии н уж н о  было воспи тать 
буквальн о  на ходу , в процессе зем лян ы х работ. Б ы вш ие к о н 
ф етчики, галоп ш и ки , обувщ и ки, ш вей ники, тр и ко таж н и ки , 
а теперь — зем лекопы  зав тр а  долж ны  стать бетонщ икам и и а р 
м атурщ икам и. Н адви гался  следую щ ий период строительства.

К а к  и  всегда в трудны е моменты стройки , пом ог нам  Л а 
зар ь  М оисеевич К аган ови ч . Р азверн утую  програм м у действий 
он дал  строителям  в своей речи на пленум е М оссовета о темпах 
и качестве бетонных работ.

Мы начи н али  обш ивать будущ ую  станцию  и золяци онной  
рубаш кой, чтобы поверх нее к л асть  бетон. П роцесс этот н ач и 
нался  с л о тк а , т. е. с основани я станции. В чем заклю чали сь  
трудности? В несоответствии темпов работы  и золи ровщ и ков, 
арм атурщ и ков, бетонщ иков. П оследовательно связан н ы е между 
собой процессы  работы , так  с к азать , н аск ак и в ал и  д руг на 
друга  и з-за  отставан и я той и ли  другой  операции. П олучался  
уж асны й кав ар д ак .

С каж ем , зем лекопы  откры вали  д л я  изоли ровщ и ков фронт 
работ, т. е. подготовляли  на дне котлован а  п лощ адку , где 
сразу  ж е  следовало у л о ж и ть  так  назы ваем ую  подготовку — 
тощий слой бетона. Он у кл ад ы вается  д л я  создания гладкой  
и чистой поверхн ости  перед и золяц и ей . С верху этот слой бетона 
п р ош тукатури вается . Т еп ерь  м ож но к л асть  и золяци ю . И вот 
изоли ровщ и ки м ельтеш или, ко п али сь , зад ер ж и вал и сь  на п л о 
щ адке, за к р ы в а я  дорогу  бетонщ икам . П р авд а , работа у  них 
бы ла сл о ж н ая . И зо л яц и я  в основание станции уклады вается  
из п я ти  слоев руберойда и  пергам и н а. Н ав ер х у , на площ ади, 
в обы кновенны х к о тл а х , прим еняем ы х д л я  в ар к и  асф альта, 
ды м илась м асти ка из смеси битума. П одогрев м асти ку  до '150 г р а 
дусов, девуш ки  сп у ск ал и  ее в бадьях  вниз. Здесь и золи ровщ и ки  
горячей  м астикой  пром азы вали  л еж ащ и й  в основании станции 
гощий слой бетона, а сверху  н ак л ад ы в ал и  т ак ж е  пром азанны й 
лист руберойда. Д альш е — слой п ергам и н а, затем  оп ять  слой 
руберойда и т. д. Все п ять  слоев последовательно пром азы ваю тся 
горячей  м астикой .

Работа изоли ровщ и ков ш ла бы стро, если на их участке  не 
было свай (тех сам ы х, п а  которы х п окои тся  креп лен и е ко тл о 
вана). Т ам  ж е , где п оп адали сь  сваи , при ходи лось проделы вать 
работу, ко то р ая  сн ачала п о к аж ется  читателю  непонятной. 
К аж д ая  свая  п о к р ы валась  вн и зу  толсты м слоем бетона. П о л у 
чалась к а к  бы бетонная тум ба, сто ящ ая  в основании сваи. 
П одойдя к  такой  свае, и золи ровщ и ки  п окры вали  ее тумбу 
слоям и руберойда и п ергам и н а, т ак  что л е ж а щ ая  на дне станции 
и зо л яц и я  охваты вала собой все тумбы. Зачем  это делается  ? 
Когда креп лен и е о каж ется  н ен уж ны м , м еталлические сваи  бу 
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дут спилены , а бетонные тумбы остан утся  стоять вместе с о  
спрятанны м и в них ни ж ни м и кон цам и  свай. С пиленное место 
заи золи рую т, и  тогда весь низ станции без единой щ елочки  
будет покры т водонепроницаем ы м и слоям и руберойда и  п ер га 
мина. Е сл и  ж е  мы не сделаем  бетонных тум б, на дне станции 
останутся лиш енны е и зо л яц и и  ды рки , а через них прон икн ет
на станцию  вода.

Т а к  зал и зы в ал ся  л оток  станции , ее основание. А  по к р а я м  
котлован а у стр аи в ал ась  защ и тн ая  стен ка, т ак  назы ваемы м 
ш уцванд. Е го  строили из ки рп и ча и ли  к ам н я . I акой  ш уцванд 
отделял сооруж аем ую  бетонную  стену станции от металлического  
ш пунта, которы й под давлением  п лы вун а мог п рогн у ться  и р а з 
руш ить стену. И золи ровщ и кам  при ходи лось заги б ать  слои 
руберойда и п ергам и н а со дна котлован а  н а  ш уц ван д , ибо 
не только  низ станции , а вся  стан ц и я  в о круж н ости  д о лж н а быть 
покры та водонепроницаем ой и золяц и ей .

В ся  и зо л я ц и я  сверху  снова ш ту к ату р и тся . Затем  п о яв л яется , 
сменив и зо л и р о вщ и ка , новы й герой  — арм атурщ и к . Он-то и сер
дится н а  и золи ровщ и ков  за  опоздание. А  сзади его теснят ег 
тонш ики. П олучи в фронт работ от арм атурщ и ков, они н ал е 
тают корш ун ам и  и зали ваю т бетоном всю описанную  выш е
адскую  работу .

Эти три  п оследовательны х операци и  и п ри ш лось акк у р атн о  
сп лан и ровать  во врем ени, чтобы они не дави ли  д руг н а  друга , 
р асстр аи вая  общий ритм  работ. Ч асть  рабочих мы поставили  
на сооруж ени е л о тк а , а д р у г и х — н а сооруж ени е стен станции .

Вот эта работа  по бетонированию  стен и  бы ла самой слояш ои. 
П одним ая слои бетона, мы через каж д ы е  2 , о м етра проходили 
мимо очередного «яруса» бокового кр еп л ен и я , через ш веллера 
и расстрелы , д ерж авш и е на себе наш у м еталлическую  стену 
Шпунт. Н ам  при ходи лось  сним ать это боковое креп лен и е, поело
того к а к  затвер д евал а  возведен н ая  часть  бетона. Затем  мы подни
мали наш  ш уцванд  до следую щ его я р у с а  креп лен и и , и золи ро
вали  ш уц ван д , стави ли  о п ал у б ку  и тогда только  к л ал и  оетон.

А м еж ду ш уцвандом  и м еталлической  стеной (ш пунтом) 
мы прои зводи ли  засы п ку . И наче освобож даем ы й от кр еп лен и и  
Шпунт под нап ором  п лы вун ов п р о гн у л ся  бы, н ав ал и л ся  на 
бетон и  н ад ел ал  бы нам  много неп риятн остей . Н о засы пку 
следовало д елать  т а к , чтобы уровен ь  ее о к а за л с я  н а  полм етра 
«иж е улож ен н ого  бетона. Сюда будет поступ ать , п росачи ваясь  
Через ш п у н т , н а р у ж н а я  вода. П остепенно она уйдет отсюда 
в дрен аж ны е колодцы . Н о если засы п ка  будет сделана выш е 
чем на полм етра от улож ен н ого  бетона, то вода хлы нет за 
изоляци ю . Ч тобы  чи татель не серди лся н а  нас за  якобы  н ен у ж 
ные подробности , расскаж ем  ему об одном поучительном  сл у 
чае.



В м ае 1934 года к  тов. К оробко я в и л ся  смущ енный и н ж е
нер Л еонов и сообщ ил, что стена «отошла», на иее что-то дави т 
со стороны ш пунта. Р аботу  дальш е продолж ать  н ел ьзя . Ч то я^е 
оказалось?  И нж енер Л еонов, работни к, вообще го во р я , неп ло
хой , допустил, к а зал о сь  бы, ничтож ную  ош ибку — сделал  з а 
сы пку выш е чем на полм етра от улож енн ого  бетона. Воде не
к у д а  было деться , вода подним алась по защ итной стенке 
и теперь скоп илась за  листам и и зо л яц и и , отж и м ая  их в сто
рону бетонной стены. П о лучи лся , к а к  у нас п ри н ято  н азы вать , 
«карман», т. е. образован ное водой вздутие изоляци онного  
слоя . Е р у н д а , вздор, м ал ен ькая  небреж ность и н ж ен ера заста 
вили  нас п р екр ати ть  работу  на целую  смену. П риш лось снять 
засы п к у , пон изить воду за  стенкой , р азр езать  и золяци ю , к а к  
х и р у р г  р азр езает  опасную  опухоль . I ак  мы вы пустили из взд ув
ш егося «кармана» воду, за л и за л и  наш у ран у  и , убедивш ись, 
что ш уцванд  в этом месте больш е не п роп ускает  воды, стали 
п родолж ать работу.

И нж енеру н уж но быть мелочны м, придирчивы м  к  самому 
себе, ин аче он п лохой  иш кен ер. С лучай  с тов. Л еоновы м  п ре
красн о  это доказы вает.

Н е было такого  места, где бы у  нас что-нибудь не болело. 
В стороне от первого  у ч астка , где п р одолж али сь  зем ляны е 
работы , под наш им временным мостом д л я  трам ваев  бы ла 
подвеш ена на кр еп лен и и  650-м иллим етровая водопроводная 
м аги страль . К а к  долго она вн у ш ал а  нам  тревогу! В случае 
«прободения» этой трубы  х л ы н у вш ая  из нее вода затоп и ла бы 
котлован  в 4 м инуты . Ч ерез следую щ ие 10—20 м инут вся п л о 
щ адь бы ла бы разм ы та. Б еззащ и тн ы е вокзалы  исп ы тали  бы 
опасность ж естокой  атаки  со стороны  воды. Ибо расход воды 
в м аги страли  — 1 800 кубов в м инуту . В ся работа, п р о делан н ая  
нам и на площ ади , была бы уни чтож ена в несколько  мгновений. 
Но мы при терп ели сь . Н аш и рабочие и инж енеры  п ри вы кли , 
что опасность им у гр о ж ает  со всех сторон: сверху , снизу, 
с боков, со стороны п лы вун а, со стороны труб  и кабелей . Н аш и 
лю ди зорко  следили за  очагам и бедствий. Н аш а «толстуха» — 
650-м иллим етровая  труба — осталась невредимой. Но плы вун 
и пролож енны е над ним трубы  то и дело ры чали  на нас, к а к  
потревож енны е в своей берлоге медведи.

О днаж ды  нам  п ри ш лось переж и ть велики й  страх . Д ело 
летом  1934 года. К оротки е, но сильны е л и вн и  обруш и ва

л и сь  на М оскву. Н а соседнем с нами участке  2-й дистанции 
прои зош ла осадка кан али зац и о н н ы х  труб  и водопроводных 
колодцев. В ся  вода с плы вуном , увлеченны м  из-за  ш пунта, 
р ван у л ась  к  нам. С внеш ней стороны  котлован а о б разовалась  
воронка объемом в 150—200 кубом етров. Мы бросили на борьбу 
с авар и ей  лучш и х  лю дей — молодого инж енер а Гараса Б ы к о в 



ского, бригади ров  М арты нова, Г аврю тки н а и  др. В скоре ды ра 
бы ла зад ел ан а, а дополнительно поставленное креп лен и е и зб а
вило котлован  от угр о ж авш ей  опасности.

А  через час снова х л ы н у л  ли вен ь , и  гр ян у л о  бедствие, 
в ты сячу р аз более страш ное. Оно гр ян у л о  в том месте, где 
через котлован  п роб егала  п одвеш ен ная в деревянном  коро&е 
речка О льх о вка . Д а , целую  речку  нам  приш лось подвеш ивать 
к  наш им  креп лен иям ! И вот после трехдневного л и в н я  д еревян 
ный короб  с заклю ченн ой в нем речкой  был повреж ден  страш ным 
напором  ливневы х вод. Б у к в а л ь н о  в н есколько  м инут х л ы н у в
ш ий вниз водопад разм ы л на своем пути  песок , кам н и , бревна — 
все что поп алось на дороге. Мы р ван у л и сь  навстречу опасно
сти Г л азам  наш им  п редстави лась  п о трясаю щ ая кар ти н а . 1 аз- 
м ы вая гр у н т , наводнение на 8 метров оголило наш у м еталли 
ческую  стену. О на стояла без кр еп лен и я . Н а  наш их гл азах  
стена н ач ала  деф орм ироваться , п р о ги б аясь  вн у тр ь  котлован а.
А  с внеш ней ее стороны , недалеко  от пробегавш их мимо трам 
вайны х путей , об р азо вал ась  вдоль всего к о тл о ван а  5-санти- 
м етровая трещ ина. Мы п о н ял и , что сн ар у ж и  н ачалось  движ ение 
гпѵнта. Е щ е 1 0 - 1 5  м инут — и  м еталли ческая  стена обруш ится 
в котлован  Т ут мы стали  свидетелям и великолеп ной  работы 
ин ж енера Щ еп акин а. Он не п отерял  сам ообладан ия ни на 
секун ду , подбеж ал к  разм ы тому месту и р асп о р яди л ся  за в а 
л и ть  его кам н ям и . П од страш ны м ливнем  50 у д арн и ков  сбро
сили в котлован  три  вагон а бетонитовых кам н ей . О ни работали  
м олниеносно — вся  оп ерац и я  за н я л а  ровно десять м инут. О пас
ность бы ла л и кви д и р о ван а .

Т а к  мы работали . К  июню дистан ция вы ш ла из проры ва. 
П епел нами один из последних аккордов  в наш ей трудовой 
симфонии — бетонные работы . Т руднее всего было налади ть 
бесперебойную  смену отдельны х операций. У д ар н и ки , п р и 
ш едш ие к  нам  из кон ди терски х , обувны х и  резиновы х ф абрик, 
ни бетоном, ни и зо л яц и ей  ран ьш е не зан и м али сь . У н и х  отсут
ствовали  элем ентарны е технические навы ки . Л ю дям  п ри хо
дилось работать и  у ч и ться  в одно и  то ж е  врем я. П орой они 
не вы ходили из котлован а  ш естнадцать часов подряд . А  затем, 
вместо того чтобы итти спать, они стан овились на пост по ко н т
ролю за  качеством  работ. В сех недобросовестны х и  нечестно 
отн осящ и хся  к  делу работни ков они буквальн о  х в атал и  за

'^ О с о б е н н о  м учил нас вопрос о создании ф ронта работ. Мы 
стар ал и сь  п рон и зать  все уч астки  единым планом . Здесь вы 
д ел ял ась  у д ар н а я  ком сом ольская бригада К и р и л ло ва  Этот 
талан тл и вы й  ю нош а, недавно при ехавш и и  в М оскву, стал 
лучш и м  бригади ром  бетонных работ. П ервы м на дистанции 
он блестящ е прим енил сквозное см енновстречное п л ан и р о ва
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ние, обеспечил ко н троль  над работой всех профессий и  до
би лся  еж едневного перевы полн ен ия п л ан а . П осле восьм ичасо
вой работы  его лю ди оставались на дистанции . О ни к а к  бы п р о 
сачи вали сь  в бригады  и золи ровщ и ков , арм атурщ и ков  и  о п а
лубщ и ков. Они стрем ились обеспечить н а  зав тр а  фронт работ 
по бетону. К и ри лловн ы  закл ю чал и  о б язательства  с и зо л и 
ровщ икам и и арм атурщ икам и . О ни то лк о вал и  с ними о зав тр аш 
нем дне. В край н ем  случае  они сами стан овились и золи ровщ и 
кам и и  арм атурщ и кам и , чтобы к  у тр у  расчи сти ть место д л я  
бетона. Это бы ли ж и знерадостны е и веселы е ребята .

З а  ним и п о тян у л и сь  бригады  Г у р о ва , И ван ова, Т р у н о ва , 
К у л и н к а  и др. Все соревновались за  п раво  носить значок 
имени наш его лучш его  п рораба — тов. К аган о ви ч а . С оревно
вали сь  не только  ведущ ие профессии. С оревновались г р у з 
чи ки , агенты , кл ад о вщ и ки , работни ки  буфета и столовы х — 
ведь каж ды й  из них то?ке по-своем у строил н аш у  станцию .

Т а к  нам  удал о сь  н ащ уп ать  п рави льн ы й  ритм  работы . Мы 
почувствовали  уверен н ость в победе. О строумны м м аневром  
мы сократи ли  срок бетонны х работ. Вместо устрой ства  лесов 
под о п алуб ку  д л я  бетони рования п ер ек р ы ти я  мы устрои ли  
о п ал у б ку  на стары х н аш и х св а я х . П р о д о лж ая  бетонировать 
основание станции и стены, мы подготови ли о п ал у б ку  под 
перекры тие, сом кнув таким  образом  общ ий фронт бетонных 
работ вн и зу , с боков и н ав ер х у  наш ей ги ган тско й  коробки .

В еличайш его н а п р яж е н и я  наш и у си л и я  достигли  к  кон ц у  
августа  1934 года. Это бы л последний срок  у к л а д к и  бетона. 
В эти дни все к ан ц ел яр и и  бы ли закры ты . К ом андиры  д еж у 
ри ли  на у ч астках . Н а бетоном еш алках , н а  кам н ед роб и лках  
стояли  лучш ие люди. В есь к о л л екти в  работал  сам оотверж енно.

Б р и гад а  опалубщ и ков Г уб ан ова , вы стояв н а  у ч астке  ш ест
надц ать  часов, отп рави лась  на отдых. Губановцы  еле д ер ж а
ли сь  на н огах . П олож ение с о п алубкой  было очень н ап р я ж е н 
ное. Г убановцев ж д ал и  н азад  через 6 часов, но через 2  часа 
мы услы ш али  на соседней у л и ц е  песню  «По доли нам  и по 
взгорьям ». Мы реш и ли , что соседней у л и ц ей  проходит воен н ая  
часть. Б ы л  час  ночи. П есн я  п р и б л и ж ал ась  к  нам . И з темноты 
п о яви л и сь  знаком ы е л и ц а . Б а , да это губановцы ! Им не спалось. 
Н е сп р аш и вая  разр еш ен и я  ин ж ен еров , они в зя л и  ин струм ент
и п ри ступ и ли  к  работе.

Т аки м  образом  о п ал у б ку  вы тащ или  из п роры ва . 1 еперь стала  
у гр о ж ать  арм атура . Л учш ие бригады  ар м ату р щ и ко в  К а л 
м ы кова и М аисова — 18 часов работали  н а  подготовке к  бетону 
платф орм ы  и  двух  переходны х мостов вн утри  станции . Гак 
они вы полнили свое суточное задан и е. Л ю ди д ьяв о л ьск и  у стал и , 
но мы скр еп я  сердце при нуж дены  бы ли у го в ар и в ать  и х  остаться  
н а участке . К алм ы ковцы  и м аисовцы  сам и пон им али , что им
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н ел ьзя  п оки н уть  участок. Один и з нас  отп рави лся  н авер х , 
принес рабочим  у ж и н , принес м олоко. Он готов оыл даж е из 
соски  корм и ть своих лю дей. Это тронуло  их необы чайно. Они 
остали сь на работе еще 12 часов. Ч ерез 24 часа мы отправили 
их на два д н я  в дом отдыха.

Т еп ерь  н асту п и л а  очередь бетонщ иков. Б р и гад ы  К и р и л ло ва , 
Г урова, Ч ер н я к о в а  делали  буквальн о  чудеса. С каж ды м  часом 
перед нам и все ш ире и  ш ире р аскр ы вал ась  кар ти н а  -железо
бетонной коробки , врезанн ой  в плы вунны е х л яби . Это была 
наш а стан ц и я . И нж енеры  П лю щ  и Щ ипакин давно забы ли  свой 
участковы й  патриотизм  и суткам и  нап ролет сидели на смычке 
п ерекры ти я . Они заб расы вали  уч асток  предлож ени ям и , у ск о 
рявш им и работу. Щ ипакин приспособил гр у зо в и к  д л я  возки  
бетона, готовил резерв  инертны х м атери алов , щ ебня, песка 
и гр ав и я . П лю щ  н ал аж и в ал  тран сп орти ровку  инертны х^ м а
тери алов  в вагон ах . В его р у к ах  м атериалы  п ереставали  быть 
«инертными». О ни м чались. И нж енеры  Ф едоров и Д евальер , 
взвинченны е, с опухш им и от бессонницы гл азам и , охри п н ув 
от волн ен и я, м чались с уч астка  на участок.

В 6 часов у тр а  26 августа  лю ди улы бн ули сь впервы е. С оору
ж ение ж елезобетонной короб ки  было закопчено. О днако мы 
не собирались отды хать. П о ка  мы им ели только  к о р о о к у  д ля  
станции . Н ам  н у ж н а  бы ла сама стан ц и я  — м рам ор, бронза, 
воздух и  светі Н адо было очистить ко р о б ку  от лесов ІоО в а 
гонов леса! Н адо было у б р ать  строительны й м усор — 50 вагонов 
мусора! Н адо было заи зо л и р о вать  Внизу станции бетонные 
тумбы с остаткам и срезанны х свай  — 586 толсты х тумб.

Д л я  наш их лю дей снова н ачалось  врем я учебы . П ора го 
товить новы е квал и ф и к ац и и  — м рам орщ иков, плиточников, л е п 
щ иков ш ту кату р о в , полировщ иков. Л ю дям  при дется  овладе
вать не только  новыми проф ессиям и. Им придется изм енить 
самый стиль работы . Н адо воспитать в себе вку с  к  работе и зя щ 
ной и тонкой . М рам орщ икам  при дется  работать т а к  ж е  быстро, 
к а к  работали  б ет о н щ и к и ,— это трудно, ибо теперь каж ды й 
из ни х долж ен  стать худож ни ком .

В одну из сентябрьских  ночей н а  станции п о яви л ся  Л а 
зар ь  М оисеевич К аган ови ч . Е го  сопровож дали  Н . С. Х рущ ев, 
Н . А. Б у л га н и н , Н . А. Ф и латов  и руководство  М етр о стр о я— 
товари щ и  Р отерт, А бакум ов и  С таростин . З а  ними д ви галась  
ты сяч н ая  толп а рабочих и ин ж енеров. Р аботн иков  станции 
охватило  величайш ее волнение — впервы е п ри ш лось им  п о к азы 
вать свою станцию  таки м  опытным и строгим  гостям . Л а за р ь  
М оисеевич п о д н ял ся  на три бун у , наспех сооруж енную  из ящ и 
ков  и цементны х бочек. Он произнес блестящ ую  речь . Он 
вли л  в нас новые силы . От его п рон ицательного  в згл я д а  не 
у ск о л ь зн у л а  ни одна м елочь, ни одна погреш ность в наш ей



работе. П ри обходе станции он мимоходом сделал несколько  
порази тельно  ясны х и точных у к а за н и й , которы е пом огли нам 
увели чи ть  кр асо ту  и величие станции.

К у д а  делась наш а усталость? Мы просто пом олодели . В че
раш ние герои  зем ли и бетона забы ли  о своем гоноре и броси
ли сь  очищ ать коробку  от лесов и м усора. Н а этой скромной 
работе снова вы двинулись свои герои . Затем  на зад ел ку  свай 
при ш ли наш и девчата, чум азы е, обо5кж енны е гор ячей  м астикой , 
веселы е и сам оотверж енны е ком сом ольцы . Н ам  трудно забы ть 
этот п рекрасн ы й  н арод . И х не см ущ али  самые слож ны е и тр у д 
ные операци и. О днако при  первы х н еудачах  м олодеж ь н ер вн и 
ч ал а , ссорилась, х ан д р и л а , а , п обеж дая  трудн ости , порой  
чересчур горди лась  своим успехом . Н уж н о  было осторож но 
воспиты вать и н а п р ав л я ть  неукротим ую  энергию  этих лю дей, 
сдерж и вать чрезм ерны й восторг, подбадривать при  н еудачах . 
П орой ком сом ольцы  не вы ходили из котлован а  48  часов подряд. 
20-часовая  работа на трудны х авари й н ы х сваях  стала  для  
них п рави лом . Д аж е  чаеп итие и обед обычно п рои сходили  у  них 
в колодце, где пом ещ алась свая . З а  каж ды м  ш агом  ком сом оль
цев следили ин ж енеры  Р азв ал и н о в , Г усалов  и др. Р абота  была
чертовски  тр у д н ая .

К ом сом ольцы  забы ли , что такое  дом и сем ья. С плош ь и р я 
дом с п р ав л я ть ся  о судьбе ком сом ольцев при ходи ли  в котлован  
их родители , ж ены  и сестры. К ом сом олец Степенечев трое 
суток сидел на и зо л яц и и  труднейш ей аварийн ой  сваи . К о н 
чилось тем, что на станцию  п ри ш ла его ж ен а  с ребенком  на 
р у к а х . О на бы ла р ассерж ен а постоянны м  отсутствием  м уж а. 
О на су н у л а  ребенка в р у ки  С тепенечеву и у ш л а , п ри грози в  
разводом . Бедны й Степенечев отп рави лся  к  и н ж ен еру  и п о 
просил р азр еш ен и я  отлучи ться  на один час. Он отвез ребенка 
своим стари кам  и ровно через час вер н у л ся  обратно. В 12 часов 
ночи он закон чи л  изоляц и ю  авари й н ой  сваи. О на зад ер ж и вал а  
у к л а д к у  путей  в тоннеле.

В скоре на площ ади  п о яви л и сь  новы е лю ди леп щ и ки , 
м рам орщ и ки, п ли точн и ки , ш тукатуры . Стары е м астера, они 
работали  с ленцой , чу вству я  себя м онополистам и. М ириться 
с этим мы не м огли. О тобрали  лучш и х  ком сом ольцев — Ш тин- 
гер та , М ам уш ина, П евзн ера , Г ай д у ко ва , К н я зе в а , и а в у ш к и н а , 
застави ли  их у чи ться  отделочны м работам . С н ачала они оыли 
подручны м и у  стары х м астеров, а потом и сами стали  зад ав ать  
ТОН.

О тделка наш ей стан ции  прои зведена по п роекту  второй 
арх и текту р н о й  м астерской  М оссовета под руководством  Д. Л. ш - 
ч у ли и а . О громную  помощ ь о к азал  нам  Л . М. К аган ови ч , о 
его у к а за н и я м  мы вы брали  м рам ор и м атери алы  д ля  путевы х 
стен, обеспечив стройную  орган и зац и ю  работ. В сентябре мы



’КО показали Л азарю  Моисеевичу первый пробный кессон, под-
іам вешенный на потолке. Л азарь  Моисеевич сказал:

— Сам-то кессон неплох, но вот эти розетки ни к  селу, 
чѳ" ни к  городу!
си- Подвесили второй кессон без розеток. Совсем другая картина,
юй Оформление потолка стало ясным, простым и благородным,
зай Основательно пришлось повозиться с обработкой капите-
ой, лей. Наши колонны облицованы нежнорозовым крымским
лть мрамором «чоргунь». Несмотря на свою массивность колонны
УД" выглядят легко и изящно.
ни- до вот нас МуЧИЛ вопрос о капителях для колонн. Грешно
зоіі 1 делать их белыми — наруш ится ощущение равновесия, будет
шо казаться, что массивный потолок тяж ело давит на хрупкую
ей, гипсовую капитель. Решили обработать капитель под бронзу,
ах:. Но все ужасно боялись, что эта работа займет слишком много
яд. времени: металлизация бетона бронзой применялась у нас
*ля впервые. Приглашенные на эту работу специалисты отказались
ніх гарантировать устойчивость металлизации. Вместо того чтобы
ль- приходить в отчаяние, мы — была не была — решили рискнуть,
ала Созвали своих лучш их, способнейших людей и за ночь под

готовили все необходимое для бронзировки. Вскоре восемь 
ря- капителей были готовы. Д аж е противники нашего рискован-
ван ного предприятия согласились, что капители вышли краса-
Рое вицами.
он- Н аконец нам приш лось иметь дело с совершенно новым
на для нас материалом — со светом. Мы прекрасно понимали, что ^

« а . неудачное освещение может испортить эффектную картину
зив станции. Нам удалось выполнить всю осветительную арматуру
по- ng п0 стандарту, а с помощью индивидуальных заказов. К ак
нка Изобразить восторг и удивление рабочих и инженеров, когда
сов белый свет впервые озарил станцию. Во всем своем блеске
ала Предстал перед нашими глазами мрамор, засверкали решотки

Над мостами — м ягкий  свет излучался с балконов. 
к и ) j-ja долю нашей станции пришлось множество лепных работ,
они U потолки станции и капители колонн у нас леппые. С лепкой
ься нужно было спешить. Располож ить ее можно только на тер-
ин- ритории станции. А здесь и без того столпотворение вавилон-
на, ское: ш тукатурили, устанавливали мраморные плиты, обору-
*ли Довали служебные помещения.
ать д л я  лепки ответственных деталей дистанция пригласила

опытных специалистов. Массовые же работы (кессоны потол- 
рой K0Bj а 5 аки и базы на восьмигранных колоннах балконов)
Чи" были сданы тресту скульптуры  и облицовки.
П а Но прежде чем приступить к мвссовой лепке, нужно было

зых по чертежам приготовить модели из гипса. Процесс лепки
мы аналогичен процессу литья, только здесь вместо деревянной



модели вы полняется  модель ги п совая . Н а м еталлургическом  
заводе формы зали ваю тся  м еталлом , а мы н аби вали  свои формы 
раствором из цемента и  п еска. Н аб и тая  форма быстрым и л е г 
ким  движ ением  п ереворачи вается  вверх  дном и у кл ад ы вается  
на песок. О сторож но п о сту ки вая  палочкой  но ф орме, мы отде
л яем  ее, а н а  песке-подстилке остается гото вая  л еп н ая  д етал ь .

В течение тр ех -п яти  дней мы поливаем  ее водой, а когда 
цемент окрепнет, деталь идет на сборку. Затем  ее подвеш иваю т 
к  тем частям  за л а , д л я  которы х она предн азн ачен а.

З ако н чи в  лепны е работы , мы п р и н ял и сь  за  то н и р о в а н и е  — 
м еталлизац ию  поверхности  м еталла и ли  бетона бронзой. С этим  
самым ш опированием  при ш лось повози ться . П реж де чем брон
зи р о вать  м еталл , мы очищ али его струей  п еска  из специального ' 
ап п ар ата , действую щ его сж аты м  воздухом . Б етонн ую  п о вер х 
ность мы предварительн о  очищ али м еталлическим и щ етками. 
Затем  мы п о к р ы вали  бронзируем ую  п оверхн ость цинком . Д л я  
этого сл у ж и л  специ альны й ап п ар ат  Ш опа — род пистолета. 
З а ж и г а я  ацетилен , мы п олуч али  вы сокую  тем п ературу  и р а с 
п л а в л я л и  цинковую  проволочку . О на п р евр ащ алась  в п ы л ь  
и тонким  слоем п о к р ы вала  п оверхн ость м еталла  и ли  бетона. 
П оверх ц и н ка мы нан оси ли  слой бронзы  толщ иной в 0,1 м и л 
лим етра.

Всю эту кроп отли вую  работу  венчал процесс окси ди ровки . 
М елкие м еталлические реш отки  и  детали  мы окси ди ровали  
электролитическим  способом, а круп н ы е реш отки и кап и тели  
окси ди ровали  раствором  пятисерни стой  сурьм ы , каустика^ и ц и а
нистого к а л и я . В  резу л ьтате  окси ди ровки  бронза п ри обретала 
х ар актер н ы й  черно-буры й цвет. Н акон ец  мы п рочищ али  бронзу 
м еталлическим и  щ еткам и  и п о к азы вали  свою работу  гостям .

— С ам ая  н асто ящ ая  стар и н н ая  б р о н за!—у твер ж д ал и  они.
Н асту п и л  момент, когд а  мы, строители  стан ции , отошли, 

на середину подземного за л а  и , к а к  бы п р о щ аясь  с великой 
и трудн ой , лю бимой работой, «чужими» гл азам и  посм отрели 
на все сооруж ение. г

Мы остали сь довольны  своей работой — зем лекопы , оетон- 
щ ики , и золи ровщ и ки , ин ж енеры , ком сом ольцы  и стари ки .
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X. М. ШМИДТ
Начальник 

G-бис дистанции

л .  в .  м и т к и н
Начальник 

6-й дистанции

С Т А Н Ц И Я  « Д В О Р Е Ц  С О В Е Т О В »

опрос о постройке станции «Д ворец советов» был 
реш ен в ию не 1934 года. П роект был закон чен  
1 и ю ля.

П ервого  .я н в ар я  1935 года стан ц и я  оыла 
отстроена.

К аки м  образом  удалось  нам  построить одну
______  и з круп н ей ш и х  и краси вей ш и х стан ций  первой

очереди метро в тако й  исклю чительно ко р о тки й  срок?
О днаж ды  мы исп ы тали  подлинны й цементны й г о л о д.
Это не м етаф ора: строители  станции п ер еж и вал и  н ех ватку  

цемента к а к  человек  п ереж и вает  обы кновенны й человеческий 
голод У  лю дей сосало под лож ечкой , толпы  г о л о д н ы х  
бри гад бродили по чуж и м  дистан циям  и  ш ахтам , вы п раш и вая  
хоть м алую  то ли ку  цемента. Один из наш и х и н ж ен еров , не 
смогш ий очевидно н и к а к  совладать с охвати вш и м .его  голодом 
В соверш енном исступлении  п р ед л агал  в М етроснаие отдать 
в вечное п ользован и е одну из двух  заним аем ы х им  с семьей 
ком н ат в обмен на 100 тонн цем ен та...



И когда первы й гр у зо в и к  с цементом наконец  прибы л, 
лю ди п ри ветствовали  его таким и  кр и кам и  восторга, словно это 
был ко р аб л ь , несш ий спасение потерпевш им ко р аб л екр у ш ен и е .

И зголодавш иеся строители поглощ али  цемент в невероятном  
количестве. Т ак и х  цифр не зн ал а  вся история М етростроя. Б ы 
вал и  дни, когда два ко л л екти ва , работавш ие на постройке стан
ции, у к л ад ы вали  700—800 кубом етров бетон а...

Вот почему построили мы наш у станцию  за  180 дней.
П ока вопрос о постройке станции еще не был реш ен, к о л 

лективы  д вух  дистанций вели наступление на будущ ую  п лощ ад
к у  станции с д вух  сторон: со стороны В олхонки и со стороны 
О стож енки. Со стороны В олхонки н аступ ал  ко л л екти в  5-й дистан
ции, со стороны О стож енки — ко л л екти в  6-й дистанции . К огда 
бы ло вынесено након ец  постановление о постройке станции , 
ее поручили  строить ко л л екти вам  обеих дистанций: 6-й и 5-й , 
переим енованной в 6-бис.

Это откры ло таки е  необъятны е возм ож ности соцсоревнова
н и я, такую  благодетельную  «враж ду», что теперь, о гл яд ы ваясь  
на пройденны й п уть , я  м огу смело ск азать , что в этом т ак ж е  
кр о ется  одна из основных причин успехов 6-бис дистанции.

Способ постройки  станции м елкого  зал о ж ен и я  неслож ен 
с технической  стороны.

Мы вы коп али  откры ты м  способом огромны й ко тл о ван  длиной 
в 176 метров и  ш ириной в 25 м етров, забетон и ровали  вдоль его 
кр аев  стены, забетон и ровали  лоток — основание стан ции , у ста 
новили ж елезобетонны е столбы -колонны , н астл ал и  сверху  ог
ромную  бетонную  п л и ту -кр ы ш у , засы п ал и  грун том  — и стан ц и я  
была готова. Затем  переш л і к  отделке.

Т ак о в а  гр у б а я  с х е м а ,  но она дает некоторое представ
ление о техн и ке  наш ей работы .

Мы им ели свои трудности  — и трудности  немалы е.
Они н ачали сь еще тогда, когда  мы ш ли под зем лей к  месту 

п остройки  будущ ей станции , к  месту своих п оследних и реш и
тельн ы х побед.

Работы  прои зводи ли сь  транш ейны м  способом. Способ этот 
віТёрвые п ри м ен ялся  на строительстве м осковского м етроп оли
тена, он не имеет такж е  ш ирокого прим енения и за  гран и ц ей . 
Густо заселенны е к в ар тал ы  требовали  п р о к л ад к и  тоннелей  под 
дворам и и под домами. Т р ам в ай н ая  л и н и я , и дущ ая от М оховой 
к  В олхонке, имеет четко вы раж енн ую  кр и ви зн у . Вести по тако й  
лини и  тоннели  будущ его метро было естественно н ел ьзя . Они 
требую т в ц ел ях  соблю дения определенны х скоростей при  экс- 
п л оатац и и  метро значительно  больш их кри вы х и п рям оли н ей 
ного н ап р авл ен и я . П оэтому перегоны  тоннелей  при п роходке 
к  будущ ей станции «Д ворец советов» п ри ш лось вести под дво
рам и  и  под домами четной стороны  В олхон ки .
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Д алее тоннель проходил  по скверу  М узея изящ ны х искусств , 
под кры льц ом  М узея , вбли зи  его колон нады . От улицы  М аркса 
и Э нгельса и  до О стож енки ш ли в те времена «владения» Ь-и 
дистанции.

Специфические условия территории допускали единствен
ный способ проходки. Дома №  6, 8, 10 по Волхонке согласно 
постановлению Моссовета подлежали сносу. Однако в связи  
с тем что выселение отняло бы у  нас много времени и затор
мозило выполнение производственного плана, коллектив ь-іі 
дистанции вопреки проектам начал проходить под домами. Мы 
пошли на это дело спокойно и уверенно, ибо ежеминутно и 
ежечасно чувствовали, что каждый наш шаг направляют и 
проверяют Московский комитет партии и лично тов. К ага
нович. „

В се эти дома, которы е мы проходили , бы ли охар актер и зо ван ы
специальной ком иссией к а к  дома «обвального типа», которы е при 
проходке долж ны  были быть разруш ен ы . Но закон ы  больш е
вистской м ехан и ки  о казал и сь  в данном  случае  сильнее закон ов  
строительной м ехан и ки . Д ома эти, имевш ие к р ай н е  ветхие ф ун
даменты , врем я за к л а д к и  которы х археологи  относят к  периоду 
Б о р и са  Годунова, бы ли сняты  со своих стары х ф ундаментов 
и посаж ены  на новы е, на кры ш у тон н еля . Т аки м  образом  не 
только  не бы ла н аруш ен а целость домов, но они были еще зн а 
чительно укреп лен ы .

С точки зр ен и я  технической  исклю чительно интересной
яв л яется  п роходка под домами №  8 и  10 по В олхон ке. П роходка 
эта обогатила нас огромным опытом и навы кам и  в одной из наи 
более тяж ел ы х  и рискованны х областей тоннельного искусства . 
Д л я  строителей метро в у сл о ви ях  М осквы, с ее кривы м и у л и ц а
ми и п ереулкам и , этот опыт и в дальнейш ем  будет иметь огром-

е П р оход ка  под кры льц ом  М узея и зящ ны х искусств т ак ж е  
п р ед ставл ял а  нем алую  опасность: д аж е м и н и м альн ая  осадка 
угл а  зд ан и я  и л и  части колоннады  гигантского  веса вещ ь весь
ма сер ьезн ая . М осковский ком итет не простил бы нам  такой ,
м ягко  го воря , «оплош ности».

Чтобы  предотвратить возм ож ность осадки , мы вдоль зд а 
ния зак л ад ы в ал и  стены из отдельны х колодцев Н а  к о л о н н ах , 
на ц околь мы поставили  «маяки» из гипса. Свойство гипса т а 
ково что при  м алейш ем  давлен ии  или  р астяж ен и и  он дает тр е 
щ ины. Е ж есуточн о  и еж ечасно мы наблю дали за  «поведением» 
зд ан и я . П олучи вш и еся  трещ ины  по данны м геодезическн х іш ст- 
рум ентов п о к азал и , что здание село на одном кон ц е на 1 >/а м и лли 
м етра и на другом  -  на »/, м иллим етра. Т аки е  небольш ие цифры 
еще не свидетельствую т об осадке и относятся  обычно за  счет 
Неточности инструм ентов.



К огда мы подош ли наконец  тоннелем  к  кр ай н ем у  п у н к т у  
своей дистанции , вопрос о постройке стан ции  был реш ен.

В последствии наш а 6-бис д и стан ц и я , переи м ен ован н ая  из
5-й дистанции , заво евал а  п раво  на достройку  и отделку всей 
станции «Д ворец советов» за  исклю чением  назем ного вестибю ля 
и подхода, а пока ей было поручено, к а к  сказан о  выш е, построить, 
половин у  станции.

З а  коротки й  срок  н уж н о  было вы нуть из ко тл о ван а  будущ ей 
станции около 50 ты сяч  кубом етров гр у н та .

С троители , приш едш ие с 5-й дистан ции , п ри вы кли  к  опре
деленном у типу м еханизм ов, в частности к  воротку  и  к  к р а н у  — 
укоси не. К о л л екти в  ж е  6-й дистан ции  п о л ьзо в ал ся , наоборот, 
наиболее мощ ными зем леподъем никам и типа К ай зер а . У частие 
д вух  ко л л екти во в  в общей стройке станции создавало  у сл о 
ви я  д л я  каж додневного  соревн ован и я, каж ды й  ко л л екти в  х о 
тел п ри тти  к  финиш у ран ьш е другого  — это д авало  рекордны е 
цифры прои зводи тельности  труда . Н апри м ер к о л л екти в  6-й  
дистанции до августа  при  п лан е  в 9 ты сяч  кубом етров грун та  
ф актически  вы нул 14 460  кубом етров гр у н та . Н аш  ко л л екти в
6-бис дистан ции  п р и  таком  ж е п лан е  в 9 ты сяч  ф актически  вы нул 
17 385 кубом етров. Столь ж е  р ази тельн ы е цифры им ели мы 
и п ри  производстве работ по к л а д к е  бетона.

П осле вы ем ки части  гр у н та  из ко тл о ван а  мы тут  ж е  п р и сту 
пи ли  к  бетонированию  л о тк а , стен и  к  возведению  бетонны х к о 
лонн. Х о тя  в больш ей части  ко тл о ван а  при ходи лось работать 
в благоп ри ятн ы х  гидрогеологически х  у сл о в и ях  (сухие пески), 
но мы учиты вали , что гидрогеологически е у сл о в и я  м огут в бу 
дущ ем изм ен иться, и  п ри  построй ке станции тщ ательно п р о и з
вели  все гидрои золяц и он н ы е работы .

Н еобходимость не только  еж ем есячного  и  еж едневного , но 
и еж есуточного вы полнен ия п л ан а  к а к  по гр у н ту , т ак  и  по бе
тону за с т ав л я л а  нас строить работу  таки м  образом , чтобы п а р а л 
лельн о  с ведением зем лян ы х работ вести такж е  и  бетонные р а 
боты. О свободив, к  при м еру , часть  ко тл о ван а  до л о тк а  от г р у н 
та , мы тут  ж е  п ри ступ и ли  к  подготовительны м  работам  по бе
тону. П о основанию  ко тл о ван а  мы к л а л и  утрам бован н ы й  1 0 — 
15-сантим етровы й слой бутовой щ ебенки и зал и в ал и  этот слой 
цементным раствором . П осле сх ваты ван и я  р аствора  мы в ы р а в 
ни вали  его поверхн ость и к л еи л и  четы ре сл о я  и зо л яц и и  из 
пергам ин а и руберой да. Г и дроизоляци онны й слой мы п о к р ы 
вал и  в свою очередь ,во и зб еж ан и е  его порчи  д вухсан ти м етро
вым слоем цементного раствора и  лиш ь после этого п р и сту п ал и  
к  бетонированию  л о тка .

Стены стан ции  имею т в толщ ину 1,3 м етра, лоток станции — 
от 60 до 70 сантим етров, ж елезобетонное перекры тие — 45 сан 
тиметров.
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С роки д ля  производства отделочны х работ бы ли кр ай н е  сж а 
тые. Всю отделку  стан ции  н уж н о было закон чи ть  к  ІО ян вар  
1935 года, тогда к а к  п ри стуи лен о  к  ней  было 25 н о яб р я , з 
полтора месяца! М еж ду тем други е станции , начавш и е отделоч
ные о а боты в сентябре, еще д алеко  не п ри ш ли  к  концу.

П ри ш лось  н а  ходу  готовить специалистов. Б р и гад а  татар и н а  
М у З а н о в а  б ригада А гм ет-Г али ен а, бригада Чертов», в о „ ; 
сом ольская  бригада Д ем ентьева, к 0Мс0м 0л ьск ая  бр гад а 
м и р о в о й  и други е были переклю чены  н а  ш ту к а іу р н ы е , плиточ 
ные м рам орны е работы . Н екоторы е бригады  бы ли посланы  д ля  
получения к в а л и ф и к а ц и и  на м рам орны й завод , а так ж е  н а  д р у 
гие стан ции , у ж е  овладевш ие искусством  отделки . М ногие 
из этих  бри гад  п роходи ли  эту учебу по окон чан ии  своего труд  -

В0ГМыНп р и в л ек л и  т ак ж е  небольш ое коли чество  кадровы х  рабо
чих -  ш ту к ату р о в , м рам орщ и ков и. плиточников . С этими ка д р а 
ми мы н ач али  отделочны е работы . й

К ачество  и темпы отделочны х раоот зави сели  от п рави льн ой  
орган и зац и и  тр у д а , от своеврем енного сн абж ен и я  необходимы- 
ми М атериалам и , от чистоты  рабочего места. В ко тл о ван е , з а 
п руж енном  огром нейш им  количеством  сваи , р асстрелов , опа 
лубки  это обстоятельство и гр ал о  реш аю щ ую  роль . Х орош ий 
настил  х о р о ш ая  лестн ица определяю т качество  работы .

Вместо создан и я  огром ного числа у ч астков  по отделке, к а к  
это имело место на прочих стан ц и ях , мы и зб р ал и  другую  ли н ш  . 
Н ач ал ь н и к а  уч астка  М илейковского я  н азн ач и л  своим зам е
стителем  по отделочным работам . Н а его обязан ности  л еж ал а  
с в я п  с п роекти рую щ ей орган и зац и ей  и с о р ган и зац и ям и , до
с т а в л я в ш е й  м атери алы . И нж енеру  Ш имесу я  поручи л  нено- 
гпрлгтврнное руководство  на месте всем производством  отд 
Г х ^ а б о т  подчинив его тов. М илейковском у. В се остальны е 
ин ж енерно-техни чески е работн и ки  бы ли распределены  следу 
“ З а з о й -  один отвечал  за  облицовку колон н  м рам ором  и  за  
щ им образом , од _  облИцовку  ф арфоровы ми и

™ Л Г и Р« и  Ä ;  n S - t —  ш тукатурные работы; чет-

БеРВсе основньпГработы  бы ли поручены  и н ж ен еру  Б утм и .
Т тк и м  образом  бы ла предотвращ ена в с я к а я  о б езли чк е . 

Я зн а л  что М клей новски й  отвечает за  отделку , Б у тм и  -  за  окон 
чан ие всех основны х работ и  всех недоделок и т. д.

З а  качество  и темпы отделочны х работ наш  ко л л екти в  п о 
л у ч и л  об ^еп остроечн ое  зн ам я . К о л л екти в  6-бис, т а к  ж е  к а к  
ранее ко л л ек ти в  5-й дистан ции , все врем я восп и ты вался на 
ранее к о л л ек ти в  j  a »  директив  М осковского коми-
безоговорочном  вы качестве. К аж д ы й  уч асток  п олуч ал
тета и  М оссовета о и  « ачест^  качесДтве/ ны ми и  КОЛиче-
подробны й м есячны й п л ан  со восми



ствениыми п о казател ям и . Этот п лан  и зу ч ал ся  всей рабочей 
м ассой, после чего он р азб и вал ся  по бригадам . Т аки м  образом  
к а ж д а я  бригада точно зн а л а , что именно и сколько  предстоит 
ей «отработать» в данном  м есяце. К а ж д а я  бригада бы ла заи н те
ресована в вы полнении своего м есячного п л ан а .

Б ы в ал и  случаи , когд а  приш едш ий на смену бригади р  у п р а 
ш и вал  деж урн ого  д ать  поскорее гудок  об окончании предш еству
ющей смены, чтобы его смене п ереп али  лиш ние 10 м инут работы . 
О днаж ды  вновь п ри ш едш ая б ри гада не м огла зан я ть  место р а 
ботаю щ ей бригады : лю ди не хотели  бросать работу , чтобы п о
больш е у л о ж и ть  бетона, побольш е вы нуть гр у н та .

О лю дях  дистан ции  6-бис.
Вот ком сом ольская  бригада Ч е р н я к а . Е е основн ая сп ец и аль

ность — бетон. Н о эта бри гада , собственно го во р я , имеет еще 
н есколько  специ альностей  — она кл ад ет  бетон отнюдь не лучш е, 
чем вынимает гр у н т , работает на отделке, проходит под домами. 
О на отлично умеет д елать  все, что требуется  на строительстве 
м етрополитена. В от к а к о в а  бригада Ч ер н яка!

Б р и гад и р  Ч ер касо в , сл есар ь , м обилизованны й н а  метро. 
Он со своей бригадой  18 часов п одряд  не вы ходил и з-п  о д 
д о м а  №  8 на В олхон ке , потом у что «другой  придет и и сп ор
тит».

С екретарь  п ар тко м а  дистан ции  6-бис тов. Б у д к и н  — к р я ж и 
стый, к р еп к и й  дельн ы й работн и к, научи вш и й ся  поним ать толк  
в производстве, х ар актер н ы й  тип  сек р етар я  кр у п н о й  заво д 
ской ячей ки .

П редседатель проф сою зного дистанционного ком итета П ав 
лов . С покойны й, невозм утим ы й человек , больш ую  часть своего 
врем ени проводил на рабочей площ адке, зн ал  б у квал ьн о  в с е х  
рабочих , со всеми их достоинствам и и  недостаткам и. К аж д ого  
мог н азв ать  по им ени, отчеству.

Н ач ал ьн и к  у ч астк а  Б у тм и  — ?кивой, эн ергичны й, к у л ь т у р 
ны й и н ж ен ер , хорош о знаком ы й и с производством  и  с п р о ек
тировани ем  работ. Е го  всегда м ож но было встретить в котло
ване, транш ее в вы соких сап о гах , в коротком  ж елтом  м етро
строевском  полуш убке. С порить с ним при ходи лось обычно не 
по л и н и и  технической , а по л и н и и  его забот о зар або тк е  рабочих, 
техн и ков , молоды х ин ж енеров . П ри ход я  ко  мне, он обычно н а 
чи н ал  так:

—  Х ари тон  М ихайлович, м ож но к  тебе с бузой?
—  М ожно.
П осле кр атко го  технического  р азго во р а  дело неизменно к о н 

чалось  просьбой  п рем и ровать  того и л и  иного рабочего, техн и ка , 
и н ж ен ера.

В от н ач аль н и к  у ч астка  М илейковски й , проделавш и й  сер ьез
ную  и трудн ую  работу  по п роход ке  под домом №  10 на В ол х о н 
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к е  и  в п о сл ед ст в и и  п о к а за в ш и й  о б р а зц ы  р а б о т  н а  а р х и т е к т у р -  
н ой  о т д е л к е  с т а н ц и и . П ер ек р ы т и е  т о н н е л я  и  е г о  и зо л я ц и ю  п р и -  
х о д и л о с ь  д е л а т ь  там  п о л у л е ж а . Гак к ак  р а б о т а  бы ла о ч ен ь  от е 
ст в ен н ая  то н ас ч аст о  п о сещ а л и  р а б о т н и к и  у п р а в л е н и я  н о с  
м отоеть к а к  и д у т  д е л а . М и л ей к о в ск и й  н е  л ю б и л  « н а д зо р а » . 
К огда и н ж е н е р  и з у п р а в л е н и я  п р и х о д и л  на ег о  у ч а ст о к , М и л ей -  
к о в ск и й  д е л ш ?  видУ ч'то н е  зн а е т , к а к  п о с т у п и т ь .в  том. и л и  и н ом  
с л у ч а е , и  п р о си л  д ат ь  ем у  у к а з а н и е  н а  м ест е . А  у к а за н и е  
ато зн а ч и т  п о л зт и  п о д  д о м о м , со г н у в ш и сь  в т р и  п оги бел И в П  сл е  
эт ого  р ед к о  кто  и м ел  о х о т у  «дав ать  у к а за н и я »  М и л еи к о в ск о м у .

З а м ест и т ел ь  н а ч а л ь н и к а  п о  т е х н и ч е с к о й  ч а ст и  и н ж е н е р  
И в ан  И в ан ов и ч  С к р и п ч и н ск и й , он ж е  В а н я , ч е л о в е к  о л и м п и й -  
ск о го  с п о к о й с т в и я , п р я м а я  п р о т и в о п о л о ж н о с т ь  м н е и  у к а з а  
ным д в у м  и н ж е н е р а м . Р а б о т н и к  о т л и ч н о й  к в а л и ф и к а ц и и  о н , 
п р а в д а ;  н и к о г д а  не п р и н о с и л  тем пы  в  ж е р т в у  св о ем у  сп о к о й -

° ТВК о г д а  б о л ь ш а я  ч асть  к о л л ек т и в а  п о  п р е д л о ж е н и ю  тов . Х р у 
щ ева бы ла б р о ш ен а  н а  п ом ощ ь  12 -й  ш а х т е , В а н я  ст ал  н е у з н а  
ваем  Д н е м  и н о ч ь ю , «н адев ш и  в ы сок и е са п о г и » , он  н е  у х о д и л  
с т р а н ш еи  в ен т и л я ц и о н н о г о  к а н а л а , чтобы  п о д  к о н е ц  н е  о с р а 
мить к о л л ек т и в  и  с м ен ь ш и м  к о л и ч ест в о м  р а б о ч и х  д о ср о ч н о

ВЬШМ н ого  ещ е м о ж н о  н а зв а т ь  ф ам и л и й  —  да  р а зв е  в с е х  н а зо в еш ь !
В е д ь  п о ст р о й к а  ст а н ц и и  бы л а д л я  в сег о  к о л л ек т и в а  д и ст ан -  

птти fi би с п о д л и н н о  о б щ и м  д ел о м . Е с л и  к т о  и  в ы д ел я л ся  
и з о б щ ей  м ассы , то л и ш ь  б л а г о д а р я  св ои м  о р г а н и за т о р с к и м  
с п о с о б н о с т я м  и л и  т ех н и ч еск и м  п о зн а н и я м . Н о  в ся  м а с с а , в есь  
к о л л е к т и в , бы л а р а в н о  о х в а ч ен а  т р у д о в ы м  эн т Узи а з м о м '

Б у д ь  и н а ч е  —  р а зв е  у д а л о с ь  бы  н ам  в о зд в и г н у т ь  н а ш у  за м  
ч а т ел ь н у ю  ст ан ц и ю  в т еч ен и е  ш ести  м еся ц ев ?

FîitenneBHO , е ж е ч а с н о  ч у в ст в о в а л и  мы в н а ш ей  р а о о т е  
п о о т о о й к е  ст а н ц и и  р у к о в о д с т в о  Л а з а р я  М ои сеев и ч а  К а г а н о в и ч а .
К С а л  в атУ п о р у  в з а л е  М о ск о в ск о го  к о м и т ет а , и м ел  в о з 
м о ж н о ст ь  у б е д и т ь с я  в том  н ео с л а б н о м  в н и м а н и и , с  к отор ы  
а .1ш М ои сеев и ч  о т н о с и л с я  к  н аш и м  д ел а м  и д н я м . О гр ом н ы й  з 
Е Г с Х ^ к о м и т е т а  бы л за п о л н е н  в а т м ан ам и  и д о ск а м и  с

п р о ек т а м и  ст а н ц и й  и в ест и б ю л ей . С тол  й Рез^ д і;У“ а ’ б̂ ^ 7 а с т а в -  
си л ел и  т о в а р и щ и  К а г а н о в и ч , Х р у щ е в  и  Б у л г а н и н , бы л за ст а  
л еи  о б р а зц а м и  м р а м о р а , м е т л а х с к и х  и  ф а р ф о р о в ы х  п л и т о і . . .

—  Е сть !
—  П о л у ч ен о !
—  А  н у , з а  д ел о !
—  Д а в а й , р а зб и р а й !

Этими бодры м и, радостны м и вы кри кам и  п ри ветствовали  р а 
бочие 6 й д и с т а н ц и и  дош едш ую  до них весть о разреш ен и и  снять



теп л як  с только  что закон чен ного  зд ан и я  назем ного вестибю ля 
стан ции  «Д ворец советов».

В скоре к  рабочим  вы ш ел н ач аль н и к  дистан ции  и  оф ициально 
подтвердил: разреш ен и е получено.

Это было м орозной ночью  31 я н в а р я  1935 года.
Здан и е вестибю ля, у ку тан н о е  в ф ибролитовую  ш убу т е п л я 

к а , освещ енное резки м , почти ослепительны м  светом я н в а р 
ской  л ун ы , походило сейчас на огром ны й, н аскоро  сколочен 
ный д л я  заезж и х  гастролеров  ци рк.

В естибю ль был закон чен  еще до полуночи . Рабочие м огли 
только  смутно догады ваться , что за  здание вы вели они под опо
сты левш им покровом  теп л я к а . Х о тя  каж ды й  был зан я т  на оп ре
деленном у частке  работ, но все зн ал и , что в резу л ьтате  слож ен и я  
у си л и й  д о лж н а возн и кн уть  ц ел ьн ая  ар х и тек ту р н ая  к о н с тр у к 
ц и я . Ж ел ан и е  увидеть эту кон струкц и ю  освобож денной от г р у 
бой, н еуклю ж ей  одежды т е п л я к а  стало в эти  последние дни  под
линн ой  н авязч и вой  идеей, которой  в равн ой  мере бы ли о х в а 
чены рабочие, техн и ки , инж енеры .

Т р етья  смена, окон чи вш ая работу  в 12 часов ночи, реш ила 
остаться  в полном  составе н а  р азб о р ке  теп л яка .

К а к  м у р авьи , облеп или рабочие теп л як . В есь технический 
п ерсонал  был на своих м естах . Т ребовалась  и склю чи тельн ая  
осторож ность, чтобы не повредить п р и  р азб о р ке  ф асад зд ан и я . 
П осле соответственной подготовки  и р азб о р ки  кры ш и  реш или 
отвали ть стены те п л я к а  целиком , не р а зб и р а я  их по частям .

Вот зац еп и ли  стену стальны м  тросом. Н есколько  десятков  
рабочих у х вати л о сь  за  концы . Б р и гад и р  К р асн о б аев  подает 
ком ан ду , голос его эхом  разн оси тся  по ночной площ ади:

— Р а з , два, д р у ж н о !.. П ош ла!..
О гром н ая  стена медленно, к а к  бы раздум чиво, н ак ло н яется . 

Затем , достигнув определенного у гл а , у ж е  стрем ительно, с тр е
ском  и  грохотом  р уш и тся  н а  землю .

Д есятки  гр узовы х  м аш ин стоят наготове. О ни быстро г р у 
зя т с я  фибролитом  и доскам и , отъезж аю т, возвращ аю тся, снова 
гр у зя тс я .

В три  часа  ночи фасад со стороны  площ ади  бы л полностью  
освобож ден от теп л яка .

Л егко е  п о л у ц и р ку л ьн о е  здание из р я д а  к р у гл ы х  колон н  
предстало  перед восхищ енны м коллекти вом  строителей.^ В ести
бю ль был задум ан  в виде ар к и , откры ваю щ ей вход н а  1 оголев- 
ски й  б у львар .

Е два вестибю ль был освобож ден от лохм отьев теп л я к а , 
к а к  н а  п лощ адь п о д кати л а  м аш ина: председатель М оссовета 
тов. Б у л га н и н  п р и ех ал  на торж ество  ко л л екти в а  6-й дистанции .

Это был последний этап  строительства станции . Это было з а 
верш ение больш их трудов , тревог и радостей.



П ервы е этапы  строительства были оставлены  где-то далеко
позади. „

Х олодны м декабрьски м  днем 1933 года н а  В олхон ке  мож но
было видеть трех  лю дей, стоящ их с небольш им и чертеж ам и 
в р у ках . Здесь впервы е продум ы вали сь возм ож ности соорузке- 
ния станции метро «Д ворец советов» и у в я з к а  этой станции с бу 
дущ им зданием  Д ворц а советов.

Вопросы фундаментов, вопросы проходки, вопросы многоты
сячных потоков пассажиров из Дворца советов, увязка трассы 
линии метрополитена с существующими городскими подземны
ми сооружениями и зданиями — вот что волновало представи
теля строительства Дворца советов, представителя Метро- 
проекта и производственника строительства станции «Дворец
советов». „

Т рудн о  было трасси ровать  линию  м етрополитена. Ь щ е тр у д 
нее было расп олож и ть  станцию  «Д ворец советов» с учетом  б уду
щ его гром адного зд ан и я  Д во р ц а  советов, которы й н ам ечался  
п ока  в неясн ы х, но зн ачи тельн ы х оч ертан и ях . В ы езды  н а  место, 
бесконечны е разговоры  с п редстави телям и  строительства Д во р 
ца советов — вот что сопутствовало п роекти рованию  трассы  
лини и м етрополитена н а  В олхон ке  и  площ ади  К роп отки н а.

В середине я н в а р я  1934 года проект был окон чательно  сог
л а с о в а н  со строительством  Д во р ц а  советов, утверж ден  в соответ
ствую щ их о р ган и зац и ях  и спущ ен д л я  прои зводства н а  места. 
Но некоторы е нереш енны е вопросы  в строительстве Д во р ц а  со
ветов не м огли  все ж е  не отрази ться  и  на п роекте  трассы  на этом 
перегоне. С постройкой стан ции  «Д ворец  советов» реш и ли  пока 
обож дать но учесть возм ож ность со о р у ж ен и я  ее в будущ ем.

Для этой цели было решено строить на этом перегоне два 
однопутных тоннеля деревянной конструкции с тем, чтобы после 
окончательного решения вопроса о строительстве Дворца сове
тов приспособить И Х  Д Л Я  станции. ЛгѵігпяаириПГО

И так  в кон ц е ф евр ал я  проект  трассы  всего ф рунзенско
ради уса и в частности  п роект  разм ещ ен и я будущ ей станции 
«Д ворец  советов» бы ли н акон ец  утверж ден ы .

Сколоченный к этому времени коллектив 6-й дистанции вос
принял утверждение проекта как большую радость.

Д л я  более успеш ного разво р о та  работ, в «поучение» всему 
ко л л екти ву  дистан ции , был создан  из лучш и х рабочих и и н ж е
н ерно-технических работни ков  «кулак» , которы й перебросил 
на небольпіой уч асток  работы , чтобы оттуда итти наступлением

П° ЭтотУу!астНоТк находился на месте стадиона бывшего храма 
Х ри ста , п о д  которым должны были проходить однопутные тон
нели мстро Здесь была развернута работа по всем специаль
ностям. Впереди шла забивка копром 14-метровых сваи. Іут же



конвейером  ш ли рабочие по вы емке гр у н та , у стан ав л и в ал и сь  боль
первы е бетоном еш алки. поли

И зо д н я  в день стал вы п олн яться  п л ан , и  в мае к о л л екти в  мя р
дистанции получил  переходящ ее красн ое  зн ам я  ф рунзенского  свою
ради уса. В это врем я работы  были у ж е развернуты  по всему дея і
фронту дистанции , н ачи н ая  от К роп отки н ской  площ ади до М у- пин
зея  изящ ны х искусств. Дисп

И нтересной бы ла п роходка под домом №  14 по В олхон ке. и 6-і
К а к  раз под этим домом оба однопутны х то н н ел я , ш едш ие от I р

Б и бли отеки  Л ен и н а п ар ал л ел ь н о , расходи лись в стороны , об- ции
р а зу я  так  назы ваем ы й р аструб , охваты ваю щ ий площ адь буду- , ческ
щей станции . Н а О стож енке тоннели  сходились вновь, чтобы болі
у ж е  итти рядом  до К ры м ской  площ ади . путі

Т ут  надо отметить бригады  К у х аи ен ко , М алы ш ева (впослед- ку  с
ствии Д ем ен кова)ѵком сом олок Н ови кову , К а за к о в у , С мородину, рове
ин ж енера К у сл ян ско го , н ач ал ь н и к а  у ч астка  Г ен д еля, которы е I
провели  эту слож ную  и ответственную  работу . дущ

П ри подобной ж е п роходке под домом № 1 8  по В олхон ке  вы- тавр
ко в ал ся  новы й ко л л екти в  п роходчи ков — ск в о зн ая  бригада креі
Ш иш ова, д л я  обучения которой  специ ально бы ли п ри глаш ен ы  (
проходчи ки  — го р н я к и  ш ахты  №  9. начі

П одводка этого дома отли чалась той особенностью , что стенки  <
будущ его тон н еля  п роходили  под домом, о тсекая  ог него угол  чатз
величиной в 2 квад р атн ы х  м етра. У гол  этот, свисавш ий над  
стеной то н н ел я , долж ен был быть п оставлен  в будущ ем на пе- коті
рекры тие, потолок станции . Т ако й  случай  ком бин ац ии  дома со дре
станцией встретился в М етрострое на откры том  способе работ тел
единственны й р аз. Под руководством  н ач аль н и к а  у ч астка  инж е- низ
пера П окровского , сумевш его сплотить во кр у г  себя ш иш овскую  гру
бри гаду , работа по подводке дома бы ла закон чен а так  ж е успеш - аад
но, равно  к а к  и подводка еще н ескольки х  домов по трассе . Длі

П озднее, когд а  котлован  станции у ж е  был вы ры т, ж у т к о  спо
было видеть сни зу , из ко тл о ван а , обнаж енны й ф ундам ент боль- Что
ш ого трехэтаж н ого  дома. К а за л о с ь , что дом этот, поддерж ивав- бот
мый дом кратам и , висит в воздухе. К огда над  ним ш ли о б л ак а , ВЬІІ
ощ ущ ение того, что он сдви гается  с места, н ак л о н я ется  и вот- 
вот упадет, достигало  огромной силы . ноЕ

П роходили  дни, а вопрос о построй ке стан ции  «Д ворец со- Тр^
ветові) все еще обсуж дался . А пока что ди стан ц и я  со всей эн ер- по;
гией  вела свою работу  по сооруж ению  то н н ел ей ... ды:

Н акон ец  в ию не 1934 года вопрос был разреш ен . П о предло- лоі
ж ению  Л а за р я  М оисеевича станцию  постановлено было разм е- скі
стать  таким  образом , чтобы ход в нее был на Гоголевском  б у ль 
варе, у  самой К роп отки н ской  площ ади . воі

П о ско л ьку  врем ени д л я  со о р у ж ен и я  стан ции  о ставал о сь  в с
очень м ало, а стан ц и я  эта п р ед став л ял а  собой одну и з самы х л я



больш их на всей трассе м етро, у п равлен и е  строительства м етро
политена п ри н яло  реш ение о разделен ии  постройки  м еж ду - 
мя дистанциям и. К  этому времени 5-я дистан ция зако н чи ла  
свою работу по сооруж ению  перегонного тоннеля в районе Му 
зен изящ ны х и скусств на В олхон ке, и ко л л екти ву  этой .ди стан 
ции бы ла п редоставлена д л я  строительства часть  станции 
Д истанцию  переим ен овали  и з 5-й в 6-бис. Оое дистанции , 6- 
II 6-бис при ступ и ли  к  работе одновременно.

Реш ение о вклю чении в первую  очередь строительства стан 
ции «Д ворец советов» всколы хнуло  у нас на дистанции техн и 
ческую  мы сль. О сущ ествление строительства  станции там  где 
больш ая часть грун та  бы ла вы нута д ля  сооруж ен и я  двух одно
путны х тоннелей , представляло  собой слож ную  задачу , п осколь
ку ш ирина будущ его котлован а д олж н а бы ла быть зап р о ек ти 
рована в 25 м етров, а длина в 176 метров. -

П осле п родолж ительны х споров реш ено было заби ть  в бу 
дущем котлован е станции дополнительно средний ряд  двух- 
тавровы х OB.it, п ерекреп и в  черев эти сваи  все сущ ествую щ ие

“ Р°5 п “ т Г в о зо б н о в и л ась  свай н ая  бой ка коп ром . Ч ер ез декаду 
нччячпгь вы ем ка гр у н та  из ко тл о ван а  станции.

Основной задачей  было к а к  мож но скорее вы дать грун т и на-

, а , КеУл " Г Г о ? а б о в’ е°й силы „ а  „н станпи н  но тем объемам работ, 
к о т о р ы е  н у ж н о  было освоить в к р атч ай ш и й  срок , бы ло к атом , 
В П Р М Р Н И  около  76 процентов п лан ового  коли чества. С ледова
тельно гл авн ы й  упор долж ен  бы л быть переклю чен  на м ех а
низацию  работ. Б ы ло  п р и н ято  реш ение м ех ан и зи ровать  подъем 
грун та таки м  образом , чтобы вы дача его ни на м ин уту  не бы ла 
зад ер ж ан а  остановкой какого -н и б удь  и з рабочих м еханизм ов. 
Д л я  этой цели  было придум ано сочетание подъем ников т р ан 
спортеров и т. п. Все эти м еханизм ы  работали  с таким  расчетом, 
что если один вы ходил из стр о я , другой  б рал  на себя его р а 
боту. Это очень сильно сэконом ило врем я и дало  возм ож ность

Е р м ш ш н а , Ш иш кина, К рас- 
н об аев і которы е в борьбе за  повы ш ение прои зводи тельности  
труда д ал и  здесь н аи лучш ие п оказатели  в отнош ении коли чества 
подъемов па кр ан ах -у к о си н ах  и кай зер ах -п о дъ ем н и ках . К а  ^ 
Дый день можно было отметить рост коли чества подъемов на - 
S o B e S  и  злобой  дня среди рабочих был р азговор  о том, кто

сУмел сплотить
вокруг с е б я  сам оотверж енны х Работн иков, руководи ть ими
в соответствии с теми тем пам и и требовани ям и , которы е п р ед ъ яв 
л я л а с ь  к  строительству . Н а  дистанции все зн ал и  тов. С авина



к а к  хорош его  прои зводствен н и ка, и н ж ен ера  с больш им , всег
да оправды вавш и м  себя производственны м  риском .

З н ач и тел ьн о е  ослож нение в работе п р ед став л ял а  необхо
дим ость перен оски  подзем ны х сооруж ени й , п роходящ и х в р ас 
кры том  котлован е. Н аиболее серьезны м  подзем ны м  сооруж ением , 
с которы м  мы тут  сто лкн у л и сь , бы ла га зо в а я  труба диаметром  
в 60 сантим етров. Е сл и  бы тр у ба  р азр у ш и л ась  и ли  х о тя  бы 
только  н ад тр есн у ла , га з  зап о л н и л  бы котлован , и мы не м ино
вал и  бы пож ара'. П остоянное опасение это вкорен и лось в соз
нан ие рабочих  и  и н ж енерно-техни чески х  работни ков  и  застав 
л я л о  относиться к  трубе с величай ш ей  береж ностью . Это г а 
р ан ти р о вал о  благополучны й и  своеврем енны й перенос трубы  из 
ко тл о ван а . П р ав д а , здесь сы гр ала  роль  б ольш ая  р азъ я сн и тел ь 
н а я  работа общ ественны х о рган и зац и й .

П ар ал л ел ьн о  с вы ем кой гр у н та  прои зводи ли сь работы  по 
к л а д к е  бетона, и зо л яц и и , у стан о вке  ж елезобетонны х колон н 
и  сооруж ению  самого п ер екр ы ти я  станции . К олонны  в месте 
п р и м ы кан и я  и х  к  верху  п ер ек р ы ти я  бы ли оформлены  в виде п я 
тикон ечн ой звезды , осущ ествление которой  прои зводи лось 
в ж елезобетон е путем  у стан о вки  спец и альн ой  ф игурной  оп а
л у бк и . Н есм отря на больш ую  трудность и  тонкость этой 
работы  б ри гада п лотн и ка  С ем еш кина сп р ави л ась  с ней  очень

УД 23 сен тября  1934 года наш у дистанцию  посетил JI. М. К а 
ганович . Мы ему рап о р то вал и  об окон чан ии  на 30 метров ж ел е 
зобетонного п ер ек р ы ти я  станции . Н а  К роп отки н ской  площ ади 
Л а за р ь  М оисеевич р а с ск азал  собравш им ся рабочим  о том, к а к  
предполож ен о в будущ ем р еко н стр у и р о вать  эту площ адь , і  а- 
бочие-удариики  дистанции бы ли настолько  воодуш евлены  этим , 
что стали  ещ е более тщ ательно  относиться к  качеству  работ.

П од таки м  л о зун гом  — под лозун гом  созд ан и я  вы сококаче
ственного со о р у ж ен и я  —  28 о к тя б р я  бы л п олож ен  п о с л е д н и й  
бетон в тело станции . П осле этого н ач али сь  работы  по и зо л яц и и  
и утеплению , а т ак ж е  р асп ал у б к е  с вы таскивани ем  всего кр еп еж 
ного м атер и ала . П ом нится радость рабочих , ко гд а  колон н а  ^ 
колон н ой  стан ц и я  освобож далась  от о п ал у б ки  и  стали  иЫР 
вы ваться  кон туры  готовой  в бетоне станции! К  этому вр ' 
к о л л екти в у  6-й дистан ции , почти у ж е  заверш и вш ем у 
работы  по сооруж ению  своей части  стан ц и и , было н ру 
сооруж ени е подходного к о р и до р а  и н а з е м н о г о  вести ю - Д  
строй ка  ж е  и отделка стан ции  бы ли переданы  6 ' би^ “ 1Й ^ Я]1’

Сейчас ш и р о к ая  гр а н и т н а я  лестн ица ведет в кассовы й  , 
стены которого  облицованы  стеклян н ы м и  плитам в‘ “ ° л °  
цвета К р у гл ы е  колон ны  р азд ел яю т подходны й кори дор к а к  b 
на две части . О билие света соверш енно ун и чтож ает  впечатление 
подземного хода.







К огда  мы зако н чи ли  работу , нам  было очень трудно пред
ставить себе, что всего четы ре м есяц а тому назад  ни этого к о 
ридора, ни великолепного  кассового  зал а  совсем еще не сущ е
ствовало , и  что здесь бы ла зем л я , к о сн ая , т я ж к а я , ч ер н ая
зем ля

С троительство станции «Д ворец советов» подходило у ж е  
концѵ а вопрос о назем ном  вестибю ле входа на станцию  еще 
п рораб аты вался  в М етропроекте. Б ы ло  несколько  вариантов. 
К он ец  дискуссиям  был полож ен  JI. М. К аган ови чем , предло- 
“  устрои ть и о д  с Гоголевского б у л ьвар а . В скоре был 
закон чен  п р о ек т  вестибю ля, вы полненны й а Рх" тект0Р“ “
С. М. К р ав ец , не терявш им  связи  со строителям и в те іеиье

ВСеГВ° н о я б р е :1934Ргода на п лощ адке стройки  впервы е зак и п ел а  
работа по сооруж ению  будущ его вестибю ля и подхода М ерз- 
лы п гр у н т  трудно п од давался  лом ам  и лопатам . Ь о л ьш о е ко  
личество человеческих черепов и костей , много нам огильн ы х 
плит было извлечено из к о тл о ван а^  Здесь наш ли  себе У п о к о е  
пне «девица Е вдокия» , «девица Е вп ракси я»  и им подобные 
«бывшие люди» X V  века . А рхеологи  береж но увезли  все эти

“ “ н и с к о л ь к о  д н е й  уп орн ой  р а б о т ы - и  ко н ту р  котлован а  стал 
нап ом и нать очертан и я будущ его подходного кори дора и вести 
бю ля К в ѵ гл а я  форма вестибю ля значительно у сл о ж н ял а  к р е п 
ление ко тл о ван а . К р ай н е  ж естки е сроки  работ требовали  бы- 
CTDbix темпов. П риш лось дальнейш ую  работу  повести транш еям и  
с тем чтобы бы стро зал о ж и ть  фундаменты зд ан и я  и  п ри ступ ить 
непосредственно к  возведению  назем ного строен ия. О ставш ую 
ся поподѵ из того места, где сейчас располож ен  кассовы й зал , 
п р п ір н о  было вы давать постепенно и з н а п о л о в и н у  готового зд а 
н и я. Л учш ие бригады  п роходчи ков Ш аш ки н а, К р асн о б аева , 
Х айю ѵлина и д р у ги х , вклю чи вш и еся в поход им. К аган о в  , 
п о к азал и  здесь образцы  подлинно удар ію и  і ^  
что этой стройкой закан ч и вается  последний этап  работы Дис 
ттии подняло  новую  волну соцсоревнован ия. Б ы стрее замь  ̂
к а л и  в ум елы х р у к а х  ломы и лопаты , быстрее взлетали  на-гора 
бадейки  электровороток  и ковш и «укосин» — мощ ных зем лепод >- 
ем ников вы брасы вавш их все новые и новые массы породы, 
тут ж е загл аты в ал и  транспортеры . И х длинны й хобот непрер  - 
ной струей  п ередавал  породу в отвалы  и  на гр у зо ви к и . Лю ди 
забы вали  про отдых. В от и кон ец  смены , но лю ди неохотно по-

“ “ " I "  К аТ бы с?рао л « и т  врем ,,! -  говорит бригади р Ш аш кии. -  
г  т..,™ 70 кѵбов, а хотели  добиться сотни ...
С егодня мы^Д п ер ек р о ем 1 _  СМеется приним аю щ ий смену бри

гади р  К расн обаев .



П одош ло врем я бетонировки . К репн ет мороз — злейш ий в р аг  
бетона, идет борьба за  то, чтобы не зам ер зл а  вода в водопрово
д ах , чтобы песок и щ ебень не п ревр ати л и сь  в см ерзш ую ся гру- 
ду. П риш лось оп оясать  ко тл о ван  сетью п ароп роводов, над бето
ном еш алкой устроить теп л я к  и заботливо п рогревать  м атериалы .

Н ад всем зданием  вестибю ля был устроен  теп л як , вн утри  к о 
торого т ак ж е  проведена бы ла сеть п ароп роводны х труб и  р ад и а 
торов, дававш и х  зн ачи тельн ое тепло.

Р аб ота  пош ла веселей. Н о врем я не терпит. Е щ е не н астолько  
о кр еп л и  стены и б ал ки  подзем ной части , чтобы можно было вы ло
ж и ть  на н и х  ки рпичны е стены вестибю ля. Н о над несущ ествую 
щ ими ещ е столбам и на сп еци альной  оп алуб ке  сооруж ается  у ж е 
ж елезобетонное п ерекры тие. Л и ш ь позднее будут подведены  
под перекры тие ки рпичны ё столбы д л я  стен.

Н асту п и л и  горячи е  дн и  отделочны х работ. Это было врем я 
и склю чи тельн ого  н ап р яж ен и я . Работы  п рои зводи ли сь одновре
менно по н ескольки м  стадиям . Н ар я д у  со ш тукатурн ы м и р а 
ботами вн и зу  под лесам и  коп ош и лись кам нетесы , у к л ад ы в ая  
гран и тн ы е ступени; рядом  с ним и п лотн и ки  вы сти лали  пол  м ет
л ах ск о й  п ли ткой , бок о бок с ними велась  облицовка стен марб- 
ли том , стеклянны м и п ли там и  м олочного цвета.

М астеров н ехватало , лю ди добровольно работали  по 15 ч а 
сов, и  к  нам еченном у ср о ку  вестибю ль вчерне был готов. Из ве
стибю ля на станцию  ведет кори дор  дли ной  в 74 м етра. С оору
ж ен ие этого кори дора было начато  одновременно с вестибю лем.

О тепление ко тл о ван а  кори дора п р ед ставл ял о  зад ач у  более 
слож ную  и требовало ины х м ероприятий . В есь уч асток  строи 
тельства  был снабж ен паром . Б етонн ы й завод , о б сл у ж и в ав 
ш ий это сооруж ени е, вы п у скал  бетон тем п ературой  около + 2 5  
гр аду со в . К ром е этого у ж е  улож ен н ы й  бетон п р о п ар и в ал ся  спе
ци альн о  подведенны м  д л я  этой цели паропроводом . В се это 
д ав а л о  возм ож ность п р и  три дц ати градусн ом  м орозе со х р ан ять  
тем п ер ату р у  бетона в + 1 4 —20 градусов .

б л а го д а р я  этим м ероп ри яти ям  вся  о п ал у б ка  кори дора  бы ла 
сн ята  ровно через 15 дней с момента у к л а д к и  бетона. Б етон  
бы л идеального  качества  и  вполне схвати вш и й ся .

Времени д л я  сооруж ен и я  ко р и до р а  было та к  м ало, что к а ж 
ды й рабочий , вы ни м ая гр у н т , у к л а д ы в а я  бетон и п р и го то в л я я  
тон н ель д л я  обли цовки , твердо зн ал , что к а ж д а я  п роп ущ ен н ая  
им м ин ута грози т  тем, что рабочие-облицовщ ики см огут в зять  
первенство в соревновании м еж ду бригадам и . К аж д ы й  зн а л , 
что по стопам его идет д р у га я  к в ал и ф и к ац и я , при готовлен и е 
ф ронта д л я  которой  было его основной задачей , боевым л о зу н 
гом , условием  успеш ного и своеврем енного окон чан и я  работ.

К оридор  п роходи л  под трам вай ны м и п утям и  и  под домом № 2  
по Г оголевском у б у л ьв ар у . Это ли ш ало  нас возм ож ности раз-
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вернуть работу  ср азу  по всему ф ронту. Н уж н о  было с н а іа л а  
провести подготовительны е работы  по дому №  -  п  по переводу 
тр ам вая  в другое место, специ ально при готовленн ое д л я  этой

еЛК о гда  тов. Б у л га н и н  посетил строительство, мы п о к азал и  
ему ш тукатурн ы е работы  по кори дору  и  облицовку стен м ар- 
б л І Г Ѵ е г о  просьбу п о к азать  т а к ж е  сооруж ени е тон н еля  
под домом мы ответили , что вход на станцию  закр ы т  и что> туда 
пройти н ел ьзя . Т ут  ск а за л а с ь  проф есси он альн ая  гордость, 
н еж елан ие п о к азать  участок, отстаю щ ий от общ его строитель
ства хотя  бы только  на д ва-три  д н я . Ч ерез три  д н я  иt этот 
участок такж е  был охвачен отделочны ми работам и. П одход 
к  вестибю лю был окончен в срок , устан овлен ны й М осковским
комитетом п ар ти и  и М оссоветом.

М не х о ч е т с я  отметить здесь и склю чи тельн ую  энергию  и н а 
ходчивость, с которой  работали  н ач ал ь н и к и  участков  инж енеры  
С авин, П окровски й  и Родин. Им п ри н адлеж и т  н ем алая  з а с л г  
га  в том, что мы в срок зако н чи ли  свою работу  и  с оыстрыми 
темпами сум ели сочетать хорош ее качество.

Зам ечательн ую  спаян н ость п р о яви л  т ак ж е  ко л л екти в  строив
ш ий раструб  станции и  дю ккер  д л я  реки  Ч арторы й . Во гл ав е  
э т о г о  у ч астк а  стоял  и н ж ен ер , член п ар ти и  Б ы ч ко в , очень эн ер 
гичны й работни к, стары й м етростроевец, работавш ий ранее 
в М етропроекте. Он сумел сплотить во к р у г  себя инж енерно- 
технических работни ков и  рабочих у ч астк а , сум ел воспи тать  
таки е бригады , к а к  б ри гада Х ай р у л и н а , бригада С пиридонова 
и ж е н ск а я  бригада К ок и н а , которы е на п р о тяж ен и и  всего строи
тельства  д ер ж ал и  первенство на у ч астке  и  п о к азы вал и  вы сокие

0бРП острой ка дю ккера  на К роп отки н ской  площ ади бы ла под
линны м  трудовы м  подвигом  к о л л екти в а . « п а к т о в

П одзем н ая р ека  Ч ар то р ы й , закл ю чен н ая  в трубу ко л л е  р, 
теч етТ о  нап равлени ю  от внеш него проезда Г оголевского  б у л ь 
в ар а  п ересекает К роп отки н скую  площ адь и через Соймон 
ски й  проезд  н ап р ав л я ется  к  М оскве-реке.

К о л л екто р  этот пересекает  т е л о  обоих однопутны х 
нелей  идущ их от О стож енки по н ап равлен и ю  к  стан ции , почт 
“ ого м еста, где о яп  р асх о дятся , о б р азу я  
п роп усти ть  р еку , а т ак ж е  и п роходивш ий здесь «анализац  
ный колл екто р  иод путевы м и тоннелям и . ГІ0 СУ™ Де^  д 
к  р т) такж е  п редставляет  собой тоннель, поделенны й на три  
кам еры  из которы х одна приспособлена д л я  п р о п у ска  к а н а - 
л и З и о н н ы х  водР а две остальны е -  д л я  п р о п у ска  р ек и  Ч а р т о 
рый- одна кам ера  действую щ ая и одна зап асн ая .

С тпоился дю ккер в чрезвы чайно тяж ел ы х  у сл о ви ях . Оі ром- 
ное коли чество  подземны х сооруж ен и й , м елкие пески , насы щ ен-



ные водой, кр ай н е  затр у д н ял и  производство работ. О тметка 
терри тори и , где п р о к л ад ы вал и сь  тоннели и дю ккер , значительно 
ни ж е бли злеж ащ и х  терри тори й , и  все потоки  дож девы х вод н а
п р а в л я л и с ь  сюда.

19 ию ля 1934 года котлован  дю ккера стал  зал и в аться . К рай н е 
трудно было определить, я в л яе тс я  л и  это следствием  прош ед
ш их ли вн ей  и ли  где-либо п рои зош ел р азр ы в  подземной м аги 
страли .

Все это при вело однаж ды  к  авар и и , во врем я которой  погиб 
на боевом посту пом ощ ник н ач альн и ка  у частка  тов. К орели н .

От деф орм ации бли злеж ащ и х  грун тов  л о п н у л а  к а н а л и за 
ц и он н ая  труба. Вода разм ы ла гр у н т , непосредственно п р и ле
гавш и й  к  ко тл о ван у . Б л а го д а р я  образовавш ей ся  пустоте водо
провод , п роходящ и й  в этом место, л о п н у л , и  вода неимоверно 
быстро стала  зал и в ать  весь вы ры тый котлован , см ы вая креп и .

Д л я  того чтобы п редотвратить неминуемую  аварию  четы рех
этаж н ого  дома, нуж но было срочно вы клю чить водопроводную  
м аги стр ал ь  и  тем самым при останови ть разм ы в гр у н та . Т ов. 
К орели н  вместе с рабочим  М асловым бросились к  водопровод
ным колодцам , д л я  того чтобы загл у ш и ть  воду. З а к р ы в  воду 
в 3—4 ко л о д ц ах , они зам ети ли , что поступление воды не ум ень
ш илось. Н уж н о было п р о д о л ж ать  пои ски . К орели н , не у ч тя , 
что в ко л о д ц ах , особенно в тех, которы е давно не откр ы вал и сь , 
м ож ет быть у глеки слы й  газ , сп усти лся  без всяки х  предосторож 
ностей в последний колодец , у  самой М осквы -реки. З а к р ы в а я  
зад в и ж к у  водопровода, он о тр ави л ся  насм ерть газом . Р абочий 
М аслов отделался  легки м  отравлен ием , от которого  быстро 
оп р ави лся .

И нж енер К орели н  сам оотверж енно погиб на боевом посту , 
и п ам ять  о нем навсегда со х р ан и тся  среди работни ков  6-й ди
стан ц и и ...

В ода была о ткач ан а , и  а в а р и я  ли кви д и р о ван а  без особых 
последствий.



С. В . Ф Р А Д К И Н
Начальник 8-й дистанции 

Метроотроя

С Т А Н Ц И Я  « П А Р К А  К У Л Ь Т У Р Ы  

И  О Т Д Ы Х А  и м .  М .  Г О Р Ь К О Ю »

орозной мартовской ночью жители Остоженки 
были разбужены необычным гулом. Казалось, 
где-то невдалеке стреляли пушки. Люди бро
сились к окнам.

Н а улице было светло. П одвеш енны е к  трам 
вайны м  проводом яр к и е  электрически е лам пы  

— - • ■ освещ али  стран ны е, дыш ащ ие паром  маш ины
П п с т г е  каж до го  вздоха р а зд ав а л с я  гл у х о й  у д ар . Это работали  
ц аоовы е ксшРЫі заб и в ая  сваи  вдоль трасом  будущ его тон н еля .
паровы е коп р  о ^к а  ста и  <<Шрк ку л ьту р ы  и отдыха».

3 В н ач але  коп ры  работали  с больш им и перебоям и , за и в ая  
в . “ восьм и -а с о в  едва

Ж Т ё  - ь  неснолько

' “ О днаж ды  на место работ  п ри ехал  Н инита С ергеевич Х рущ ев. 

Он спросил: т



Е м у ск а за л и , сославш ись в оправдание себе на сильны й так
м ороз. Н и ки та Сергеевич подош ел поближ е к  к о п р у , посм отрел лов
и  п ред лож и л : ' спл

— А  вы укоротите расстоян и е м еж ду  котлом  и «бабой». П ар  зор
то гд а  не успеет о х л ади ться . П роизводительность п овы сится  соз,

Это простое у к азан и е  Н икиты  С ергеевича было вы полнено 
и п рои зводи тельность коп ров  резко  повы силась. Вместо четы- на
р ех  свай  в смену заб и вал и  уж е одиннадцать. ное

С ваи н уж н ы  бы ли д л я  у кр еп л ен и я  стен ко тл о ван а , чтобы не ние
допусти ть вынос п еска . В едь нам  при ходи лось  работать  в очень час
сл о ж н ы х  геологи чески х  у сл о ви ях . скг

С разу  ж е  от поверхн ости  н ач и н ал ся  слой п еска . Вслед за мы
ним, на глуби не 8 метров — ю р ская  гл и н а , ч ер н ая , соверш енно 
л и ш ен н ая  ли п кости , сильно р азм о каю щ ая  в воде. П ри  сопри- на
косн овении  с водой эта гл и н а  п р ев р ащ ал ась  в рассы пчатую  бы
м ассу , способную  п р о н и кн у ть  в самую  м ален ькую  щ ель. боі

Е сл и  бы мы допусти ли  выход грунтовы х вод, то тем самым ,Мо
д о п у сти л и  бы и  вынос породы . В итоге п рои зош ла бы осадка 
здан и й , р асп олож ен н ы х  очень бли зко  от стенок ко тл о ван а . оде
А  зд ан и я  здесь сто ял и  очень «серьезные». О дин т а к  назы вае- ва:
мы й и н тен дантски й  скл ад  п р ед став л ял  собой сооруж ение дли- ваг
ной в 100 м етров и вы сотой в 14. П ри  этом во всем здан и и  не 
бы ло ни одной поперечной стенки . А  кром е скл ад а  у  сам ой на- че<
шей трассы  сто ял и  и други е м ногоэтаж ны е кам енны е дома. ро
М алей ш ая осадка гр о зи л а  и х  разруш ен ием . Чтобы  избегн уть  но
этого , нам  надо было не только  у кр еп и ть  стен ки  ко тл о ван а , дв
но и  сделать и х  абсолю тно водонепроницаем ы м и. И кром е того ни
надо было еще п он и зи ть  уровен ь  грун товы х вод. и

В опросам и водопони ж ения много и н тересовался  тов. К а 
ганович . Н а расш и ренном  заседан ии  бюро М осковского ком и- и
тета п ар ти и  и  п рези ди ум а М оссовета Л а за р ь  М оисеевич прям о Мі
поставил  вопрос: пр

— К а к  будет прои сходить пон иж ен ие грунтовы х вод, не 
о тр ази тся  л и  это на зд ан и ях , не зад ер ж и т  л и  работы ? . то

Я  с к а за л , что д л я  того чтобы откач и вать  воду, мы устано- де
ви ли  по обеим сторонам  тон н еля  насосы  глубокого  водоповы- Со
ш ен ия. Т огда зам ести тель н ач ал ь н и к а  строительства тов. А ба- щ
кум ов п р ед л о ж и л  кром е того итти вн утри  ко тл о ван а  передовы м  Кг
зум пф ом  (колодцем) и  из этого зум пф а, ку д а  естественно будет 
стекать  вода, вы качи вать  'ее обы кновенны м и центробеж ны м и ж
н асосам и. ср

Л а за р ь  М оисеевич дополнил  предлож ени е А бакум ова. Он в;
с к а за л , что п р и  этом способе работ  необходимо возм ож но тщ а- н<
тельнее кр еп и ть  стены ко тл о ван а , не д о п ускать  зазо р о в  м еж ду  і мі
отдельны м и доскам и, чтобы вместе с уходящ ей  грунтовой  водоіі 
не уноси ли сь м елкие частицы  п еска . Это было очень важ н о , в
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так  к а к  вынос песка  мог вы звать  осадку  зданий  по бокам  кот 
л ован а . П оэтом у п ри ш лось вдоль б ли злеж ащ и х  домов забить 
сплош ную  м еталлическую  стен ку  из отдельны х ш веллеров , da- 
зоры м еж ду ш веллерам и  кон оп ати ли  п ак л ей  и таким  образом  
создали  очень прочную  и почти водонепроницаем ую  сте*У;

Но это было еще не все. П редстояла р азр аб о тк а  котлован а  
на К ры м ской  площ ади . П лощ адь эта оченьь о ж и вл ен а , . л и ч 
ное движ ени е здесь чрезвы чайно густо . З ак р ы ть  это движ е 
ние значило  н ар у ш и ть  норм альную  ж и зн ь  всей прилегаю щ с 
части города. Е стественно нам  это не р азр еш и л и . М осков
ски й  ком итет и  Л а за р ь  М оисеевич К аган о ви ч  требовали , чтобы 
мы построили  станцию , не н а р у ш а я  уличного  дви ж ен и я  

П осле долгого и зу ч ен и я  обстановки  мы реш и ли  построить 
на уровне уличного  п окрова  деревянн ы й мост, которы й п р и н ял  
бы на себя все движ ени е, а у ж е  под этим мостом вести р а з р а 
ботку  ко тл о ван а . Этот п л ан  мы п р ед л о ж и л и  н а  утверж ден ие
іМ осковскому ком и тету  парти и .

О знаком ивш ись с планом , Л а за р ь  М оисеевич целиком  его 
одобрил. Он только  предуп реди л , что надо точно п р и д ер ж и 
в аться  этого п л а н а , т ак  к а к  м алейш ее отклонение могло отоз
ваться  на дви ж ен и и  п оверх  м оста.

Ч тобы  построить мост, нам  при ш лось заби ть  ряд  м етал л и 
ческих свай . В ести работу  днем было н е л ь зя . Ір о м о зд к и е  п а 
ровые коп ры  загром озди ли  бы п лощ адь. Мы реш и ли  работать 
ночами И вот каж ду ю  ночь, когд а  п р ек р ащ ал о сь  трам вай ное 
дви ж ен и е, на п лощ адь в ы езж ал а  к о п р о в ая  у стан о вка  на гу се 
ничном ходу  и н ач и н ал а  заб и вать  сваи . А  к  у тр у  копер  у е зж а л , 
и  движ ение п ро д о л ж ал о сь , к а к  обычно. „ Л(„пгч„ 0

Т а к  р або тая  по ночам , мы заб и л и  ш естьдесят свай , котор 
и  п о сл у ж и л и  основанием  д л я  временного деревянн ого  м оста. 
Мост S ot был построен за  два м есяц а и о к а за л с я  н астолько  
прочны м , что вы держ и вал  самое интенсивное Дв™ < ™ -

Т олько  потом, когда у ж е  н ач али сь  бетонные работы  в в р 
том ко тл о ван е , п ри ш лось  п ередвинуть креп лен и е . Эта п ере
д в и ж к а  и вы звал а  некоторую  осадку  у  к р аев  м оста. 
С ергеевич и здесь пом ог нам  своим опытом ш ахтера-креп и л  
Щйка Он обош ел с нам и все мостовые кр еп л ен и я  и  у к а за л , 
как и х  п ередви гать , к а к  лучш е р аскр еп и ть  основание моста 

В ап реле 1934 года в котлован е первого у ч астка  на и с г  
ж ен ке  где теперь подход к  стан ции  «П арк ку л ь ту р ы  и отдыха», 
е д а ™  сваи  Средние сваи  ко тл о ван а  стали  вдруг и зги баться  
вдо™  всего ко тл о ван а , а кр ай н и е  под давлением  гр у н та  с боков 
н ач али  уходить вн у тр ь  ко тл о ван а . А в ар и я  к а за л а с ь  нем инуе-

М0ЙП ѳрвы м делом  надо было сп асать  лю дей. В едь в это врем я 
в котлован е  работали  350 человек . Мы немедленно п од н яли  их



на поверхн ость. А когда в котлован е не осталось ни  одного че
л овека , мы уж е более спокойно н ач али  обдум ы вать, к а к  со х р а
нить сам ы й котлован . Я  сказал :

— Чтобы  спасти  к о тл о ван , нуж но двен адц ать  человек . К то  
из кр еп и л ьщ и ко в  спустится вниз? Т олько  п р едуп реж даю , что 
эта работа опасна д л я  ж и зн и ...

В ы звал ась  ком сом ольская  бригада кр еп и л ьщ и ко в  А брам ова. 
Вместе  с ним и я  и  ин ж енер Ю щ енко спустились в котлован . 
Сваи и зги о ал и сь  под давлен ием  гр у н та . С тенки ко тл о ван а  все 
оольш е оседали . 42 часа мы работали  не п ер еставая , у стан авли 
в ая  подкосы  иод н аклон и вш и еся  сваи . А варию  мы п ред отврати 
ли . К отлован  был спасен. Р абота  снова пош ла норм ально . Т еперь 
на этом месте ко н чается  д вухп утн ы й  тоннель, р а зд в аи в а яс ь  н а  
два однопутны х подхода к  стан ц и и ... Рабочие у  нас были не 
ахти  как и е  квали ф и ц и рован н ы е. В больш инстве это ком сом оль
цы с м осковских ф абрик и заводов — слесари , ткач и , к р а с и л ь 
щ ики , пугови чн и ки . О строительстве они не им ели  н и какого  
п о н яти я , многие д аж е лопаты  ни когда в р у к а х  не д ер ж ал и .

П ервое врем я мы и сп о льзо вал и  и х  к а к  чернорабочих. П отом 
обучили п роходке, креп лен и ю , а когда зако н чи ли сь  и эти  ра- 
ооты, п ереквали ф и ц и ровали  на бетонщ иков. Д л я  этого мы 
создали  н а  ди стан ции  р яд  к у р со в  по разли чн ы м  сп ец и альн остям . 
К у р сам и  руко во д и л  н ач ал ь н и к  технического отдела ин ж енер 
Д орофеев. Он несм отря на больш ую  за г р у з к у  по основной своей

П оезд  м е т ро  н а  ст ан ц и и  «Д в о р е ц  сов ет о в »



работе еж едневно п ри ходи л  к  рабочим , п о к азы в ал , к а к  ста 
вить расстрелы  (бревн а, которы м и закр еп л яю тся  котлованы ), 
Как за к р е п л я ть  доскам и стенки  ко тл о ван а . А  когда н ачали сь  
бетонные работы , следил за у к л ад ко й , за устан овкой  о п ал у б ки , 
тут ж е у к азы в ая  рабочим , к а к  ее ставить.

П еред  тем к а к  н ач ать  бетонные работы , мы созвали  общ е
дистан цион ную  производственную  конф еренцию  по качеству . На 
Втой кон ф ерен ции мы р асск азал и  наш им рабочим о том, к а к  п ро
изводить у к л ад к у  бетона, как о во  долж но быть качество работы .

Мы не о гран и чи ли сь  одним только  докладом , а разби ли  
всех делегатов  на секц ии, работой, а вернее, учебой в которы х 
Руководили вы сококвали ф и цирован ны е инж енеры .

Р аб ота  наш ей конф еренции п р о текал а  тем более успеш но, 
Что еще до ее созы ва рабочие п р о сл у ш али  курсы  техминим ум а 
и повы ш ения к вал и ф и кац и и . Т аки м  образом  все наш и делегаты  
Пришли на конференцию  уж е более или менее подготовленны м и. 
П оэтому и кон ф ерен ция прош ла очень ож и влен но. Рабочие и 
техп ерсон ал  кр и ти ко вал и  д руг д р у га , у к азы в ал и  на те или  
иные недочеты в работе. Все бригады  тут  ж е на конф еренции 
взял и  на себя определенны е о б язател ьства  и затем  вы полни ли  и х .

В итоге конф еренции качество бетонных и изоляц и он н ы х 
работ резко  улучш и лось. До конф еренции бы вали случаи , когда 
лю ди, не зн а я , к а к  сделать ту и ли  иную  работу , д ел ал и  ее по 
своему и  часто н еп рави льн о . Т еп ерь  у ж е  в с л у ч а я х  к ак и х -

Станция «Ларн культуры им. Горьного»



либо сомнений они всегда обращ ались за  р азъ ясн ен и ям и . 
А  сам а работа бы ла построена так , что бригады  бетонщ иков ещ е 
перед  н ачалом  работы  п о л у ч али  производственны е зад ан и я . 
Ь  зад ан и я х  у к азы вал о сь  количество бетона, которое надо было 
у л о ж и ть  в см ену, место у к л ад к и . Н а  доске у  бетоном еш алки 
бы ла обозначена м ар ка  бетона, цепа за  кубом етр у кл ад ки .

Т аки м  образом  рабочие зн ал и , что им надо сделать и  сколько  
они за  это сделанное п олучат. Это намного поднимало п р о и з
водительность труда . О на ни когда не сп у ск ал ась  ни ж е 125 п р о 
центов п л ан а , а иногда доходила до 180.

В ы сокосознательны м  было и  отнош ение к  качеству . Н и  одна 
бригада не уходи ла с работы , не очистив бетоном еш алки, в а 
гон етки , короб а . Р абочие ж д ал и , п ока  приш едш ие на см ену лю ди 
не п р о в ер ят  качество  у к л ад к и , не у к а ж у т  на те и ли  ины е недо
статки , которы е тут  ж е и сп р авл ял и сь .

И очень часто при  сдаче смен м еж ду бригадам и, д есятн и к а
ми, сменными и н ж ен ерам и  во зн и кал и  споры . О дни у п р ек ал и  
д р у ги х  в п лохой  у к л а д к е , те оп равды вали сь  и  в кон це кон ц ов  
вы зы вали  н ач ал ь н и к а  у ч астка , которы й  и  реш ал , кто  п р ав , 
кто ви н о ват ...

Х орош о о р ган и зо в ан н ая  п арти й н о-м ассовая  работа , п р и в 
лечение всех^ рабочих  к  борьбе за  качество  такж е  д ал и  свои 
р езу л ьтаты . Темпы р осли  с каж ды м  днем. С лучаев недоброка
чественной у к л а д к и  бетона почти не бы ло ...

В очень трудн ы х у сл о ви ях , в почве, богато насы щ енной гр у н 
товы ми водам и, мы сооруди ли  соверш енно сухую  станцию . Мы 
добились этого, строго п р и д ер ж и в аясь  у к а за н и й  Л а з а р я  М ои
сеевича, которы й все врем я нам  говорил:

Главное, чтобы тоннели  б ы л и с у х и м и , чтобы в тон н елях , 
а тем более на стан ции  не к ап ал о .

И мы особенно серьезное вним ание у д ел ял и  бетонным и и зо 
ляцион ны м  работам .

Мы создали  и з своих ж е  рабочих  — в больш инстве это были 
ком сом олки — свои квали ф и ц и рован н ы е кад ры  изоли ровщ и ков. 
Ь р и гад ы  Н ом яловой , К лебан овой , К л ято в о й  вы п олн яли  самую  
ответственную  р або ту  по предохранени ю  тоннелей  и  стан ций  
от сы рости. О ни к л а л и  изоляц и ю , а это бы ла не п р о стая  работа. 
И зо л яц и я  у к л ад ы в ал ась  в четыре сл о я  и з пергам и н а и  руберой- 
д а. Эти слои надо было скл еи вать  битумом и делать  это очень тщ а
тельно. М алейш ая щ ель, порой  даж е неви дим ая невооруж енны м  
глазом , уж е м огла п роп усти ть воду, исп орти ть отделку  станции.

Я  сам , и н ж енеры  Д ороф еев, С андеров, Б а р а н н и к о в  и  д р у 
гие обучили н аш и х  работниц у к л ад к е  и зо л яц и и  и  все врем я сле
д или  за  точным вы полнением  всех  технических  требований. 
Н ам  п ри ш лось  много бороться , чтобы застави ть  лю дей береж но 
относиться к  и зо л яц и и . Н екоторы е лю ди недооценивали  всего
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ее значен и я , не пон им али, что здесь требуется  особая тщ атель
ность. П риходилось их застав л я ть  наприм ер к л асть  изоляци ю  
только на абсолю тно гладкую  поверхн ость, не ходить по ней 
сразу  ж е  после у кл ад ки .

Все это д авалось  нелегко , все требовало борьбы. И только 
исклю чи тельн ая преданность всего наш его ко л л екти ва  пом огла 
Успешному вы полнению  этой работы . А  о хорош ем  качестве 
этой работы  лучш е всего свидетельствует п о л н ая  сухость н а 
шей станции .

Б етонны е работы  на М етрострое не нам ного р азн и ли сь  от 
обычных бетонны х работ в граж д ан ском  строительстве. Вместе 
с тем объем работ, очень коротки е сроки  и вы сокие требовани я 
значительно у сл о ж н ял и  у к л а д к у . Б ольш и е трудности  представ
л яли  такж е  частое перекреп ление котлован а  и п ред вар и тельн ая  
У кладка и золяц и и .

В семь м есяцев мы у л о ж и л и  25 ты сяч  кубом етров бетона, 
Добившись п ри  этом очень вы сокого качества  у к л ад к и . Мы тщ а
тельно п р о в ер ял и  состав бетона ср азу  ж е п р и  вы ходе его из 
бетономеш алки. Н аш а л або р ато р и я  д ел ал а  так ж е  ан али зы  у к 
лады ваемого бетона. К аж д ы й  час мы б рали  кон трольн ы е ку б и ки , 
П одвергали и х  исп ы тани ям . И х о тя  все ан али зы  подтверя?дали 
высокое качество  бетона, мы на этом не усп о к аи вал и сь . Ведь 
Качество бетонной ко н стр у к ц и и  х а р а к те р и зу е тс я  не только  
составом бетона, но и техн и кой  его у к л ад к и . К он струкц и и  дол
и т ы  быть хорош о вы полнены , не иметь р ако ви н . П оэтом у за 
готовыми бетонными ко н стр у к ц и ям и  было устан овлен о самое 
тщ ательное наблю дение. И х своевременно п о л и вал и  водой, 
Плотно кон оп ати ли  отверсти я  в о п ал у б ке , чтобы цементное 
Молоко из бетона не вы текало , чтобы бетон не те р я л  цемента.

Но п он ятн о , что даж е самое тщ ательное наблю дение не 
помогло бы, если  б сам и рабочие-бетонщ ики с меньш им вним а
нием относились к  работе. Б р и гад ы  И пп оли това, Л ел и  Д о р о 
феевой п о к азы вали  прекрасн ы е образцы  вы сокой со зн ател ьн о 
сти. К ом сом ольцы , не имевш ие ни какого  п о н яти я  о бетоне, 
в очень коротки е сроки  добились вы сокого качества  у к л а д к и , 
П оказали подлинно больш евистские темпы. А работать  им п р и 
ходилось в очень трудн ы х у с л о в и я х ...

С танци я «П арк к у л ь ту р ы  и  отдыха», я в л я я с ь  конечной стан 
цией, уп и р ается  в тупиковую  стену. Эту тупиковую  стену п ри ш 
лось строить в п о л у то р а  м етрах  от больш ого трехэтаяш ого  к а 
менного дома. П олож ение о сл о ж н ял о сь  обилием  грун товы х вод. 
Вода ш ла  не только  с боков, но и с торца к о тл о ван а . В м ин уту  
ее при бы вало  прим ерно 5— 6 кубом етров.

Ч тобы  сохран и ть  здание, надо было работать  очень о сторож 
но. Мы п остави ли  на эту  работу  наиболее проверенны е ко м 
сом ольские бригады  П олтавы , Л ап ш и н а и К ан тар о в а . О ни на-



чали  п роходку  д л я  сооруж ен и я  подпорной стенки . К репи ть 
было очень тр у дн о . П ри  заводке каж до й  доски  приходилось 
преодолевать очень сильны й напор воды и  гр у н та . Все зазоры  
м еж ду доскам и  надо было очень тщ ательно конопатить.

К огда  мы у глуби ли сь  до 8 м етров, при ток воды еще больш е 
у си л и л ся . В м и н уту  при бы вало не менее 10 кубом етров. М алей
ш ая  неи сп равность х о тя  бы одного из четы рех насосов ср азу  
при вела  бы к  затоплению  ко тл о ван а . Рабочие прекрасн о  соз
н ав ал и  это. Стихийно созд ался  своеобразны й кон троль  над р а 
ботой всех м еханизм ов. П роходчики  вним ательно следили за 
подъем никам и и насосам и, п р и  малейш ем  подозрительном  стуке 
вы зы вали  слесарей  и м ехаников , требовали  от них бесперебой
ной и четкой  работы  каж дого  м еханизм а.

В итоге — все м еханизм ы  работали  исклю чительно четко. 
К отлован  глуби ной  в 14 метров был пройден в три  с половиной 
недели. К  ко н ц у  работы  лю ди к р у гл ы е  сутки  не вы ходили из 
котлован а . К аж д ы й  хотел  сам  дойти до отметки, в зя т ь  послед
нюю л о п ату  зем ли. Особенно отли чи ли сь тогда бригадиры  
К ан тар о в , Л ап ш и н , П олтава . Они дневали  и ночевали  в ко тл о 
ване и  уш ли  только , когда  бы ла в зята  п о сл ед н яя  лоп ата  земли 
и на и х  место стали  бетонщ ики.

У к л а д к а  подпорной стенки  д ал ась  такж е  нелегко . П ер екр е
п л я ть  при ходи лось много, с торца д ави л  грунт. И все ж е 
500 кубом етров бетона были улож ены  в очень коротки й  срок — 
в три н адц ать дней.

Ч ерез м есяц , когда стали  вы бирать последние остатки  грун та 
м еж ду котлованом  стан ции  и  подпорной стенкой , стен ка и з-за  
ош ибки в расчетах  н ач ала  д ви гаться  вдоль ко тл о ван а . Это дви 
ж ение грози ло  обвалом , т ак  к а к  иа стен ку  д ави ла  огром ная 
тяж есть  гр у н та . А  п р и  обвале подпорной стенки  мог р у х н у ть  
трехэтаж н ы й  дом на п оверхн ости , не го во р я  уж е о том, что 
погибла бы вся  п р о д ел ан н ая  нам и огром н ая  работа , р а зр у ш и 
л ась  бы п одвеш ен ная к  кр еп лен и ям  котлован а  сеть подземного 
городского х о зяй ства . Чтобы уд ер ж ать  сдви нувш ую ся стену, 
приш лось проделать  подлинно героическую  работу . Т рое суток 
все руководство  дистан ции , лучш ие бригады  кр еп и л ьщ и ко в  не 
вы ходили из ко тл о ван а . С тенку удалось  у д ер ж ать . Она только 
немного п р о д ви н у лась  вперед.

К огда п о д п о р н ая  стен ка остан ови лась, мы п о п р ави л и  к р еп 
ление ко тл о ван а  и забетон и ровали  лоток  нынеш него туп и к а , 
а потом у л о ж и ли  п ерекры тие. Т еп ерь  в этом месте н аходится 
блокпост стан ции  «П арк к у л ьту р ы  и  отдыха». Г л я д я  на него, 
трудно п редстави ть себе, сколько  трудов стоила постройка 
этого небольш ого и простого на вид сооруж ен и я .

Зем лян ы е работы  на постройке стан ции  «П арк ку л ьту р ы  и от
дыха» подходи ли к  кон ц у . О ставалось вы нуть 4 500 кубом ет
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Площадка вестибюля станции «Парк культуры»

ров гр у н та . П роход ку  при ш лось  вести у интендантского склад а . 
О ткры ть сплош ной котлован  вдоль всего зд ан и я  было опасно. 
У держ ать такое сооруж ени е, к а к  стометровы й скл ад , на к р е п я х  
вряд ли  удалось  бы. П оэтому мы вели  п роход ку  отдельны ми у ч а
стками: ры ли  с одной стороны  зд ан и я  ко тл о ван  длиной только  
ч 10 метров при  полной  проектн ой  ш ирине и  глуби не. П ройден
ные с обоих кон цов зд ан и я  котлованы  бетонировали  и  лиш ь 
После этого ры ли новые. М ежду готовыми отрезкам и  тоннели 
оставался  м ассив гр у н та  — так  н азы ваем ы й «поп». Этот «поп» 
мы и вы ним али н ап о сл ед о к ...

23 сен тябр я  к  нам  п р и ех ал  Л а за р ь  М оисеевич. Он о зн ак о 
м ился с ходом работ, осм отрел у ж е  готовы й тоннель, подход 
к стан ции  и сказал :

— Т он н ель построен хорош о, всю ду сухо. С троители с со
оруж ением  тон н еля сп рави ли сь . П о, — добавил он, — вам, то ва
рищ и, надо кон чать  станцию , надо дать  хорош ую  станцию !

Потом он подош ел к  груп п е рабочих  и н ач ал  их р ассп р а
ш ивать о работе, бытовых у сл о ви ях , зар або тке, взаим оотно
ш ениях с ин ж енерно-техни чески м  персоналом . Т у т  ж е  он у к а 
зал , к а к  вести работу  дальш е.

Мы от лица всего ко л л екти ва  дистанции завер и л и  Л а за р я  
М оисеевича, что к  октябрьски м  торж ествам  все бетонные ра-
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боты на постройке стан ции  будут закончены . Тов. К аган о ви ч  
нам  на это ответил, что слиш ком  н а п р яга ть  свои силы  не сле
дует.

— Н адо работать полны й рабочий  день, — с к а за л  он, — все
мерно уп лотнить его, повы ш ать п рои зводи тельность тр у да , 
но чересчур не н а п р я га т ь с я ...

Е го  п о х вал а  и  заботливость нас очень ободрили. Рабочие 
стали  работать с еще больш им рвением , больш ей энергией . 
J [оследине остатки  гр у н та  вы нули  в два д н я  и  н ач ал и  бетони
ровку . К  о ктябрьски м  торж ествам  стены , л оток  и перекры тие 
стан ции  «П арк ку л ь ту р ы  и отдыха» были забетони рованы . Б ы л  
такж е  улож ен  бетон в основные ко н стр у к ц и и  станции . Обе
щ ание, данное Л азар ю  М оисеевичу, мы вы полнили.

П осле 7 н о яб р я  н ач ал ся  новы й этап. Н адо было п ри ступ и ть  
к  отделке построенной станции . Об этой работе никто  и з нас 
не зн ал . С талки ваться  с ней  ни ком у и з нас до сих пор не п р и 
ходилось.

Здесь тр ебо вал ся  иной, более дели катн ы й , я  бы с к а за л , 
подход. В едь мрамор н е л ь зя  бросать, к а к  грун т . Л о п ата  и  м оло
ток  здесь не пом огут. Чтобы  стави ть м рам орны е плиты , нуж но 
особое ум енье, а главн ое — акк у р атн о сть . А  у  нас ни м рам орщ и
ко в , ни плиточников, ни  ш ту кату р о в  не было. П риш лось гото
вить и х  из числа наш и х ж е рабочих , вчераш н и х зем лекопов , 
п роходчи ков, кр еп и л ьщ и ко в  и  бетонщ иков.

Опыт п ер еквал и ф и кац и и  лю дей у  нас был. Мы снова о р ган и 
зовали  курры , стали  проводить сем инары , читать л екц и и . Из эг
числа п ри слан н ы х  нам  н еско льки х  сгіециалистов-м рам орщ иков сг
мы вы делили ин структоров . В ы дели ли  и н стр у кто р о в  и  по п л и 
точным работам . К  ним мы п р и кр еп и ли  н аш и х  рабочи х . У п о р н а я  11 к
учеба, и н стр у к таж  в самом процессе работы  сделали  свое. П ро- в
ходчик Сафу стал  прекрасн ы м  м рам орщ иком , бетонщ ик К р ав - к
цов — квали ф и ц и рован н ы м  плиточником , бывшие и золи ров- т;
щ и ки  бригады  Г рибанова успеш но сп р ави л и сь  с п о ли ровкой  л
м рам ора.

К  ко н ц у  н о яб р я  мы подготовку  зако н чи ли . С 1 д ек аб р я  р аз- ві
верн ули сь  отделочные работы . О тделку  стан ции  вели, ср а зу  к
в трех  я р у с а х . Б етон щ и ки  к л а л и  платф орм у. Н а этих  платф ор- к
м ах п лотн и ки  у стан авл и вал и  леса. Н а лесах  р асп о л о ж и ли сь  и
ш тукатуры , подвеш и вая кессоны . В н и зу  под лесам и  р а б о т а м  
м рам орщ и ки , р азб и в ая  колон ны  и у с тан ав л и в ая  м рам орны е П
плиты , а обли цовщ ики  отделы вали  стены. И

В начале работа ш ла вял о . С пец иалисты -м рам орщ ики рабо- ді
тали  чрезвы чайно медленно. Н а одном совещ ании им ск азал и : р,

— Ч то ото за  темпы ?.. Вы словно н а  кладби щ е работаете. м 
, О ни ответили:

— Ч то ж , мы и работали  на к л ад б и щ ах —п ам ятн и к и  делали ! т;
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П р и ш л о с ь  о ч е н ь  м н о г о  п о р а б о т а т ь ,  ч т о б ы  в ы т р а в и т ь  и з  н и х  

э т и  « к л а д б и щ е н с к и е »  н а с т р о е н и я ,  п р е в р а т и т ь  и х  в  н а с т о я щ и х  

с т р о и т е л е й  м е т р о п о л и т е н а .

М ы  п р и к р е п и л и  к  н и м  к о м с о м о л ь ц е в .  Ч у т ь  л и  н е  у  к а ж д о й  

к о л о н н ы  п о с т а в и л и  о б щ е с т в е н н ы х  и н с п е к т о р о в  п о  к а ч е с т в у ,  

в  к а ж д у ю  б р и г а д у  в ы д е л и л и  у п о л н о м о ч е н н о г о  п а р т к о м а  и л и  

к о м и т е т а  B J I K C M .  П р о р а б а  п о  м р а м о р у  Т у р г е н е в а ,  к о т о р ы й  

т а к ж е  б ы л  з а р а ж е н  « к л а д б и щ е н с к и м и »  н а с т р о е н и я м и ,  м ы  с м е н и 

л и ,  п о с т а в и л и  н а  е г о  м е с т о  с в о е г о  м о л о д о г о  и н ж е н е р а  Т и щ е н к о .

М ы  з а к р е п и л и  з а  м р а м о р щ и к а м и  к о л о н н ы  и  п а  к а ж д о й  п о 

в е с и л и  п л а к а т  с  у к а з а н и е м ,  к т о  э т у  к о л о н н у  о б л и ц о в ы в а е т ,  

к о г д а  н а ч а т а  и  к о г д а  д о л ж н а  б ы т ь  з а к о н ч е н а  р а б о т а .  В  к о н ц е  

к а ж д о й  с м е н ы  м ы  в ы п у с к а л и  л е т у ч к у ,  в  к о т о р о й  п е р е ч и с л я л и  

п е р е д о в ы е  и  о т с т а ю щ и е  з в е н ь я .

В с е  э т о  п о м о г л о  п о д т я н у т ь  р а б о т у .  Л у ч ш и й  м р а м о р щ и к  т о в .  

П а с т у ш е и к о  у к л а д ы в а л  в  д е н ь  4  к в а д р а т н ы х  м е т р а  м р а м о р а .  

Н а ш и  к о м с о м о л ь ц ы  н е  х о т е л и  о т с т а в а т ь  о т  н е г о .  У ж е  с п у с т я  

д е в я т ь  д н е й  б ы в ш и й  п р о х о д ч и к  к о м с о м о л е ц  С а ф у  к л а л  3 , 5  к в а д 

р а т н ы х  м е т р а .  З а  н и м  т я н у л и с ь  о с т а л ь н ы е .  А  в е д ь  с т а р ы е  м р а 

м о р щ и к и  в н а ч а л е  д а в а л и  е д в а  п о л м е т р а  в  д е н ь .

В в е р х у  н а  л е с а х  т а к ж е  ш л о  с о р е в н о в а н и е  м е ж д у  ш т у к а 

т у р а м и .  З а  д в е н а д ц а т ь  д н е й  н а д о  б ы л о  с д е л а т ь  4 9 - м е т р о в ы й  к е с -

В е с т и б ю л ь  с т а н ц и и  « Н р а с н о с с л ъ с н а я »



с о н  и  с д е л а т ь  т а к ,  ч т о б ы  г р а н и  б ы л и  р о в н ы м и ,  а  п о л е  с о в е р 
ш е н н о  г л а д к и м .

Р а б о т а  к и п е л а ,  н е  п р е к р а щ а я с ь  н и  д н е м ,  н и  н о ч ь ю .  Н а  п р о 

с т р а н с т в е  в  1 7 0 0  к в а д р а т н ы х  м е т р о в  р а б о т а л и  с р а з у  п о  6 0 0  ч е 

л о в е к .  И н ж е н е р ы  и  т е х н и к и  п о  в о с е м н а д ц а т ь  ч а с о в  н е  ѵ х о д и л и  

с  р а б о т ы .  Р у к о в о д с т в о  д и с т а н ц и и  п я т н а д ц а т ь  с у т о к  н е  п о к и 

д а л о  п о с т р о й к у .  Н и к о м у  н е  х о т е л о с ь  у х о д и т ь .  В с е  б ы л и  п о г 

л о щ е н ы  о д н и м  ж е л а н и е м ,  о д н и м  н а с т р о е н и е м  —  с к о р е е  з а к о н 

ч и т ь  с т а н ц и ю ,  п о л у ч ш е  и  п о к р а с и в е е  е е  о т д е л а т ь .

С т а н ц и ю  « П а р к  к у л ь т у р ы  и  о т д ы х а »  з а к о н ч и л и  в  с р о к .  

О н а  г о т о в а .  Б е л ы м и  ф а р ф о р о в ы м и  п л и т к а м и  о б л и ц о в а н ы  с т е н ы .  

Ч е р е з  к а ж д ы е  7  м е т р о в  и х  с в е р к а ю щ у ю  б е л и з н у  п о д ч е р к и в а ю т  

т е м н о р о з о в ы е  м о з а и ч н ы е  п и л я с т р ы .  В н и з у ,  в д о л ь  о б е и х  с т е н ,  

т я н е т с я  т е м н о к о р и ч н е в ы й  м о з а и ч н ы й  ц о к о л ь .  П о  п л а т ф о р м е ,  

р а с п о л о ж е н н о й  м е ж д у  п у т я м и ,  в ы с т р о и л и с ь  4 4  к о л о н н ы ,  о б -  

л и ц о в а н н ы е  к р ы м с к и м  м р а м о р о м  « к а д ы к о в к о й »  и  у в е н ч а н н ы е  
л е п н ы м и  к а п и т е л я м и .

Н а д  п л а т ф о р м о й  в ы с я т с я  ч е т ы р е  п е р е х о д н ы х  м о с т и к а .  Д в а  

и з  н и х  с о е д и н е н ы  в  в е с т и б ю л е  н а  ^ І у д о в к е ,  а  д в а  —  в  в е с т и б ю л е  

н а  О с т о ж е н к е .  М о . с т и к и  п о к р ы т ы  к р а с н ы м и  м е т л а х с к и м и  п л и т 

к а м и  и  у к р а ш е н ы  б е л о й  л е п н о й  б а л ю с т р а д о й  с  м р а м о р н ы м и  

п е р и л а м и .  С т е н ы  о б л и ц о в а н ы  б е л ы м  у р а л ь с к и м  м р а м о р о м  « к о е л -  
г а » .

П е р е х о д н ы е  м о с т и к и  в е д у т  с  п л а т ф о р м ы  в  п о д х о д н ы е  к о р и 

д о р ы  и  в е с т и б ю л и .  П о д х о д н ы е  к о р и д о р ы  и  в е с т и б ю л ь  н а  Ч у д о в к е  

о б л и ц о в а н ы  ч у д е с н ы м  м о л о ч н о б е л ы м  с т е к л о м  —  м а р б л и т о м .

З а  п е р е х о д н ы м  к о р и д о р о м  р а с п о л о ж е н  к а с с о в ы й  з а л .  Э т о  

и с к л ю ч и т е л ь н о  к р а с и в о е  п о м е щ е н и е ,  о б л и ц о в а н н о е  с е р ы м  у р а л ь 

с к и м  м р а м о р о м  « у ф а л е й » .  П о с р е д и  з а л а  в ы с я т с я  ч е т ы р е  с п а р е н 

н ы х  в о с ь м и г р а н н ы х  к о л о н н ы ,  п о к р ы т ы е  б е л ы м  « к о е л г а » .  К а с с ы  
о т д е л а н ы  п о л и р о в а н н ы м  д у б о м .

И з  к а с с о в о г о  з а л а  в о  в н у т р е н н и й  в е с т и б ю л ь  в е д е т  о б л и ц о 

в а н н а я  с е р ы м  « у ф а л е е м »  ш и р о к а я  л е с т н и ц а .  В е с т и б ю л ь  у к р а 

ш е н  к о л о н н а м и  и з  м р а м о р н о й  к р о ш к и ,  о т д е л а н н ы м и  п о д  с е р ы й  

г р а н и т .  П о л у к р у г л ы й  п о т о л о к  и з  в о с ь м и г р а н н ы х  к е с с о н о в  о к 

р а ш е н  в  б е л ы й  и  г о л у б о й  ц в е т а .  К о г д а  с м о т р и ш ь  н а  н е г о ,  к а 

ж е т с я ,  ч т о  с к в о з ь  б е л ы е  р а м ы  к е с с о н о в  в и д н о  г о л у б о е  н е б о .

О д и н н а д ц а т ь  м е с я ц е в  с т р о и л и  м ы  э т у  с т а н ц и ю .  В  э т о  в р е м я  

б ы л о  в ы н у т о  1 0 0  т ы с я ч  к у б о м е т р о в  г р у н т а ,  у л о ж е н о  2 5  т ы с я ч  

к у б о м е т р о в  б е т о н а ,  1 5 0 0  к в а д р а т н ы х  м е т р о в  м р а м о р а  и  2 0 0  т ы 

с я ч  ф а р ф о р о в ы х  п л и т о к .  Э т и  ц и ф р ы  д а ю т  п о н я т и е  о  т о й  г р а н д и 

о з н о й  р а б о т е ,  к о т о р у ю  м ы  п р о д е л а л и ,  р а б о т е ,  в ы п о л н е н и е  к о 

т о р о й  с т а л о  в о з м о ж н ы м  т о л ь к о  п о т о м у ,  ч т о  в е с ь  к о л л е к т и в  с т р о 

и т е л е й  з а н и м а л о  о д н о  ж е л а н и е  —  в ы п о л н и т ь  в о л ю  п а р т и и .



A . M . С ТЕП А Н О В  
Ііимальпик 7-й дистанции

Н А С  В Д О Х Н О В Л Я Л А  П А Р Т И Я

е д ь м а я  д и с т а н ц и я  ( н а  О с т о ж е н к е )  н е  п о х о ж а  н а  

» с т а л ь н ы е  у ч а с т к и  М е т р о с т р о я .  П о  о б е  с т о р о н ы  

г р а с с ы  н а  п р о т я ж е н и и  4 0 0  п р и м е р н о  м е т р о в  К  
с т е н к а м  т о н н е л я  п о ч т и  в п л о т н у ю  п р и л е г а л и  

м н о г о э т а ж н ы е  д о м а .  Р а с с т о я н и е  о т  о б р е з а  ф у н 

д а м е н т а  д о м о в  д о  г р а н и ц ы  к о т л о в а н а  о ч е н ь  ч а с т о  

н е  п р е в ы ш а л о  о д н о г о  м е т р а .  А  б ы в а л о  и  т а к ,  

ч т о  к о т л о в а н  п р о х о д и л  п о д  с а м ы м и  д о м а м и .  Т а к и м  о б р а з о м  

в с я  т р а с с а  п р е д с т а в л я л а  с о б о й  к а к  б ы  у з к о е  у щ е л ь е ,  л и ш ь  

и з р е д к а  п е р е с е ч е н н о е  п е р е у л к а м и ,  с л у ж и в ш и м и  в ы х о д а м и  н а  

у л и ч н ы е  м а г и с т р а л и .

П о  э т и м  п е р е у л к а м ,  л е ж а в ш и м  н и ж е  у р о в н я  у л и ч н ы х  м а г и 

с т р а л е й ,  н а  н а ш  у ч а с т о к  с т е к а л и  п о в е р х н о с т н ы е  в о д ы  с о  в с е й  

о к р у ж а ю щ е й  м е с т н о с т и .  М ы  р а б о т а л и  в  н е к о е м  о в р а г е ,  к о т о 

р ы й  п р и  п е р в о м  ж е  д о ж д е  п р е в р а щ а л с я  в  о з е р о .  В с е  э т о  е с т е с т 

в е н н о  н е  о с о б е н н о  б л а г о п р и я т с т в о в а л о  с т р о и т е л ь с т в у ,  а  к р о м е  

т о г о  у г р о ж а л о  ж и л ы м  д о м а м .

П о - н а с т о я щ е м у  р а б о т ы  н а  д и с т а н ц и и  р а з в е р н у л и с ь  в  м а р т е



1 9 3 4  г о д а .  М ы  н а ч а л и  о т к р ы т ы м  с п о с о б о м  р а з р а б а т ы в а т ь  т о н 

н е л ь  у  т р е х э т а ж н о г о  -д о м а  №  1 0 . З а б и в а л и  с в а и  и  п о с т е п е н н о  

р а с к р ы в а л и  к о т л о в а н .  П р и з н а н н ы й  б е з о п а с н ы м  о т к р ы т ы й  с п о 

с о б  в  у с л о в и я х  н а ш е й  д и с т а н ц и и  т р е б о в а л  б о л ь ш о й  о с т о р о ж н о 

с т и :  д о м  б ы л  о ч е н ь  в е т х и й ,  с о  м н о г и м и  т р е щ и н а м и .  М а л е й ш и й  

в ы п у с к  г р у н т а  м о г  п о в л е ч ь  з а  с о б о й  о с а д к у ,  а  с л е д о в а т е л ь н о  

и  р а з р у ш е н и е  д о м а .  В е с е н н е е  о т т а и в а н и е  п о ч в ы  с п о с о б с т в о в а л о  

п е р е д в и ж к е  г р у н т о в ,  д е ф о р м а ц и и  п р и л е г а ю щ и х  з д а н и й .  У с т а 

н о в л е н н ы е  в  к в а р т и р а х  м а я к и  е ж е д н е в н о  т р е с к а л и с ь .  Е ж е м и 

н у т н о  м ы  ж д а л и  н о в о г о  с ю р п р и з а .

К а к  р а з  в  э т и  д н и  п р и б е ж а л  о т в е т с т в е н н ы й  з а  т е х н и ч е с к о е  

с о с т о я н и е  д о м о в  и н ж е н е р  Б у р а ч е н к о  и ,  с и л ь н о  в о л н у я с ь ,  с о 
о б щ и л :

—  Д о м  п о л з е т ,  м а я к и  е ж е м и н у т н о  т р е с к а ю т с я .  Н а д о  в ы с е 
л я т ь  ж и л ь ц о в !

О п а с е н и я  Б у р а ч е н к о  с т а л и  и з в е с т н ы  ж и л ь ц а м .  Н а ч а л а с ь  

п а н и к а .  С о о б щ и л и  г о р о д с к и м  о р г а н и з а ц и я м .  В е с ь  д е н ь  д о  п о з д 

н е й  н о ч и  н а с  н а в е щ а л и  р а з л и ч н ы е  к о м и с с и и .  П о л о ж е н и е  б ы л о  

о ч е н ь  н а п р я ж е н н о е . . .  Н о ч ь ю  м ы  п о л у ч и л и  п р и к а з  н а ч а л ь н и к а  

с т р о и т е л ь с т в а  т о в .  Р о т е р т а .  П р и к а з  г л а с и л :

« О з н а к о м и в ш и с ь  с  с о с т о я н и е м  р а б о т  н а  7 - й  д и с т а н ц и и ,  

п р и з н а ю  у ч а с т о к  а в а р и й н ы м  и  п р и к а з ы в а ю  с н а б ж а т ь  е г о  в с е м и  

н у ж н ы м и  м а т е р и а л а м и  в н е  в с я к о й  о ч е р е д и .  В  с а м ы е  б л и ж а й ш и е  

д н и  в ы в е с т и  с т е н к у  т о н н е л я  у  д о м а  №  1 0 . . .»

П р и к а з  н а с  п о д б о д р и л .  К а з а л о с ь ,  б е т о н о м е ш а л к и  з а р а б о 

т а л и  б ы с т р е е ,  п е р в ы е  з а м е с ы  б е т о н а  п о ш л и  в  к о т л о в а н .  В  о ч е н ь  

к о р о т к и й  с р о к  п р и к а з  б ы л  в ы п о л н е н .  Б е т о н н а я  с т е н к а  т о н н е л я  

в ы р о с л а  у  ф у н д а м е н т а .  Д о м  б ы л  с о х р а н е н .  А  в е д ь  о б в а л  е г о  г р о 

з и л  н е  т о л ь к о  ж и л ь ц а м ,  н о  и  р а б о т а в ш и м  в  т о н н е л е  л ю д я м .

Р а б о т ы  у  д о м а  №  1 0  б ы л и  д л я  н а с  х о р о ш и м  у р о к о м .  О н и  

н а у ч и л и  н а с  о с т о р о ж н о с т и .  И  п р е ж д е  ч е м  п р о д о л ж а т ь  д а л ь 

н е й ш у ю  п р о х о д к у ,  м ы  р е ш и л и  п р о в е р и т ь  т е х н и ч е с к о е  с о с т о я 

н и е  в с е х  н а и б о л е е  о т в е т с т в е н н ы х  и  ц е н н ы х  м н о г о э т а ж н ы х  

д о м о в  в д о л ь  н а н / е г о  у ч а с т к а .

Б ы л а  с о з д а н а  т е х н и ч е с к а я  к о м и с с и я  и з  п р е д с т а в и т е л е й  

М е т р о п р о е к т а ,  п р о ф е с с о р о в  Д м о х о в с к о г о ,  М е д в е д е в а ,  а м е р и 

к а н с к о г о  и н ж е н е р а  В а й н е р а  и  м н о г и х  д р у г и х  с п е ц и а л и с т о в .  

Э т а  к о м и с с и я  п р е д л о ж и л а  в е с т и  п р о х о д к у  у  р я д а  д о м о в  т р а н 

ш е й н ы м  с п о с о б о м ,  у к р е п и т ь  ф у н д а м е н т ы  м н о г о э т а ж н ы х  д о м о в  

т р е х -  и  ч е т ы р е х я р у с н ы м и  г о р и з о н т а л ь н ы м и  м е т а л л и ч е с к и м и  

с т я ж к а м и ,  с в я з ы в а ю щ и м и  ф а с а д н ы е  с т е н ы  с  п а р а л л е л ь н ы м и  

п р о м е ж у т о ч н ы м и  с т е н а м и .  Д о м  №  2  к о м и с с и я  п р е д л о ж и л а  
с н е с т и .

В ы п о л н и т ь  р е ш е н и е  к о м и с с и и  з н а ч и л о  н а д о л г о  з а д е р ж а т ь  

н а ч а л о  р а б о т ,  з н а ч и л о  з а т р а т и т ь  с в ы ш е  м и л л и о н а  р у б л е й .  
Я с н о ,  ч т о  м ы  к о л е б а л и с ь .



Т р е т ь е г о  м а я  я  б ы л  в  к о т л о в а н е  т р е т ь е г о  у ч а с т к а .  В  т о т  

д е н ь  у  н а с  с л у ч и л о с ь  н е с ч а с т ь е .  Г о р я ч и м  б и т у м о м  о б о ж г л о  

и н ж е н е р о в  К о с т и н а  и  П о л е щ у к а .  М н е  п р и ш л о с ь  и х  з а м е н и т ь .  

В  с а м ы й  р а з г а р  р а б о т ы  в д р у г  с о о б щ а ю т ,  ч т о  н а  д и с т а н ц и ю  

п р и е х а л  Н и к и т а  С е р г е е в и ч  Х р у щ е в ,  ч т о  о н  у ж е  в  с о с е д н е м  

к о т л о в а н е  б е с е д у е т  с  р а б о ч и м и .  Я  о т п р а в и л с я  т у д а  и  у ж е  

у  в х о д а  в с т р е т и л  Н и к и т у  С е р г е е в и ч а  и  г л а в н о г о  и ш к е н е р а  С т е -  

к л е р а .  В т р о е м  м ы  п о ш л и  в д о л ь  т р а с с ы .

Н и к и т а  С е р г е е в и ч  с п р о с и л  м е н я :

—  Н у ,  т о в а р и щ  С т е п а н о в ,  к а к  д е л а ?

Я ,  г о р д я с ь  в ы п о л н е н и е м  а п р е л ь с к о г о  п л а н а ,  о т в е т и л :

—  Н и ч е г о ,  Н и к и т а  С е р г е е в и ч .  В ы п о л н и л и  п л а н  и  д а ж е  

п е р е в ы п о л н и л и .  И  п о  г р у н т у  и  п о  б е т о н у .  Х о р о ш о  в ы с к о ч и л и  

в  э т о м  м е с я ц е . . .
Я  х о т е л  е щ е  р а с п р о с т р а н и т ь с я  о  н а ш и х  у с п е х а х ,  н о  Н и к и т а  

С е р г е е в и ч  п е р е б и л  м е н я :  «

—  В ы  х о т я  п л а н  и  в ы п о л н и л и ,  н о  н а  д и с т а н ц и и  б о р ь б ы  н е  

в и д н о .  П о ч и л и  н а  л а в р а х  в с е ,  у с п о к о и л и с ь .  Р а б о т а  и д е т  в я л о ,  

м е х а н и з а ц и и  н е т .

П о ш л и  к  с а м ы м  « т р у д н ы м ) )  д о м а м .  Н и к и т а  С е р г е е в и ч  п р о д о л 

ж а е т :

Вестибюль станции «Парк нультуры им. Горького»



—  П о ч е м у  в ы  н е  р а з в е р н у л и  р а б о т ы  п о  в с е м у  ф р о н т у ?  Ч т о  

в ы ,  д о м о в  б о и т е с ь ?  И л и  о ч е р е д н о с т ь  с о б л ю д а т ь  х о т и т е ?

Я  т о г д а  р а с с к а з а л  т о в .  Х р у щ е в у  о  р е ш е н и и  т е х н и ч е с к о й  к о 

м и с с и и  и  о  н а ш и х  с о м н е н и я х .  Я  с к а з а л  т а к ж е ,  ч т о  м ы  н е  п р о ч ь  

н а ч а т ь  р а б о т у  б е з  п р е д в а р и т е л ь н о г о  к р е п л е н и я  д о м о в .

Н и к и т а  С е р г е е в и ч  п о д у м а л  н е м н о г о ,  з а т е м  п о д д е р ж а л  н а іп ѵ  

т о ч к у  з р е н и я .  Э т о  б ы л о  д л я  м е н я  н е о ж и д а н н о .  В е д ь  у  н а с  с а м и х  

е щ е  н е  б ы л о  е д и н о г о  м н е н и я  п о  э т о м у  п о в о д у .  И  г о в о р и л  я  е м у  

о  н а ш и х  с о м н е н и я х  д о с т а т о ч н о  н е о п р е д е л е н н о .  Н о  к а к  б ы  т а м  

н и  б ы л о ,  с л о в а  Н и к и т ы  С е р г е е в и ч а  о к о н ч а т е л ь н о  у б е д и л и  н а с  

в  н а ш е й  п р а в о т е .  М ы  р е ш и л и  с р а з у  ж е  р а з в е р н у т ь  р а б о т ы  п о  
в с е й  д и с т а н ц и и .

Н а  с л е д у ю щ и й  д е н ь  к  н а м  п р и е х а л  н а ч а л ь н и к  с т р о и т е л ь с т в а  
т о в .  Р о т е р т .  О н  т у т  ж е  р а с п о р я д и л с я :

Н а ч а т ь  р а з в е р н у т ы м  ф р о н т о м  п о н и ж е н и е  г р у н т о в ы х  в о д  
и  з е м л я н ы е  р а б о т ы  у  д о м о в  №  1 , 2 ,  3 , 4 ,  5  и  6 .

К о г д а  I о т е р т  у ш е л ,  я  п р е д л о ж и л  н а ч а л ь н и к у  у ч а с т к а  Д ы -  

г е р н у  п р и с т у п и т ь  к  в ы п о л н е н и ю  п р и к а з а .  Д ы г е р н  к о л е б а л с я  :

.V м е н я  н е т  л ю д е й  н и  р а б о ч и х ,  н и  с п е ц и а л и с т о в .  К а к  
р а о о т а т ь  —  н е  з н а ю . . .

П р и ш л о с ь  п о д р о б н о  п е р е д а т ь  е м у  р а з г о в о р  с  т о в .  Х р у щ е в ы м  

и  е щ е  р а з  п о в т о р и т ь  п р и к а з  Р о т е р т а  о  с о х р а н е н и и  д о м о в .  Я  о б е 

щ а л  е м у  д а т ь  л ю д е й  и з  м о б и л и з о в а н н ы х  р а й к о м о м  к о м с о м о ч ь -  
ц е в .

Н а  с л е д у ю щ и й  д е н ь  у  н а с  у ж е  б ы л и  л ю д и . . .

М ы  н а ч а л и  р ы т ь е  к о л о д ц е в .  Э т и  к о л о д ц ы  к р е п и л и с ь  с п е 

ц и а л ь н о  с д е л а н н ы м и  в е н ц а м и .  О с н о в н о е  в н и м а н и е  м ы  н а п р а в 

л я л и  н а  п л о т н о е и р и л е г а н и е в е н ц о в  д р у г  к  д р у г у  и  к  г р у н т у .  П о с 

л е  у с т а н о в к и  м ы  э т и  в е н ц ы  с ш и в а л и  с к о б а м и , ‘ а  п о т о м  ч е р е з  и х  

п а з ы  п р о и з в о д и л и  т а м п о н а ж ,  з а б и в а я  п у с т о т ы  п о р о д о й  И з  з а 

б е т о н и р о в а н н ы х  п о  о ч е р е д и  в  о т д е л ь н ы х  к о л о д ц а х  с т о л б о в  
и  о б р а з о в а л и с ь  у  д о м о в  с п л о ш н ы е  с т е н ы .

Н а д  к о л о д ц а м и  м ы  у с т а н о в и л и  э л е к т р о в о р о т к и ,  п р и  п о м о щ и  

к о т о р ы х  в ы н и м а л и  р а з р а о о т а и н у ю  п о р о д у  н а  п о в е р х н о с т ь  и  у ж е  

о т т у д а  в а г о н е т к а м и  п о  с п е ц и а л ь н о  п р о л о ж е н н о й  у з к о к о л е й к е  
п о д а в а л и  н а  с в а л к у .

О д н а ж д ы  н а  п а р т и й н о е  с о б р а н и е  в б е ж а л  р а б о ч и й  и  з а я в и л ,  

ч т о  с  ф а с а д а  д о м а  №  5  п а д а е т  к а р н и з ,  а  д о м  д а л  т р е щ и н у .  И з  о к 

н а  м ы  в и д е л и ,  к а к  у  э т о г о  д о м а  с о б р а л и с ь  п л о т н и к и ,  с о о р у ж а я  

д е р е в я н н ы й  з о н т .  С о о б щ е н и е  н а  н а с  п о д е й с т в о в а л о  о ш е л о м -  

л я д о щ е .  В е д ь  м ы  п о  с у щ е с т в у  е щ е  н е  н а ч а л и  р а б о т у  у  э т о г о  д о м а ,  

а  о н  у ж е  д а л  т р е щ и н у .  Ч т о  ж е  б у д е т  д а л ь ш е ?

С е к р е т а р ь  п а р т к о м а  т о в .  Г а й с т е р  п р е р в а л  с о б р а н и е ,  и  м ы  в с е  

б р о с и л и с ь  к  э т о м у  д о м у .  П о  п у т и  в с т р е т и л и  и н о с т р а н н о г о  с п е 
ц и а л и с т а  В а к с м а н а .  О н  с и л ь н о  в о л н о в а л с я :

В а ш и  р е б я т а  п л о х о  р а б о т а ю т ,  о н и  н е  у м е ю т  к р е п и т ь .







Н а д о  и з  А м е р и к и  в ы п и с а т ь  х о р о ш и х  р а б о ч и х .  Х о т я  б ы  б р и г а д и 

р о в .  И н а ч е  м ы  с н и м а е м  с  с е б я  о т в е т с т в е н н о с т ь .

• —  А  ч т о  с о б с т в е н н о  с л у ч и л о с ь ? — с п р о с и л  я .

Т у т  п о д о ш е л  и н ж е н е р  К о с т и н :
—  Д а  н и ч е г о  о с о б е н н о г о  1 Я  у ж е  п р о в е р и л .  Р е б я т а  з а м е т и л и ,  

ч т о  н а  с е д ь м о м  э т а ж е  в и с и т  ч а с т ь  к а р н и з а .  М ы  и  р е ш и л и  с д е л а т ь  

д е р е в я н н ы й  з о н т ,  а  т о  е щ е  у п а д е т  и  у б ь е т  к о г о - н и б у д ь  и з  п р о 

х о ж и х .
М ы  т у т  ж е  п р о в е р и л и  э т о .  О к а з а л о с ь ,  ч т о  т р е щ и н  в  д о м е  н е т ,  

и  к о р к а  к а р н и з а  у ж е  д а в н о  в и с е л а  н а  ж е л е з к е .  Н о  м ы  к о н е ч н о  н а  

э т о м  н е  у с п о к о и л и с ь .  М ы  з н а л и ,  ч т о  с о х р а н е н и е  д о м о в  —  э т о  з а 

д а ч а  н е  т о л ь к о  т е х н и ч е с к а я ,  н о  и  п о л и т и ч е с к а я .  М ы  з н а л и ,  ч т о  

з л ы е  я з ы к и  р а с п р о с т р а н я ю т  с л у х и  о  т о м ,  ч т о  в с ю д у ,  г д е  б у д е т  

п р о х о д и т ь  т р а с с а  м е т р о ,  д о м а  п р и д е т с я  л о м а т ь .  К  н а м  о ч е н ь  

ч а с т о  п р и х о д и л и  ж и л ь ц ы ,  с п р а ш и в а я ,  к о г д а  д о м  б у д у т  с н о с и т ь ,  

к о г д а  и х  б у д у т  п е р е с е л я т ь ,  н е  о п а с н о  л и  в  н е м  о с т а в а т ь с я .

В о т  п о ч е м у  м ы  м о б и л и з о в а л и  в с е  с в о и  с и л ы  н а  с о х р а н е н и е  

д о м о в  в д о л ь  т р а с с ы .  М ы  ц е р е б р а с ы в а л и  с ю д а  л у ч ш и х  р а б о ч и х ,  

о ч е н ь  т щ а т е л ь н о  с л е д и л и  з а  к а ч е с т в о м  п р о х о д к и ,  з а  к р е п л е н и е м ,  

с т р е м и л и с ь  п о с к о р е е  з а к о н ч и т ь  т о н н е л ь н у ю  р а б о т у  у  ф у н д а м е н 

т о в .
М н о г о  в н и м а н и я  н а д о  б ы л о  у д е л и т ь  б е т о н н ы м  г и д р о и з о л я ц и 

о н н ы м  р а б о т а м .  О т  к а ч е с т в а  и з о л я ц и и  з а в и с е л и  п р о ч н о с т ь  и  с у 

х о с т ь  б у д у щ е г о  т о н н е л я .  Н а д о  с о з н а т ь с я ,  ч т о  в н а ч а л е  м ы  м а л о  

з а н и м а л и с ь  э т и м  д е л о м .  1 о л ь к о  п о с л е  т о г о ,  к а к  Л а з а р ь  М о и с е 

е в и ч  н а  с о в е щ а н и и  н а ч а л ь н и к о в  ш а х т  и  д и с т а н ц и й  о ч е н ь  р е з к о  

з а я в и л  н а м  о б  э т о м ,  м ы  « п о в е р н у л и с ь  л и ц о м »  к  и з о л я ц и и .

Л а з а р ь  М о и с е е в и ч  г о в о р и л  о  н е д о с т а т к а х  н а ш е й  д и с т а н 

ц и и .  О н  с к а з а л ,  ч т о  м ы  м а л о  з а н и м а е м с я  и з о л я ц и е й ,  н е  с т а в и м  

на э т о т  у ч а с т о к  д о с т а т о ч н о  о т в е т с т в е н н ы х  и  п о д г о т о в л е н н ы х  

л ю д е й ,  н е  и н с т р у к т и р у е м  р а б о ч и х .  И  х о т я  в с е  э т о  б ы л о  в  д о с т а 

т о ч н о й  с т е п е н и  н е п р и я т н о ,  м ы  в с е  ж е  в ы н у ? к д е н ы  б ы л и  п р и з н а т ь  

правоту Л а з а р я  М о и с е е в и ч а .  О б  э т о м  п о с л е  с о в е щ а н и я  г о в о р и л и  

в с е .
Н о  Л а з а р ь  М о и с е е в и ч  н е  о г р а н и ч и в а л с я  к р и т и к о й  н а ш и х  

н е д о с т а т к о в .  О н  т у т  ж е  г о в о р и л ,  к а к  э т и  н е д о с т а т к и  и с п р а в л я т ь ,  

п р и ч е м  н е  у п у с к а л  н и  о д н о й  м е л о ч и .  О н  г о в о р и л  о  р а з р а б о т к а х ,  

о  т р а н с п о р т и р о в к е  м а т е р и а л а ,  о  е г о  х р а н е н и и .

В  и т о г е  э т о г о  в ы с т у п л е н и я  и  б ы л о  о п у б л и к о в а н о  р е ш е н и е  

М о с к о в с к о г о  к о м и т е т а  п а р т и и  о  к а ч е с т в е  р а б о т .

Э т о  р е ш е н и е  б ы л о  д л я  к а ж д о г о  и з  н а с  н е  т о л ь к о  п о л и т и ч е 

с к и м ,  н о  и  т е х н и ч е с к и м  р у к о в о д с т в о м  в  п о в с е д н е в н о й  р а б о т е .  

Т а к о г о  я с н о г о  и  у м е л о г о  и з л о ж е н и я  о с н о в  б е т о н н ы х  и  и з о л я 

ц и о н н ы х  р а б о т  н а  н а ш е й  с т р о й к е  н е  н а й т и  н и  в  к а к о м  у ч е б н и к е .  

Э т о  б ы л о  б л е с т я щ е е  с о ч е т а н и е  т е х н и к и  с  п о л и т и к о й .  О н о  б ы л о  

п о н я т н о  н е  т о л ь к о  н а м ,  т е х н и к а м ,  н о  и  к а ж д о м у  п а р т и й н о м у



и  п р о ф е с с и о н а л ь н о м у  р а б о т н и к у ,  к а ж д о м у  р а б о ч е м у .  И  е с л и  

м н о г и е  и з  н и х  д о  с и х  п о р  о г р а н и ч и в а л и с ь  о б щ и м и  р а з г о в о р а м и  

о  к а ч е с т в е ,  т о  т е п е р ь  о н и  у ж е  п о - и н о м у  в н и к а л и  в  с у щ н о с т ь  

д е л а  и  к о н к р е т н о  н а м  п о м о г а л и .  И з  к и т а й с к о й  г р а м о т ы ,  к а к о й  

д л я  м н о г и х  р а б о т н и к о в  б ы л и  в о п р о с ы  б е т о н а  и  г и д р о и з о л я ц и и ,  

о н и  т е п е р ь  с т а л и  я с н ы м и  и  к о н к р е т н ы м и  з а д а ч а м и .  И  п у т и  р а з 

р е ш е н и я  э т и х  з а д а ч  б ы л и  о ч е н ь  ч е т к о  у к а з а н ы .  Н и к т о  у ж е  н е  
м о г  т е п е р ь  о п р а в д а т ь с я  н е з н а н и е м  т е х н и к и .

П е р е д  р а с п а л у б к о й  б е т о н а  н а  д и с т а н ц и ю  п р и б ы л а  т е х н и ч е 

с к а я  к о м и с с и я .  П р и е х а л  т а к ж е  и  К о н с т а н т и н  Ф е д о р о в и ч  С т а 
р о с т и н .

Н а ч а л и  с н и м а т ь  о п а л у б к у .  В  б е т о н е  в  н е к о т о р ы х  м е с т а х  

о т к р ы л и с ь  р а к о в и н ы .  П о  л и ц у  К о н с т а н т и н а  Ф е д о р о в и ч а  б ы л о  

в и д н о ,  ч т о  э т и  м е с т а  е м у  о ч е н ь  н е  н р а в я т с я .  И  о н  м е н я  и  с е к р е т а 

р я  п а р т и й н о г о  к о м и т е т а  Г а й с т е р а  з а  э т о  о ч е н ь  п о р у г а л .

Я  с т а р а л с я  д о к а з а т ь  е м у ,  ч т о  н и ч е г о  с т р а ш н о г о  т у т  н е т ,  ч т о  

т а к и е  р а к о в и н ы  ч а с т о  в с т р е ч а ю т с я  в  б е т о н е  и  о с о б е н н о г о  з н а ч е 
н и я  д л я  к о н с т р у к ц и и  э т о  н е  и м е е т .

—  Ч т о  ж ,  п о  в а ш е м у  э т и  р а к о в и н ы  —  р е з у л ь т а т  х о р о ш е й  

р а б о т ы ?  —  о т в е т и л  о н .  —  В е д ь  э т о  ж е  в а ш а  н е в н и м а т е л ь н о с т ь ,  
в а ш а  н е к у л ь т у р н о с т ь  в  р а б о т е .

Т о в .  С т а р о с т и н  б ы л  п р а в ,  к о г д а  т а к  р е з к о  с о  в с е й  б о л ь ш е 

в и с т с к о й  с т р а с т н о с т ь ю  п о с т а в и л  в о п р о с .  И  д л я  в с е х  с т а л о  я с н о ,  

ч т о  з д е с ь  р е ч ь  и д е т  н е  о  к а к о й - н и б у д ь  т е х н и ч е с к о й  о ш и б к е !  

а  о  в о п р о с е  б о л ь ш о й  п р и н ц и п и а л ь н о й  в а ж н о с т и  —  о  в ы п о л н е 
н и и  п а р т и й н о г о  р е ш е н и я .

М ы  у м ы ш л е н н о  н е  и с п р а в л я л и  э т и  р а к о в и н ы ,  п о к а  в с е  р а -  

о о ч и е  н е  о с м о т р е л и  и х ,  н е  и з у ч и л и  п р и ч и н ы  п о я в л е н и я ,  ч т о б ы  
в  д а л ь н е й ш е м  у м е т ь  и х  и з б е г н у т ь .

О т н ы ц е  в о к р у г  б е т о н н ы х  и  г и д р о и з о л я ц и о н н ы х  р а б о т  б ы л о  

м о б и л и з о в а н о  в н и м а н и е  в с е г о  к о л л е к т и в а .  Н а  э т о м  у ч а с т к е  б ы л и  

в ы д е л е н ы  л у ч ш и е  к о м с о м о л ь с к и е  б р и г а д ы  Ш е п т у н о в а ,  Медведе
в а ,  І І е ч е н о в а ,  П о т а п к и н а ,  и н ж е н е р а  Л ь в о в с к о г о  и  д р . '

В с ю  г и д р о и з о л я ц и ю  т о н н е л я  м ы  п е р е д  з а с ы п к о й  п р о в е р и л и ,  

з а л и в а я  п е р е к р ы т и я  в о д о й  и  о с т а в л я я  в  т а к о м  с о с т о я н и и  п о  т р и -  

ч е т ы р е  д н я .  О б н а р у ж е н н ы е  н е д о с т а т к и  м ы  т у т  ж е  и с п р а в л я л и .  

У к а з а н и е  Л а з а р я  М о и с е е в и ч а  о  т о м ,  « ч т о б ы  н и г д е  н е  к а п а л о » ,  

м ы  в ы п о л н я л и  к р е п к о .  И  е с л и  и  н а ч а л е  р а б о т  м ы  г л а в н о е  в н и 

м а н и е  о б р а щ а л и  н а  с к о р е й ш е е  в ы п о л н е н и е  п л а н а ,  н а  к о л и ч е с т в о  

к у о о м е т р о в  в ы н у т о г о  г р у н т а  и  у л о ж е н н о г о  б е т о н а ,  т о  т е п е р ь  

р е ш а ю щ и м и  с т а л и  в о п р о с ы  к а ч е с т в а .

П о  м е р е  у д л и н е н и я  ф р о н т а  р а б о т а  с т а н о в и л а с ь  в с е  б о л е е  

о т в е т с т в е н н е й .  П р и х о д и л о с ь  р а с к р ы в а т ь  к о т л о в а н ы  и  к о л о д ц ы  

и  у  в ы с о к и х  д о м о в ,  б о р о т ь с я  с  г р у н т о в ы м и  и  п о в е р х н о с т н ы м и  

в о д а м и ,  л и к в и д и р о в а т ь  ч а с т ы е  а в а р и и ,  в е с т и  п р о х о д к у  в  з а п у 

т а н н о м  п о д з е м н о м  х о з я й с т в е ,  с р е д и  п е р е п л е т е н и я  в о д о п р о в о д -
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н ы х  и  к а н а л и з а ц и о н н ы х  т р у б ,  о с в е т и т е л ь н ы х  и  т е л е ф о н н ы х  к а 

б е л е й .
В с е  о т о  т р е б о в а л о  о т  н а с  о с о б о й  о с т о р о ж н о с т и  и  в  т о  ж е  в р е м я  

в ы п о л н е н и я  н а з н а ч е н н о г о  н а м  п л а н а .  . И  у  к а ж д о г о  и з  н а с  в с е  

в р е м я  н е  в ы х о д и л и  и з  г о л о в ы  « к у б и к и »  в ы е м к и  г р у н т а  и  к л а д к и  

б е т о н а  и  к а ж д ы й  м е т р  и з о л я ц и и .
П л а н  б ы л  у  к а ж д о г о  н а ч а л ь н и к а  у ч а с т к а ,  у  к а ж д о г о  с м е н н о г о  

и н ж е н е р а ,  д е с я т н и к а ,  б р и г а д и р а  и  р а б о ч е г о ,  у  к а ж д о г о  с н а б 

ж е н ц а  и  т р а н с п о р т н и к а .  В е д ь  н а  М е т р о с т р о е  н е д о с т а т о ч н о  б ы л о  

и м е т ь  н а р я д ы  н а  м а т е р и а л ы  и л и  т р а н с п о р т .  Н а д о  б ы л о  е щ е  д р а т ь 

с я  з а  р е а л и з а ц и ю  э т и х  м а т е р и а л о в .  И  в  э т о м  о с о б е н н у ю  н а п о р и 

с т о с т ь  п р о я в и л  з а м е с т и т е л ь  н а ч а л ь н и к а  у ч а с т к а  п о  а д м и н и с т р а 

т и в н о й  ч а с т и  т о в .  В о д н а р ь .  Е м у  м ы  в  з н а ч и т е л ь н о й  с т е п е н и  

о б я з а н ы  т е м ,  ч т о  у  н а с  н е  б ы л о  п е р е б о е в  и з - з а  н е д о с т а т к а  м а 

т е р и а л о в .
К а ж д ы й  и з  н а с  з н а л ,  з а  ч т о  о н  о т в е ч а е т  и  з а  ч т о  д о л ж е н  б о 

р о т ь с я .  Э т о г о  ч у в с т в а  о т в е т с т в е н н о с т и  н е  б ы л о  в н а ч а л е  у  и н о 

с т р а н ц е в .  П о л у ч а я  п л а н ы ,  о н и  т у т  ж е  с о с т а в л я л и  а к т ы  о  н е в о з 

м о ж н о с т и  и х  в ы п о л н е н и я .  П р и  э т о м  о н и  с с ы л а л и с ь  н а  н е д о 

с т а т о к  л ю д е й  л и б о  н е х в а т к у  м а т е р и а л о в .

П р а в д а ,  и  у  о с т а л ь н ы х  р у к о в о д и т е л е й  н е  в с е г д а  в с е  ш л о



г л а д к о .  Н о  в  п е р в о е  в р е м я  в с е  н е д о ч е т ы  о б ы ч н о  о б н а р у ж и в а 

л и с ь  т о л ь к о  к  к о н ц у  м е с я ц а .  И  т о г д а  в с е  р у к о в о д с т в о  и  в е с ь  

т е х н и ч е с к и й  п е р с о н а л  п о  н е с к о л ь к у  д н е й  н е  у х о д и л и  с  д и 
с т а н ц и и .

М ы  в с е  п р е к р а с н о  с о з н а в а л и ,  ч т о  т а к а я  « ш т у р м о в щ и н а »  

е с т ь  з л о ,  ч т о  э т о  с л е д с т в и е  н а ш е й  п л о х о й  р а б о т ы ,  а  п о т о м у  

в с я ч е с к и  б о р о л и с ь  с  п о д о б н ы м и  « м е т о д а м и » .  И  в  п о с л е д н е е  

в р е м я  ш т у р м о в  у  н а с  у ж е  н е  б ы л о .  Г І о  к а ж д ы й  з н а л ,  ч т о  е г о  

п л а н  —  э т о  п л а н ,  з а д а н н ы й  М о с к о в с к и м  к о м и т е т о м  п а р т и и ,  ч т о ,  

в ы п о л н я я  е г о ,  о н  т е м  с а м ы м  в ы п о л н я е т  п а р т и й н о е  з а д а н и е .  

К а ж д ы й  з н а л  т а к ж е ,  ч т о  в  с л у ч а е  н е в ы п о л н е н и я  п л а н а  е м у  

п р и д е т с я  о т ч и т ы в а т ь с я  н е  т о л ь к о  п е р е д  н а ч а л ь с т в о м ,  н о  и  п е р е д  

ц е л ы м  к о л л е к т и в о м ,  г д е  у ж е  и с т и н н ы х  п р и ч и н  о т с т а в а н и я  

н и к а к  н е  с к р о е ш ь .  И б о  н и к а к и х  с е р ь е з н ы х  п р и ч и н  д л я  н е 

в ы п о л н е н и я  п л а н а  н е  б ы л о .  Н у ж н ы  б ы л и  т о л ь к о  л ю д и ,  к о 

т о р ы е  с  л ю б о в ь ю  о т н о с я т с я  к  с в о е м у  д е л у .  Э т и  л ю д и  р о ж д а л и с ь  

в  б о р ь б е ,  р о с л и  н а  р а б о т е  и  в  к о н е ч н о м  с ч е т е  в ы п о л н я л и  и  п е р е 

в ы п о л н я л и  п л а н .  В  и т о г е  м ы  в  т е ч е н и е  в с е г о  в р е м е н и  р а б о т  

и м е л и  п е р е в ы п о л н е н и е  п л а н а .  Н е  б ы л о  м е с я ц а ,  к о г д а  б  м ы  

д а л и  м е н ь ш е  1 0 1  п р о ц е н т а  к а к  п о  б е т о н у ,  т а к  и  г р у н т у .

В с е м и  н а м и  в л а д е л а  о д н а  м ы с л ь  —  у д е р ж а т ь с я  н а  п о ч е т н о й  

д о с к е  п о х о д а  и м .  К а г а н о в и ч а ,  к  с р о к у  с д а т ь  д и с т а н ц и ю .  И  н а д о  

с к а з а т ь ,  ч т о  к о л л е к т и в  д и с т а н ц и и  в с е  в р е м я  о с т а в а л с я  н а  

п о ч е т н о й  д о с к е ,  с  к р а с н ы м  з н а м е н е м  з а к о н ч и л  р а б о т у  и  с д а л  

е е  в  у с т а н о в л е н н ы й  М о с к о в с к и м  к о м и т е т о м  п а р т и и  с р о к .

В  н о я б р е  в е с ь  к о л л е к т и в  б ы л  п е р е б р о ш е н  н а  9 - ю  и  1 2 - ю  

ш а х т ы ,  к о т о р ы е  о т с т а в а л и .  И  э т у  р а б о т у  м ы  в ы п о л н и л и  в  с р о к .

Н а ш  к о л л е к т и в  с о з д а л с я  н е  с р а з у .  К о г д а  м ы  н а ч а л и  р а б о т у ,  

у  н а с  н е  б ы л о  н и к а к о г о  а п п а р а т а .  Б о л ь ш и н с т в о  и н ж е н е р о в  

и  т е х н и к о в ,  в с е  р а б о ч и е  н и ч е г о  о  м е т р о с т р о е н и и  н е  з н а л и .  

С р е д и  н и х  б ы л о  н е м а л о  л ю д е й ,  к о т о р ы е  и  в о о б щ е - т о  н е  и м е л и  

п о н я т и я  о  с т р о и т е л ь с т в е ,  н и к о г д а  н е  в и д е л и  п о д о б н о г о  п р о и з 

в о д с т в а .  Н о  у  в с е х  б ы л о  ж е л а н и е  р а б о т у  с д е л а т ь ,  и  с д е л а т ь  
х о р о ш о .

Б о л ь ш и н с т в о  н а ш и х  р а б о ч и х  ж и л о  у  с а м о й  д и с т а н ц и и .  

О н и  к а ж д у ю  м и н у т у  б ы л и  г о т о в ы  в ы й т и  н а  с т р о й к у ,  б ы л и  г о 

т о в ы  л и к в и д и р о в а т ь  л ю б у ю  а в а р и ю .  И  о н и  о ч е н ь  б ы с т р о  о в л а 

д е л и  т е х н и к о й  т о н н е л ь н ы х  р а б о т ,  о ч е н ь  б ы с т р о  о с в о и л и  с л о ж 

н о е  с т р о и т е л ь с т в о  т о н н е л я  н а  н а ш е й  д и с т а н ц и и .

Я  п о м н ю ,  к а к  п р о х о ж и е  о с т а н а в л и в а л и с ь  у  к о т л о в а н а  в  Л о -  

п у х и н с к о м  п е р е у л к е  и  л ю б о в а л и с ь  р а б о т о й  к о м с о м о л ь с к о й  

б р и г а д ы  б е т о н щ и к а  Ш е п т у н о в а .  К о м с о м о л ь ц ы  н е  д е л а л и  н и  

о д н о г о  л и ш н е г о  д в и ж е н и я .  О н и  п о д а в а л и  и н е р т н ы е  м а т е р и а л ы  

к  б е т о н о м е ш а л к е ,  п р о п у с к а л и  ц е м е н т  ч е р е з  в е с ы ,  а  б р и г а д а  

О р л о в а  т у т  ж е  у к л а д ы в а л а  б е т о н  в  к о н с т р у к ц и ю  т о н н е л я  

и  т щ а т е л ь н о  е г о  у т р а м б о в ы в а л а .
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Останавливались прохожие и на мосту через 2-й Обыдо- 
новский переулок. Здесь работали ударные бригады Егорова, 
Каменецкого, Суконкина, Черенковой, Савельева. М еханиче
скими воротками они вы таскивали грунт и подавали его через 
скрепер к  свалке. Они работали на<;только четко и слаженно, 
что прохожие часами не могли оторваться от этого зрелища.

Н а работе росли новые ударные бригады Мухамедова, Л о
гинова, Черенкова. Т а к и х  бригад было много. Все они приш ли 
на дистанцию неопытными юнцами и выросли на тяжелой 
ответственной работе.

П рекрасно работал и наш  технический персонал. И нж е
неры —  в большинстве молодежь —  приходили к  нам часто прямо 
со ш кольной скамьи. Коллектив укомплектовывался на ходу, 
в самый разгар работы. И на ходу людям приходилось овладе
вать сложнейшей техникой. Н о одной техники здесь было мало. 
В  наш их условиях, при проходке у  самых фундаментов много
этаж ны х домов, которым все время угрож ала опасность осадки 
и обвала, надо было часто проявлять подлинные чудеса храбро
сти, не считаться с опасностью, а иногда и просто рисковать 
ж изнью . Надо было выдерживать тяжелые бои с природой. 
Но смелость и настойчивость н аш их людей всегда вы ручали 
нас в самые тяжелые минуты. Я  помню такой случай.

Ч еты рехэтаж ны й каменный дом № 16 стоял у  самой гра
ницы котлована. Мы готовились к  бетонировке. Оставалось 
пройти полтора метра, и можно было уж е начинать строить 
тоннель. В  один из ию ньских дней в воздухе запахло грозой. 
Т у чи  нависли над самыми кры ш ами. Надо было ждать сильного 
ливня. Мы все приготовили. Н о ливень был настолько силен, 
что вся наш а подготовка оказалась недостаточной. Бурны е 
потоки сточной воды быстро переполнили городской коллектор 
и водоотливные приспособления. Н а соседних дистанциях воду 
пустили ио жолобу, который проходил вдоль стоящ их у  нашего 
котлована многоэтажных домов. Сечение жолоба не было рас
считано на такое количество воды. Ж олоб разорвался. В  те
чение нескольких м инут вода размыла стенки котлована и подо
шла к  дому № 16. Через пять м инут весь фундамент угла дома 
оголился. Вода начала подмывать его основание. Кто-то к р и к 
нул:

—  Надо спешно выводить жильцов!
Н о мы не допустили этого. Рабочие начали прикры вать 

нижню ю  часть фундамента строительным материалом. К ирпич, 
бревна, доски полетели во все растущ ую  ям у. Н о грунт уж е 
полз из-под дома.

И нж енеры Костин, Чекалин, Ковалев, П олещ ук, Кооозев, 
Г ук, секретарь парткома Гайстер, секретарь комитета комсо
мола Сергеева бросились в воду. Бригада Печенова быстро



перекрыла воду в жолобе. Бригады плотников Ковалева и Бу- 
ченкова по горло в воде начали крепить фундамент. С других 
участков бежали на помощь. Через несколько часов от аварии 
не осталось и следа. Ж ильцы  дома узнали о случившемся 
только тогда, когда дождь уж е прошел.

Т ако й  же случай во время сильного дождя произошел на 
соседней 6-й дистанции, на самой границе с нами. Там  лопнула 
канализационная труба. П оток воды начал подмывать стенку 
котлована 6-й дистанции, где сооружали дюккер. У  самой 
стенки котлована стоял четырехэтажный дом № 1.

Н а помощь рабочим 6-й дистанции были переброшены наши 
ударники Черенков, Мухамедов и др. Под руководством на
чальника участка Дыгерна бригады работали с трех часов дня 
до следующего утра. И здесь аварию ликвидировали, сохранив 
дом и котлован. Подлинный героизм проявили здесь инженеры 
Рогозин, В иш невский и др.

А варий было много. Многие из них происходили конечно 
из-за нашей неопытности и непредусмотрительности. Н о все 
они были ликвидированы, не принеся вреда ни строительству, 
ни прилегавш им зданиям.

Мы в срок построили хорош ий тоннель. Громадные шести- 
II семиэтаяшые дома остались на месте. Задание партии выпол
нено. И обязаны мы этим сплоченности и [героизму [нашего 
коллектива, воспитанного партией.
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П О Д В Е Ш Е Н Н Ы Е  Д О М А

еобходимым условием для строительства метро 
является подведение новых фундаментов под с у 
ществующие строения. Н ельзя рыть котлован 
для тоннеля, проходящего возле или под зда
нием, без предварительного заглубления фунда
мента. А  в условиях московских у з к и х  улиц 
везде и всюду тоннели проходили под домами. 

Поэтому, чтобы здания не превращ ались в «воздушные замки», 
Приходилось подводить фундаменты в первую очередь там, где 
тоннель сооруж ался открытым, или траншейным способом.

Каждое здание имеет свои индивидуальные особенности. Д ля 
выявления этих особенностей были произведены обследование 
всех зданий и детальное обследование и х  фундаментов еще до 
начала работ по копанию  котлована. Это относилось ко всем 
зданиям и сооружениям, расположенным вблизи и над проек
тированной трассой. Обследование производилось путем отка
пы вания фундаментов.

И рядовые рабочие вскоре научились определять, где под-



рядчик, строивший дом, получал с кубического метра строения, I фундаы 
М ожно было видеть фундаменты колоссальных размеров —  до полите
4 метров ш ирины  вместо требуемого 1 метра, к а к  например под Нан
домами № б, 10, 14 по улице Волхонке и .в других. Здания количе
эти были в несколько этажей, и фундаменты были сложены опыта
из мелкого бута, в середине имели примесь щепы, кирпич- туры.'
ного щебня и другого строительного мусора. В  этих зданиях зернис
было много мест, где внутри фундаментов имелись настолько прияті
большие пустоты, что, просунув в фундамент р уку, мы не і стран, 
доставали до кладки. Т аки м  образом подрядчики ухи тр ял и сь Фундаі
за мусор и пустоты получать деньги. Все эти фундаменты Во
мы разбирали так же легко, к а к  сложенные на карьерах наибо:
штабели бута. менее

В  других сл учаях фундаменты были явно недостаточных чаях і
размеров, и кладка и х  была из кирпича на тощем известняковом | мам г
растворе; и здесь они легко разбирались рукам и. Во всех Желез*
этих зданиях к а к  в первом, так и во втором случае б ы л и  скими
о б н а р у ж е н ы  д е с я т к и  б о л ь ш и х  и м е л к и х  на ноі
т р е щ и н ,  п о к а т о с т и  п о л о в  и другие деформации. [ Мента
Очень редко попадались здания с фундаментами более или сдавлі
менее норм альных размеров и удовлетворительного качества. крата
В  общем же ф у н д а м е н т ы  п р о ш л о й  к у п е ч е с к о й  ни бы
М о с к в ы  б ы л и  н е н а д е ж н ы .  щем ,

Х о т я  в дореволюционнбе время формально и существовал для і
технический надзор в виде системы инспекторов при городском Нг
инженере, но царивш ая система взяточничества по сущ еству приме
сводила контроль к  нулю  и только способствовала наж иве I работ
подрядчиков. Любопытный случай рассказывали мне бывшие Менто
работники знаменитой некогда московской строительной кон- | тов
торы «Цигеля и Кроля». Эта контора в 1913 году заклю чила и дру
договор с Министерством путей сообщения на постройку водо- Б(
напорны х башен для станций железных дорог. П о договору ! ду, т .
подрядчики получали за каж дую  погонную  сажень высоты, і Мы п <
считая за отметку основания башни горизонт головки рельсов j П
каждой станции. Д ля того чтобы больше заработать, подряд- ■ 1 болы
чи ки строили эти водонапорные башни на возвыш енных местах, Негл
даже если и приходилось уходить в сторону от железнодорожных было
станций на несколько километров. ctohj

Н аш а задача заклю чалась не только в «заглублении» суще- при
ствую щ их фундаментов, чтобы дома не сползали в котлован, , Дают
приготовленный для тоннеля, но и в том, чтобы переложить ! отниі
заново существующие фундаменты, сделав и х достаточно проч- пред
ными. За границей в таки х сл учаях фирмы, занимающиеся Пруд
подведением фундаментов, не могут итти на замену негодных систс
фундаментов новыми, ибо никто им эту работу не оплачивает. и да
Само собой, что и подрядчики, не получая оплаты, перекладку Каче
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фундаментов не производят. В  Берлине при постройке, метро
политена на этой почве было очень много судебных процессов.

Н ам пришлось впервые в С С С Р провести такое большое 
количество работ по подведению фундаментов, не имея никакого 
опыта, не имея под рукой и примеров из заграничной литера
туры Кроме того грунт М осквы своей водоносностью и мелко
зернистостью такж е отличается от несравненно более благо
приятных условий грунтовы х напл9стовании большинства 
стран где строились метрополитены и подводились под здания

'У ' В  о Тзс е х 1 р а б о т а х по подведению фундаментов мы применяли 
наиболее совершенные методы, заменяя металл железобетоном, 
менее дефицитным, но не у с т у п а ю щ и м  в качестве. Во всех сл у
чаях в о  избежание недопустимых осадок фундаментов зданий 
нам приходилось предварительно заводить в стены здании 
железобетонные балки и этими дополнительными металличе
скими балками поддерживать здания. Когда мы ставили здание 
на новый фундамент, для того чтобы сжатием материала фунда
мента и  грунта под ним дом не дал осадки, мы предварительно 
сдавливали этот новый фундамент мощными 200-тонными дом
кратами. Только тогда мы были гарантированы от к а к и х  бы то 
ни было осадок в период подведения фундаментов и  в дальней
шем при производстве земляных работ, при рытье котлована

ДЛѴ “ рех радиусах первой очереди строительства метро 
применялись в разны х вариантах с различными приемами 
работ шесть основных методов работы по подведению фунда
ментов в зависимости от целого ряда обстоятельств: рода гр у н 
тов, р а с п о л о ж е н и я  здания по отношению к  трассе тоннеля
и  д р ѵ г и х  ф а к т о р о в .  .

Б о л ь ш и н с т в о  м е т о д о в  б ы л о  р а з р а б о т а н о  н а м и  е щ е  в  1 У .5 /  г о 

д у  т  е  в  п о д г о т о в и т е л ь н ы й  к  с т р о и т е л ь с т в у  п е р и о д ,  и  з а т е м  

М ы  п о  с в о и м  п р о е к т а м  у к р е п и л и  б о л е е  д е с я т и  з д а н и й .
П роектируя подведение фундаментов, мы применили опыт 

больших работ но подведению фундаментов дома <<І утап» на 
Неглинном проезде в Москве. Подведение нового ФунДамен^  
было вызвано плохим качеством свай Ш трауса на которых 
стояло это здание. Мы учли, что набивные сваи Ш трауса даже 
При грамотном техническом наблюдении в слабых іР У » ™ х  
Дают некоторый процент брака и набивка бетоном этих свай 
отнимает много времени. Д ля Краснопрудной улиды гд ^гр уи ты  
Представляют собой мощные плы вуны  (места бывш их К расны х 
П рудов мы решили сделать подведение фундаментов сваями 
системы Вольфсхольц, системы, полностью механизированной 
и дающей при хорошем наблюдении полную  гарантию за их

качество.



Сваи системы Вольфсхольц изготовлялись у  нас в Союзе 
впервые. Иностранные литературные сведения об этих сваях 
не только недостаточны, но и дают преднамеренно неверные 
сведения о диаметре трубопроводов для того, чтобы сохранить 
производственный «секрет».

Пришедшие к нам партийцы и комсомольцы с фабрик и за
водов влили в наш и ря^ы новые, свежие силы. Энтузиазм ра
бочих и инженерно-технических работников позволил нам 
быстро освоить высшие достижения мировой техники в области 
набивных свай. Б ольш ая поддержка, которую оказывал нам 
Моссовет в деле получения мощных компрессоров и других 
механизмов, укрепляла уверенность в наш и х силах.

В  октябре 1933 года было набито только 5 — 6 свай Вольфс- 
хольца, но за этот месяц мы не только освоили это производство, 
но и полностью механизировали его. Осуществив ряд рабочих 
рационализаторских предложений, мы достигли неслыханных' 
темпов. Т а к  например слесарь М ухи н внес предложение ры
чажного устройства клапана герметической бетономешалки, 
благодаря чему бетонировка одной сваи продолжалась один час.

За январь 1934 года мы изготовили уж е 40 ш тук 19-метровых 
свай. Т а к  за два месяца наш и темпы выросли по всей работе 
в восемь раз. В  октябре бетонировка одной 19-метровой сван 
с извлечением обсадной трубы продолжалась 18 часов, в ноябре 
мы довели до 4 —  5 часов и в январе —  от 45 м инут до одного 
часа. Готовый бетон прямо из бетономешалки поступал через 
герметическую бетономешалку по трубопроводу к  месту осно
вания свай. Сж аты й воздух являлся основным источником 
энергии в извлечении обсадной трубы. Э ту работу быстрее 
и лучш е других смен проводила бригада Дудтіикова под р у 
ководством хорошо грамотного техника М. А . Гендельштейна. 
Бурение для этих свай производили наша спецконтора во главе 
с тов. Исар и буровая контора Всесоюзного института основании 
сооружений.

Трудно описать н аш у радость, когда мы, достигнув боль
ш евистских темпов, убедились в первоклассном качестве наш их 
свай. Пробная свая этой системы, будучи открыта, о к а з а л а с ь  

монолитной и лучш е изготовленной, чем немецкая рекламная 
свая Вольфсхольца. Все без исклю чения сваи, набитые под 
домами, были проверены задавливанием домкратами с нагрузкой 
по 60 тонн на каждую . И мы не имели ни одной бракованной 
сваи. Осадка свай во время задавливания не превышала одного 
сантиметра.

Т а к  н а ш  м е т р о. с т р о е в с к  и й к о л л е к т и в  
в п е р в ы е  в С С С Р  о с в о и л  и з г о т о в л е н и е  
с в а й  с и с т е м ы ,  п р е д с т а в л я ю щ е й  с о б о й  п о 
с л е д н е е  д о с т и ж е н и е  м и р о в о й  т е х н и к и .
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Северный вестибюль станции «Охотный ряд»

Изготовив в феврале 1 9 3 4  года последнюю сваю под домом 
№  3 1 / 6  по Краснопрудной улице, 3 - я  дистанция отрыла котло
ван 13-метровой глубины  и 20-метровой ш ирины вплотную 
У фасадных стен этих домов для станции «Красносельская». 
Рабочие лучш ей бригады Дудникова, снимая с кры ш и последние 
блоки, невозмутимо смотрели вниз в глубоко вырытый в 10-ме
т р о в о м  плывуне котлован, будучи твердо уверены, что «под
вешенный» дом не сдаст, и таким  образом можно спокойнее
рыть котлован и строить тоннель. ^

Не только работники, укреплявш ие здание, были уверены 
в хорошем качестве своих работ, но и ж ильцы, проживавш ие 
в этих домах, чувствовали себя спокойно, ибо знали, что строят 
не капиталистическими методами —  не в интересах получения 
«прибыли», а в интересах социалистической родины. І а к  дей
ствительно и получилось. Станцию «Красносельская» мы по
строили без малейш их аварий: дома, после того к а к  их поста
вили на сваи, остались неподвижными. С момента открытия 
котлована подведенные дома не дали ни одного миллиметра
осадки.

В первую очередь строительства входило устройство двух 
входов на станцию «Комсомольская»: одного с Казанского
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вокзала, второго —  со специального подземного вестибюля ме
ж д у О ктябрьским и Северным вокзалами. В  отношении первого 
вестибюля задача заклю чалась в устройстве непосредственно 
с платформы Казанского вокзала подземного входа для пас
сажиров, прибывающ их с местными и дальними поездами, 
и кроме того в устройстве непосредственного входа с Комсо
мольской площади, м инуя проход через вокзал. Эта комплекс
ная задача была спланирована архитекторами и выправлена 
Н'. С. Хрущ евы м.

Тов. Х рущ ев, придя к  нам к  началу работ и ознакомившись 
с проектом, внес в него много улучш ений в ширине площадок, 
лестниц, проходов и т. п. До его посещения оставалась неза
меченной, казалось бы, такая простая вещь, что, открывая 
двери выхода на улицу, пассаж ир слетал бы с лестницы, так 
к а к  тут же за порогом ш ла лестница и проектом не была преду
смотрена площадка.

Н аш и  работы заклю чались в переустройстве первого этажа 
с  большим заглублением части подвала К азанского вокзала 
и в устройстве вестибюля между зданием вокзала и стан
цией «Комсомольская». Подвал вокзала представлял собой 
неприветливое помещение со складами архивны х документов 
К азанской дороги. Он должен был быть переоборудован в 
просторный с мраморными стенами вход на станцию метро. 
Серьезность и громоздкость таки х работ, к а к  устройство двух 
12-метровых проемоц в местах стен и фундаментов здания, 
новых перекрытий и т. д., а таюке срок в полтора месяца 
требовали небывалых темпов.

Несмотря на все трудности план не мог быть не выполнен, 
так к а к  он был строго распределен по сменам. У чи ты вая ко
роткие сроки, мной было дано распоряжение, что сменный 
инженер и бригады, не выполнившие в свою смену задания, 
остаются па работе впредь до полного окончания задания. 
Первые два-три дня кое-кто старался «смотаться» по окончании 
смены, не выполнив задания, но здесь нам помог^ парторг 
тов. Еремин. Он воздействовал через партийцев на обществен
ность, и приказ стал вы полняться всеми: уж е через восемь
десят дней редкой смене приходилось задерживаться, ибо 
план вы полнялся в положенные часы.

За три дня до нашего прихода на станцию инженер 
Н . А. Стрибман провел больш ую работу по освоению участка, 
подготовив работу по клепке металлических конструкций и 
тем самым оказав нам большую помощь. Работы были начаты 
19 сентября, и уж е 25 сентября началась установка новых 
металлических балок и колонн.

О том, с каким  энтузиазмом работали люди, показывает 
блестящее выполнение ответственнейшего поручения сквозным
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бригадиром —  коммунистом Пискаревым. Предохраняясь проти
вогазом от пы ли кирпичной кладки, он пневматическим молот
ком пробил канал размером в 45 X  45 сантиметров, длиной 
в 4,5 метра вдоль полутораметровой толщи стены. П ри малей
шей неаккуратности могла произойти б о л ь ш а я  осадка, так к а к  

на один погонный метр стены нагрузка доходила до 100 тонн. 
М н о г и е  и з  р у к о в о д я щ и х  и н ж е н е р о в  у к а з ы в а л и  н а  к о л о с с а л ь 

нейшие трудности этой работы и опасались, что ее не удастся 
провести без вредных последствий. ІІи скар е в об этом знал, и с 
большим воодушевлением и исклю чительным успехом он вы
полнил свою трудную работу. Эта работа не была предусмотрена 
проектом. Она была проделана нами во изменение проекта и дала 
экономию в 25 тысяч рублей, уменьшив большое количество 
Работ по выломке стен и заводке двух 8-метровой длины высоких
клепаных балок.

Сквозная бригада Дудникова, начавш ая задавливание (пе
редача нагрузки посредством домкрата) металлических балок, 
в рекордный срок к  23 октября кончила задавливание послед
ней балки. Бригадир —  значкист похода им. Кагановича 
т о в .  Д удников работал в  полном смысле слова самоотвер?кенно: 
о н  потерял представление об отдыхе, о доме, он знал, что к  
24 октября должны быть закончены 9 балок и 16 колонн. Н а два 
дня ранее срока его бригада выполнила эту работу, и сквозная 
комсомольская бригада Беликова без единой раковины завер
шила бетонные работы.

Интересно отметить, что плотное примыкание сущ ествующ их 
стен к  заведенным нами балкам, поставленным на новые ко
лонны, было достигнуто, к а к  указано выше, домкратами и ме
таллическими клиньями; Забивая кл и нья доотказа, домкраты 
освобо?кдались от давления. С момента начала работ до превра
щения .мрачного подвала К азанского вокзала в просторный 
с высокими потолками вестибюль здание не показало ни одного
миллиметра осадки.

Надо отметить предсказание одного архитектора, планиро
вавшего этот вестибюль. Архитектор, придя с тридцатилетним 
стажем к  нам и увидя, что нами использую тся все возможности 
Для одновременного производства работ во всех угол ках под
вала и первого этажа, стал нас расспрашивать, что для чего 
Делается. Дело в том, что планы  этажей наносятся на бумаге 
всегда раздельно, а здесь, не разобравшись к а к  следует, не 
поймешь, где должны быть лестница, площадка, пол, входы 
и т. д. Побеседовав с нами и ознакомившись с планами работ 
к  сроками выполнения, архитектор заявил, что таки х темпов 
мир не видел, что нам в сроки не улож иться, что мы такими 
темпами только завалим вокзал. К  моим доказательствам о 
реальности нашего плана он отнесся с явной недоверчивостью.



С  н о я б р я  м ы  н а ч а л и  о д е в а т ь  м р а м о р о м  п о р т а л ы  1 2 - м е т р о в ы х  

п р о е м о в .  О д н о в р е м е н н о  с  э т и м и  р а б о т а м и  п р о и з в о д и л и с ь  и  п р о 

в о д к а  э л е к т р и ч е с к о г о  о с в е щ е н и я ,  ш т у к а т у р к а ,  у к л а д к а  с т у 

п е н е й  и  д р у г и е  о т д е л о ч н ы е  р а б о т ы .
Н е с к о л ь к о  б л и ж е  к  К р о п о т к и н с к и м  в о р о т а м ,  т у т  ж е  за  

М у з е е м  и з я щ н ы х  и с к у с с т в ,  о д и н  о д н о п у т н ы й  т о н н е л ь  п ы р я е т  

п о д  у г л о в о й  д о м  №  1 4  п о  В о л х о н к е ,  а  в т о р о й  о д н о п у т н ы й  т о н 

н е л ь  п р о х о д и т  п о д  д о м о м  №  1 п о  у л и ц е  М а р к с а  и  Э н г е л ь с а .  

О б а  д о м а  и м е ю т  б о л ь ш о е  к о л и ч е с т в о  м н о г о э т а ж н ы х  в ы с т у п о в  

и  п р и с т р о е к .
П р о х о д к а  п о д  э т и м и  д о м а м и  к а к  п о  т е х н и ч е с к и м  т р у д н о с т я м  

е е  и  б ы с т р о т е  п р о и з в о д с т в а  р а б о т ,  т а к  и  п о  н и ч т о ж н ы м  р е з у л ь 

т а т а м  о с а д к и  з д а н и й  я в л я е т с я  в е с ь м а  п о у ч и т е л ь н о й .

П р о х о д к а  б ы л а  н а ч а т а  в  м а р т е  1 9 3 4  г о д а  и  з а к о н ч е н а  в  с е 

р е д и н е  и ю л я  т о г о  ж е  г о д а .  Н а ш  к о л л е к т и в ,  и м е я  у ж е  о п ы т  

р а н е е  п р о в е д е н н ы х  р а б о т  н а  с о к о л ь н и ч е с к о м  р а д и у с е  и  О с т о 

ж е н к е ,  ц е л и к о м  и з м е н и л  п р о е к т  у с т р о й с т в а  т о н н е л я  п о д  э т и м и  

д о м а м и .  С к в о з н у ю  б р и г а д у  п р о х о д ч и к о в ,  р а н е е  р а б о т а в ш у ю  

н а  6 - й  д и с т а н ц и и ,  п р и ш л о с ь  п о с т а в и т ь  н а  п р о б и в к у  ш т р о б  

в  с т е н к а х  з д а н и я  д л я  з а в е д е н и я  в  н и х  ж е л е з о б е т о н н ы х  б а л о к .  

П е р в ы е  д в а - т р и  д н я  р а б о т ы  ш л и  о ч е н ь  м е д л е н н о ,  т а к  к а к  п р о 

х о д ч и к и  н е х о т я  в ы п о л н я л и  р а б о т у  « н е  с в о е й  к  в а  л  и ф и  к  а ц  и  и » . 

П р и ш л о с ь  м о б и л и з о в а т ь  в о к р у г  э т о г о  д е л а  о б щ е с т в е н н о е  м н е 

н и е ,  и  ч е р е з  н е с к о л ь к о  д н е й  а р м а т у р щ и к и  и  б е т о н щ и к и  н е  

у с п е в а л и  з а к л а д ы в а т ь  в  ш т р о б ы  а р м а т у р у  и  и х  б е т о н и р о в а т ь ,  

а  п о  у с л о в и я м  с р о к а  э т и х  р а б о т  н е л ь з я  б ы л о  у п у с к а т ь  н и  о д н о г о  

л и ш н е г о  ч а с а .  Л у ч ш и е  т е м п ы  и  о б р а з ц ы  р а б о т ы  п о к а з а л а  б р и 

г а д а  т о в .  М а л ы ш е в а .  И з  м е с я ц а  в  м е с я ц  у д е р ж и в а л а  о н а  п е р е 

х о д я щ е е  к р а с н о е  з н а м я .  Ч л е н ы  б р и г а д ы  б ы л и  н е  т о л ь к о  ф и з и 

ч е с к и  с и л ь н ы м и ,  н о  и  в е с ь м а  к у л ь т у р н ы м и  р а б о ч и м и .  В с я  

б р и г а д а  б ы л а  к о м с о м о л ь с к о й .
О б а  т о н н е л я  н а  э т о м  у ч а с т к е  с о о р у ж а л и с ь  т р а н ш е й н ы м  с п о 

с о б о м ,  и  с т е н ы  т о н н е л я  в о з в о д и л и с ь  с т о л б а м и  в  о т д е л ь н ы х  ш а х 

т а х ,  с о з д а в а я  в  и т о г е  с п л о ш н ы е  с т е н ы .  В  п е р в у ю  о ч е р е д ь  

п р о х о д и л и с ь  ш а х т ы  н е п о с р е д с т в е н н о  п о д  с т е н а м и  з д а н и я ,  т .  е. 

у к р е п л я л и с ь  з д а н и я ,  и  т е м  с а м ы м  р а з р е ш а л с я  в о п р о с  п о с т р о й к и  

т о н н е л я  п о д  э т и м и  д о м а м и .
И н т е р е с н о  о т м е т и т ь ,  ч т о  б р и г а д а  Д у д п и к о в а  н а с т о л ь к о  

к в а л и ф и ц и р о в а л а с ь  з а  п о л г о д а  н а  п р и м е н е н и и  г и д р а в л и ч е с к и х  

д о м к р а т о в  и  з а д а в л и в а н и я ,  ч т о  э т и  р а б о т ы ,  с ч и т а ю щ и е с я  о д н и м и  

и з  в а ? к н е й ш и х  и  о т н и м а в ш и е  п р и  п е р в ы х  н а ш и х  р а б о т а х  м н о г о  

в р е м е н и ,  с о в е р ш е н н о  п е р е с т а л и  о т р а ж а т ь с я  н а  с р о к а х  в ы п о л 

н е н и я  м е с я ч н ы х  п л а н о в .  Т а к  л е с т н и ч н у ю  к л е т к у  ч е т ы р е х 

э т а ж н о й  к а м е н н о й  п р и с т р о й к и ,  р а н е е  д а в ш у ю  о с а д к у ,  о н и  

п о д н я л и  н а  8  м и л л и м е т р о в  з а  о д и н  ч а с .
М н о г о  н е п р и я т н о с т е й  н а  э т о м  у ч а с т к е  п р и н о с и л и  н а м  м а й
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Пронладна воздухопровода

ские ливни. Из целого района вода устремлялась на улицу 
Маркса и Энгельса и беспощадно заливала наш и ш ахты , ри- 
Шлось соорудить вдоль улицы искусственный канал. Деревян
ный с изолированным днищем и стенкаМи лоток ш ириноі 
в 1,5 метра и высотой в 1 метр в сильные ливни наполнялся
на 80 процентов.

К а к  правило все работы производились сквозными орига- 
дами. П ри работе сквозными бригадами у  нас уходило значи
тельно меньше в р е м е н и  на обмеры работ, на расстановку рабочей 
силы на составление описания работ. Кроме того такой метод 
работ сыграл большую роль в деле улучш ени я качества работы, 
ибо каж дая сквозная бригада знала, что она отвечает не только 
за сроки но и за качество работы. Л учш е других смен работала 
смене инженера Сендака, которая беспрерывно удерживала 
за собой красное знамя.

І Іе  всегда удачны были проекты Метропроекта. П риходи
лось в связи с этим менять их на ходу и согласовывать с Метро- 
проектом. Т а к  был случай на В олхонке, когда проектом не
рационально предлагались методы работ по проходке под до



мами. В  первую очередь по проекту намечалась проходка 
около домов, а затем под домами, в то время, когда надо начи
нать всегда с  обратного. Е сл и  бы мы вели работы гіо проекту, 
то при копании возле домов дом дал бы осадку,^ и было бы не 
безопасно лезть под фундаменты этих домов, чтобы и х укрепить 
и построить под ними тоннель. Работа здесь сперва была начата 
другим коллективом, не имевшим опыта в этих работах. И ру 
ководитель этого коллектива несмотря на наш и соображения 
о необходимости переделки проекта, придерживаясь буквы 
закона, боялся проявить свою собственную инициативу, при
держиваясь страхов чеховского героя —  «как бы чего не вышло». 
Он повел работы точно по проекту и выбрал грунт со всех сторон 
домов до низа фундамента. В  результате дома дали осадку, и та
ким  образом сильно осложнилась наш а дальнейшая работа. 
Ж ильцы , проживающие в этих домах, такж е чувствовали не
уверенность этого коллектива в своей работе. Они обратились 
в Моссовет, и им сказали, что этот коллектив з а м е н я е т с я  

более опытным, так что им можно спокойно ж ить в своих 
домах.

Д ругой случай произошел на работах по К азанско м у вок
залу. П риступив в подвале Казанского вокзала к  заводу 
12-метровых клепаны х металлических балок взамен намеченных 
к  разборке больш их массивных стен фундаментов, мы обнару
ж и л и  в подвальных стенах вокзала металлические колонны, 
поддерживавшие арочные перекрытия багажного отделения 
вокзала. Об этих колоннах ничего не было известно к а к  Метро- 
проекту, так и нам. Н а наш  запрос Метропроект с перепуі.У 
прислал эскиз, уменьшающий размеры прохода для пассажиров 
на полметра. Н аученные горьким опытом на спроектированной 
Метропроектом подводке в доме № 14 по В олхонке, мы и з м е н и л и  

проект на ходу и н е  с у з и л и  п р о х о д а ,  сообщив о »  

атом уж е по окончании работ Метропроекту, которому о с т а л о с ь  

только согласиться с наш ими изменениями.
Или вот например десятник Алексеев и  техник Васюков 

(в конечном итоге работники не плохие) кичились своим опытом, 
п р оявляя при этом упорство, достойное лучшего применения, 
а в результате —  грубые ош ибки к а к  у  одного, так и у ДРУГ0Г0- 
Т а к  однажды десятник Алексеев не выполнил з а д а н и я  по по 
стаповке под фундамент дополнительных двух подкосов, ш та 
их лишними, и опустился с двумя проходчиками в ш ахту 
№ 30, располоя?енную под фундаментом здания. В друг раздался 
треск: едва Алексеев и оба проходчика выскочили наверх, ка 
от фундамента оторвалась п провалилась в ш ахту глы а  в ,о 
бических метра. Наоборот, техник Васю ков, «старый 1І0 
строительных работ, не опускался в ш а хту - » з а я ш ,г ’
что «у него жена и дети», несмотря на то что вс< ра юты пе.і
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обоснованно правильным расистом и м ^ ш е л ь т  были снос- 
впрмрннп и без всяки х неприятностей закончены.

Работа под зданиями требовала 
мотности так к а к  опасность проходки под домами очень велика.
Y  ног не бьшо не только ни одного несчастного случая, но даже 
L  о д н о г о  серьезного ранения среди рабочих, подводивших 
Ф ?н™ мГ тм !  или жильцов, прож иваю щ их и подводимы* нами

= Е о ^ і  ІТ с ™  л і : ы
Г Г д ь Т  чтобы “ вести ее » 'сто р о н у настила и опорожнить,

" ? г і . нп і г  s m s  ирукавицы П ани  смочен ^  ^  д ]ЮЛетела вниз. Подбежавшие

рабочие1“не успели помочь. Пане У п а в

2 ы г а Г н Ѵ и з ^ ? н и ц Г и 8™ в и т е л ь н ^  через 10 дней она опять 

Р' Х с Ѵ о Р“ ^ ь Т Г и а с Г ™ о и л и .  С р о с ™  и равно
„„том  наш и х работ „ырастало понятие о техминшцгме. Р а б о т е  

начали понимать, что это за ш ту ка  -  техм иним ум ■ Преподана 
t  наш и инженеры, здесь же на производстве обучали ра 

бочих той или иной квалификации. П р и ш л и  рабочие к  нам^на 
работу не строителями, а кондитерами, красильщ ика ,

тікпми чернорабочими, колхозникам и и т. д. Но очень 
S “ n  усваивали нов^ю п р о к с и ,о ,  а лучш ие ударники

“ Х \ В.и ^ Т в Г Г и о л = Т ы х л о ГО песка водо» для 
р гпѵнтѵ И предупреждения возможности

придания свявноот ^ Р У ^  жидко разведенной глиной
вы пуска его повысили связность песком против
и тем самым значи Б  Д удникова, выбирая грунт
поливки чисто g имо был0 выровнять грунт для заведения
лопатой, когда ила на мастерок. Мастерком точнее

делилось,^нежели лопатой, и таким образом не получалось

ааТ а к и х “ еп р и м ер о Г м ™ го М Бригадиры Дудников, Писнарен, 
Х о хо е Т и  другие прекрасно понимали, что и для чего они строят.



Из месяца в месяц сниж ались расценки, и несмотря на это 
сильно росла зарплата.

Н а подводку одного столба под стену дома в начале работ 
требовалось тринадцать дней. Освоив эти работы и ведя соревно
вание за качество и темпы, бригада М алышева стала затрачи
вать на один столб только шесть дней. Вскоре бригада Дудни- 
кова показала еще лучш ие образцы работы к а к  по качеству, 
так и по быстроте. За 4 %  Дня эта бригада выводила столбы, 
заложенные под стенами дома на 2,5 метра, и таким образом 
заняла первое место. Не отставала от Дудникова в нарастании 
темпов сквозная бригада Х охоева, работавшая на подводке 
фундамента по улице Коминтерна. Заработок этой бригады 
неуклонно поднимался вверх от 6 до 13 рублей в день несмотря, 
к а к  указы валось выше, на беспрерывно проводившееся сни
жение расценок. Мы работали не только быстро, но и хорошо.

Качество работ ярко иллю стрируется осадками домов, под 
которые подводились фундаменты и строился тоннель. Т а к 
например первые дома на Краснопрудной улице дали осадку 
в 1933 году в 40 миллиметров, на Остоженке и Ч уд о вк е —  от 
20 до 26 миллиметров. Н а В олхонке в 1934 году осадка снизи
лась уж е до 15— 20 миллиметров. И н а к о н е ц  К а з а н 
с к и й  в о к з а л  в о к т я б р е  1934 г о д а  н е  д а л  
»I и о д н о г о  м и л л и м е т р а  о с а д к и .



И . Е . К Л Т Ц Е Н  Б . Г . Г Е Р Ш Т Е Й Н  А. А. А В ЕРИ Н

Э Л Е К Т Р И Ч Е С К О Е  С Е Р Д Ц Е  М Е Т Р О

бычиое представление о подземной железной 
дороге связывается только с тоннелем. Тоннель 
под улицами и площадями, под бульварами и 
театрами, под бегущими наверху трамваями и 
автобусами —  вот воплощение метро. Попросите 
ребенка нарисовать метрополитен, он размажет 
на бумаге много черной кр аски и в этой черной 

краске оставит белую ды рку и объяснит, что черное —  это 
земля, а дырка —  метрополитен. Это естественно. Спросите у 
взрослого, кто строит метрополитен, он скажет:

—  Проходчик!
Подумает и прибавит:
—  Бетонщ ик!
Это —  правда, но не полная. Самая боевая часть строитель

ства метро —  конечно подземная выработка, преодолевающая 
сопротивление недр и тяж есть стоящего наверху города.

Но тоннель еще не образует собой метрополитена так же, ка к 
рельсы, проложенные через степь, не есть еще железная дорога.



Вот завершен исполинский труд горняков, прорвавш ихся 
сквозь плы вуны  с помощью сжатого воздуха, холода, жидкого 
стекла и своей неукротимой энергии. Л еж ит под городом береж
но завернутая в изоляцию труба. Все недвижимо в ней. Темно. 
Остановившийся воздух становится тяж елым и спертым. Един
ственный звук —  гу л  от проходящ их наверху трамваев. Сам 
тоннель молчит.

Т а кую  карти ну мы увидели бы под землей, если бы строи
тельство ограничилось работой проходчиков и бетонщиков.

В от почему представлять метрополитен только в виде тон
неля неправильно. Тоннель —  статическая часть подземной ж е
лезной дороги.

К  сожалению для людей, слабо знаком ых с техникой, почти 
незаметной оказалась очень значительная, а во м ногих случаях 
и решающ ая отрасль работы Метростроя.

Д ля того чтобы началось под землей движение, нуж но про
делать колоссальную  и очень ответственную работу. О ней знают 
мало, ибо она менее эффектна, чем труд строителей. Ее приятно 
определять сухо и коротко —  оборудование метрополитена. Не 
всякий поймет, что под этим подразумеваются:

электрические подстанции со сложным кабельным хо зяй 
ством и тончайшим разветвлением проводов под землей, на стан
циях и в тоннеле;

система автоблокировки и сигнализации; 
вентиляция подземных помещений и самого тоннеля; само- 

движущ иеся лестницы —  эскалаторы; 
вагон.
Весь этот динамический комплекс, питаемый электрической 

энергией, превращает неподвияшый и темный тоннель в живое, 
функционирующее предприятие. Каждое звено этого комплекса, 
например вагон, в начале строительства было для инженеров 
«terra incognita» —  землей неизвестной. М ежду тем вагон или 
эскалатор представляют собой отдельные этапы в создании мет
рополитена. П ассаж ир видит только верхнюю часть вагона, его 
кузов. Остальное закрыто высокой платформой. А  там, внизу, 
вагон являет собой вид настоящего маленького завода. Гам 
находится целый лабиринт машин. Знает ли сидящий на к о ж а 
ной подуш ке пассаяш р, что извивающиеся здесь и пронизываю
щие ко рпус вагона провода могут быть вы тянуты  в длину на 
3 километра?

Таинственное для многих явление эскалатора, самодвижу- 
щейся лестницы, такж е вызывается слоишыми механизмами 
и маш инами, скрытыми от взглядов пассаяш ра.

Н аконец самая возможность всех видов двшкения в тоннеле 
осуществлена только благодаря сооружению электрических 
подстанций, размещенных в городе так скромно, что пассажир



редко вспоминает о них, а порой и вообще не догадывается об 
и х  существовании.

Таким  образом пассаж ир удивляется лиш ь видимой части 
метрополитена, оставляя без внимания сооружения и агрегаты 
менее эффектные, менее доступные пониманию.

Думает ли он о свете в тоннеле и на станции? Редко. Свет 
к а к  бы сам собой подразумевается. А  электрикам приходилось 
раскрывать множество технических загадок, для того чтобы 
спустить свет под землю и сделать видимой великолепную работу 
строителей.

Надо сделать видимой и другую сторону метрополитена. 
Здесь такж е найдется немало увлекательных страниц для пове
ствования, немало людей, достойных быть узнанными, немало 
трудов и мучительных поисков истины, неведомых нынешнему
пассалш ру метро.

... Д ля того чтобы тоннель ож ил, станции заблестели огнями, 
приш ли в движение мощные вентиляторы, устремились в ж ер
ло тоннеля ярко освещенные вагоны, нуж но создать электриче
ское сердце метро —  его электроподстанции со слож ным развет
влением артерий, питаю щ их энергией огромное тело метрополи
тена.

Где получить электрическую энергию для метро? Где и к а к  
разместить для нее приемники? К аким  образом довести энер-

Центральная тяговая подстанция метро



ГИЮ до моторов вагона, до эскалаторов, вентиляторов, насосов, 
до маленькой электрической лампочки в тоннеле и ослепитель
ной россыпи ламп на станциях и в вестибюле?

Задача грандиозная по замыслу и головоломная в отдельных 
•своих частях. Метро у  нас строится впервые. Опыта никакого. 
Традиций никаких. Нет печки, от которой можно было бы на
чать танцовать. С какой стороны приступиться к  работе —  
неизвестно.

Н ачали искать иностранную литературу. Оказалось, что 
упрекнуть западных метрополитенщиков в излишней болтли
вости нельзя. Они на редкость неоткровенны. Пыш ные, но 
несообщительные проспекты, пара тощ их кни г, несколько 
ж ур н ал ьн ы х статей —  вот весь библиографический багаж, 
который предоставили нам Западная Европа и Америка.

Иностранные эксперты дали нам кое-какие указания, но 
большой помощи оказать не смогли, так к а к  условия нашего 
хозяйствования значительно и принципиально отличны от 
условий буржуазного государства, ß  конечном счете это отра
ж ается и в  технике. За примерами недалеко ходить —  наш и под
земные станции. Д ругой, новый мир!

Ответственность у  проектировщиков была серьезная. Серд
це метро должно быть здоровым, ибо малейший перебой за
ставит замереть ки п учую  ж изнь под землей. Остановятся поез
да, вентиляторы, самодвижущиеся лестницы. Систему электри
ческих артерий нуж но было сделать такой же долговечной, ка к 
тоннель.

Времени для долгих размышлений отпущено не было. П роек
тировщ ики не имели права затягивать пересы лку заказов за
водам, чтобы не поставить и х в тупи к перед неразрешимой по 
времени задачей. Защ елкали счетные линейки, заработали 
перья, мириады цифр приш ли в движение, прежде чем начали 
вырисовываться неясные контуры  будущей системы электро
снабжения метро.

В  мае 1932 года проект был представлен М осковскому ко 
митету. Электрики уж е тогда много слы ш али о способности 
тов. Кагановича проникать в самые дремучие технические деб
ри и вытаскивать оттуда за уш и  всякие погрешности, промахи, 
неудачно решенные узелки и узлищ а. Многим однако казалось, 
что это легче сделать в архитектурны х проектах, где большую 
роль играет художественное чутье, или в тоннельных ра
ботах, где «добро» и «зло» более наглядны. А  вот электро
техника —  ш тука тонкая, порой отвлеченная, требующая 
•солидной технической подготовки, чтобы невидимое стало 
ІВИДИМЫМ.

Встречи с работниками М осковского комитета и Моссовета 
опровергли эти догадки. П роект был подвергнут суровой кри-



тике. Многое приш лось пересмотреть и переделать. Тогда и воз
ник лозунг:

—  Л учш ем у в мире метро —  здоровое и мощное электросерд
це!

Работа продолжалась. Истина раскрывалась не сразу. О м у
чительных поисках истины рассказать нелегко. Тоннель метро 
знают все. Известно, сколько в нем километров. Известно, где 
и какие стоят вестибюли. Многим уж е знакомы козни плывунов, 
многие знают, что такое метод замораж ивания или силикати
зации недр. Все это объемные, осязаемые вещи. Какой-нибудь 
арбатский вестибюль говорит сам за себя, им любуются. К а р 
тина подземной выработки, атакованной плывунами, движение 
недр, водопады —  все это такж е много говорит воображению. 
Это, так сказать, безусловные впечатления. А  вот ка к расска
зать о труде электриков, ож ивлявш их подземелье? Это материя 
отвлеченная. Порой красота и точность замысла обнаруживаю т
ся только в математической формуле.

Попробуем говорить «наивно-арифметическим» языком.
Вот кабели метро. Е сл и  вы тянуть и х из кл уб ка, завязан

ного во круг метро, если размотать этот кл уб ок, кабельная 
«нитка» протянется от Москвы до Ленинграда. Общая длина 
одних труб для кабелей, пролож енны х под п у т я м и ,— 20 ки ло
метров. Попробуйте объединить в одной точке все подстанции—  
получится производственное здание длиной в полкилометра.

Впрочем и это ничего не говорит воображению. Сущность 
работы электриков заключена не в этих внуш ительны х цифрах. 
Гут просто нуж но найти другой способ измерения.

П р и создании электропроекта метрополитена прежде всего 
следовало решить вопрос о том, кто же даст энергию подземной 
дороге. За границей в этом случае не затрудняют себя долгими 
размышлениями, там прибегают к  услугам  специальных компа
ний или концернов, которые совершенно не обязаны считаться 
с перспективами роста города, с изменением его контуров.

Н ам при н аш их лихорадочных темпах работы приходилось 
псе же на каждом ш агу примеривать проект к  нуждам не только 
нынешней, но и завтрашней М осквы. П роектировщ ики знали, 
что со временем электропитание столицы будет осуществлять 
разветвленная сеть тепло-электроцентралей; знали, что под
земная сеть Могэса одряхлела и будет обновляться; знали 
наконец, что в недалеком будущем придется сооружать и вторую 
и третью очередь метро, с которыми нуж но связать электри
ческое хозяйство первой очереди.

Целесообразней всего было бы питать электроустановки 
подземной дороги от тепло-электроцентралей Мосэнерго с на
пряжением в 11 ООО вольт. Но осуществить этот план можно 
только после плановой реконструкции существующей сети. Д ля



первой очереди метрополитена приш лось избрать систему пита
ния от высоковольтных подстанций Мосэнерго в Сокольниках 
и Ф и л ях и от станции им. Смидовича —  москвичам она хорошо 
известна.

Хорош о, но ведь нормальный переменный ток Мосэнерго 
нуж но перерабатывать в энергию постоянного тока для поездов 
метро. Значит нуж но строить специальные, так называемые 
тяговые подстанции.

Сколько и х нуж но построить? Где расположить? К а к  под
вести к  ним ток от Мосэнерго?..

Электричество —  очень гибкий «материал» для проектиров
щ ика. В  обращении с ним нет прям ы х «да-да», «нет-нет». Даже 
для первой очереди подземки можно было выстроить и десять 
подстанций и ... четыре. И тот и другой варианты технически 
вполне грамотны. Это и затрудняло нас. Из м ногих решений 
следовало избрать одно, идеальное.

Остановились на четырех тяговы х подстанциях, равномерно 
расположенных по всей длине трассы.

Стали искать для н и х место. Это удобно делать в поле, где 
помешать можно разве только сусликам  да птицам. Н ам при ш 
лось труднее. То и дело нас толкал в локоть торопливый и 
ш ум ный город. В  его великой тесноте, слож ивш ейся веками, 
хотелось выцарапать местечко для станций поудобней и для 
него и для них. С другой стороны, р ука проектировщ ика, ш а
ривш ая по карте М осквы, дрожала при мысли о том, что к а ж 
дый десяток метров, отделяющих подстанции от тоннеля, пов
лечет за собой расход новых и новых тонн остродефицитной 
меди: кабели. П ритулить же подстанции где-нибудь в непо
средственной близости от трассы было трудно из-за отсутствия 
свободной площади в центральной части города. Ж ал ко , да 
и нельзя портить своими сооружениями заново слагающийся 
архитектурны й ансамбль улицы.

Больше всего приш лось повозиться с центральной подстан
цией. Технические расчеты показали, что выгодно расположить 
ее в районе университета. Но те же технические расчеты настой
чиво диктовали необходимость иметь здесь еще две подстанции 
для второй очереди метрополитена.

—  Здравствуйте, —  сказали сами себе проектировщ ики, —  
еле-еле одну пристроили, а тут еще две в очереди стоят!

В тиснуть в самую эффектную часть М осквы три отдельных 
подстанции было просто немыслимо. А рхитекторы  и члены Мос
совета растерзали бы нас за это кощ унство.

Что делать? Т у т  и впрямь яблоку упасть негде, а мы со свои
ми тремя подстанциями стоим над душой.

П риш лось набраться смелости и разрубить гордиев узел. 
Т р и  станции решили объединить в одну— тройную. Гем самым
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В рубке вагона. Машинист за рычагом управления

однако она становилась крупнее, чем это хотелось бы плани
ровщикам М осквы и архитекторам. Они категорически проте
стовали против сооружения в центре города здания производ
ственного назначения. Н а помощь метрополитену поспешил 
председатель Моссовета Н . А . Б ул гани н. Несколько раз он 
лично приезж ал мирить спорщ иков и, в сущ ности говоря, сам 
выбрал площ адку для грандиозной подстанции на улице Гер
цена. Он же дал ряд исчерпываю щ их указани й по архитектур
ному оформлению здания.

Т а к  был решен вопрос о четырех тяговы х подстанциях метро
политена. Строились три однотипных подстанции: Сокольниче
ская, Красноворотская, К р ы м ская. И одна тройная —  Цент
ральная.

П остройка и х тоже нелегко далась. Е сл и  раньше интересы 
наш и сталкивались с интересами всего города или по крайней 
мере улиц и площадей, то теперь приш лось улаж ивать взаимо
отношения с отдельными домами и квартирами. Площ адки 
Для подстанций находились в густо населенных кварталах. 
Переселять жителей на новые квартиры мы должны были зи
мой, а холодное время делает людей тяж елы ми на подъем. Что-
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бы скорее приступить к  работе, строители принуждены были 
даже несколько изменить проект одной из подстанций —  К р ы м 
ской.

П ришло время сознаться, что в разгар строительства тонне
лей и подземных станций электрики отнюдь не пользовались 
особым вниманием и заботливостью. И х отодвигали на задний 
план. Нерв строительства был под землей, возле проходчиков 
и бетонщиков. Было время, когда Сокольническую  подстанцию 
почти что законсервировали.

О рганизация питания тяговы х подстанций от сети Мосэнерго, 
очень своеобразная в отдельных частях своих, все же не пред
ставила для нас больш их трудностей.

Гораздо сложнее подать энергию к  самому тоннелю.
Д есятки кабелей, идущих от подстанций в тоннель, к  поездам 

и т. д., нуж но улож ить так, чтобы и х не могли впоследствии пов
редить при всякого рода уличны х работах. Возможность таких 
повреждений страшно увеличилась бы при размещении кабелей 
прямо в земле. Больш е половины всей ш ирины улицы получило 
бы опасную начинку из кабелей. А  улицы и без того крепко 
прошпигованы всякой всячиной. П рохож ем у трудно пред
ставить, какое столпотворение всяки х труб, газовы х отводов, 
блоков, водопроводов, канализационны х стоков гнездится под 
такой чистой, полированной автомобилями поверхностью, к а к  
асфальт улицы Герцена или Моховой.

Много было споров, много отвергалось вариантов, предло
жений, остроумных комбинаций, пока реш или прокладывать 
кабели в* специальных тоннелях —  коллекторах. Солидной ш и 
рины коллекторы, в которых может поместиться человек, со
оруж ались в трудных условиях. П у ть  для ни х прокладывали 
сквозь толпу преж них обитателей уличного «подвала» —  стоков 
и труб. Порой строители прибегали к  методам, к а к  бы пароди
рующим большое строительство метрополитена, например к  
своеобразному «закрытому» методу. Т а к  кабельный тоннель от 
Центральной тяговой станции прошел под зданием универси
тета, под «наукой», под аудиториями, где стоял на кафедре про
фессор, а студенты сидели за пюпитрами.

Электрики вступали в творческий альянс со строителями- 
горняками. Это происходило в тех местах, где кабели нуж но 
было спустить в тоннель глубокого заложения. Вместо того 
чтобы засыпать ш ахты  № 9 и 12, и х  использовали в качестве 
своеобразного приюта для семейства кабелей. Здесь энергия 
нашла себе дорож ку вниз, уж е проторенную горняками.

Когда путь под землю был для нее оборудован, приш лось 
устраивать ей удобную ж изнь в самом тоннеле. Вагоны метро 
получаю т энергию от так называемого третьего рельса. Он ле
ж ит рядом р одним из основных рельсов пути. Именно из-за



Общий вид вагона метро

этого третьего рельса, находящегося под напряжением, пас
сажиров теперь так часто просят отойти от края платформы. Т р е 
тий рельс заменяет на метрополитене тот воздушный контакт
ный провод, который мы привы кли видеть над трамвайной ко
леей и на электрических железных дорогах. Система «третьего 
рельса» применяется в Союзе впервые.

Сразу же возник забавный спор между электриками и путей
цами.

—  Третий рельс прежде всего —  рельс, —  говорили одни, —  
это путейское дело, путейцы должны его проектировать.

—  Вздор, —  обижались д р уги е ,— механическое определе
ние. В ы  —  схоласты! Н уж но видеть не внешность, а внутрен
нюю сущ ность вещей. Третий рельс —  это электрический про
вод, и проектировать его должны электрики.

Философский спор был решен в пользу путейцев. Проект 
и производство работ передали им. Однако дело подвигалось 
слабо, пока за него не взялся молодой инженер А. Д. Глебов, 
тоже путеец. Он внимательно ознакомился с иностранной лите
ратурой, рассмотрел эскизы и фотографии в ж ур нал ах, сде
лал соответствующие для себя выводы и, тесно связавш ись с 
электриками, выполнил проект. Е м у  же поручили руководить 
работами по укладке рельса.



—  Энтузиаст третьего рельса! —  прозвали его товарищи.
Глебова хорошо знали монтаж ники и путейцы. В  горячие 

дни, когда тоннель готовился к  первому рейсу поездов, он вечно 
маячил на трассе. Н евыспавш ийся, с воспаленными глазами. 
Небритый. Но неизменно —  в шляпе.

Третий рельс прекрасно показал себя при эксплоатации.
Электрическая энергия побежала по тоннелю. Подгоняемые 

ею, побежали по тоннелю поезда.
Т а к  решена была одна часть задачи.
Свет —  вот над чем такж е работали электрики. Свет под зем

лей. Эта работа имела очень глубокий смысл. Мало осветить 
станции и тоннель. Нет, нуж но заставить пассаж ира забыть, 
что он находится под землей. Здесь, внизу, должно быть светлей, 
чем на улице и в наземных дворцах. П усть человек, спустивш ий
ся вниз с солнечной летней улицы, ни на м инуту не испытает 
неприятного впечатления. П усть он даже заж м урится от сия
ния в «подземелье».

Вот о чем просили инженеров работники Московского ком и 
тета и Моссовета. Вернуть подземным пассажирам ощущение
солнца

Да, для этого тоже приш лось порядком потрудиться.
Мы не могли воспользоваться для освещения метрополитена 

током из общегородской сети Могэса, ибо наше подземное «солн
це», к а к  и наземное, ни в коем случае не могло потухать хотя 
бы на мгновение. А  Могэс не гарантировал от перебоев в питании. 
П ри всем своем уваж ении к  нему доверяться обычному город
ском у току мы не имели права. Мало того, сущ ествую щ ая сеть 
Могэса не могла обеспечить нам полной мощности для питания 
осветительных приборов, вентиляторов, эскалаторов, перекач- 
ны х устройств.

Необходимо иметь собственные подстанции пр и каждой 
станции метрополитена. Н айти место для этих так называемых 
понизительных подстанций оказалось, пож алуй, еще труднее, 
чем для тяговых. Сначала хотели совместить и х  с наземными 
вестибюлями. Однако это наруш ало архитектурную  цельность 
и единство вестибюлей. После многих наш и х неудачных попы
ток впрячь в одну телегу коня и трепетную лань Л азарь Моисе
евич предложил окончательно отказаться от соединения несое
динимого и выдвинул новую идею —  построить отдельно стоя
щие подстанции. Огляделись кругом , наш ли для них место, 
составили проекты и начали строить.

Время было для этого неблагоприятное. Н ачиналась зима 
1934 года. Рождение понизительных подстанций совпало с са
мым напряженным периодом на строительстве основных соору
ж ений метрополитена. Подстанции отставали. Они стали узким 
местом, к а к  принято теперь говорить. В ы тянуть подстанции из



узкого места удалось только благодаря постоянному руковод
ству со стороны Московского комитета и лично тов. Х рущ ева.

Подстанции готовы были в срок.
Одиннадцать понизительных подстанций.
К аж д ая из н и х имеет стопроцентный резерв для питания, 

освещения и силовых установок. Солнце, даже искусственное, 
не имеет права гаснуть. Мы снабдили подстанции а к к у м у 
ляторными батареями па случай возможных недоразумений с 
подачей энергии от Могэса. Общая мощность подстанций —  
18 ООО киловатт. Н а н и х установлено 44 трансформатора.

Искусственное подземное солнце было зажжено отчасти 
с помощью тех людей, которые сейчас вероятно пользую тся 
услугам и метрополитена. Мы говорим о пролетариях М осквы. 
Работа наш а протекала в условиях исклю чительны х. У  нас 
не было и не могло быть безвыходных положений. В ся ки й  рал 
нас вы ручали пристально следившие за метростроевской эпо
пеей рабочие. До пуска первых поездов оставалось очень не
много времени. Подстанции опаздывали с монтажей. Справиться 
с монтажом собственными силами не было возможно физически. 
На помощь нам поспешили электрики Могэса, московского трам
вая, кр уп н ей ш и х заводов столицы. Они организовали ударные 
бригады и выполнили ряд монтаж ных работ.

С пустивш ись вниз, кабели, передающие энергию понизи
тельны х подстанций, бегут по стенам тоннелей. П ассаж ир метро 
видит из окна вагона эти нервы подземки. Они висят на про
сты х кронш тейнах, и постороннему наблюдателю каж ется, что 
Провести их сюда и распределить внутри огромного тела метро 
не так у ж  трудно.

Сначала и нам казалось, что это в общем легкая задача. 
Кабельная сеть и не проектировалась первое время. Электрики 
привы кли к  обычным условиям прокладки кабелей в земле, когда 
даже сеть большого напряж ени я не причиняет особых хлопот.

Время показало нам, к а к  жестоко мы ошибались. Мы пон я
ли, что в условиях метрополитена нуж но заранее тщательно про
думать расположение каждого кабеля, отвести ему особое ме
сто зафиксировать и проследить его путь на чертеже.

Выяснилось, что это работа огромного масштаба и какой-то 
буквально паучьей кропотливости. Ряд вопросов приходилось 
решать, не имея никакого представления о том, к а к  в̂  подобных 
сл у ч а я х поступаю т на заграничны х метрополитенах. Электрики 
работали так, будто до сих пор метро нигде в мире не сущ е
ствовал.

Спраш ивается, к а к  перевести кабель с одной стены тоннеля 
на другую . Итти по потолку? Не позволяет габарит тоннеля. 
Поезд очень точно вписывается в его профиль и к а к  бы плотно 
«притерт» к  нему.



Там, где тоннель становится выше, все же рискованно 
вести кабель наверху, так к а к  случайны й его обрыв или про
висание угрож али авариями.

Итти понизу, в баластном слое из щебенки? Это опасно уж е 
для самых кабелей и помимо этого наруш ает однородность бала- 
стного слоя.

Реш или закладывать в лоток (основание) тоннеля желез
ные трубы. Делать это нуж но в период бетонирования тоннеля. 
Но к  этому времени проект кабельной сети не был готов и к а 
зался строителям чем-то совершенно абстрактным. Н ас пугало 
количество труб — 20 километров. Да, без точного проекта тут 
можно было наделать немало ошибок. Приходилось педантич
но контролировать работу строителей в период укладки желез
ны х труб. Тогда-то и появились наш и монтажные районы, сы 
гравшие чрезвычайно полезную роль и потом, во время пуска 
метро. Н и  одно место для уклад ки труб не было пропущено, 
ни одна труба не заблудилась в том вавилонском столпотво
рении, какое представлял собой тоннель в то время.

И только после того, к а к  наш  проект был принят, мы узнали, 
что нью -йоркский метрополитен применяет тот же способ про
кладки кабелей. Убедиться в этом нам было приятно. Но что 
если б чуто чку раньше!

Н аконец настало время для проектирования самой системы 
освещения. «Солнечность» подземелья по советам тов. К агано
вича должен был обеспечить не только свет в прямом смысле 
слова. Свет должен слиться с общим архитектурны м  окружением, 
это должен быть дружественный союз всех искусств, украш аю 
щ их подземные дворцы. Световое оформление увязывалось 
с характером зала, облицовки, цветом и рисунком  мрамора. 
Это ставило нас, электриков, в подчиненное положение.

А рхитекторы  не сразу наш ли форму сооружений. Они пред
ставили множество вариантов. Среди н и х было много «оконча
тельных». П рименяясь к  ним, мы исполняли свои проекты осве
щения. Но «окончательные» варианты переделывались, мы сле
довали за ними.

Последний, действительно окончательный вариант оформил
ся уж е в период монтажа. Когда дан был свет, строители сами 
не узнали своей работы. Подземные дворцы явились глазам во 
всем своем светлом и ясном величии. Т а к  на проявленной фо
топластинке возникает яотвая игра солнечных лучей. Строите
ли, а позже —  гости увидели настоящ ий цвет мрамора, величину 
пространства, подлинные достоинства первого советского мет
рополитена.
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О Т Д Е Л О Ч Н Ы Е  Р А Б О Т Ы

июле 1934 года у тов. Кагановича состоялось со
вещание, посвященное обсуждению отделочных 
работ на Метрострое. Н а это совещание вызвали 
меня. Л азарь Моисеевич тогда сказал:

—  Очень важно хорошо и красиво оформить 
и отделать все станции, подходы и вестибюли. 
По отделке будут прежде всего судить о метро, 

и надо, чтобы это впечатление было наилучш им.
Мне предложили взять на себя руководство отделочными ра

ботами. П ризнаться, вначале я колебался. Но задача была слиш 
ком почетна, чтобы от нее отказываться. ^ -

Через три дня положение о строительной конторе отделоч
ных работ было утверждено М осковским комитетом партии 
и президиумом Моссовета. Надо было начинать работу.

Н ам  предстояло организовать все отделочные работы по стан
циям метро и наземным вестибюлям, руководить отделкой, офор
млением и обеспечить хорошее качество работ.

Оформлению наземных вестибюлей Л азарь Моисеевич при



давал особенно большое значение. Это понятно: наземные ве
стибюли составляли новый вклад в архитектур у М осквы, долж
ны были украси ть центральные улицы и площади пролетарской 
столицы.

Я  стал рассматривать проекты.
Гранитные цоколи, облицованные кованым и полированным 

гранитом колонны, терразитовая ш тукатур ка с мраморной кр о 
ш кой, дубовые окна и двери с зеркальными стеклами и худо
жественной металлической отделкой —  так надо было отделать 
вестибюли, п охож и х на которые нет ни в одном метрополитене 
мира.

Станции по отделке не уступал и  вестибюлям.
/  Блестящ ие, облицованные плиткам и путевые стены, цоколи, 

покрытые мозаикой, мрамор пилонов и колонн, гранит ступе
ней пораж али своей роскош ью и монументальностью. Лепные 
потолки, мраморные капители, сильный рассеянный свет из 
скр ы ты х источников уничтож али впечатление подземелья, 
придавали всему сооружению легкость и воздушность. У з о р 
чатые полы из разноцветных м етлахских плиток, чугунны е пе
рила с бронзовой отделкой, худож ественная осветительная ар
матура украш ал и  станции, делали и х  ярким и и нарядными. 
Синтез архитектуры , ж ивописи и скул ьптур ы  наш ел здесь свое 
полное отражение.

Н и  одна станция не должна была походить на другую . 
К аж д ая из н и х отличалась и архитектурны м  разрешением и 
отделкой. Этот принцип был применен совсем не случайно. Е го 
такж е предложил Л азарь Моисеевич.

—  П ассаж и р, —  говорил он, —  должен уж е по внешнему 
виду узнать н уж н ую  ему станцию.

Но пока это были только проекты. Великолепие станций и ве
стибюлей еще не сошло с листов чертежей. Перенести эти проек
ты на метро, одеть и х  в мрамор и гранит, отделать плиткам и и 
стеклом должны были мы.

Н ачинать нам приходилось буквально с пустого места. 
Управление Метростроя отделочными работами почти не инте
ресовалось, отдавая все внимание постройке тоннеля. Материа
лов, рабочей силы у  нас не было. Не была известна даже потреб
ность в ни х. А  времени на подготовку оставалось чрезвычайно 
мало. Строительные работы на станциях заканчивались, а за 
ними наступала наш а очередь. Иначе говоря, мы имели в своем 
распоряж ении каких-нибуд ь тридцать-сорок дней. В  обычных 
условиях подобная подготовка отняла бы около года.

Первоочередной нашей задачей было уточнение всех проек
тов. Надо было получить рабочие чертежи, шаблоны, детали. Это 
оказалось очень нелегким делом: были утверждены ли ш ь эскиз
ные проекты, да и то не по всем станциям. Естественно это за-



Отделочные работы на станции «Нрасные ворота»

держивало подготовку отделочных работ, так к а к  мы не знали, 
каким  материалом будут оформляться станции, сколько этого
материала нуж но.

А рхитекторы  вначале сильно увлекались мрамором. Стан
ционные путевые стены предлагалось сделать сплош ь мрамор
ными. Эта роскош ь была излиш ней. Больш е того она могла
снизить отделку.

Л азарь Моисеевич по этому поводу говорил:
  Т а к а я  лиш енная чувства меры «мраморизация» сильно

напоминает блаженной памяти замоскворецкую^ к у п ч и х у . Та 
тоже навеш ивала на себя всякие серьги, бусы, браслеты и ду
мала что чем и х  больше, тем красивее.

Теперь когда станции и вестибюли уж е закончены, видно, 
насколько'прав был Л азарь Моисеевич. Даже самые ярые побор
ники «мраморизации» не могут отрицать, что комбинации раз
личны х облицовочных материалов, которые мы применяли при 
отделке станций и вестибюлей, выглядят значительно эффект
ней, нежели сплош ной мрамор, и намного превосходят его
в эксплоатации.

Особенно рьяно боролись «мрамористы» против облицовки 
глазурованными и фарфоровыми плитками. Они доказывали, 
что плиткам и можно облицовывать уборные, бани наконец, 
но у ж  никак не станции.



В озраж али архитекторы и против применения марблита —  
толстого зеркального стекла, окрашенного в молочно-белый и чер
ный цвета. Говорили, что марблит хорош  только для амбула
торий, аптек, молочных магазинов, что он непрочен, не «архи- 
тектурен» и ставить его в местах большого скопления и движения 
людей —  преступление.

Только поддержка Л азар я Моисеевича помогла нам прео
долеть консерватизм архитекторов и добиться применения раз
нообразных материалов для облицовки...

Н аконец проекты были закончены и утверждены. Можно 
было приступить к  заготовке материалов. А  материалов нуж но 
было очень много.

Одним только мрамором мы должны были облицовать 22 ты 
сячи квадратных метров. Е сл и  бы этот мрамор употребить на 
облицовку фасадов, скажем, пяти этаж ны х домов, то эти дома 
составили бы проспект длиной в 3 километра.

Различны ми плиткам и надо было отделать площадь поверх
ностью в 50 тысяч квадратны х метров. Фасады, покрытые этими 
плиткам и, вы тянулись бы в 7-километровую улицу.

А  из гранита, который нуж ен был для ступеней и отделки 
платформ, можно было вдоль этой улицы улож ить ш ирокий тро
туар.

Но кроме облицовки нам предстояли еще и ш тукатурны е, 
столярные и лепные работы. Надо было такж е заказать и уста
новить все металлические изделия —  перила, реш отки, освети
тельную арм атуру, сделать надписи и указатели, установить 
кабинки для касс и телефонов.

К аж д ая из тринадцати станций, каж ды й из семнадцати ве
стибюлей были запроектированы непохожими на остальные. 
Соответственно и вся отделка должна быть строго индивидуаль
ной. К аж д ая, даже самая мелкая деталь вы полнялась по спе
циальным чертежам. Н и  о какой  стандартизации не могло быть 
и речи. И все эти детали надо было выполнить в невиданные 
в строительной практике сроки.

Но прежде всего надо было добыть мрамор. 560 вагонов мра
мора!

Коричневы й «бьюк-янкой» должен был одеть колонны и пе
рила станций «Красносельская» и «Арбатская», простенки эска
латорного зала станции «Красноворотская». Ж елтой кадыков- 
кой надо было облицовать колонны станций «П арк культур ы  
и отдыха», «Смоленская», «Комсомольская» и панели эскалатор
ны х вестибюлей станции «Охотнорядская». К расивы й розовый 
«чоргунь» предназначался для отделки станции «Комсомоль
ская», эскалаторного зала станции «Д зержинская». Коричнево
красным с белыми прож илкам и «ш роша» и коричнево
серым с золотистым узором «садахло» предстояло отделать пп-



лоны станции «Красноворотская», колонны подземных вестибю
лей станций «Библиотека Ленина» и «Охотнорядская». Серо
голубой «уфалей» и белый «коелга» покрыли пилоны и стены 
станций «Кировская» и «Д зержинская», колонны станций 
«Дворец советов» и «Улица Коминтерна».

Впервые в С С С Р для отделочных работ применялся в таких 
количествах мрамор. В  очень короткий срок —  в какие-нибудь 
два-три месяца —  весь этот мрамор надо было добыть на карье
рах, привезти в М оскву и здесь его обработать. Первое удалось 
без особого труда. Организовать добычу и вывозку помогли 
местные партийные организации. Но обработка встретила боль
шие затруднения.

Мрамор привозили в блоках. Это —  грубые шероховатые 
камни, которые надо резать специальными пилами. П олучен
ные части надо было в свою очередь обрабатывать на фрезерах, 
чтобы придать им нуж ны е размеры и формы. И только после 
этого готовые плиты полировались и шлифовались на специаль
ных станках.

М осковские мраморные заводы (по сути это были п о л укустар 
ного типа предприятия, вырабатывавшие могильные пам ятни
ки  и ум ы вальники) не могли в нуж ны е нам сроки справиться 
с обработкой привезенного мрамора. У  них не было для этого 
ни оборудования, ни людей.

П риш лось им помогать.
Б уквал ьно в течение нескольких дней заводы были дообору

дованы, мы привезли пилы и фрезера. Людей перебросили 
с Метростроя. Под руководством специалистов бывшие проход
чики и крепильщ ики начали осваивать ооработку мрамора. 
С пустя очень короткое время они уж е  показывали высокий класс 
работы. Особенно отличались девушки. И х аккуратностью , 
точностью и быстротой восхищ ались даже старые, опытные мра
морщики.

Все это позволило перевести наш и мраморные заводы на 
круглосуточную  работу, значительно увеличить их п р о п уск
ную способность. «Мраморный вопрос» постепенно терял свою 
остроту. Казалось, с обработкой удастся справиться без особых 
трудностей.

Но без трудностей все же не обошлось. У ж е  в октябре вы яс
нилось, что заводы всего мрамора не обработают и нуж но что-то 
срочно’выдумывать. В  М осковском комитете партии состоялось 
специальное совещание, обсуждавшее вопрос о мраморе. После 
этого совещания заместитель начальника строительства тов. 
А бакум ов предложил организовать на принадлежащем Метро- 
строю железобетонном заводе мраморный цех.

Через три недели Метрострой имел самый большой в С С С Р 
мраморный завод, оборудованный 15 пилами, 10 фрезерами
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ш т



и 23 ш лифовальными станками. Рабочих приш лось обучать 
уж е  на ходу. Н о метростроевцы и на этот раз себя оправдали. 
Быстро освоив слож ный процесс обработки, они дали свыше 
8 ты сяч квадратных метров готовых плит. Это была четверть 
всего нуж ного строительству мрамора.

Остальные облицовочные и отделочные материалы дались 
нам уж е  сравнительно легче. И х изготовляли другие предприя
тия. Мы только должны были доставлять им сырье, снабжать 
чертежами и следить за качеством продукции, которую они нам 
давали. Надо сказать, что браковали мы беспощадно. В  итоге 
каж д ая деталь была действительно сделана очень хорошо.

Особенно большие требования мы предъявляли к  столяр
ным работам. Мы сами отбирали лес на складах, следили за 
суш кой, проверяли весь процесс работы.

Столярные изделия —  окна, двери, ш каф чики для пож арны х 
рукавов, кассы , балюстрады для эскалаторов —  мы заказали де
ревообделочным и мебельным фабрикам. Все эти заказы  были 
выполнены по специальным чертежам и сделаны из л учш и х сор
тов дерева —  ореха и дуба. Одних только дубовых дверей было 
заказано четыреста ш т у к  и едва ли не все разны х рисунков.

Около десятка предприятий делало для нас металлическое 
оборудование —  никелированные поручни, вентиляционные и 
радиаторные реш отки, металлические оконные переплеты, части 
для кассы , урны ; электроарматуру, дверные и оконные приборы. 
П очти для каждого вестибюля это оборудование делалось по 
отдельным чертежам.

Слова «метрополитен строит вся страна» особенно ярко ск а 
зались на примере отделочных работ. Д есятки предприятий 
в Москве и в других городах были заняты выполнением наш их 
заказов. М атериалы ш ли со всех концов Союза. Н а У р ал е  и в 
К ал уге , в К р ы м у и на К авказе добывали разноцветный мрамор 
для облицовки; в Х арькове и С лавянске делали плитки; в Кон- 
стантиновке изготовляли стекло и марблит; в Т у л е  отковывали 
и отливали скобяные изделия; в Москве делали металлическое 
оборудование и электроарматуру.

Внимание, которым окруж ал и  заказы  Метростроя местные 
партийные организации, энтузиазм, проявленный рабочими 
предприятий, вы полнявш их эти заказы , помогли нам во-время 
получить все необходимые для отделки станций и вестибю
лей материалы и изделия.

Однако нам уж е  в самом начале приш лось столкнуться с не
дооценкой отделочных работ. Н а ніахтах говорили:

—  Подумаешь, отделка! Вот вы тоннели постройте, а отде
лать и х всякий  сумеет... Две-три недели и все.

С такими настроениями приш лось бороться, и х надо было 
преодолеть. Одни мы конечно ничего не могли сделать. Потре-



бовалось вмешательство Л азаря Моисеевича, который обязал 
главны х инженеров заниматься отделочными работами. Н а на
чальников ш ахт и дистанций была возложена ответственность
за оформление и отделку ш ахт.

Понемногу нас начали признавать, начали нам помогать. 
Это было тем'более необходимо, что все ранее составленные гр а
ф ики отделочных работ были сорваны. Устройство железобетон
ной рубаш ки жесткого пути  на станциях глубокого заложения 
задержало окончание станций и тем самым отодвинуло отделку. 
Н ам оставались какие-нибудь два месяца...

Проектирование и постройку наземных вестибюлей начали 
с большим опозданием. Надо было всемерно форсировать р а
боты чтобы иметь хотя бы месяц для отделки и оформления. 
Это было нелегко, так к а к  всю работу приш лось вести зимои, 
в тепляках.

Наземные вестибюли строились к а к  отдельные капиталь
ные здания —  павильоны с подземными коридорами и подхо
дами к  станции. Сами по себе павильоны были небольшими со
оруж ениям и, но для постройки подземных подходов приш лось 
выполнить очень большие по объему земляные, железобетонные

“  Х щ Т Г « “ ™  вестибюлей бьши построены .  су.це- 
ствѵю ш их зданиях. Один и з  н и х - ю ж н ы й  вестибюль станции 
«Охотнор яд ска я» в гостинице Моссовета -  был предусмотрен 
ітри постройке самого здания. Д ля остальных приш лось пере
строить старые дома. Под них надо было подвести новые ф ун
даменты не повредив при этом верхние этажи.

Реконструкция здания на у г л у  Больш ой Д митровки, где 
теперь помещается северный вестибюль станции «Охотноряд- 
с к а Х  был» особенно трудна. Дом опирался „ а  пнть а о н м м «. 
рично расположенных колонн, которые мешали устроист у 
станционных входа и выхода. А рхитектор предложил поставить 
вместо пяти колонн -  четыре. Д ля этого приш лось возвести
в р е м е н н ы е  столбы, которые приняли на себя тяж есть дома, и у ж  
потом построить запроектированные колонны.

Эта работа была проделана в полтора месяца. Ж ильцы , за
нимавшие верхние этаж и, даже не знали, что все основание дома

перестроено. BQ ки  фунДамеитов началась перестройка фасадов
на площади Д зержинского и в Охотном ряду. Вначале предпо
лагали оформить только те части здания, которые были заняты 
вестибюлями. Н о подобное оформление напоминало бы отделку 
любого магазина. Поэтому решили реконструировать и ар хи 
тектурно оформить все три фасада дома в Охотном ряду и вы хо
дящий на площадь фасад здания в котором помещается вес™  
бюль станции «Д зержинская». Такое оформление украш ало



здание, придавало ему известную цельность и хорош о подчерк
нуло входы в метро.

В сю  работу приш лось проводить в тепляке. К а к  ото трудно —  
знает любой строитель. Н о трудности не остановили строите
лей. С пустя какие-нибудь полтора месяца после начала работ 
перед глазами пр охож и х предстали монументальные фасады, 
облицованные полированным гранитом, отделанные терразитом, 
украш енные лепкой и скул ьптурой ...

Б ы ла уж е зима, когда удалось по-настоящему развернуть 
отделочные работы. Н а всех станциях и вестибюлях ш т у к а т у 
рили и отделывали своды, облицовывали мрамором колонны и 
стены, уклады вали пл и тки, настилали полы.

Все эти работы в условиях М етростроя, особенно на станциях 
глубокого залож ения, представляли большие трудности: строи
тельные работы —  устройство железобетонной и изоляционной 
рубаш ки, бетонирование платформ —  затянулись, и отделку 
приш лось начинать еще до их окончания. Н а одном конце стан
ции устраивали железобетонную руб аш ку, а на другом уж е  
ш тукатур и ли  своды и тут же внизу, между лесами, облицовы
вали мрамором пилоны и платформенные стены.

Это противоречило всем ныне известным техническим пр а
вилам. Ведь в строительной практике существует определен
ная последовательность отделочных работ. Вначале ш тукатур ят, 
потом ведут облицовку, затем настилают полы. Е сл и  бы при
держиваться такой последовательности, отделка станций метро
политена не была бы закончена и по сей день. Л азарь Моисеевич 
выступил против этой практики. Он потребовал, чтобы мы 
вели отделочные работы параллельно с окончанием строитель
н ы х, использовали каждое свободное место, каж ды й свободный 
день и не были бы рабами традиций, хотя бы и технических.

Мы выполнили это указание. Оно помогло нам хорошо и во
время закончить всю отделку и оформление.

Помощь Л азаря Моисеевича неоднократно выручала нас в те
чение всего производства отделочных работ. Он вникал в к а ж 
дую мелочь, а таки х мелочей было много, и они подчас сильно 
мешали нам.

Станция «Д зержинская» была сплош ь завалена строитель
ным мусором и хламом. Т а ка я  же картина была на станции 
«Охотнорядская». У бир ать весь этот хлам  было чрезвычайно 
трудно —  стволы обеих ш ахт были заняты подачей бетона для 
р убаш ки тоннеля на перегоне между обеими станциями. Н езна
чительный, казалось, в обычных условиях вопрос —  уборка 
строительного мусора —  перерос на подземных станциях в це
л ую  проблему.

Когда Л азарь Моисеевич увидел, в к а к и х  условиях проходит 
работа, он крепко пробрал начальников ш ахт и техперсонал.
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  ß jj  не хотите расстаться с «любимыми» мусором и гр я 
зью - г о в о р и л  о н . - Н о  нельзя же вести отделочные работы, 
требующие большой аккуратности и тщательности, в таки х

« Г с т а и ц и и  освободились 
от хлама и строительных материалов. Д ля отделочных работ
была создана н уж ная обстановка... птттртше

ІІІтѵкатѵр и ы е работы на станциях, осооенно при отделке 
сводов, требовали большой тщательности. В У с л 0 “ ІЯ Х  
нуж на была особенно прочная ш тукатур ка. Чтобы добиться 
требуемой прочности, применяли сетку Раоица (ос бая п р 0ж  
лочная сетка, на которую наносят ш т у к а т у р к у ), а ш тукатур к 
вели исключительно на цементном растворе. Этот раств р 
схватывается очень медленно, его надо накладывать слонми не 
толще 1 5 — 2 сантиметров и ждать, пока он не затвердеет. А  на 
приводилось класть і о  два-три таки х слоя, чтобы прикры ть 
вы ступы и выбоины железобетонной рубаш ки  и получить ров
ные линии стен и сводов.

Все это требовало от рабочих большой аккуратности, тщ а
тельности, а главное —  времени.

Очень сложной оказалась ш тукатур ка потолков на станциях 
мелкого заложения. Ребра потолочных балок вы ступали здесь 
чуть ли не на 1,5 метра. П отолок казал ся поэтому составленным 
из нескольких глубоки х колодцев —  «гробов», к а к  их называли. 
Таки е «гробы» н и ка к не способствовали архитектурному офор-

М Л  П р и ш л о с ь  н а  в с е х  с т а н ц и я х  м е л к о г о  з а л о ж е н и я  п о д ш и в а т ь  

л о ж н ы е  п о т о л к и .  Ч т о б ы  а р м а т у р а  и  с е т к а  н е  р ж а в е л и  и  н е  

п о р т и л и  п о т о л к и ,  и х  о к р а ш и в а л и  с п е ц и а л ь н ы м  б и т у м и н о з н ы м

< 0< Н е м н о г и х  с т а н ц и я х  п о д в е с к и  и з  а р м а т у р н о г о  ж е л е з а  б ы л и  

о с т а в л е н ы  п р и  к л а д к е  р у б а ш к и ,  и  т о г д а  с е т к у  у к р е п л я л и  

■этих п о д в е с к а х .  Н о  б ы л и  и  т а к и е  п о т о л іш ,  г д е  п о д в е с о к  н е  о с т .  

л я л и  П р и х о д и л о с ь  в  п е р е к р ы т и я х  п р о б и в а т ь  д ы р ы ,  П Р 0 П У С К ^  
т у д а  с п е ц и а л ь н ы е  к р ю к и  и  з а ц е п л я т ь  и х  з а  а р м а т у р у  р у б а н и  . 

Т р у д н е е  в с е г о  д а л а с ь  н а м  ш т у к а т у р к а  н а к л о н н ы х  х о д о в  д л я

ЛСКП оот?ойка этих ходов запоздала. Н аклонны е ходы « ц е н е  
были закончены, когда начали поступать эскалаторные части. 
Э скалатоош ики наседали на строителен.

За монтажем эскалаторов непосредственно наблюдал Н и кита 
Ссогеевич Х р ущ ев. Он по нескольку раз в день бывал на каждом 
эскалаторном ходе, торопил строителей и требовал, чтобы скорее

3 а К Ч т о б ы Ин е  з а д е р ж и в а т ь  м о н т а ж а ,  о н  п р е д л о ж и л  у с к о р и т ь  ш т у 

к а т у р н ы е  р а б о т ы .  Н а  с т а н ц и и  « К р а с н о в о р о т с к а я »  в с е  ш т у к а -



гуры по его указанию  были переброшены на отделку наклон
ных ходов. 76 метров наклонного тоннеля были ош тукатурены 
за 38 часов. Примерно столько ж е продолжалась ш тукатурка 
наклонных ходов и на других станциях. А  ведь всю ее приш лось 
вести по железным тюбингам на сетке Рабица.

Но наиболее сложным видом ш тукатур н ы х работ была отдел
ка лепных потолков.

Лепные работы начались на станции «К о м сом ол ьская»/П о 
проекту все пространство между балками и прогонами потолка 
заполнялось чрезвычайно сложными кессонами. К аж д ы й кессон 
состоял из 12 частей и весил 250 килограммов. Т а г а х  кессонов 
по одной только этой станции надо было поставить около 400.

К аж д ы й кессон набивался отдельно в специально изготов
ленной по черте?кам архитектора форме. Во время отделки по
толка вся станция была завалена формами и уж е  готовыми 
кессонами.

Н абивка и х и особенно изготовление гипсовых форм требо
вали осооой квалификации. Вначале формы делали и набивали 
специалисты-лепщики, но эти лепщ ики не могли в столь корот
кое время справиться со всей работой. Им в помощь были даны 
бригады комсомольцев, главным образом девушек-комсомолок. 
Они очень быстро освоили набивку лепны х кессонов и изготов
ление форм и помогли в срок выполнить работу. Особенно хо 
рошо на «Комсомольской» станции работала бригада Князевой.

Сделать кессоны было мало. И х надо было укрепить на по
толке. Но каж ды й кессон весил четверть тонны. Поднять такую  
м ахину сразу нельзя. Поэтому каж ды й кессон подвешивали по 
частям вначале укрепл ял и кр ая, заливали и х цементным ра
створом, а уж е после этого навеш ивали средники.

На подвеску кессонов были поставлены комсомольцы с ш ахт 
и дистанций. У ж е  спустя несколько дней они освоили эту слож 
ную  работу и начали давать очень высокие показатели. Особен
но выделялась бригада Ш тейнгардта, работавшая на станции 
«Комсомольская». Эта бригада, которая вначале не могла под
весить и половины кессона в смену, подвешивала и х  потом по 
нескольку. А  ведь подвеску надо было делать очень аккуратно. 
Этого требовал и Л азарь Моисеевич. Он говорил:

А  вдруг какой-нибудь кессон у ж е  во время эксплоатации 
сорвется. П убл ика подумает, что заваливается вся старщия. 
Представляете себе последствия?.. Ведь паника под землей 
может наделать много бед...

Он требовал, чтобы за подвеской каждого кессона следили 
очень внимательно, проверяли крепления, изоляцию и окраску 
арматуры.

Все поставленные кессоны были тщательно проверены. К а ж 
дый вновь подвешиваемый кессон перед установкой средней



Р* П Ро к 7 п о Т " о м  ™  а ^ Г п о д в е н ш в а л и  кессоны, тянули

s й д а д а - г д а
и х ,  ч т о б ы  н е  б ы л о  т о л с т ы х  ш в о в .  „ ш н с т в е  с т а р и к и ,  б о я л и с ь  

П р и в о е  в р е м я  м р а м о р щ и к и ,  в  б о л ь ш и н с т в е  с т а р т у  ,

: s s s b b =
—

ТТ.тг я  т  ого^ ч  т  о  б ы  о б л и ц о в к а  б ы л а  п р о ч н е е ,  к а ж д а я  п л и т а  п р и к -  
гѴ  ттллггггми к  т о ч к а м и .  В  р е б р е  п л и т ы  в ы с в е р

Р и в а л Г д в а Т т Т р с т и я  и  в  н и х  в с т а в л я л и  и з о г н у т ы е  к у с к и  м е д -  

п й  п и б о  л а т у н н о й  п р о в о л о к и  ( п и р о н ы ) .  З а г н у т ы й  к о н е ц  п и р о н а

М р а м о р н ы м  р а б о т а м  о н  у д е л я л  о ч е н ь  б о л ь ш о ® ВІ™ " Иб ы с т р 0 . 
М р а м о р  н а  с т а н ц и я х  м е т р о  к л а л и  х о р о ш о .  X  р  « О х о т н о -  

О с о б е н н о  б ы с т р о  б ы л  у л о ж е н  м р а м о р  » »  « Г  ч е м  н а  

р я д с к а я » .  О б ъ е м  м р а м о р н ы х  „ о л о н -

д р у г и х  с т а н ц и я х .  4 8  п и л о н о в  с  ч е т ы р  „ й л? тіт i f i  1 8  д н е й .

н а м и  н а  к а ж д о м  б ы л и  о б л и ц о в а н ы  к в а д р а т н ы х  м е т р о в
В с е г о  в  « О х о т н о р я д с к о й »  б ы л о  у л о ж е н о  Л

“ Р В«естЫеХс” 0 б ™ ц о .к о й  м р а м о р о м  ш л а  и  у к л а д к а  п л и т о к J S a  

п о л т о р а  д в а  м е с я ц а  „ а  м е т р о  б ы л о  у л о ж е н о  плиток с т о л ь к о ,

с к о л ь к о  н е  у к л а д ы в а л и  в  M o c h b s і з а д в а  ™ а -  в ь і р а ш ш в а т ь
П п е ж д е  ч е м  у к л а д ы в а т ь  п л и т к и ,  п р и ш л о с ь  К,

гл т г п т п е б о в а л о  з н а ч и т е л ь н о г о  ч и с л а  р а б о ч и х .  У
СТТ ™  и о Г , С г а  4 0 0  о п ы т н ы х  п л и т о ч н и к о в ,  н е  с ч и т а я  п о д -  
н о  б ы л и  п р и м е р н о  к о л и ч е с т в а  р а б о ч и х  в  М о с к в е  н е  б ы л о .

V  яНпЫп г т Р н а б Г а ^ ь  е д в а  д в е с т и  ч е л о в е к .  П о э т о м у  м ы  к  к а ж д о м у  
У д а л о с ь  н а  р  д и  к о м с о м о л ь ц е в - м е т р о с т р о е в ц е в .  Н а  н е -

п л и т о ч н и к у  р  р у к о в о д с т в о м  с т а р ы х  п л и т о ч н и к о в  б ы л и

о р г а н и в о в а н ы ^ ^ ь іе  к о м с о м о л ь с к и е  б р и г а д ы .  Э т и  б р и г а д ы  п о т о м



уж е самостоятельно работали на самых слож ны х облицовочных 
работах.

Д ля того чтобы получить аккур атную  облицовку и ровные 
швы, плитки должны быть совершенно одинаковыми. П литки, 
которыми нас снабжали, имели отклонения в 1 — 2 миллиметра. 
П риш лось поэтому уж е  на месте оттачивать их, чтобы получить 
н уж ны й  размер. Это однако не повлияло на укл ад ку. П литки 
кл ал и  быстро и хорошо. Н а станции «Красноворотская» 
.LUUU квадратных метров м етлахских плиток было уложено 
■)а три дня. В  ооычных условиях такое количество плиток 
укладываю т не менее двух недель.

Кроме плиток было уложено около 9 тысяч квадратных мет
ров марблита. С этим материалом плиточники сталкивались 
впервые. Вначале они подходили к  нему с некоторой опаской, 
думали, что он такой же хр уп к и й , к а к  и стекло. Но потом и этот 
новый материал был освоен, и его укладывали так ?ке быстро, 
к а к  и плитки.

К аж д ая, даже наиболее простая работа в условиях метро 
становилась сложной. Такое, казалось бы, простое дело, к а к  
асфальтирование платформ,, представляло значительные труд
ности. В арить асфальт под землей было нельзя, так к а к  это 
грозило пожаром. Мешал бы и дым. Поэтому асфальт варили 
наверху и уж е  в готовом виде доставляли вниз. Т а к  к а к  по 
пути он застывал, его уж е  на месте приходилось подогревать 
в электротермосах.

Н астилка такж е ослож нялась тем, что большого фронта не 
было. Всю ду ходили люди, переносили материалы. П риходи
лось уклад ку вести отдельными частями, а уж е  потом загл а
ж ивать ооразовавшиеся при смыкании готовых ку ско в ш вы ...

Отделочные работы подходили к  концу. Заканчивали об
лицовку, устанавливали арм атуру, навеш ивали двери, стекли
ли окна. Над всеми вестибюлями заж глись огромные огненные 
буквы . В н утр и  убирали леса, выносили остатки строительного 
мусора. Д евуш ки в комбинезонах, сменив молотки и лопатки 
на швабры и тр яп ки , протирали сверкающие стены, наводили 
олеск на полы. Э лектрики пробовали освещение, подвешивали 
последние абаж уры.

I  аоота ш ла лихорадочными темпами, ка ж д о м у хотелось 
скорее увидеть готовые станции, посмотреть, во что выльются 
проекты.

Наконец в первый раз вклю чили полный свет. Сквозь мато
вые стекла из множества скры ты х источников засияли тысячи 
ламп. Разноцветный мрамор, переливаясь, засверкал в и х я р 
ком свете. Л егким и и воздушными стали своды, еще ярче и на
рядней показалась вся отделка. Тринадцать подземных стан
ций-дворцов, семнадцать вестибюлей были готовы.



Л . А. о с т г о в с к и й
Замости гель главного 
инясенера - механика 

Метро строя

Ж И В А Я  Л Е С Т Н И Ц А

етом 1932 года, когда было окончательнореш е, о  ̂
что в центре города метрополитен n P °“ «eT 
значительной глубине, возник вопрос о тоы, і<ак 
подымать пассаж иров с подземных станции ш
высоту 10— 30 метров.

О простых лестницах и разговоров не было. 
В  усл о виях метрополитена с его колоссальной 

п н опѵскной способностью они выглядели бы смешно
тг Он таш ке не удовлетворял проектировщиков. Дви

t o  ноерывнсто Он захлебнулся бы в огромных людских 
жение его прерывисто, ^  ^  Кроме ТОго лифтов приш -
потоках, с ір  • очень много, а это увеличивало бы объем работ.
Ш к о н е ц  лифт не избавлял от необходимости строить (на случаи

п Г й  иЛт простые пешеходные л е с т н и ц ы -с н о в а  л и ш няя
порчи лифт ) Р анствв) и без того ограниченного в ус-
трата денег, с помещения. Известен был, правда, скорее
п о н а сл ы ш к е  третий вид механического подъемника. Самодви-
Г у щ а я с я  л е с т н и ц а -э с к а л а т о р . Теперь уж е  пет нуж ды  объяс-

оог.



нять москвичам преимущества эскалатора. Он говорит сам за 
себя. Д вшкение его непрерывно. Интервалов между подъемом 
и спуском  отдельных гр уп п  пассажиров нет совершенно. К а ж 
дую долю секунды освобождается новая ступенька, готовая при 
нять двух человек. Лестница движется плавно и мерно ка к 
река. ’

Эскалатор привлекал к  себе строителей еще одним преимущ е
ством. ^Он не требовал сооружения запасны х пешеходных лест
ниц, ибо он сам по себе —  лестница. Это значительно сокращало 
объем строительных работ.

П ри всех своих достоинствах эскалатор имел в глазах строи
телей метрополитена один серьезный недостаток: никто не знал, 
к а к  его нуж но строить. Эскалатор —  сравнительно новая машина 
даже для таки х ст’ран, к а к  Германия, где его начинают применять 
только с 1925 года.

Что было известно на этот счет руководству и конструкторам 
Метростроя?

Идея эскалатора и его производительность. Вот и все! Не 
было хотя бы даже «умозрительного» знакомства с этой любо
пытной машиной.

В  один из ж ар ки х летних вечеров началась в Москве спеш 
ная работа по составлению эскизного проекта самодвижущейся 
лестницы. В скором времени конструкторы  имели удовольствие 
прочесть стиш ки в одной из новых детских кни ж ек:

Нам ходить по лестнице 
Н езачем  с тобой:
Л естница-чудесница 
Б еж и т  сама собой!

Стиш ки хорошие и дают в общем правильное представление 
об эскалаторе. Оставалось только пожалеть, что проектировка 
«лестницы-чудесницы» не может «бежать сама собой». Мате
риалов для суждения о конструкц ии эскалатора не было ни
ка ки х. В  течение нескольких дней проектировщ ики искали воз
можность правильно подойти к  загадке эскалатора. Т а к  час 
от часу, с небольшими перерывами для сна, они постепенно 
наметили общие контуры  конструкции.

Эскизный проект установок был утвержден.
Теперь следовало обзавестись подробной технической ли- 

тературой о новом виде подъемника. И тут нас постигла пол
ная неудача. Н и к а к и х кн и г и справочников на эту тему 
не было не только в Союзе, но и за границей. Иностранные 
фирмы берегли свои интересы и составляли проспекты в общих 
и по̂  сути дела бессодержательных вы раж ениях.

К  этому времени намечались переговоры с иностранными 
фирмами о договорах. Мы не хотели, да и права не имели уча-



ствовать в этих переговорах в качестве пассивной сто р о н ы и  [ не 
внимательно вы слуш ивать предложения иностранцев. Мы раз 
гадывали узел за узлом в конструкции эскалатора, составлял 
таблицу за таблицей и наконец с удовлетворением отметили, 
что перестали быть «простофилями» в области эскалаторострое-

НИЯВ  мае 1933 года в М оскву приехал технический директор не
мецкой фирмы « K a rl Flor». Он привез из Германии конкретные 
предложения и чертежи. Он был очень предупредителен и лю 
безен вкратце ознакомил с идеей конструкции, но особого ж е 
лания сделать более подробные сообщения не проявил. Пред
ставители М етростроядали ему понять, что против предложения 
фирмы ничего не имеют, но хотят ознакомиться с предложениями

И директор лондонского отделе
ния мировой "{ш рмы  «Otis». С этой фирмой переговоры велись 
и р а н ь ш е  но очень сдержанно. Тогда «варяги» сами приехали 
к  нам чтобы «володеть» нами в области эскалаторостроения. 
Представитель «Otis» дал кое-какие сведения о конструкции, 
но заявил, что более откровенным быть не хочет, так к а к  она 
сается происков со стороны ко нкур ир ую щ их фирм. У ж е  в эти. 
предварительных разговорах представитель «Otis» почувство
вал, что большой надежды на получение заказа от Метростроя

ИеТ'Однако это не помешало ему обратиться к  председателю. 
Моссовета Н . А . Б ул га н и н у с таким обращением:

—  В аш и  специалисты —  способный народ. Но эскалаторы 
чрезвычайно сложное дело, им с этим делом не снравитьо я. 
Паже мы с наш им тридцатилетним опытом, не возьмемся выпол 
?и ть  заказ в такие сроки. Я  к а к  друг Советского союза обязан 
вас предупредить, что сроки п уска метро могут быть сорваны. 

H i  это обращение мы ответили по-своему.
В  (Ьеврале 1934 года Метрострой заклю чил договоры с ле- 

Г ™  заводом «К расны й металлист» на изготовление 
І^ э с к а л а т о р о в  и с московским заводом «Подъемных сооруже
ний» на изготовление 6 эскалаторов.

Д ругими словами, мы решили обойтись без помощи ино-

СТРД л я В дальнейшего рассказа предоставим слово непосред-

управляю щ ий трестом Союзстальмост, тов. К . 1 р о н д .

«К  выполнению нового, чрезвычайно сложного за
каза Союзстальмост Н арком тяж пром а приступил окры
ленный удачным сооружением первого советского щита



для тоннельной проходки. Щ ит был сооружен несмотря 
на советы «пугливых» людей отказаться от техниче
ской авантюры и купи ть маш ину за границей. Мы 
были настолько дерзкими, что даже внесли в ко нстр ук
цию щита ряд изменений, хотя нам и пророчили ава
рии в случае образования подземных газов. Спущ енный 
в тоннель щит показал себя прекрасно. По оконча
нии проходки участка площадь Свердлова— площадь 
Д зержинского советский щит даже оказался менее изно
шенным, чем английский.

Теперь мы взялись за эскалаторы. Заграничные фир
мы за полное оборудование первой очереди метро этим 
видом подъемников требовали около четырех миллионов 
рублей золотом. Кроме того солидные и обстоятельные 
иностранцы назначали такие длительные сроки выпол
нения заказа, что мы постарались к а к  можно скорей 
с ними распрощаться.

Мы конструировали эскалаторы сами. Сонмище тайн 
окруж ало нас в начале работы. Не было точных анализов 
для определения качества материалов. Не было данных 
для подсчета нагрузки маш ины, работающей непрерывно 
в течение суток. Мы прош ли ответственный период и ск а
ний. Провели экспертизы с лучш им и специалистами 
Москвы и Ленинграда. Целый ряд работ приш лось бес
пощадно забраковать.

Участникам и нашей работы стали десятки заводов. 
Координировать и х разрозненные усилия, сообщить 
всему коллективу заводов какой-то общий ритм работы, 
притти без всяки х опозданий и перебоев к  тому дню, 
когда нога первого пассаж ира ступит на действующий 
эскалатор, — это было делом нелегким.

Ведущими заводами в нашей индустриальной ко 
лонне были назначены: «К расны й металлист» Союзсталь- 
моста в Ленинграде и завод «Подъемных сооружений» Со- 
юзстальмоста в Москве. В  самом тресте было создано 
специальное эскалаторное бюро.

«Диспетчерская заводов!» —  прозвали мы это бюро. 
Проектировать маш ины конструкторы  начали в фев
рале-марте 1934 года, а в первых числах января 1935 года 
Ленинград отгрузил больше двухсот вагонов с деталями 
для монтажа. В агоны  двигались к  московской подземке 
не только с заводских дворов «Красного металлиста» 
и завода «Подъемных сооружений». Вагоны  двигались с 
Путиловского, И ж орского, «Электросилы», с завода им. 
Свердлова и др. Осваивались совершенно неизвестные до 
тех пор механизмы —  например слож нейш ий редуктор,



изменяющий число оборотов мотора в соответствии с «за
просами» эскалатора. Н у ж н о  было найти и термически 
обработать материал для цепей и других движ ущ ихся 
частей маш ины. К онструкторы , инженеры и рабочие 
заботились о том, чтобы движущ иеся лестницы были 
совершенно безопасны в движении и не требовали ча-
стых ремонтов.

Н аступ и л  период монтаж ных работ. Иностранные 
специалисты пророчили, что монтаж займет Минимум 
четыре месяца. Н ам  приш лось только усм ехнуться 
в ответ. Н аш и  специалисты и рабочие более скромный 
народ. До пробного п уска подземки оставалось дней 
двадцать пять. Н а всех станциях монтаж ники, к а к  те
перь говорят, улож ились в этот срок. Они работали 
буквально на плечах у строителей, ибо доделка тоннелей 
и станций еще продолжалась. Н а ины х станциях мон
таж  занял всего восемнадцать дней. Стояли 35-градус
ные морозы. Н а площадки были поданы двести вагонов 
с деталями эскалаторов. Через лю ки эти детали спу
скались под землю, где кипела своя работа, —  вавилон
ское столпотворение квалиф икаций, профессий, бриіад, 
материалов.

В  назначенный срок эскалаторы приш ли в движение. 
Лестницы «плыли» вверх и вниз бесшумно и плавно. 
Они обладали великолепной мощью и выносливостью 
и вызывали всеобщее одобрение».

Следующее слово —  директору ленинградского завода « К р а с
ный металлист» тов. Р а л о п о р т у :

«Н аш  завод взял на себя изготовление и монтаж 
18 эскалаторов для станций «Красноворотская», « К и 
ровская» и «Д зержинская». В  феврале 1934 года мы 
заклю чили договор с Метростроем.

Эскалатор был для нашего производства совершенно 
неизвестной машиной. Л итературы о нем достать не 
удалось. Тогда мы попросили разрешения куп и ть черте
ж и  у  иностранцев. Обратились к  фирме « K a rl Л ог».
Она ответила:

—  П ож алуйста! П ятьсот тысяч марок!
Мы, что называется, рукам и замахали.
Что делать? М етрострой исходатайствовал 200 тысяч 

рублей золотом для п о куп ки  за границей пробного 
эскалатора, для того чтобы заводы хотя бы видели перед 
собой образец и могли его «потрогать руками».

Однако заводам стало ж алко и этих 200 тысяч из



кармана Советского государства. Они отказались от 
п о куп ки  чертежей и опытного образца, но взамен попро
сили приобрести кое-какое оборудование, скажем, для 
нарезки червячны х передач. Метрострой согласился.

Кончилось тем, что мы и от оборудования отказались.
К а к  были раньше простым метизным заводом, так 

и остались, но за работу принялись. П рошлое довлело 
над нами. І Іи  опыта в новой области работы, ни техни
ческих традиций, ни приличного оборудования, ни и н 
струментального хозяйства. Машиностроительным за
водом мы стали недавно.

С разу с февраля и начали проектировать.
Несколько иностранны х проспектов, десяток сним

ков, рассказы  людей, повидавш их эскалаторы за гр а
ницей,— вот все наше техническое «первоначальное на
копление». Целый ряд деталей нам приш лось самим изоб
ретать.

А  эскалаторы предстояло соорудить очень солидные, 
самые крупны е в мире. Высота и х по вертикали составля
ла от 22 до 30 метров. По наклону это составляет 44 — 60 
метров. М ашина страшно громоздкая. Вес ее— 100— 130 
тонн. Состоит она вся из самостоятельных узлов. Со
брать ее в заводских услови ях оказалось просто невоз
можным —  не было специального стэнда для такой м а
ш ины. Самый ответственный узел эскалатора —  редук
тор мощностью в 140 лош адиных сил. Червячные редук
торы такой мощности у  нас никогда не изготовлялись 
Размещение заказов на редукторы даже на кр уп н ей 
ш их заводах производилось с большим трудом.

Естественно, что ответственность на проектировщ и
ков легла очень серьезная. В ся к а я  ошибка в расчете 
даже маленькой детали могла наруш ить взаимодействие 
всех узлов. Страшнее всего, что обнаруж ить этот просчет 
в заводских условиях мы не смогли бы, ибо монтаж 
эскалаторов производился уя^е в Москве, на самых стан
ц иях метрополитена.

Следовательно точность должна быть скрупулезная, 
аптекарская. Там, на московских площ адях, поздно 
будет переделывать м аш ину, поздно будет спраш ивать 
с проектировщ ика за его просчеты.

Успеш ное сооружение невиданных машин весь за
водский коллектив считал делом чести. Значение метро
строевского заказа понимал каж ды й из нас. Е го  под
черкнул народный комиссар тяж елой промышленности 
тов. Орджоникидзе, издавш ий специальный приказ, 
в котором обязывал ряд заводов безоговорочно выпол-







нять отдельные работы по эскалатору, порученные
«Красны м  металлистом».

В  одном Ленинграде отдельные части эскалатора 
изготовляли по наш им чертежам следующие заводы: 
Кировский, «Большевик», им. Свердлова, им. Сталина, 
«Электросила», «Р усский дизель», «Пневматика», им. 
К ар л а М аркса, «Северная верфь», «Промтехника», де
ревообделочная фабрика им. Х ал тур и н а и др.

В Москве наш и заказы выполняли завод Стальмоста 
в Перове, деревообделочная Красносельская фабрика, 
заводы им. Буденного и «Красны й блок».

Вероятно нынешнему пассаж ир у метрополитена 
странно думать, что в сооружении такого изящного и 
гармонического инструмента, к а к  эскалатор, участво
вали не один, не два завода, а целый коллектив заводов 
и фабрик, не один город, а два столичных города
Москва и Ленинград.

Но с каки м  трудом далась нам настройка этого заме
чательного инструмента!

Завод индивидуального машиностроения «Красный 
металлист» не был подготовлен к  особому технологи
ческому режиму работы над эскалатором. В  процессе 
производства инженерам приходилось конструктивно из
менять отдельные механизмы, а времени было в обрез. 
Н а «обмозговывание» первых машин нам достался даже 
меньший срок, чем впоследствии для производства уж е
освоенных эскалаторов.

Мы имели дело с новыми для нас материалами.
качественная сталь, качественное дерево, большой точно
сти тяговая цепь с разрывной нагрузкой в 80— Уи тонн. 
В сплы вало множество вопросов, на которые тогда никто 
не мог дать нам ответа. Самим приходилось вы кручи
ваться. я 0 г

Д ля первых девяти эскалаторов было сделано
километра хромоникелевых цепей специальной ко н стр ук
ции и особой точности. Бы ло изготовлено около трех 
ты сяч взаимозаменяемых ступеней. К аж д ая из ни х пред
ставляет собой ж елезный каркас, оснащенный дубом 
и семнадцатью буковыми планочкам и в виде гребенки.

Неподвижная площадка, на которую  «вплывает» 
пассаж ир с движущ егося эскалатора, такж е напоми
нает гребенку. В  пазы ее проходят боковые планочки 
надвигающейся ступени. П азы  этих гребенок сделаны 
так, что в них не сможет застрять даже самый тонень
ки й  ка б л ук женской обуви.

Эти ступени задали нам больше всего хлопот. Цехо



вые работники придумали несколько десятков при спо
соблений, позволивш их расставлять и приверты вать 
планочки на ступенях с той аптекарской точностью, 
к а к а я  характерна для всего сооружения.

Наблюдая «музыку» эскалатора, пассаж ир порой 
допускает одну ош ибку. Е м у  каж ется, что в начале 
лестницы ступени возникают, к а к  бы р асправляясь из 
горизонтальной плоскости, а в конце ее снова склады 
ваются, к а к  это можно наблюдать в раздвигающемся 
и складывающемся мехе гармош ки. Н а самом деле сту
пени эскалатора не складываются, а в продолжение всего 
путеш ествия сохраняю т свою форму. И ллю зия склады 
вания получается оттого, что нижние ступени при пере
ходе к  горизонтальной плоскости постепенно подни
маются к  верхним, так что в результате и х верхние 
плоскости сливаю тся и образуют ровную , слитную  п о 
верхность.

Е сл и  пассаж ир спустится под эскалатор, он увидит, 
что ступени действительно не складываются. Обратный 
путь в нижней части движущ ейся лестницы они со
вершают в том же виде, к а к  и наверху.

Координация движений каж дой ступени, постепен
ное и х слияние в горизонтальные площ адки (верхние 
и нижние) осущ ествляются при помощи особых сталь
ны х «направляющих».

Это очень слож ная «музыка». К аж д ая ступень опира
ется на четыре ролика из бакелитовой массы (бакелит 
позволил нам сделать эскалатор бесшумным). Этими 
роликами ступень катится по «направляющим», про
филь которых в верхней и ниж ней части лестницы сде
лан с таким  расчетом, что верхние плоскости ступе
ней стремятся к  одному уровню и наконец образуют 
горизонтальную  площ адку.

П ассаж ир с удивлением замечает, что ступень под 
его ногами к а к  бы растворилась. Он спокойно делает 
ш аг и переходит с плывущ ей площадки на неподвижную 
«твердь» верхнего или нижнего вестибюля станции.

Весь путь из подземелья в солнечный мир занимает 
у  него благодаря «лестнице-чудеснице» секунды.

С трудом удалось заводу обеспечить для пассаж ира 
эту возможность. Преимущества нашего строя заклю 
чаются в том, что в трудных сл учаях на помощь нашим 
заводам спеш или такие люди, к а к  Л азарь Моисеевич 
Каганович, товарищи Х р ущ ев и Б ул гани н, работники 
Ленинградского комитета товарищи Чудов и У гаро в, 
руководитель промышленного отдела обкома тов. Буден-



ный, инструкторы Шлефтер и Плисс. Деятельность ин- . 
дустриального предприятия заклю чается не только 
в организации машин, но и в организации людей, и вот 
здесь поддержка наш их партийных руководителей сы
грала решающую роль. С головой ушел в наш у работу 
такж е секретарь Васильеостровского комитета тов. 
Волцит.

П равда, на заводе им приш лось иметь дело с пре
восходным коллективом. Это были наши молодые инж е
неры и техники во главе с техническим руководителем 
завода тов. М ирер. Это были конструкторы Лямшин, 
Б улахов , Болотин, начальник производства Доброхотов, 
начальник оборудования Петерсон, начальники цехов 
Ж данов, Коренков, Ш пигель, П илевский, механик мон
таж а Ш остак. Это были мастера Саварин, Алексей 
Дмитриев, бригадиры Васильев, Дмитриев, Ш андалов 
и сотни рабочих-ударников.

Я не могу рассказать о блестящей работе всего кол
лектива над эскалаторами, ибо в таком случае книга 
превратится в сплошную доску почета. П усть такой 
доской почета людям будет действующий под землей
Москвы эскалатор.

О рганизация монтажных работ началась с ноября 
1934 года. Это еще не был монтаж в действительном зна
чении этого слова. Сначала нам нужно было, как  по 
нотам, расписать всю предстоявшую работу в подземке. 
Мы предугадывали тысячи мелочей и затруднений, ожи
дающих нас впереди. Каждому монтажнику мы вручили 
педантично составленную инструкцию, предусматривав
шую каяедый его інаг, каж дое движение.

Ведь мы собирали на станциях метрополитена ма
шины, которые не были испытаны даже в условиях за 
вода. Они состояли из отдельных узлов, не прошедших 
контрольную  сборку на стэнде, ибо>не было у  нас такого 
стэнда. И вот такой «разноплеменный» коллектив дета
лей, ступеней, роликов, цепей, редукторов и моторов 
должен был слиться воедино и сразу начать жить, 
работать. Ж ить и работать в виде действующих эс
калаторов.

Московский комитет предупредил нас, что лест
ницы должны гтритти в движение к  окончанию Всесоюз
ного съезда советов — к  6 февраля 1935 года.

До этого срока оставалось ровно двадцать дней.
В злейшие январские морозы мы начали спускать 

в наклонные хода тяж елы е, слоноподобные узлы  наших 
машин. Д аж е для того, чтобы внести в дом рояль , нужны



опытные люди. Мы же трудились, не имея специального 
опыта, сноровки, квалификации.

Что мы сделали, чтобы не породить сутолоку машин, 
страшную д ля нас и для продолжавш их работу строи
телей? Еще на складах мы сортировали детали, маркиро
вали их, проверяли очередность отправки на площ адку.

J По часам расписали последовательный спуск механиз
мов в специальные проемы, оставленные в перекры
тиях верхнего вестибюля. Д ириж ировали всем техно
логическим процессом, начиная от установки машин на 
фундаменты и кончая креплением и выверкой узлов.

Шестьсот человек работали днем и ночыо в течение 
двадцати дней.

И утром 6 февраля на движущ иеся эскалаторы сту
пили первые наши гости — делегаты Всесоюзного съезда.

Эскалатор ж ил, двигался. Беззвучно стремил он 
вверх и вниз подвижную клавиатуру ступеней.

Мы стояли в стороне прислуш иваясь. Н и скрея^ета, 
ни дребезж ания, ни л язга . Тишина. Эта тишина безу
пречно действующих машин казалась нам лучшей 
в мире музыкой».

Д альш е рассказывает начальник бюро эскалаторов москов
ского завода «Подъемных сооружений» тов. В. П р о з о р о в :

«Заказ на шесть эскалаторов для станции «Охотно- 
рядская» мы получили в октябре 1933 года.

Х отя мы знали, что первый в мире эскалатор был пред
ставлен на Всемирной париж ской выставке в 1900 году, 
все я?е большого удовлетворения от этого не испыты
вали, ибо нам-то приходилось начинать всю работу 
сначала. Владелец иностранного патента — существо 
скрытное и несообщительное.

Развернулись рулоны чертежной бумаги, заскри
пели рейсфедеры. Эскалаторное бюро приступило к  ра
боте. За  проект принялись старший конструктор ин
женер Корнеев, механик-практик М азуров, конструктор- 
электрик А. Ж данов, молодые конструкторы Колосов, 
Горькова, У льяш енков, Тупицына, Устинов, Антонов, 
Зимнов.

Тов. М айзель размещ ал заказы  на спецсталь, цепи, 
поручни, бакелитовые ролики — ему приходилось коор
динировать действия большого коллектива заводов-по- 
ставщ иков. Завод «Ракомза» в Москве изготовлял цепи 
для ступеней и приводные ремни «дуплекс». Завод «К ар
болит» в Орехове делал бакелитовые ролики с графи
товыми втулками — эти материалы обеспечивали отно-







сительную легкость сооружения, бесшумность движе
ния, малую потребность в смазке. Завод «Промтехника» 
в Л енинграде готовил резино-полотняные поручни те 
самые что вызывают удивление пассажиров одновремен
ным с лестницей скольжением. П ерила эскалатора стоят 
на месте, а движется только черная лента поручней. К ак 
не удивитьсяі О льховская мебельная фабрика в Москве 
отделывала полированные балюстрады из ореховой фа
неры — в этом наряде московские эскалаторы выглядят 
франтами по сравнению с лучшими иностранными. Х арь
ковский электро-машиностроительный завод изготовлял 
пусковые электромагнитные панели для двухскорост
ных моторов. М осковский завод «Динамо» дал нам элек
тромагниты для аварийных тормозов.

Эскалатор сооружен дружным сотрудничеством 
с  нами этих заводов-помощников.

Неизвестности нас подстерегали буквально на к а 
ж дом чертежном листе. Червячный редуктор, искусст
венное охлаждение, поворотные стенки, прямые и кривые 
направляю щ ие, цепи, поручни, бакелитовые ролики, 
см азки  цепей, роликов, ступеней — все это вначале к а за 
лось  китайской грамотой. Трудность проникновения 
в сокровенную сущность конструкции усугублялась 
спеш кой — мы волновались, торопили друг друга, но 
никогда никто не выразил сомнения в успешном изго
товлении машин. Мы берегли достоинство завода.

Над изголовьем рождаю щ ихся эскалаторов гремели 
ожесточенные споры. Мы осмелились призвать себе на 
помощь такого быстрого исполнителя, как  электро
сварка. Многие сочли это кощунством. А мы уж е свари
вали ступени, поворотные стенки, кривые и прямые 
направляю щ ие. Когда дошло дело до направляю щ их, 
поднялся страшный шум. Инженеры треста и работники 
М етростроя заклинали нас отказаться от сварки и пе
рейти на литье.

— Сварка погубит вас! — кричали нам со всех сто
рон — Все придется переделывать, начинать сначала. 
Образумьтесь, не теряйте попусту времени!

Мы притворились, что не слышим, и сварили части, 
предварительно обработанные так , что по окончании 
•сварки детали не нуждались в обработке на станках. 
Вместо того чтобы потерять время, мы его сэкономили. 
Когда дело было уж е сделано, вопли смолкли. Б л аго 
даря смелости и упорству своих людей завод вышел из 
ответственной технической полемики победителем.

При всей своей «неграмотности» в области эскала-



торостроения завод «Подъемных сооружений» сумел 
стать новатором. Наш опыт в заграничной практике до 
тех пор не имел прецедентов.

Мы не хотели притти на монтаж слепыми. Нам хоте
лось изучить еще на заводе характер , повадку и поведе
ние каждой детали эскалатора. Мы устраивали им пыткѵ 
с пристрастием. Д ля этого устраивались «дыбы» для 
каж дой испытуемой части.

— П ризнавайся, — твердили ей технические судьи, — 
нет ли у тебя каких-нибудь грешков? С каж и, будешь ля 
вести себя образцово там, под землей? Не опозоришь ли 
нас аварией?..'

Д ля испытания бакелитовых роликов с графитовыми 
втулками был сконструирован специальный станок. Так 
проверили, сколько смазки требуют ролики, какое им 
нужно смазочное устройство, какой  режим работы. Т ак 
ж е мы «пытали» поручни, сварную ступеньку, червяч
ный редуктор с вентилятором на конце вала червяка.

Каждый эскалатор станции «Охотнорядская» имеет 
по 134 ступени. К  верхней доске ступени привернуто 
27 буковых планок. К аж дая ступень имеет четыре оси, 
на которых вращ аю тся четйре бакелитовых ролика. Все 
134 ступени через длинные оси связаны двумя тяговыми 
цепями и движутся по направляю щим. Эти направляю 
щие и создают своеобразный рисунок движения эскала
тора, то выдвигающего, то скрадывающего свои ступени.

Н аверху и внизу, в том месте, где пассажиры ступают 
на движущ ую ся часть лестницы, находятся стальные 
площадки. Они похожи на гребни. Между зубьев гребня 
проходят 27 буковых планочек каж дой ступени.

Теперь заберемся на верхнюю часть эскалатора и по
смотрим вниз. Мы увидим как  бы маленькие струи, низ
вергающиеся вниз, — это планки. Н а протяж ении всех 
134 ступеней они должны сливаться в прямую  линию, 
без малейшего отклонения хотя бы на миллиметр, иначе 
они не пройдут между зубьев гребня, это повлечет за 
собой поломку планок и выход эскалатора из строя.

Все это путешествие по эскалатору мы совершили 
с читателем, чтобы он понял атмосферу точности, в ко
торой рож дался эскалатор. К аж ды й из работников за 
вода знал, что эскалаторы стоят у  входа под землю, они 
осуществляют связь подземной станции с улицей. Если 
остановится лестница, станция в какой-то мере будет 
парализована, и вина заслуженно падет на наш у го
лову.

В конце июня 1934 года наш проект и проект «Красно-



М онт ам  эск а л а т о р а  на ст анции «и хот ны и  р я о »

го подъемника» были одобрены экспертизой, в которой 
приняли участие профессоры и видные инженеры.

Все ж е завод хотел еще на своей площ адке удостове
риться в живучести своей машины. Через три месяца 
со дня утверждения проектов, 8 октября 1934 года, на 
двор завода собрались представители Московского ко 
митета, М оссовета, Наркомтяжпрома, Метростроя и дру-
гих организаций.

Н а специально сооруженном стэнде стоял первый р а
ботающий эскалатор. К ак  приятно было удостовериться 
В том что перенесенная с чертежей в ж изнь, еще недавно 
окруж енная тайнами, невиданная в нашей стране ма
шина движется, работает, вызывает одобрение всех соб
равшихся. Она спокойно несла людей на своей чешуй
чатой спине и бережно доставляла вверх и вниз.

На стэнде мы проверили механическую и электриче- 
скую части эскалатора, взаимодействие всех узлов, при
способления для безопасности движения пассажиров. 
Мы изучали сооружение не только при нормальной ско
рости в 0,5 метра в секунду, но увеличивали скорость
до метра в секунду.

Д ля чего это понадобилось? Станция «Охотноряд-



ская» собиралась работать иа двух скоростях. Нам 
нужно было проверить возможность и безопасность 
входа на движущ ую ся лестницу при скорости 1 метр 
в секунду. Завод подготовлял специальное оборудова
ние, которое позволило бы установить двухскоростной 
мотор без особых доделок электрической части.

Машина наш а оказалась трудолюбивой и старатель
ной. При ширине ступени в 1 метр (помещаются два чело
века) и скорости 0,5 метра в секунду эскалатор может 
пропустить до восьми тысяч человек в час. При удвоен
ной его скорости вверх и вниз пропутешествуют уж е 
шестнадцать тысяч человек.

Н аконец разрозненные части машин отправились на 
площадь Охотного ряда. 4 ян варя 1935 года начался, 
монтаж на южном вестибюле станции, а 19 ян в ар я— 
на северном. День и ночь проводили под землей монтаж
ники М азуров, Вильман, Медынцев, Кузнецов, И. Во
ронин, С. Воронин, Евстафьев, Гейнц, У лякин, элект
рики Ж данов, Свирин, Волнотепов, Я ковлев, директор 
завода тов. Алексеев и автор этих строк. Т ут же нахо
дился старш ий конструктор инженер Корнеев.

Строители станции, прошедшие огонь, воду и медные 
трубы в подземном мире Москвы, с удивлением посматри
вали на странное сооружение. К огда включили мотор 
и лестницы поползли, к ак  ящ ерицы, «охам» и «ахам» не 
было конца. Эскалаторы работали безотказно.

П риш ла пора уходить с площ адки. Нам стало чуть, 
даж е грустно. Мы расставались с увлекательнейш ей 
страницей в жизни завода».

Главу об эскалаторах мы заверш аем рассказом ди
ректора К расносельской мебельной фабрики тов. К  у  д р я- 
н.і о в а:

«Самодвижуіциеся лестницы стоят в самой парадной 
части подземной станции. Строители московского метро
политена, превращ авш ие подземелья в дворцы, стреми
лись сделать эскалаторы не только удобным средством 
сообщения, но и декоративной деталью в архитектуре 
метро. Спускаясь по механической реке, пассаж ир под
земной железной дороги уж е здесь должен почувствовать 
величие и солнечность «нижней» Москвы.

К расносельская мебельная фабрика взялась изго
товить и смонтировать балюстрады для трех станций 
метро — «Красиоворотской», «Кировской» и «Д зерж ин
ской». Срок нам дали три месяца.

Рабочих наших охватило воодушевление. Мы испы-



тывали высокое удовлетворение при мысли о том, что 
усилия наш и будут сопряжены с работой замечательного 
коллектива проходчиков, бетонщиков, тоннельщиков 
Метростроя.

Однако как  ни велика роль воодушевления, с н т  
одним мы далеко не уш ли бы. А к  началу раооты над 
балю страдами на фабрике нашлось только 33 столяра 
шестого разряда и очень мало полировщиков.

Прежде чем приступить к  работе, люди наши начали 
учиться. У чителями стали старые кадровые меоельщики.
К  изучению полировочного дела фабрика привлекла

ЖеНВыпсшнять зак аз  мы начали по существу только 
с ноября. Готовых чертежей фабрика не получила. Весь 
октябрь уш ел на проектирование. Проект изменялся. Но 
требованию М етростроя деревянный каркас балюстрад 
зам енялся металлическим. 1 ноября проект был утвер-

* Де'гогда ж е представители Метростроя осмотрели об
разец головного участка балюстрад. В полированном 
орехе отраж ались лица заказчиков. Мы посматривали на 
них со стороны. Мы видели, что люди довольны. Деталь 
балюстрады была красива и чрезвычайно прочна.

Мы знали, что мебель, поставлявш аяся до револю 
ции в княж еские дворцы, не отделывалась так тщательно,
как  эта балюстрада.

Вся деревянная одеяеда эскалатора состоит 
гих групп и д е т а л е й -п р я м ы е  участки и кривые, за- 
круглеш ш , поручни и т. д. Н а словах нельзя объяснить 
всю сложность и кропотливость изготовления и отделки 
этих частей. Здесь употребляю тся разные сорта дерева, 
орех, дуб, сосна, ольховые шпоны. Если внимательный 
ценитель присмотрится к  рисунку волокна в разных 
частях балюстрады, он увидит, как  мы играли этим 
рисунком, размещ ая его по-разному у боковых щитов, 
средних и крайних верхних. Но ведь давно известно, что 
на определенном уровне столярное дело становится 
высоким и тонким искусством.

Поле для обнаружения своего искусства наши ма
стера имели большое. Общая длина балюстрад для трех
станций — 720 метров.

К  нам прибывали поевда с разными сортами дерева. 
Дѵб мы получили из Ленинградского порта. Ореховую 
ножевую фанеру прислал Тифлис. Шпон ольховый ехал 
из Бобруйского комбината. Последний основательно 
подвел нас: прислал шпон поздно, да к  тому ж е сырым.



Монтаж балюстрад начался с опозданием на 22 дня. 
Шахты еще не были готовы к нашему приходу. Поэтому 
вместо четырнадцати дней монтан? продолж ался всего 
девять. Уместить колоссальный труд в эти короткие 
девять дней нам удалось благодаря энергичной помощи 
со стороны тов. Х рущ ева. Нам и теперь непонятно, как  
он успевал бывать сразу на трех станциях. Впрочем 
удивление наше разделяю т вероятно все квалиф икации, 
все профессии и участки Метростроя.

П редполагалось, что мы приступим к  монтажу, когда 
будут закончены все строительные работы. К уда там! 
Столяры и монтажники работали одновременно со строи
телями, металлистами, путейцами. Только мебельщик 
способен понять, какие муки мы испытывали, стараясь 
уберечь хрупкую , к а к  скрипка, полированную балю
страду. Блестящ ие щиты приходилось таскать по одной 
штуке, да и то предварительно укутав их в одеяло. 
К расавица-балю страда двигалась к  месту установки 
сквозь строй ш тукатуров, которые могли испортить ее 
одним движением своей лопатки.

Установка механической части эскалаторов еще не 
была закончена. Н есколько раз нас принуждали сни
мать уж е укрепленные щиты балюстрады, чтобы дать 
возможность механикам и электрикам исправить не
точности монтажа.

Рабочие наши и специалисты все девять суток про
сидели под землей. Многие работали бессменно.

Н а фабрике в это время су тк и . напролет дежурил 
диспетчерский аппарат. Он сводил в стройную систему 
весь процесс монтажа. Диспетчеры следили за отправ
кой на площ адку материалов, за движением рабочей 
силы и заготовкой инструмента. Главный инженер за 
вода Мурашев поспевал буквально всюду. К азалось, 
ему даж е не нужен был телефон. Он передвигался бы
стрее, чем происходило соединение телефонных номеров.

К огда эскалаторы устремили свой плавный бег вверх 
и вниз, мы первое время смотрели только на свою ба
люстраду.

Но она блестела так безукоризненно, что мы уви
дели отраженную в ней станцию, и мрамор, и подхо
дившие к  платформе поезда».



Г. И. ВАСИЛЬЕВ
Н а ч а л ь н и к  о тд ел а  п о д в и ж 
ного с о с т а в а  эл ек тр о т я ги .

ПОДВИЖНОЙ СОСТАВ МЕТРО

ногие не любили нас — работников отдела под
вижного состава электротяги Метростроя. Мы 
были придирчивы. Придирчивость была нашей 
обязанностью. Мы отвечали не за тоннель, 
не за  путь под землей, не за станции. Мы
отвечали за то, для чего все это выстроено
за вагон, за поезд метро. Движение было 

нашей идеей. Многим казалось, что это — навязчивая идея. 
А дело было в том, что самое положение наше вынуждало видеть 
далеко вперед, гораздо дальш е строителей тоннеля, хотя их 
трѵд исполинский, героический, не мог не вызывать восхи
щения. Мы обязаны были представить себе действующий метро
политен. И знали, что если вагон будет работать плохо, если он 
остановится в пути или представит трудности для управления, 
то это сведет на-нет прекрасную  работу строителен. Ибо, как
бы ни был хорош тоннель, он существует для того, чтобы в нем
с величайшей точностью и быстротой сновали удооные, наряд
ные, безукоризненно исправные поезда.



Ни для кого не секрет, что в горячую пору строительства 
тоннеля о вагоне думали мало. Часто в разговорах со строите
лями метро или на «походных советах» мы говорили:

Дорогие товарищи, помните о той минуте, когда дан 
оудет сигнал начать движение. Давайте к а к  следует подгото
вимся к  этой минуте, ибо она венчает собой весь труд Метро
строя. П ассажир не увидит всех достоинств тоннеля и станций, 
если поезда будут ходить плохо, если вагоны будут неудобны. 
Давайте строить самый лучш ий в мире тоннель, но одновременно 
готовить самый лучш ий в мире вагон с хорошими мастерскими 
и депо для него. Потом будет поздно.

Иным казалось, что мы ворчим напрасно. Но мы, рискуя 
испортить себе отношения с заводами, исполнявшими наши 
заказы , продоляшли быть «неприятными», придирчивыми, к а 
залось, даже мелочными людьми. Но теперь, когда метро ж и
вет и в тоннеле мягко и плавно скользят поезд за поездом, — 
теперь мы лишний раз убеждаемся, что именно в том и состояло 
наше назначение: быть придирчивыми к  самим себе и к  другим, 
ко всему коллективу проектировщиков и заводов, строивших 
вагон. Неприятные стороны нашего характера сослужили хо
рошую службу.

Однако вернемся к  тому времени, когда не было ни поездов, 
ни тоннеля.

Отдел подвгокного состава электротяги Метростроя должен 
был совместно с промышленностью решить труднейшую тех
ническую задачу: в короткий срок разработать проект вагона 
метро и его чрезвычайно сложного механического, пневмати
ческого и электрического оборудования. Затем по чертежам 
сделать только отдельные пробные образцы оборудования, на
скоро испытать их и, не изготовляя пробного вагона, не испы
ты вая его в эксплоатационных условиях, прямо приступить 
к  массовому производству.

Задача очень рискованная. Опять-таки мы должны были 
видеть далеко вперед, чтобы предусмотреть все возмогнные не
приятности и каверзы , которые могут выявиться в период 
эксплоатации, если проектировщ ики, так сказать, умозритель
но не представят себе вагона в действии. Тогда будет поздно 
разводить руками и выраж ать сож аления. Д есятки миллио
нов рублей назад государству не вернешь. Выражением своего 
сож аления пассаж ира не успокоишь.

Строили, строили, а я  вия?у, что на трамвае-то мне 
удобнее, — скаж ет он и, повернувшись к нам спиной, уйдет.

С вагонами метро никто из инженеров хорошо знаком не 
был. Н аш а промышленность таких вагонов не строила. Посы
лать группу июкенеров и будущих эксплоатационников в Запад
ную Европу для изучения заграничного опыта было уж е поздно.
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Н адо было сделать то, что сделали когда-то первые иностран
ные проектировщики вагона для подземки: сесть за стол и спро
ектировать все заново. Т ак  и поступили конструкторы ВОВАТ, 
завода «Динамо» и других связанных с ними предприятий.

Н ельзя ли  просто скопировать какой-нибудь иностранный 
вагон со всеми его устройствами? Этот вопрос возникал есте^ 
ственно. Но стоило немножко подумать, чтобы дать на него 
отрицательный ответ. В каждом метрополитене подвижном 
состав л е н о  связан со специфическими особенностями тоннеля -  
габаритом профилем пути, предельным подъемом, минималь 
н ь м  ю ш с о м  закруглени я . Поставьте вагон на службу в дру
гой тоннель он окажется непригодным — так  неразрывно свя 
заны мельчайшие детали его конструкции с
Техника быстро шагает вперед, а вместе с нею и технология 
строительства вагонов. Отдельные механизмы за  границей 
патентованы, за копирование их нужно платить валюту

Нет, обращ аться на Запад мы не имели возможности. Н уж но
fW-лл только учесть его опыт.

Создавался новый, советский вагон. Все его заново спроекти- 
пованные устройства и механизмы нужно было разместить под 
кѵзовом и в  кабине машиниста, испытать их в отдельности и во 

a «„a™  ТІа так  разместить, чтобы эксплоатациоиникам 
Г п ^ Г б ы л о  о с м а т р и в а л и  з а м е ,,» »  любую деталь. Р азм е си ть  
I I  тесном подвагонном пространстве, полезная площ адь кото
р о т о  сокращ ена входящим под ватой на кривых третьим рель-

СОМкоііечно"для небольшого коллектива подвижного состава 
Конечно д б непосильной. Нам следовало вы-

М етростроя эта 3T̂ 4a^ T̂ aHaHeBar0H, договориться с проекти- 
работать осншшъ следить за выполнением заказов, вно-
ровщиками и заводами опВД согласовать механическую
сить свои замечав* 1 g в неприятной позиции
и электрическую часть -  словом, Оыть в не t

<<МеПТл Г то го  чтобы во всей величине представить себе грандиоз- 
Д ля toi паботы над созданием вагона, достаточно

х о т Г б ь Г б е т л о  ознакомиться со списком организаций и заводов, 
хотя бы ѵсилия для исполнения нашего заказа,
объединив о» К ирова п р0ектировал всю электриче
скую ч ість  за исключением световой арматуры, которую взял
с к у ю  часть за  ио в е  Т)>. Тот же завод «Динамо»

им.СК ирова сам ж е и изготовил значительную часть электро-

о б о р у д о в а н и Я а л ь н о е  в а г о н о-к о н с т р у  к т о р с к о е 
б Ю Г, о ВО ВА Т проектировало механическую часть вагона.

Работники И н с т и т у т а  р е к о н с т р у к ц и и  т я г и
во главе с инженером Гринштейном и при активном участии



известного И. К . М атросова проектировали воздушную часть 
тормоза. Работник Института Б . А. К орвацкий взял на себя 
конструирование автопоста, а другие сотрудники — авто
сцепки.

1 о р м о з н о й и Э л е к т р о м е х а н и ч е с к и й  за 
воды в Я рославле разделили между собой изготовление мотор- 
компрессоров.

М ы т и  щ и н с к  и й завод исполнил механическую часть 
вагона.

С о р м о в с к и й  завод помог ему в производстве тележ
ных рам и осей.

К о л о м е н с к и  й завод готовил автосцепки, редукторы, 
оси и  колеса.

Л у г а н с к и й  производил оси и бандажи.
М о с к о в с к и й  т о р м о з н о й  — тормозные приборы 

автостопа, дверные пневматические распределители, цилиндры.
Десять заводов и организаций! Это далеко неполны й список. 

М осковский метрополитен действительно выстроен усилиями 
всего Советского союза.

К огда пиш утся эти строки, половина заказа  на вагоны уже 
выполнена. Они хорошо показали  себя при испытании во время 
пробной эксплоатации метро. Сейчас продолжаю тся всякого 
рода скрупулезны е испытания тормозов, электроприборов, мо
торов. Снимаются диаграммы, характеризую щ ие работу обо
рудования и динамические особенности вагона. Машинисты 
приобретаю т навыки в управлении поездом и делают изредка 
«лыски»^ на бандаж ах, поругивая, понятно, тормоз. Парков- 
ские работники, пройдя краткие курсы  и не изучив достаточно 
всех деталей вагона, стараю тся поскорее изучить уход за  ними 
и не пропускаю т случая кольнуть нас, обнаружив кое-какие 
мелкие погрешности: 

р-r- Н едоглядели товарищи из отдела подвижного состава. 
Плохо ругались с заводами за качество оборудования.

Теперь уж е н а с  упрекаю т за недостаточную якобы свар
ливость в период создания вагона. Это неплохо. Это показывает, 
что первостепенная важность вагона осознана всеми.

М елочи начального периода эксплоатации, всякого рода 
заботы, связанны е с ней, некоторые «нюансы» в оценке нашей 
работы со стороны новых людей — все это заставило понемногу 
забыть, в какой  обстановке вагон рож дался, к ак  нам приходи
лось бороться за пего.

Вот закончен первый проект механической части вагона. 
Это происходит в начале 1933 года. Мы недовольны тем, как  
ВОВАТ оформил внешние линии вагона. Откровенно вы ска
зываем свое недовольство, хотя .в то время еще не научились 
гры зться цо-настоящему. ВОВАТ пренебрегает нашими поправ-



нами и продолжает разработку проекта. В мае на основе проекта 
сооруж ается макет кузова в натуральную  величину.

Посмотреть его приехали секретарь Московского комитета 
тов. Х рущ ев и П. П. Ротерт.

  П л о х о ,— говорит тов. Х рущ ев, — забраковать!
Проект забракован. Следовательно мы недаром были свар

ливы . Р искуя прослыть ворчунами и неприятными во всех от
нош ениях, решаем не стесняться во всех вопросах, связанных 
с добротностью будущего вагона для подземки.

М етропроект изготовляет множество эскизных проектов ва
гона. Выбран эскиз архитектора К равец. Отдел подвижного 
состава предлагает архитекторам свои услуги для разработкиіі 
предварительного проекта. П олагая вероятно, что вагон мало 
чем отличается от строительных объектов метро, архитектурный 
отдел отклоняет наше предложение.

Н у, не надо, так не надо! Через два месяца ВОВАТ начинает 
забрасывать начальника строительства письмами о том, что 
предварительный проект до сих пор не представлен, это может 
сорвать все сроки изготовления детальных рабочих чертежей. 
Павел Павлович Ротерт приказы вает нашему отделу вместе 
с архитектором И. Г. Тарановым в трехдиевный срок приго
товить проект. Итак мы недаром предлагали недавно свои 
услуги.

Три человека садятся за чертежные столы: архитектор, на
чальник отдела и конструктор А. Г. Бенина. День и ночь скри
п ят  рейсфедеры. По вечерам эту троицу навещает главны й ин
женер «Электротяги» К . С. Мышенков. Заходит II. II. °- 
терт. П роект сделан в срок. Последнее усилие приходится сде
лать тов. Бекиной. Не отходя от стола, она быстро и тщательно 
копирует проект на кальку . Может быть теперь, когда листаю 
Щие огнями вагоны весело бегут по тоннелю, ей приятно оу- 
дет вспомнить, что и ей, скромной конструкторш е, кое-чем 
обязаны люди, сидящие сейчас на кож аных подуш ках внутри 
вагона. Н а одном из производственных совещании я вправе 
был сказать, что тов. Пекина оказала большую услугу отделу 
и может быть причислена к  лучшим его работникам.

Т ак  мы отстояли свое мнение об оформлении кузова вагона. 
Конструкторы ВОВАТ принуждены были заново переделать 
все свои чертежи. В итоге потеряно семь лишних месяцев, сіато 
метро получил более удобный, не деревянный, а сплошь метал
лический кузов, а это очень важно в пожарном отношении. 

В техническом отношении вагон метро — это целый мир. 
Прежде чем каж ды й прибор стал ж ить и работать, кто-то 

его придумал и сконструировал. Кажды й прибор имеет свою
историю. _  Л,

Во т  двигатель. Сначала завод «Динамо» предлож ил Метро-



отрою свой несколько измененный двигатель, исполненный для 
Северных железных дорог. Энергично поддержанный фран
цузским инженером Ш арпантье наш отдел предлож ил спроек
тировать для метро специальный двигатель. Заведую щ ий тех
ническим отделом завода «Динамо» инженер Н. Ф. Перевоз- 
ский взялся за  эту работу. Мы согласовали с ним ряд техни
ческих подробностей, и вскоре проект был готов. Это был мотор 
ДМ П—150. Он вписывался в колесо 900 миллиметров и был 
на 0,5 тонны легче двигателя Северных железных дорог.

Прекрасно, но изготовлять новый двигатель приш лось не
легко. Вдруг одна за другой стали вылезать изо всех щелей 
погрешности и неполадки. То реверсировка не ладилась, то 
взаимозаменяемость в;еткодержателей, то коммутация.

А когда завод справился с этой увязкой  деталей, оказалось, 
что моторы утратили длительный ток.

Метрострой утверж дал, что причиной этого казуса было 
низкое качество лакировки и сборки якорного железа. Завод 
не соглаш ался и просто замучился, стараясь вернуть моторам 
мощность.

Н аконец решено было изготовить якорь под контролем 
приемки М етростроя. Тогда мотор дал проектную мощность.

Много мучений причинил своим создателям такой, казалось, 
«невеликий» прибор, как  предохранитель токоприемника. Н а
значение его — рвать излишнюю мощность. Прибор у завода 
не выходил. При сгорании плавкой (или плавящ ейся) вставки 
выбрасывало огромное пламя. Вагон совершенно не нуж дался 
в таких мелодраматических эффектах. Долго возились с прибо
ром, пока не натолкнулись на счастливую мысль — выполнить 
предохранитель в виде двух параллельно включенных плавки 
вставок. Одну — на всю силу тока, другую — на очень неболь
шой ток. П ервая сгорала, но без всякой вспышки. В торая сго
рала тотчас за ней, но тихонечко, совершенно бесшумно; ей 
выпадало на долю рвать ток очень маленький.

Простая вещь — дверь. Но и дверь в вагоне метро представ
ляет собой целое сооружение. Восемнадцать проектов двер
ного распределителя отверг Метрострой. Конструкторы уж е 
начали нервничать. Им казалось, что они доставляют свои про
екты заказчикам , как  Сизиф катал  свои камни на вершину горы, 
т. е. бесцельно. Вкатят с огромным трудом один камень, а он 
уж е назад валится, прямо на голову. И вот один из конструк
торов ВОВАТ набрел на счастливую мысль: ток в одном прово
де открывает правые двери, а в другом проводе — левые двери. 
А в обоих проводах он закрывает и правые и левые двери. 1 ак 
и выполнили распределитель. Работу его теперь может наблю
дать любой пассаж ир метро, когда на его глазах  все двери по
езда вдруг начинают двигаться.
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Однако наладить это движение удалосіЛне сразу. Первые 
двери «стреляли», работали не синхронно, одна половина дви
галась, другая ленилась. Внимательным, последовательным, 
настойчивым изменением то одной, то другой детали удалось 
настроить согласный хор дверей в поезде.

Иван Константинович Матросов дал для метро тормозной 
распределитель своей конструкции, более удачной, чем Вестин- 
гаѵза Но так как  в случае экстренного торможения прибор 
запазды вал на 1 - 2  секунды, то Иван Константинович целых 
полгода занимался осторожным устранением этих двух секунд 
и наконец предъявил на испытание прекрасную  конструкцию , 
во всех отношениях превосходившую модель В естингауза.

Огромный коллектив инженеров и техников принимал уча
стие в сотворении вагона. Особенно тяж ело приш лось работ
никам Мытищинского вагоностроительного завода. Вместе с за 
водом «Динамо» мытищинцы дали обещание в очень коротким 
срок — с февраля 1934 года по февраль 1935 года — освоить 
и построить сорок моторных и прицепных вагонов. Мытищин
ский завод с его не очень совершенным оборудованием совсем 
не был подготовлен к  выполнению таких сложных заказов, как  
вагоны метрополитена. Тем не менее завод показал сеоя с прек
расной стороны. Н а ходу коллектив рабочих и специалистов 
реорганизовал производство, нашел и установил новое обору
дование, поднял квалификацию  своих людей, особенно по сва
рочным работам.

Это приятно вспомнить теперь, когда вагон уж е живет на 
трассе, ибо не так давно заводы ворчали на отдел подвижного 
состава за  излишнюю, к а к  тогда казалось, придирчивость.

— Заводы сами отвечают за  свое производство! — слышали 
мы в ответ на свои замечания, но продолжали настойчиво до
биваться у заводских работников большей заботы о качестве и 
техническом совершенстве вагона. Мы знали, что рано или позд
но н а с, а н е  кого-нибудь другого спросят эксплоатационники.

— А почему здесь плохо, почему тут скверно? 1 де вы были,
голубчики?

И будут правы. „
И вот 15 октября 1934 года. Незабываемый день. В тоннель 

спускается первый поезд, состоящий из вагонов совершенно 
повой конструкции, с новой аппаратурой, с новыми т о р м о з »  . 
Торжество большое, но каж дый из нас думает: «А вдруг что- 
нибудь стрясется, какая-нибудь пустяковина, вздор, — все рав-

| У, ^ Р Г « и Т о Г о Г р 1’’а п п а р а Ту р ы . И н ж е н е р  Ш п о л я н -  
ский занял свое место в кабине машиниста. Представители за 
водов, парковские работники и сотрудники отдела подвижного 
состава вошли в вагоны.
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— Можно спускаться в тоннель. Получено распоряжение 
тов. Абакумова.

Двери депо открылись. Поезд тронулся.
При входе в тоннель мы слышали восторженное «ура» 

строителей. Поезд благополучно спустился по самому большому 
уклону (0 ,033), прошел стрелки и спокойно остановился у п лат
формы станции «Комсомольская». Ожидавшие встретили поезд 
овациями. Здесь стояли творцы тоннеля. Поезд принял новых 
пассажиров. Среди них находились люди, чья титаническая 
энергия, дальновидность и творческий склад ума помогли 
строителям создать первый советский метрополитен. В наш 
вагон вошел JI. М. К аганович, за ним — работники Московского 
комитета и Моссовета, товарищи Ротерт, Абакумов и др.

Двери автоматически закрылись. Гудок. И в первый рейс 
пошел первый поезд. ИІполянский почувствовал безупречное 
поведение аппаратов и тормозов и развил на перегонах макси
мальные скорости — 60 километров в час. Молчаливый тоннель 
понес вперед эхо первого рейса. Быстрота, восторженные встречи 
на пролетавших мимо станциях, величайш ая удовлетворенность 
свершенным — все-это привело пассажиров в замечательное ра- 
сположеиие духа. /

Н а первой длительной остановке к товарищам Ротерту и Аба
кумову подходили гости с поздравлениями и приветствиями. 
Мы стояли в стороне и делились впечатлениями. К ак-то случи
лось, что тов. Ротерт заметил наш у группу. Он подошел и ска
зал улыбаясь:

— Н у, поздравляю! Ваши вагоны, как  видите, произвёли 
большой эффект. А вы все боялись, что какой-нибудь аппарат 
откаж ется работать.

— Мы рады, П авел Павлович, что испытание прошло бла
гополучно. Вагон запроектирован правильно, скорости удовлет
ворительные, тормоза держат хорошо. Но все ж е ... мы не хотим 
принимать вагон, пока не устраним все его мелкие недостатки.

Итак сварливыми мы остались до конца.



м .  н .  н ш о л я н с к и й
Цшконор завода «Динамо»

ДИНАМОВЦЫ ВООРУЖАЮТ ВАГОН

огда, приглаш енные сиянием неоновых огней, 
мы входим в вестибюль метро и, спустившись 
по плавно движущ имся ступеням эскалатора, 
попадаем на платформу и видим, к а к  из гор

н и  ловины тоннеля вылетает поезд, останавли- 
Щ І вается с шипением тормозов, гостеприимно рас- 
^  кры вает перед нами свои двери, — как  не вспом

нить боевые дни, бессонные ночи строительства!
Я буду говорить о своем участке работы, о подвижном со

ставе метрополитена, о вагоне.
Н ачну с короткого описания вагона. Может быть читателю 

это описание покаж ется длинным, но мы, игоненеры, длинным 
описанием вагона называем книж ищ у страниц в четыреста.

Основная тяговая единица метро, называемая секцией, со
стоит из двух вагонов. О д и н -м о т о р н ы й , другой -  прицепной. 
Междѵ собой они соединены автоматической сцепкой. Каждый 
из вагонов в своих внешних, несцепленных концах ооорудован 
кабиной управления. Таким образом в зависимости от направле-



і ш я  движения машинист управляет поездом из кабины и мо
торного и прицепного вагонов. Прицепной вагон на метро — 
величина активная-.

Ему удается быть активным, потому что под каждым ваго
ном метро вдоль всей его длины проложены сквозные кабели 
управления. С одной стороны вагона они заканчиваю тся штеп
сельной головкой, а с другой — розеткой, в которую вставляется 
штепсель соседнего вагона. Т ак происходит соединение всех 
постов управления поезда.

Поезд метрополитена может быть составлен из нескольких 
секций, соединенных между собой механически и электрически. 
Поезда нашей московской подземки идіеют от одной до четырех 
секций, т. е. от двух до восьми вагонов.

Сцепление и расцепление поездов можно производить не толь
ко в депо, но и на трассе, возле любой пассажирской станции. 
Это придает подвижному составу, действующему иод землей, 
большую гибкость и маневренность.

Полная длина вагона — 19 метров. Поэтому например вось
мивагонный поезд представляет собой внуш ительный состав, 
протянувш ийся на 150 метров. Т акой поезд может вместить две 
тысячи пассажиров.

В вагоне 50 прекрасных и удобных мест для сидения, но 
больш ая часть площади уделена местам для стояния — 
120 мест.

Это может удивить многих — почему такое предпочтение ме
стам для  стояния?

Случайно?
Н а метро ничего не делалось случайно.
Просто здесь сказалась специфика подземных путей сооб

щения.
Поезд под землей идет быстро и без случайных остановок 

и задерж ек в пути. Самый длинный марш рут занимает всего 
несколько минут. Пролеты между станциями поезд минует 
молниеносно. Поэтому места для сидения теряют здесь свое 
первостепенное значение. Их делают не так  много, чтобы уве
личить емкость вагона.

К узов вагона — металлический, сварной. Впервые в нашей 
стране Мытищинский завод изучил производство не клепаных, 
а сварных вагонных кузовов. Очертания кузова — мягкие, гар 
монические, округлые. О краска светлая. Т ак же, к ак  строите
ли станций, оформители вагона должны были всеми средст
вами заставить пассаж ира забыть, что он находится под землей. 
Наши поезда действительно не выглядят подземными. При 
всей своей массивности эти заводы на колесах каж утся очень 
легкими, а в дви ж ени и — даж е грациозными. Вся верхняя по
ловина кузова почти сплошь заполнена зеркальными стеклами.
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Тоннель, сда н ны й  под м онт ат

И днем и ночью — ибо сто ч ки  зрения освещения на метро нет 
разницы между днем и ночью — эти стекла озарены внутренним
светом вагона. м

Внутри стены вагона покрыты узорчатым линкрустом, 
кие кож аные диваны расположены вдоль стен и защищены от 
дверей зеркальными перегородками. Внутреннее оформление 
вагона такж е очень привлекательно. Свет двадцати восьми 
тюльпанов и бракеток отраж ается в стеклах, играет на никелі
рованных частях и поручнях. ѵх_

Весь этот комфорт вместе с кузовом посажен на две двух 
осных тележ ки с двойным рессорным подвешиванием, obecne- 
чивающим вагону спокойный и плавный ход. і ележ ки ч' '
сварной конструкции. Оси тележ ек вращ аю тся на буксах і
ликовыми подшипниками.

Специально для метрополитена реконструировал свой воз 
иѵшный автоматический тормоз известный изобретатель п .  к . 
Матросов. Этот тормоз неистощим и действует надежно и

0Т,ІСП ассаж ир, наблюдающий с платформы только верхнюю часть 
подземного вагона, его кузов, не видит, что внизу находится 
вся нервная система, мозг подвижного состава. А так к ак  вагон 
м е т р о п о л и т е н а  —  «умное» созданье, то и мозг его очень велик.

г ш  ш / І і
JP  Л А М і



Вагон оборудован целой системой замечательных приборов, 
.действующих автоматически, в известной мере заменяющих 
волю машиниста.

Тормоз М атросова например снабжен так  называемым авто
режимом, усиливающ им или ослабляющим силу торможения 
в зависимости от количества пассаж иров в вагоне. Вез всякого 
вмешательства со стороны машиниста этот прибор заставляет 
вагон более плавно и мягко изменять скорость движения. П ас
саж ир под землей избавлен от внезапных толчков, достаточно 
помучивших его наверху, в трам ваях.

Тормозная система снабжена еще одним интересным прибо
ром — автостопом. Он действует в тех случаях, когда машинист 
проводит поезд мимо красного сигнала, — это может произой
ти случайно или в результате какого-нибудь несчастья в к а 
бине управления. Тормоз автоматически приходит в действие 
и останавливает поезд.

К ак  это происходит? На нижней части головной тележки 
каж дого вагона укреплен специальный клапан  с подвижной 
скобой. В свою очередь каж ды й светофор на пути оборудован 
металлической штангой, которая в положении светофора «за
крыто» (красный сигнал) выступает выше основания пути. На 
эту штангу и наты кается скоба, приводящ ая в действие клапан, 
который выключает электрическое управление поезда и произ
водит экстренное торможение. Поезд останавливается.

Машинист может ошибиться. Поезд — никогда!
Все эти тормозные и пневматические приборы сделаны для 

метрополитена Московским тормозным заводом.
Очень большую работу выполняет в поезде сжатый воздух.
Сжатый воздух вырабатывают электрические мотор-комгхрес- 

соры. Они установлены на всех вагонах, моторных и прицеп
ных. Совсем недавно мы ввозили их из-за границы. С конца 
1934 года производство их освоили ярославские электромеха
нический и тормозной заводы.

Б ез сжатого воздуха поезд совершенно беспомощен. Но ма
шинисту никогда не нужно думать, есть у  него сжатый воздух 
и ли  нет. За машиниста «думает» еще один помощник-автомат — 
регулятор давления. К огда давление воздуха в системе подня
лось до установленного предела, регулятор останавливает 
мотор-компрессоры. И, наоборот, в случае израсходования 
воздуха регулятор приводит мотор-компрессоры в действие. 
Это сопровояедается характерны м звуком качания и всасыва
ния, который заставляет стоящую на платформе публику бро
саться к  вагонам: людям каж ется, что машинист отправляет 
поезд. Н а самом деле машинист тут не при чем. Публику на
пугал  автомат, самостоятельно начавший качать воздух в си
стему.



Станция «.Комсомольсная площадь»

Чрезвычайно интересно и сложно электрическое оборудова
ние вагонов метрополитена. И зготовляет его и монтирует ва
гоны электро-машиностроительный завод «Динамо» им. L. М. п и - 
p o s a — генеральный поставщик подвижного состава для под-

6МН а осях каж дого вагона расположены четыре тяговых элек
тромотора общей мощностью около 800 лошадиных ^
тая передача сообщает вращение колесным парам- 
и выключение тяговых моторов, их «разгон» 
четырнадцать мощных аппаратов -  э л е к т р  о-пневматическшз кон 
такторы. К онтакторы  работают под сильным давлением 
того воздуха. У правляю тся они электрическими веитилями, от 
которых к  кабине машиниста, словно вож ж и, тянется м
ство с л у ж е б н ы х  проводов. ѵрмо-

Опнако и в этом случае машинист не может по своеі у у 
трению осущ ествлять разгон поезда. Опять за него Р аботаІ^  
умные приборы. Иначе подземный машинист по примеру своего 
трамвайного собрата мог бы вызывать резкие толчки поезда 
и тем причинять пассаж ирам неприятные ощущения.

Пассажиры метро избавлены от необходимости переж ивать

*ГИМашинист как  бы передает лиш ь команду на включение 
контакторов.



Самое же включение их и следовательно нарастание скорости 
поезда вызывает специальный аппарат, своего рода автомати
ческий машинист.

Называется он — реле ускорения.
Этот автоматический машинист работает методично и ровно. 

Очередному контактору он позволяет включиться лиш ь в мо
мент плавного нарастания скорости. Это обеспечивает мягкий 
переход поезда к движению и спокойный ход его.

М аксимальная скорость движения поезда — 65 километров 
в час.

Множество других аппаратов, сложных, хитроумных и как  
бы педантичных, входит в комплекс электрического оборудо
вания вагонов метрополитена. Тысячи метров кабеля , улож ен
ного в сотни метров тонких стальных труб кондуитов, соеди
няют все эти аппараты  в общую стройную систему управления.

Б ольш ая часть аппаратуры  помещена под кузовом вагона. 
Она скрыта o r  глаз пассаж ира. Лиш ь несколько аппаратов ра
сположено в кабине машиниста. Там же между прочим нахо
дится электрический переклю чатель дверей. При его помощи 
машинист впускает сжатый воздух в пневматические дверные 
цилиндры. Тем самым он открывает или закрывает сразу все 
двери поезда.

Если учесть, что весь этот комплекс оборудования, состоя
щий из совершенно новых, неизвестных заводу аппаратов, нужно 
было изучить, освоить в производстве и пустить в эксплоатацию, 
— станет ясно, каким  ответственным техническим и политическим 
актом стало для нас задание партии и правительства — оборудо
вать подвижной состав первого советского метрополитена.

С полным сознанием этой ответственности и твердым стрем
лением поддержать честь своей заводской марки мы присту
пили к работе.

У ж е в 1933 году под неусыпным наблюдением и руководст
вом лучш их заводских конструкторов был выпущен полный 
комплект пробных моторов и аппаратов. Кажды й из них про
шел тщательное и жестокое испытание.

В это же время на Мытищинском вагоностроительном за- 
поде изготовлялись первая рама и тележ ки пробного вагона.

И в апреле 1934 года на заводе «Динамо» начался монтаж 
этого вагона.

С виду он был неказист.
Только подвагонная часть была у него «всамделишная». 

Л кузов, сделанный исключительно для нагрузочных испыта
ний, был деревянный. Напоминал он простой товарный вагон.

Л егко представить себе разочарование фоторепортеров и кор
респондентов газет, примчавш ихся с фотоаппаратами и блок
нотами подмышкой. В полном недоумении останавливались



они перед простаком-вагоном. Молчание. Нѳ верят глазам . П о
дозревают ш утку, подвох. Однако до шуток ли раоочим и ин
женерам в такой ответственный момент.

— Н еужели в таких вот и будем ездить под землей? — спра
шивают наконец озадаченные гости.

И, потрясенные, все же исполняли свой долг, вытаскивали 
фотоаппараты, щ елкали снимок за снимком. Н о ... снимков 
этих я  так и не увидел ни в газетах, ни в ж урналах . Вероятно 
редакции побоялись скомпрометировать будущий метро невз
рачным видом пробного вагона.

Д ля нас ж е он был незаменим, прекрасен.
Впервые он соединял в себе разрозненные усилия множества 

конструкторов — всю электрическую гамму аппаратов, машин, 
деталей. Мы видели перед собой стройную, работоспособную 
систему. Мы проверяли расположение отдельных частей обору
дования и их взаимодействие. Мы настраивали блестяще ин
струментованный оркестр механизмов.

В монтаже сложной и совершенно новой электрической 
схемы не оказалось ни одной ошибки. Это стало возможным 
только благодаря исключительному вниманию конструкторов, 
инженеров и рабочих завода к  «распутыванию» сложного тех
нического лабиринта, каким  является вагон метрополитена. 
Такое блестящее качество монтажа необычно даже в условиях 
серийного выпуска уж е освоенных вагонов.

Четвертого июня 1934 года пробный вагон показал первые 
признаки жизни. Он «учился ходить». Он совершил несколько
пробных рейсов по двору завода.

Следующие две недели были посвящены стационарным испы
таниям вагона. Т олько после них первенец вышел на действи
тельные обкаточные испытания. Однако и теперь он двигался 
в искусственной среде, подобно тому к а к  ребенок учится хо
дить на маленьком мягком коврике.

Испытания происходили на специально построенно при 
заводе опытной железнодорожной ветке. Цель испытаний 
определить четкость и надежность работы всех элементов обо
рудования в условиях, наиболее близких к  эксплоатационным. 
П родолжались испытания вплоть до выпуска первых нормаль
ных вагонов, которым предстояла честь открыть движение в тон
неле на участке Комсомольская площ адь — Сокольники.

К ак  описать темпы и энергию, проявленные коллективом 
при выпуске секции №  1- 1001? По нескольку суток подряд 
не отходили мы от вагонов. М онтировали и проверяли каждую  
деталь каждый узел, все свойства «автоматического машиниста».

Наградой нам был день 15 октября 1934 года, когда в день, 
назначенный Московским комитетом, секция проделала свой 
поистине блестящий рейс в тоннеле. Этот рейс уж е описан



в первом томе «Истории метро» — в «Рассказах строителей 
метро».

К  открытию движения по всей трассе первой очереди мы 
имели в депо уж е 10 секций. Этот день, 4 февраля 1935 года, 
запомнился больше, чем даже первый рейс, ибо теперь с нами 
в поезде находился наш неутомимый руководитель и друг — Л а
зарь  Моисеевич К аганович.

Ведя поезд в первый сквозной рейс, я  был внимателен и осто
рожен, не допуская той, как  многие говорили, «безрассудной» 
скорости, которая напугала многих в рейсе 15 октября. (Правда, 
упреки эти я  выслушивал только во время движения поезда. 
Потом все говорили, что именно с такой быстротой полезно было 
вести поезд.)

На следующий же день мы получили задание подготовить 
четыре сдвоенных состава для поездки делегатов V II Всесоюз
ного съезда советов.

П ятнадцать лучш их заводских работников, разделенных на 
пять бригад (пятая бригада готовила пятый резервный поезд), 
в течение суток снова произвели тщательную проверку и подго
товку секций. К аж д ая  бригада со своим поездом выехала на 
трассу.

В назначенный час четыре поезда стояли на станции «Крым
ская».

Поездки делегатов съезда проніли прекрасно. Переходя по 
трассе с поезда на поезд, я  имел возможность убедиться в чет
кой и безупречной работе оборудования. Это был отличный 
рапорт съезду советов.

В период опытной эксплоатации и учебного движения поез
дов мы спускали в тоннель новые и новые секции. К  моменту 
официального открытия московского метрополитена мы приш ли 
с 60 испытанными вагонами. Кажды й из них предварительно 
проделал в тоннеле в общем свыше 50 тысяч километров.



и . Г. АЙНГОРН
Лам. ш іч. Метрострой 

по снабжению

А. И. ЛЕВЧЕНКО
Н ачальник МотроонаСа

СТРОИЛА ВСЯ СТРАНА.

асштабы нашего М етростроя огромны.
П ривычка оперировать многозначными цифрами 
и большими объемами видимо сказалась  даже 
на устройстве глаза.
Н а днях у  нас произош ел забавный случай. 
Входит в кабинет ж ена одного из наш их рабо
чих, подает бумаж ку —  понадобилось ей для ре

монта квартиры  несколько пудов известки.
Р а з г л я д ы в а е м  мы бумаж ку и ничего не можем понят .
  Зачем вам такое количество? Что за нелепость: Нет, не

П о о п и те  л  ьниц а начинает горячо доказы вать: надо, мол, 
ош тукатурить перегородку, зам азать щели, побелить потолок. 

Перечитываем бумаж ку.
   ц еТі це можем выдать такого количества.
Просительница чуть не в слезы.
—  Ведь я  немного и прошу.
—  К а к  немного?!
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И только прочитав в третий раз бумаж ку, поняли мы, в чем 
дело; оказывается, глаз видит «пуды», а сознание читает «тон
ны».

Этот маленький случай в некоторой степени раскры вает ту 
обстановку, в которой приходилось работать снабженцам Метро
строя.

Нам все время приходилось иметь дело с такими цифрами, 
материальный «объем» которых даже трудно охватить созна
нием.

Подземный тоннель со всем своим оборудованием погло
тил в процессе строительства колоссальное количество самых 
разнообразных материалов.

По всем одиннадцати железнодоро?кным магистралям, свя
зывающим Москву с другими республиками и областями Со
ветского союза, непрерывным потоком текли грузы , отмечен
ные кратким знаком «М».

Лес с северного А рхангельска, битум из нефтяного Б аку , 
машины из Ленинграда, рельсы с К узбасса, гранит с У краины 
и К арелии , мрамор из Крыма, с У рала и Закавказья , металл 
из Донбасса, цемент с берегов Черного моря, с Волги и заво
дов Западной области — все это в огромных количествах шло 
в адрес Метростроя.

Общее количество железнодорожных вагонов с грузам и для 
метро, выстроенное в одну беспрерывную линию, заняло бы 
оба пути, соединяющие Москву с Ленинградом.

Гравием, бутом и щебнем, полученными для бетонных работ 
на метро, можно было бы с краям и засыпать М оскву-реку на 
расстоянии 3 километров.

Полученным для строительства лесом можно было бы выст
лать дорогу в 10 метров шириной и 0,5 метра высотой на рас
стоянии около 120 километров.

В 1927/28 году в Москву было доставлено всех грузов 1 009 
тысяч тонн, а в 1934 году для одного только М етростроя было 
доставлено 1 878 310 тонн грузов, т. е. почти в два раза бол ьш е.

151 100 вагонов различных строительных материалов было 
получено для Метростроя.

539 заводов, фабрик и карьеров поставляли для него свою 
продукцию.

Эти немногие цифры красноречиво говорят о грандиозных 
масштабах нашего строительства.

Выполнение всех поставок для этого колоссального соору
ж ения стало возможным благодаря тому, что к  этому времени 
Страна советов успешно закончила первую пятилетку и бле
стяще разверты вала строительство второй. Ж  Я

Все необходимое для нас она смогла дать с конвейеров но
вых заводов-гигантов и колхозных полей. И главное, что сле
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дѵет здесь отметить, она не только сумела обеспечить количество 
и качество требуемых материалов, но и точно выдерж ала все 
поставленные перед промышленностью максимально короткие

^ Вот почему мы, совершенно не имевшие опыта строительства 
подземных дорог, сумели построить наш метро в неслыханно

КОРВотИпочему строители метро не только переш агнули, но 
и оставили позади наши советские и мировые рекорды по це-

ЛОМСвоевременная подача строительных материалов обеспечила  
быстроту возведения конструкций тоннелей. Б лагодаря этому 
строительство не знало серьезных аварий, и нормальные усл о
вия ж изни многомиллионного города не были нарушены.

Своевременное и полное снабжение строительства лесными 
материалами обеспечило прочность креплений и предотвра
тило разруш ение подземных проходов в наиболее опасных ме-

<Та Своевременная доставка и укладка изоляции на работах 
п о  отхГры том у способу (Сокольники) и на некоторых участках  
закрытой проходки (кировский радиус) обеспечили боевые 
темЕы в борьбе с плывунами. Получасовая задерж ка с достав
к о й  материалов грозила в этих местах выносом подвижных
п о р о П к о т л о в а н  с последующим нарушением целостности пород В  к и і л и і і а  очередь неизбежно
геологических напластовании, поверхности
вызвало бы разруш ение городских постРоек J  п0<̂

Высокое качество всех получаемых материа. д 
» oJ T oc, “  строителям сделать наш  метро наиболее прочным 
и наиболее красивым -  лучшим в мире метро!

К аким  же образом было обеспечено это бесперебойное снаь
жение строительства метрополитена? лК патты

Чтобы своевременно получить, перевезти, принять < Д ,
р а с с о р т и р о в а т ь ,  сохранить и правильно распределить і 
численным нашим участкам  все эти огромные массы 
нужен был особо гибкий и маневренный аппарлі.
Г о ж „ я л о Лоь те», что а Моснае не Г„„л„ н у ж н о г о  количества 
свободных площ адок, чтобы разместить наше имущество 
громождать тесные городские улицы и площади мы ника

МОГѴсловия для работы были чрезвычайно жесткие. П рихо
дились укладываться в очень узк и е сроки, зачастую менявши
еся Н еобходимо было все предусматривать заранее, точно рас- 
считывать все .передвижки материалов, руководить подлинно 
Г о  ^ р а т и в н о м у . М алейшие задерж ки с нашей стороны могли
в н е с т и  о п а с н о е  расстройство на важнейш их участках строи
тельства, вывести из строя целые шахты.



Следует отметить, что в начальном периоде строительства, 
когда объем и масштабы предстоящих работ еще не были ясны 
даже самим строителям, многие недоучитывали огромной важ 
ности правильной постановки материально-технического снаб
ж ения строительства.

Шли споры: организовать ли на метро свой «снаб» или пере
дать это дело в руки существующих снабсбытовских организа
ций в Москве? Отдельные руководители строительства были 
сторонниками этого последнего решения.

Только благодаря решительному вмешательству партии 
в лице ее Московского комитета и тов. Л . М. К агановича во
прос этот был поднят на должную высоту, и было выбрано един
ственно правильное решение.

И вот в доме №  3 на И льинке, в проходной комнате, поме
стили небольшую группу работников, поручив им самостоя- 
тельн заготовлять нужные материалы и оборудование для 
метро.

Потребности в ту пору были еще невелики. Однако трудности 
в работе сказались при первых же ш агах.

Дело в том, что Метрострой тогда был еще мало известной 
стройкой в нашем Союзе. Поставщики считались с нами мало. 
Зачастую приходилось действовать путем долгих просьб и 
уговоров.

Соответствующие фонды были за нами закреплены, однако 
в реализации их мы наталкивались на огромные препятствия. 
Т ак в 1932 году из фонда в 114 тысяч кубометров леса мы по
лучили всего 85 тысяч; из 4 800 тонн металла получили 2 800 
тонн; из 19 тысяч тонн цем ента— 5 тысяч тонн.

П равда, главная вина здесь лож ится на транспорт, работав
ший в то время с большими перебоями. Однако во многих слу
чаях наблюдалось невыполнение обязательств и нашими по
ставщиками.

Однажды на совещании в Московском комитете партии 
Л азарь Моисеевич спросил:

— Достаточно ли у вас работников по снабжению?—и до
бавил:

— Б ез крепких, энергичных работников вам не справиться!
Он был совершенно прав; аппарат снабжения был слаб и не

поспевал за ходом строительства. А между тем снабженец не 
только должен итти в ногу со строителями, но и должен их 
опережать своевременной заготовкой всего необходимого, дол
жен быть оперативным. Т аких людей нам недоставало. Москов
ский комитет и в этом случае помог нам: с московских заводов 
были переброшены энергичные товарищи, которые хотя и не 
были ранее снабженцами, но очень быстро привыкли к новой 
работе и отлично с ней в дальнейшем справлялись.



Отправка с карьера гравия

Между тем строительство развертывалось все шире. Росла 
и потребность в материалах.

29 декабря 1933 года М осковский комитет партии созвал 
актив метростроевцев с представителями фабрик и заводов.

Э то — историческая дата для нас.
Л азарь  Моисеевич на этом собрании выступил с резкой 

критикой всей нашей работы.
  Вы мало вынимаете грунта, мало кладете бетона. Такими

темпами вы будете строить до 1937 года. Это совершенно недо
пустимо.

Тов. Каганович поставил перед строителями задачу выни
мать 9 тысяч кубометров грунта в сутки и уклады вать 4 тысячи 
кубометров бетона (в это время вынимали за сутки 2 800 кубо
метров грунта и клали  700 кубометров бетона).

Отсюда возникал вывод — лес, лес и еще раз лес.
Б ез леса нельзя вынуть ни одного кубометра грунта, 

нельзя уложить ни одного кубометра бетона.
Сто вагонов леса в сутки — такова была потребность строи

тельства. Задача перед нами была поставлена нелегкая.
Но партия сказала в этот момент:
— Метро строит вся страна.
Этот лозунг быстро облетел все республики, кр ая  и области 

нашего Союза. Первенец советского метростроения с этого мо-



мента был окружен заботой всей нашей многонациональной
страны. u

М обилизуются в короткий срок все организации нарком - 
леса и Союзлесосбыта. Ж елезные дороги выделяют специальный 
парк вагонов.

В это время мы получаем тревожную телеграмму из А рхан
гельска: «Ііехватает рабочих, срывается отгрузка леса».

На помощь нам немедленно пришел комсомол: 200 человек
тут же выехали в А рхангельск.

' П ризнаться, мы вначале побаивались: ребята молодые, 
работа тяж елая , справятся ли , не напрасно ли затрачиваю тся 
средства? Однако все опасения были скоро рассеяны. Сначала 
ребята учились, глядя на старых грузчиков, а потом стали 
работать так, что во многих случаях оставляли стариков далеко
позади себя. „

П риятно было нам получать ежедневные телеграммы: «се
годня отгружено 150 вагонов», «Сегодня отгружено 160 ваго
нов» и т. д.

Один за  другим потянулись к  нам составы с лесом, груж ен
ные нашими комсомольцами.

Однажды строители предъявили нам требование на достав
ку  32 тысяч кубометров леса. Лес нуж ен был специальных 
размеров, доставка его должна была быть бесперебойной. 

Союзлесосбыт в ту пору не мог дать этого леса.
Пришлось рыскать по всему Союзу, добиваться в Нарком- 

лесе разреш ения на завоз круглого леса с последуювдей рас
пиловкой на московских заводах. Дело это было нами налажено.

В итоге только за три месяца 1934 года нами было получено 
8 700 вагонов леса. У  нас даж е скопился запас леса, чего ни
когда раньше не бывало.

Помимо этой «внешней» борьбы за лес нам приходилось вы
держивать крутую  борьбу и на самом строительстве за эконом
ное расходование леса. Многие производственники нажимали
на нас:

— Давай лес, подсчитывать будем потом.
— Можем дать только бывший в употреблении, — отвечаем

Н ачальники шахт начинали нам доказы вать, что по тех 
ническим условиям лес, бывший в употреблении, применять 
нельзя. Это было неосновательно, так  к а к  этот лес мы предва
рительно обрабатывали (опиливали, вынимали гвозди и т. д.). 

Мы настаивали на своем. м  ß
— Х орош о-с!— грозили нам производственники. — м ы  оу-

дем звонить такому-то.
J  г] А т |іт т л

После таких вот разговоров и угроз в конце концов строп-



тивые производственники соглаш ались и отлично работали, 
пользуясь лесом, бывшим в употреблении.

Б лагодаря достаточному количеству крепежного леса про
движение тоннелей задерж ек более не встречало. Необходимо 
было закреплять пройденный путь, бетонировать его. Д ля этого 
был нужен цемент, много цемента.

Мы посылали на места наших лучш их работников — они 
принимали все меры, чтобы с помощью местной общественности 
ликвидировать отставание с погрузкой.

И здесь М осковский комитет партии оказал нам огромную 
поддержку.

В октябре 1933 года из-за несвоевременной доставки цемента 
на строительстве начались перебои. Тов. Хрущ ев однажды глу
бокой ночью долго говорил по телефону со многими товарищ а
ми — директорами и начальниками политотделов железных до
рог — о немедленном предоставлении для нас вагонов, разго
варивал такж е с директорами цементных заводов Щ уровского, 
Воскресенского, Подольского и др. Все было мобилизовано 
в помощь нам. Кроме того М осковский комитет командировал 
двух секретарей райкомов Москвы — товарищей К улькова и 
Корытного — на отгрузку цемента в Вольск и Новороссийск. 
Мы так?ке выехали на места. В результате из Амвросиевки за 
шесть дней было отгружено свыше 460 вагонов, а со всех за
водов было отправлено за десять дней около 2 200 вагонов це
мента. Н ебывалая цифра!..

Н а заводах и по железным дорогам по призыву тов. К оса
рева нам усиленно помогали комсомольцы. Каждый день гру
зилось по нескольку маршрутов, цемента. С еверокавказская, 
Д онецкая, К азан ская и К урская  дороги организовали свои 
бригады, которые без задерж ки продвигали маршруты в Моск
ве. На всех вагонах были надписи: «Цемент для метро», и этого 
было достаточно, чтобы маршруты нигде не задерж ивались. 
Из Новороссийска например маршруты приходили в пять су
ток, в то время как  обычно они идут в М оскву около двух недель. 
Прорыв с цементом был ликвидирован, положение было спа
сено.

Метро, к а к  известно, — это ж елезная дорога. Д ля нее пона
добилось 60 тысяч шпал.

— Берите стандарт!—предлагают нам поставщики.
Мы начинаем разъяснять, что метро строится не на поверх

ности, а под землей, где перемена ш пал сопряж ена с особыми 
трудностями, что следовательно и шпалы нам нужны специ
ально отобранные, пропитанные особым раствором креозота.

Такие разговоры возникали у нас по любому поводу.
К нам даж е приезж али специальные делегации рабочих, 

которые хотели своими глазами посмотреть, куда идет столь



огромная масса леса и чем вызвана наш а особая требователь
ность. После они писали нам письма, что даже не могли пред- ств
ставить себе столь грандиозной стройки, и заверяли, что будут 
вести еще более упорную  борьбу за выполнение плана погруз- ' ход
ки. К  1 мая мы даже получили от рабочих А рхангельска снеци- деф
альный марш рут леса — в подарок Метрострою.

Подтянулись и железные дороги. Несмотря на тяж елое по- раз
ложеиие с подвижным составом они сумели по-боевому выпол- ста:
нить план перевозок в самое горячее время на строительстве бил
метро. лов

Вслед за  лесом нам понадобился в огромных количествах ц и я

и металл. М еталл мы получали со всех концов Советского сою
за. М аршруты двигались с Донбасса, У рала, Сибири, Ленин- зад
града, Северного К авказа  и т. д. безі

К огда мы приходили в Стальсбыт и требовали десятки ты
сяч тонн металла, на нас первое время смотрели с большим чал
удивлением.

— К уда это вам? Не преувеличиваете ли, товарищи? лец
Наши требования тщательно проверяли и только после этого ног

выписывали наряды. лен
Однако выделенных фондов нам нехватало. Д есятки гонцов ско

ехали от нас непосредственно на предприятия, чтобы на месте ров
убедиться, нельзя ли получить что-либо дополнительно. пот

И многие предприятия шли нам навстречу. Т ак  металлурги ТОр
Донбасса не только выполняли планы поставок металла для наи
Метростроя, но выделяли специальные бригады, работавшие пол
сверхурочно для нас.

По примеру архангельских рабочих металлурги Днепро- ■ тип
иетровска прислали к  1 мая марш рут металла в подарок строи- 4 ния
телям метро. тан

В первом квартале 1934 года Метрострой получал ежесу- ско
точно 60—80 вагонов металла.

І Это стало возможным исключительно потому, что наш а со- тел
циалистическая металлургия в итоге пятилетки в огромной мы

степени увеличила свою продукцию. за :
К огда нам понадобились д ля  метро рельсы самого мощного наі]

типа (у нас в Союзе их не делали), молодой К узнецкий гигант зав
немедленно принял заказ, а через несколько дней мы получили ны,
телеграмму: «Первый марш рут отгруяіен». пит

Понадобились путевые ш урупы, болты, % шайбы, наклад- ВЫ(
ки , подкладки и т .д . — в отступление от стандарта — особой проч- ,гел
ности. Заказ был принят к  выполнению. что

Понадобились цветные металлы. Цветметсбыт разводит ру- М01
ками: нш

— О таких количествах не может быть и речи, никто еще
от нас столько не требовал. ищ



Вопрос переходит в Госплан и в Совнарком. И правитель
ство утверждает наши требования.

Ш утка сказать: для одного монтажа тюбингов в наклонных 
ходах нам нужно было свыше 150 тонн свинца — металла остро
дефицитного.

Будущ ие пассажиры нашего метро с восхищением будут 
разгляды вать прекрасные люстры и металлическую отделку 
станций, вестибюлей и коридоров. Д ля всего этого понадо
бились многие десятки тонн латуни и других дефицитных метал
лов, доставшихся нам в отчаянной борьбе с другими организа
циями.

В снабжении М етростроя металлом мы не видели никаких 
задерж ек. Наш и новые гиганты металлургии давали нам его 
безотказно.

На наши телеграфные напоминания к а к  правило мы полу
чали один ответ: «Будет отгружено такого-то числа».

Д ля крепления наклонных ходов нам потребовалось 600 ко
лец тюбингов. Несмотря на то, что была середина хозяйствен
ного года и мы со своими заказам и вклинивались в уж е состав
ленные планы, Наркомтяжпром созвал специальное техниче
ское совещание, на котором было принято решение о коопери
ровании ряда заводов для производства тюбингов. Д ля этого 
потребовалось 7 тысяч тонн одного литья. У ралмаш , К рам а
торский, П утиловский, Ижорский и ряд ругих крупнейш их 
наших заводов объединенными усилиями с честью и в срок вы
полнили наш сверхпрограммный заказ.

Точно так ж е наши заводы приняли заказы  на специального 
типа стрелочные переводы, на специальные насосы д ля  удале
ния дренажных вод и на специальные вентиляторы для нагне
тания воздуха в тоннели — такие вентиляторы до этого в Совет
ском союзе никогда не изготовлялись.

Наш а социалистическая промышленность освободила строи
тельство от необходимости импортировать обрудование. Т ак 
мы стояли перед необходимостью передать заказ на эскалаторы 
за границу, что стоило бы свыше трех миллионов рублей. Но 
наши советские инженеры, большевики, коллективы рабочих 
заводов «Красный металлист» в Ленинграде и завода «Подъем
ных сооружений» в Москве по инициативе Московского и Л е
нинградского комитетов партии поставили у  себя производство 
высококачественных эскалаторов и обеспечили ими в срок строи
тельство метрополитена. Свыше 30 заводов кооперировалось, 
чтобы дать во-время части к этим эскалаторам , и благодаря по
мощи и личным указаниям  тов. Орджоникидзе успешно выпол
нили задачу.

Строительство метро было полностью освобождено советской 
индустрией от необходимости заграничного ввоза.



Д ля размещения 70-тысячной армии строителей метро мы 
должны были построить 460 бараков. Кроме того мы строили 
депо, тяговые подстанции, понизительные, вестибюли — все это 
требовало огромного количества строительного материала:

50 миллионов ш тук кирпича,
210 тысяч квадратных метров стекла,
105 тысяч рулонов толя,
2 тысячи вагонов алебастра и извести.
Вся московская кирпичная промышленность почти целиком 

работала на метро. Стекольная промышленность несмотря на 
большие затруднения с отгрузкой сумела дать во-время все, 
что потребовало от нее строительство метро.

Тоннель нашего метро встретил на своем пути подземные 
реки и плывуны. А директива была — построить тоннель сухим.

Первое время строительство метро применяло для изоля
ции от воды кровельный руберойд, а что из этого получится — 
мало беспокоило строителей.

И только после указан ия тов. Сталина о внимании к  каче
ству работы и лозунга тов. К агановича — «чтобы нигде не к а 
пало» — строители заш евелились.

П роверка показала, что применявш ийся в качестве изоля
ционного материала руберойд ни в какой мере не гарантирует 
наш метро от проникновения воды, так  как  изготовляется из не
доброкачественного сырья. Этим вопросом занимаются лично 
товарищи Каганович и Хрущ ев. Открывается упорная борьба 
33 улучш ение качества руберойда. Получена директива об 
отпуске хорошего сырья. Но фабрика «Картонтоль», даж е по
лучив хорошее сырье, продолжает выпускать недоброкачест
венный картон.

Выезжаем в Ленинград выяснить, в чем дело. О казывается, 
фабрике невыгодно выпускать хороший картон (сокращ ается 
количество продукции). И начинается длительный торг. Мы 
требуем:

— Дайте нам меньше, да лучше.
Наконец договорились на том, что дополнительные расходы 

мы принимаем на себя. И картон пошел нужного нам качества.
Но дело на этом не кончилось. Завод «Выдвиженец», кото

рый должен из этого картона вырабатывать руберойд, не может 
дать нам хорошей пропитки, так как  у него нехватает битума. 
Кроме того и Союзнефтеторг не выполняет своих обязательств: 
не дает заводу нужного количества битума.

Мы срочно телеграфируем в Москву: «Немедленно грузите 
битум с нашего склада». Битум отгружен, и руберойд снова 
пошел. Но не успели мы возвратиться из Ленинграда, снова 
телеграмма: «Картон не вырабатывается, не дают сырья».

Опять выезд. Прямо с вокзала в контору отдела сырья. Воз



никает горячий спор. Нам доказывают, что мы уж е забрали все, 
что нам выделено. Убеждаем, что имеется договоренность с Все
союзной конторой о том, что на основании решения Московского 
комитета Метрострою выделяется дополнительное сырье. 
В конце концов «Выдвиженец» получает сырье и успешно вы
полняет наш заказ на 200 тысяч рулонов руберойда и перга
мина.

Эта победа стоила нам немалых усилий.
В дальнейшем технический совет строительства предложил 

изготовить для станций новый, более прочный вид изоляцион
ного материала, так  называемый «метроизол». Д ля этого по
надобилось 500 тысяч квадратных метров бязи.

Когда мы приходили к  хозяйственникам и называли эту 
цифру, все буквально приходили в уж ас. Нам предлагали по 
1—2 тысячи метров и клялись и божились, что больше отпустить 
не могут. Но мы знали, что наша текстильная промышленность 
может дать требуемую цифру. Четыре месяца понадобилось нам, 
чтобы собрать нужное количество материала, и он был найден.

В работе по гидроизоляции главная роль принадлежит би
туму. Острая нуж да в этом материале была у нас к ак  раз в те 
месяцы, когда под Москвой и Ленинградом строились асф аль
тированные шоссейные дороги, когда во многих других горо
дах велась постройка асфальтовых мостовых и тротуаров.;;

Тем не менее Союзнефтеторг сумел обеспечить строительство 
метро нужным количеством битума. 110 вагонов его мы полу
чили. ■

Тоннели и станции метро будут сухими; в них залож ена вы
сококачественная изоляция.

Необычайные темпы строительства метро можно было обес
печить только при условии самой широкой механизации всех 
работ.

Нужно было получить тысячи насосов, тысячи лебедок, 
сотни бетономешалок, сотни компрессоров, а к  ним тысячи 
моторов, сотни трансформаторов и многие сотни километров 
кабеля.

На строительстве метро находилось в движении до четырех 
тысяч различных механизмов. Весь этот громадный парк нам 
дала наша социалистическая промышленность. Но накопить 
этот парк было далеко не простой задачей.

В Наркомтяжпроме мы часто слышали ответ:
  Такого количества мы вам сейчас выделить не сможем.
Но строительство ж дать не могло. Не удовлетворяясь вы

деленными фондами, мы посылали своих людей на крупные 
строительства, заканчиваю щ ие свою работу, искали освобож- 
дающееся оборудование в различных промышленных центрах.

И через некоторое время начинаем получать телеграммы:



«Лебедки отгружены»; «Насосы высылаем»; «Камнедро- СТІ
«илки  получены». по1

Машинный инвентарь Метростроя стал быстро попол
няться. , мы

На строительстве в больших размерах применялся сжатый 
воздух. Н а нем работали бурильные и отбойные молотки в У4'
штольнях. Под сжатым воздухом работали в кессонах и на щи
товой проходке. но

— Компрессоров, как  можно больше компрессоров, — зво- ПР
пили нам с участков. хо,

Н аш а промышленность еще не выпускала тогда мощных ко
компрессоров, и мы с помощью Московского комитета партии 
и тов. О рджоникидзе выдвинули требование о предоставлении леі
нам впервые выпускаемых мощных компрессоров, дающих до 
92 кубических метров воздуха в минуту. К  нашему счастью ,;т1
качество этих компрессоров оказалось вполне удовлетвори- СТ1
тельным, и наш и «подземные комбайны» — щиты — были обес- ти
печены воздухом в нужной мере. за;

Метро это электрическая ж елезная дорога. Естественно, 
что д л я  строительных и монтажных работ нам потребовалось С0І
значительное количество электрооборудования и электромате- нн
риалов. И строительство получило свыше двух тысяч моторов, 
несколько сот трансформаторов, 1 100 километров провода, ля
700 километров кабеля. зя

В начале Н аркомтяжпром смог выделить нам всего 60 кило- но
метров кабеля . Мы опротестовали это решение, ни в малейшей ко
мере не удовлетворявш ее наши потребности. ле

Здесь нам приш ел на помощь М осковский совет. Председа- ^о
тель его тов. Н. А. Б улганин  лично занялся этим вопросом. Он и
созвал на совещание директоров заводов «Москабель», «Электро
провод» и представителей Н аркомтяжпрома. Н а совещании нс
все в один голос говорили: мі

Заказ выполнить можем, но дайте цветные металлы. 110
На выполнение заказов требовалось полторы тысячи тонн; ;,а

цветных металлов. не
И Моссовет вошел с ходатайством от нашего имени в Сов

нарком. Здесь наш у заявку  неоднократно и тщательно прове- 1 <;т
ряли . Решение было: требование удовлетворить.

Заказ был очень сложный, в процессе проектировки части' та
приходилось менять спецификации, и это естественно мешало :,т
заводам в выполнении программы. ез

Весь коллектив рабочих и инженерно-технических работ- Kt
ников заводов «Москабель» и «Электропровод» был поставлен (л
на ноги, и 700 километров кабеля мы получили. оь

Конечно все это давалось с большими трудностями.
Трудно было заранее предусмотреть все требования наш их те



строителей и монтажников. Часто у нас возникали на этой 
почве горячие пререкания.

— Где ж е вы были раньше, дорогие товарищи? — упрекали 
мы. — Откуда мы возьмем то, что вы сейчас требуете?

— А мы и сами не знали, что нам понадобится. Разве все 
учтешь?

И действительно столь колоссальное сооружение, как  метро, 
новое в нашей строительной практике, не давало возможности 
предусмотреть заранее все «мелочи». Нам, снабженцам, при
ходилось «отдуваться»: в самый разгар работ мы рыскали из 
конца в конец по нашим заводам, чтобы выполнить к  сроку не 
терпевшие ни малейшего отлагательства требования строите
лей.

Огромной маневренности и гибкости потребовал Метро
строй от нашего коллектива снабженцев. И то, что строитель
ство протекало без больших перебоев, показывает, что коллек
тив снабженцев оказался на высоте поставленных перед ним 
задач.

В особенности потребовало от нас большой оперативности 
создание собственной базы по снабжению строительства инерт
ными материалами (бут, щебень, гравий и т. д .).

В первые годы строительства руководство Метростроя не уде- 
ляло достаточного внимвния созданию своѳго карьерного хо- 
зяйства. Удовлетвориться небольшими разработками кустар
ного типа строительство в дальнейшем никак не могло. Необ
ходимо было взяться за создание здорового и мощного промыш
ленного предприятия с механизацией основных процессов ра
боты, рассчитанного не только на первый период стройки, но 
я на ряд лет.

Контора подсобных предприятий Метростроя работала без 
всяких перспектив и планов. С развертыванием работ на метро 
мы очень скоро должны были ощутить свою неподготовлен
ность к  проведению бетонных работ именно потому, что не по
заботились своевременно о создании своего мощного карьер
ного хозяйства.

Мы с товарищ ами Ротертом и Абакумовым объехали карьеры  
строительства. Выяснилось, что эти карьеры  совершенно не 
могут обеспечить строительство необходимым количеством бу
та щебня и гравия. Нам нужно было свыше 80 тысяч вагонов 
этих материалов, а важнейшие карьеры  даже не имели подъ
ездных железнодорожных путей (Венев, ПІишково); другие же 
карьеры, как  например Дмитровский, Икшанский и Чагинский 
(ликвидированные в скором времени), не имели запасов, до- 
быча их равнялась нескольким вагонам в сутки.

Острота полож ения доходила до того, что начальник строи-" 
тельства тов. Ротерт вынужден был назначить специальную ко 



миссию, куда входили все главные инженеры. В этой комиссии 
мы делили каж дый вагон гравия, бута и щебня. Мы определяли 
наиболее опасные в смысле горных работ участки и давали 
туда те немногие вагоны материалов, которые поступали с на
ших карьеров. Нам нужны были сотни, тысячи вагонов еже
суточно, а мы имели только единицы, в редких случаях — де
сятки вагонов.

О тгруж аемая продукция была чрезвычайно низкого каче
ства. Снабжение рабочих на карьерах  было поставлено очень 
плохо. М еханизация отсутствовала. Планомерной вербовки ра
бочей силы не существовало. К аж ды й карьер  рассылал по 
различным районам своих агентов, которые брали всех, кого 
только было можно. Между тем на карьерах  нужны были от
борные, физически крепкие .люди, могущие полностью осваи
вать трудоемкие процессы.

В январе 1934 года М осковский комитет партии по инициа
тиве тов. Кагановича предлож ил создать управление кар ьер 
ного хозяйства на Метрострое. Этим было положено начало на
стоящей большой работе в карьерах .

Необходимо было срочно произвести разведки в Московской 
области с целью выяснения новых мощных месторождений. 
Управление карьерного хозяйства остановилось на наиболее 
подходящ их в этом смысле Академическом, Тучковском и Дмит
ровском карьерах . Запасов гравия в недрах мы имели на 
10 миллионов кубометров и по бутовым карьерам  — на 15 мил
лионов кубометров.

Чтобы поставить хозяйство этих карьеров на настоящей про
мышленной основе, необходимо было предпринять срочные меры 
по механизации трудоемких процессов и наладить хорошо ра
ботающий транспорт. И главным образом было необходимо 
создать соответствующие жилищ ные и культурно-бытовые 
условия для рабочих, наладить общественное питание, обес
печить карьеры  квалифицированными рабочими кадрами и 
техническим персоналом.

К апиталовлож ения, потребные д ля  реконструкции всего 
карьерного хозяйства, выраж ались в 11 миллионов рублей.

Техническая база на карьерах  до этого совершенно отсут
ствовала. Быстрое пополнение оборудования дало нам воз
можность увеличить производительную мощь карьеров и уста
новить на них лучш ий производственный режим.

Больш ую  и настоящую помощь в нашей работе оказали два 
•экскаватора нашего отечественного производства, выпущенные 
для нас Ковровским заводом им. О ГПУ сверх плана и вне вся
ких  сроков.

Необходимо было быстрейшими темпами провести электри
фикацию наш их карьеров. Мы установили электростанции на
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Веиевском, Академическом, Дмитровском карьерах. При на
личии этих станций мы могли производить работу круглые 
сутки.

К  карьерам  были подведены ширококолейные пути, которые 
выводили нас прямо на железнодорожную  магистраль. Всего 
нами сооружено ш ирококолейных путей на И  километров. К ро
ме того мы реконструировали пути на Веневском и Ш ишковском 
карьерах . Построены были и погрузочные склады. Если мы 
раньше могли производить погрузку 50 вагонов в сутки, то 
теперь уж е погружаем до 300 вагонов ежесуточно.

Вместе с тем мы сумели полностью обеспечить наших ра
бочих жилищ ами и тем самым создали нормальные условия для 
их работы. Это в первую очередь дало нам возмояшость выпол
нить требование Московского комитета партии о качестве на
шей продукции. Надо признать, что до этого никто у  нас не ин
тересовался этой стороной дела, и мы завозили в М оскву вме
сте с щебенкой и гравием до 20 процентов грязи , оседавшей при 
промывке в канализационны х трубах города. Загрязненность 
гравия теперь не превышает 3—6 процентов по отдельным 
карьерам.

На 1 ян варя  1935 года мы вышли с разведанными запасами 
в 50 миллионов кубометров инертных материалов.

Непосредственно карьерны ми хозяйствами в 1934 году было 
добыто всего 410 тысяч кубометров, переработано горной массы 
1 000 300 кубометров.

Капитальны е затраты, направленные на механизацию, элек
трификацию, прокладку ш ирококолейных путей и ж илстрои
тельство, привели к  тому,что мы имеем в настоящее время 
карьеры  типа настоящ их промышленных предприятий.

Прием огромного количества инертных материалов и рас
пределение их  по ш ахтам требовали большой четкости и опе
ративной гибкости от нашего снабженческого и складского ап
парата.

Д ля  обеспечения максимального оборота грузовых машин 
и предупреждения простоев был организован специальный дис
петчерский аппарат, вполне удовлетворительно справивш ийся 
с этой ответственной задачей.

Работы на метро приходили к своему заключительному
периоду.

И вот Л азар ь  Моисеевич предлож ил нам в срочном порядке 
обеспечить все станции метро облицовочными материалами, 
особенно мрамором. Это была трудная задача. Н ам оставалось 
два месяца до окончания всех работ. А было уложено лиш ь 
около 30 процентов мрамора, требовалось же всего 21 500 мет
ров. Огромная станция «Охотнорядская» еще не имела ни од
ного вершка нужного мрамора.



И Метрострой в исключительно короткий срок — в полтора 
месяца — создал крупнейшее в Советском союзе предприятие 
по переработке мрамора. Этот завод был укомплектован рабо
чими с наших шахт, которые никогда ничего общего с мрамор
ным делом не имели. Но надлеж ащ ая работа партийной орга
низации завода, администрации и коллектива инженерно-тех
нических работников обеспечила громадный успех в работе 
завода. Завод выполнил свою программу на 200 процентов и 
этим обеспечил снабжение станций.

Мрамор мы везли из Крыма и Ленинграда, часто прицепляя 
вагоны к  пассажирским поездам. Немало такж е было вывезено 
мрамора с У рала и Закавказья .

Приведем в заключение короткую  сводку израсходованных 
на строительстве первой очереди материалов.

Всего использовано на метро:
598 695 кубометров лесных материалов;
779 908 кубометров гравия, щебня и бута;
89 167 тонн металла;
310 972 тонны цемента;
4 770 740 квадратны х метров изоляционных материалов и 

много всяких других.
Трудно за этими сухими цифрами почувствовать колоссаль

ность человеческих усилий, затраченных на выработку и до
ставку всех этих «мертвых».

Сколько волнений, споров, тревог, бессонных ночей и радост
ного удовлетворения кроется за этим небольшим столбиком 
цифр.

И вот теперь, когда первая очередь метро уж е готова и на
ши прекрасные станции и вестибюли заполнены восхищен
ными гостями-пассажирами, мы с гордостью оглядываемся на 
проделанную работу. С огромной благодарностью мы вспоми
наем сотни и тысячи людей, с которыми сталкивались на ра
боте,—руководителей наркоматов, директоров трестов и за
водов, партийных работников, тысячи рабочих и колхозников, 
руками которых создавались гигантские массы материалов, 
из которых построен наш прекрасный метрополитен.

Цифры эти живут. В них сосредоточены огромная воля и 
энергия масс великой Советской страны, которая с любовью 
«троила первый свой метрополитен.



Н ач . городской строи
тельной конторы  М етро- 

строя

НАВЕРХУ СТРОИЛИ МЫ

начале конторы не было — была МЧС. В пере
воде на общепонятный язы к это значило 
«Метрострой — часть строительная». МЧС стро
ила бараки  для рабочих.

Со всех концов страны съезж ались в Москву 
строители первого советского метрополитена. 
Проходчики и бетонщики, землекопы и кр е

пильщики, слесари и плотники часто с женами и детьми выхо
дили из московских вокзалов. Они приходили к  конторам 
шахт и дистанций, оставляли семьи и скарб у  дверей, а сами 
шли «оформляться». Т ут же спраш ивали:

— А ж ить где будем?
С каждым днем увеличивался поток людей. Они требовали 

ж и лья и это ж илье надо было Им дать. В Лоси — в нескольких 
километрах от Москвы — вырос первый городок М етростроя.

Но прошло очень немного времени, и в Лоси уж е стало тесно. 
Надо было строить новые жилищ а. В Черкизово, в Лихоборы, 
на М азутный проезд, на Потешную и Л уговую  приходили стро



ители и быстро, иногда в течение нескольких дней, возводили 
общежития, строили стандартные дома.

Это было главным образом ж илье барачного типа. Скучные 
одноэтажные здания на деревянном каркасе с унылыми окнами 
и стенами, засыпанными для тепла строительным мусором 
U красоте тогда не думали, особых удобств тоже не требовали.’ 
Лиш ь бы выполнить основное— побольше метров ж илой пло
щади. Работы велись кустарно, никакой механизации и в по
мине не было.

л/гипС0 оЭТО ™ СОЗдавало особого энтузиазма у  работников 
M 4 U  На «Метрострой — часть строительную» смотрели как  
на переходящ ий этап к  настоящему строительству, к  подлинному 
Метрострою с его подземными работами, новейшей механиза
цией, проходкой забоев и штолен. Н а трассу рвались все ин
женеры. Будни барачного строительства никого не интересо- 
вали. Это была слишком простая работа, при которой не тре
бовалось ни технической смелости, ни выдумки.

Правда, МЧС предстояло строить не только бараки. Н а
земное строительство — электротяговые станции, депо и мастер
ские, огромные жилые д о м а— тоже должна была выполнить 
МЧС. Но в первый год строительства все это было только в про
екте, а шахты и штольни, котлованы и кессоны были уж е ре
альностью. И за первые два года МЧС кроме бараков и неин
тересных в техническом отношении мастерских и склада ни
чего не построила. Многие инженеры бросали МЧС и перехо
дили на трассу. За  девять месяцев сменилось едва ли не десяток 
начальников и главны х инженеров.

Но работы на трассе развертывались все шире. Росли и 
требования, предъявляемые к МЧС. Надо было строить гараж и 
для быстрорастущего автомобильного парка, столовые и ово
щехранилища, лесопильные заводы и пакгаузы , котельные и 
склады для горючего. Строительство этих объектов велось 
в разных районах.

Изменился и тип жилых зданий. Вместо преж них бараков 
строились двух- и трехэтажные дома с высокими потолками, 
большими окнами, ванными и уборными. Перестраивались го
родки, в них прокладывали водопровод и канализацию , раз
бивали площ адки и скверы. М аленькая МЧС выросла в мощ
ную строительную организацию. Ее переименовали в городскую 
строительную контору М етростроя.

Но «чемоданные» настроения среди работников все еще имели 
место. Попрежнему инженеры и техники стремились перейти 
на трассу. Только в 1933 году, когда началось строительство 
промышленных сооружений, контора обрела свое настоящее 
лицо, сложился постоянный коллектив.

Первым зданием промышленного типа, которое построила



контора била Сокольнйчбская электротяговая подстанция. 
В несколько месяцев на 8-й Сокольнической улице выросло 
трехэтаж ное здание объемом около 10 тысяч кубометров с ж е
лезобетонными несущими конструкциями.

Все перекрытия, колонны, балконы, стенки кабин также 
сделаны из железобетона. К ровля отеплена фибролитом и по
крыта двумя слоями руберойда. Полы в служебных помеще
ниях настланы из метлахских, а в аккумуляторны х — из спе
циальных кислотоупорных плиток. В конторе и комнате сто
рожа полы паркетные. Все стены внутри здания окрашены по 
ш паклевке масляными красками. Там, где это требовали усло
вия работы (аккум уляторная и др.), стены покрыты кислотоупор
ной краской.

Весь фасад отделан терразитовой ш тукатуркой. Нарядное 
здание станции резко выделяется на фоне деревянных домишек
старой Москвы.

А ведь человек, который строил эту станцию, тоже хотел
уйти из конторы и перейти на трассу. Больш их трудов стоило 
уговорить его остаться. Только перспектива построить ин
тереснейшее сооружение в неслыханные в строительной прак
тике сроки заставила его остаться. Он остался и построил... 
Он сам расскаж ет о том, как  строилась Сокольническая под
станция...

Р А С С К А З  И Н Ж Е Н Е Р А  К А Ц

В августе начались земляные работы. Сразу же об
наруж илась нехватка крепежного материала. Места 
для выкидки грунта не было. В округ котлована росли 
горы земли. Эту землю не вывозили — не было машин, 
весь транспорт работал на трассе. Вынутый грунт да
вил на стеиы котлованов, грозил обвалом. Надо было 
срочно искать какой-то выход. В течение двух ночей 
мы тачками развезли весь этот грунт по соседним дво
рам. Дворы поднялись на целый метр. Больш е насы
пать мы не решились. Б ояли сь скандала. Но уровень 
своей площ адки подняли на 2 метра, превратив в под
валы все временные сооружения.

Осенью с постройки уш ла последняя бригада камен- 
щиков — негде было поселить приехавш ие к  ним семьи. 
Д ругих рабочих забирала контора — ремонтировать ба
раки. Н а постройке осталось 20 человек. А земляные 
работы еще не были закончены. В довершение всех зол 
мы наткнулись на трехметровый плывун. Плывун был 
злой и за ночь съедал всю сделанную накануне работу.



Надо было вести работы в три смены, чтобы как-то 
его одолеть, но людей нехватало. Н ехватало и рези 
новых сапог для работавших в плывуне. Получение 
десяти пар сапог стало немаловажной проблемой для 
нас. Рытье фундамента окончательно прекратилось. По* 
стройка тяговой станции была консервирована. П рав
да, слово «консервация» никто не произносил — ведь на 
постройке осталось 20 человек, но работа не двигалась. 
А к  1 февраля станцию надо было закончить.

Постройка представляла неприглядную  картину. 
Не было обычного движ ения и суеты. Открытые кот
лованы замело снегом. А рядом — на строительстве 4 -й 
дистанции трассы — работы шли полным ходом. Было 
от чего впасть в уныние!

Только в декабре прислали рабочих, подвезли бут. 
С декабря и надо считать начало стройки Сокольниче
ской электр отяговой подстанции.

Бутовую  кладку  вели под брезентовой палаткой, 
обогревали железными времянками. Прогревали каж  
дый камень, грели воду и песок. Потом начали каменную 
кладку, построили часть подвального этаж а и устроили 
там временную котельную . Стало легче: имея отопле
ние,^можно было развернуть работы ш ироким фронтом.

Близилось 1 февраля. Несмотря на ж гучие морозы 
бригады не сдавали темпов. Зимней спецодежды не бы
ло — о ней и не мечтали.

В легких буш латах, надвинув кепки на уши, стояли 
на ветру каменщики. Им подавали нагретый раствор. 
Но стоило только прилож ить кирпич, к ак  раствор уже 
замерзал. Б уквально  секунды оставались на подправ
ку. И все же каменщ ики выполняли план, а бригада 
Догадина даже перевыполняла.

Плотничья бригада Дюмина ставила опалубку под 
?келезобетонные перекрытия крыши. П лотники даже 
не пользовались своим правом погреться, сделать пе
рерыв в работе. Сам Дюмин зорко следил за каждым 
членом бригады, за правильной расстановкой людей, 
за качеством.

Бригада арматурщ иков Завидова доводила выработ
ку Д° 200 и больше процентов. Ни одной задерж ки из- 
за арматуры не было. Бригадир Завидов в эти дни даже 
ни с кем не разговаривал. Он только оглядывался на 
бетонщиков — не догоняют ли?

И если бетонщики наседали, Завидов со своей бри
гадой по двое суток не уходил со стройки. А ведь рабо
тать приходилось на морозе, не вы пуская из рук железа.







Героев было много. За  фронт работ беспокоиться 
ие приходилось. Здание росло. Но подводил тыл. Т ран 
спорт работал плохо, материалы приходили с перебо
ями. Срок приш лось отодвинуть до 15 марта.

В феврале в конторе пошли тревожные слухи. Гово
рили, что бетон при укладке замерз и весной все обяза
тельно развалится. Н азы вали даж е сроки. С каждым 
днем разговоры на эту тему ширились.

Все это сказывалось на работе. Нервное состояние 
техперсонала передавалось рабочим. А тут еще отдел 
снабжения на целый месяц оставил нас без дров. П ре
кратить топку значит заморозить бетон. Пустили под 
котел лес, снятый с опалубки.

К разговорам о сроках и качестве прибавилось 
новое обвинение — бесхозяйственность. Со всех сторон 
начали теребить, а поддержки ниоткуда не было. Х о
телось бросить все, плю нуть на постройку, уйти. Но 
это значило показать, что разговоры имеют основания. 
А я был уверен и в себе и в своих рабочих. Я не сомневал
ся в качестве сделанной работы.

В ответ на все кривотолки мы усилили надзор за 
качеством. Н и одного кубометра бетона не уклады 
вали, не проверив его в полевой лаборатории. Ана
лизы подтвердили хорошее качество бетона.

Основные работы подходили к  концу, шла укладка 
последних кубометров бетона на перекрытиях кровли. 
Тогда на постройку приш ла комиссия проверить нашу 
работу.

Комиссия составила акт. В акте значилось:
«Основные работы в большинстве своем закончены. 

Качество сомнений не вызывает. Из предъявленных до
кументов и произведенных испытаний усматривается, 
что работы велись в соответствии с положениями и ин
струкциями о производстве работ в зимнее время...»

Оставалось только пожалеть, что комиссия не при
шла на два-три месяца раньше. Не было бы трепки 
нервов. Но все тяж елое было уж е позади. К оробка 
станции закончена. Н ачался монтаж. А мы уж е по
путно вели отделочные работы.

К  лету трехэтаж ное здание было готово, а в сентябре 
станция дала метрополитену первый ток...

Сокольническая подстанция была первым нашим серьез
ным сооружением. Н а ней мы пробовали наши силы. Проба 
была удачной. Несмотря на многие трудности, несмотря на не
поладки станцию мы построили хорошо. У  нас уж е был теперь



опыт для разверты вания дальнейшего строительства промыш- ла:
лонных сооружений. стр

В течение 1933 года мы сложных зданий еще не строили. То:
Кроме жилищ  были построены лесопильный завод, шесть п ак
гаузов и подземные склады для нефтебитума. Все же стоимость НИ]
строительных работ в этом году составила 15 миллионов руб- гж
лей. Заданный план был выполнен. и д

Сверх плана нам приходилось еще выполнять так называв- кр ,
мые «аварийные» работы. Т акой аварийной работой была по- п0<
стройка компрессорного здания д ля  щитовой проходки в де- КТ]
кабре 1933 года. Сеі

Щит уж е прибыл на место, а необходимого для его работы ве(
компрессорного хозяйства не было. Н ам предлож или в течение ра(
одного месяца построить здание компрессорной с очень м о т - оді
ными фундаментами для установки компрессоров. в :

В декабре 1933 года на площ ади Свердлова началась по- CTj
стройка. Мы бросили на эту работу лучш их инженеров, луч- ку і
ших рабочих. Несмотря на тридцатиградусные морозы работы ме
не прерывались ни днем, ни ночыо.

Но рабочих все же нехватало. П остройка могла не поспеть ВС(
к  сроку. А это задерж ало бы пуск щита. У правление Метростроя 
взяло строительство компрессорной под непосредственное на- ца
блюдение. Товарищ и Ротерт и Абакумов по нескольку раз 0б.
в сутки бывали на строительстве. на;

Своевременное окончание, постройки стало для  всей нашей ра ,
конторы вопросом чести. Тогда весь коллектив конторы вышел ны
на стройку. Инженеры и машинистки, техники и счетоводы, 
бухгалтеры и статистики приходили после занятий на п л о щ а д ь  Пр :
Свердлова. Они рыли землю, таскали  бетон и даже клали  кир- Во
пич. Недостаток рабочей силы был покрыт. Здание к о м п р е с -  за (
сорной закончили во-время. оч<

В марте 1934 года были выстроены еще две компрессорных 
на площади Свердлова и на Каланчевке. Н а этих постройках ДН(
объемом в 17 тысяч кубометров было вынуто 6 тысяч кубомет- б0]
ров мерзлой земли и уложено свыше 4 500 кубометров ж е л е з о -  СП(

бетона.
Вскоре м ы  впервые почувствовали недостаток в материалах. K j

Развернулись работы на трассе, и все материалы шли туда- c t j

Чтобы не приостановить строительства, приходилось в с я ч е с к и  
изворачиваться. Д елали мы это довольно успешно. Н а ч а л ь н и к  же
отдела снабжения К алям ин умело маневрировал нашими за- f ja
пасами, перебрасывая стройматериалы туда, где в них больше д0,
всего нуж дались. ^ пр

Но для этого нужен был транспорт, а машин было м а л о .
Мы организовали свой конный парк, арендовали автомобили СК;
в Союзтрансе и заданную  нам работу выполнили. Н уж н ая жи-



л ая  площ адь (около 140 тысяч квадратных метров) была по
строена, были закончены и первые промышленные здания. 
Тогда же мы построили гараж  на 250 автомашин.

В 1934 году мы уж е целиком переш ли на строительство зда
ний промышленного типа. Если в программе прошлых лет 
главное место занимали ж и л и щ а,. овощехранилища, столовые 
и другие бытовые постройки, то в 1934 году нам уж е предстояло 
кроме окончания Сокольнической электротяговой подстанции 
построить Красноворотскую , Крымскую  и Центральную  эле
ктротяго вые подстанции, шесть понизительных подстанций, 
Северное депо для подвижного состава метро и два наземных 
вестибюля — красноворотский и кировский. Объем всех этих 
работ составлял около двухсот тысяч кубометров. Стоимость 
одного только промышленного строительства была определена 
в 20 миллионов рублей. Чтобы выполнить эту программу, на 
стройку надо было привезти 600 поездов материала: 24 тысячи 
кубометров бетона, 12 миллионов кирпичей, 160 тысяч кубо
метров леса — таковы были наши заявки.

Эти заявки  не всегда во-время удовлетворялись. Труднее 
всего было с лесом. Его доставляли с перебоями и не тех раз
меров, которые нам были нужны. Нам приш лось установить 
на больших стройках лесопильные рамы. Т аким  путем мы стали 
обладателями ряда небольших лесопильных заводиков. Это 
нам много помогло. Мы старались такж е экономить лес, обо
рачивая его не меньше трех раз, перебрасывая использован
ный на одной стройке лес на другие объекты.

Трудно было и с инертными материалами, но уж е по другой 
причине: материалы были, негде только было их хранить. 
Большинство объектов нашего строительства находилось в густо 
застроенных районах Москвы, строительные площ адки были 
очень тесны. Д л я  хранения материалов места не было.

Приш лось почти на всех объектах ограничиваться одно
дневным запасом и все время подвозить материалы. Это тре
бовало большой гибкости и оперативности, а главное — тран
спорта. А транспорт у  нас все время был узким  местом...

В феврале тов. Ротерт подписал приказ о строительстве 
Красноворотской электротяговой подстанции. Закончить по
стройку надо было к  1 мая. *

В два месяца предстояло построить здание примерно такого 
же типа, к а к  Сокольническая подстанция. Рабочих было мало. 
Найти их было очень трудно. Приш лось так  организовать р а
боту, чтобы при небольшом числе рабочих дать максимальную  
производительность. В противном случае грозил срыв сроков. 
Но у  нас уж е был опыт подобного строительства. Сокольниче
ская подстанция нас многому научила.

Инженер М оскаленко, руководивш ий постройкой, органи



зовал конвейерную систему работ: ..одна работа выполнялась 
сразу  жѳ вслед за другой. Д ля  того чтобы скорее начать камен
ную кладку, он повел земляные работы в виде траншей на ме
сте будущих стен. Землю под подвал будущего здания вынимали 
уже во время кладки  фундаментов. Это позволило не только 
ускорить работу, но и наладить равномерную вывозку грунта.

М оскаленко не ограничился этим. Он спроектировал такую 
конструкцию  лесов, при которой леса служ или и стойками 
опалубки и ее креплением.

Н аконец он применил подвесную конструкцию  опалубки 
перекрытий над кабинами трансформаторов. Т ак ая  опалубка 
дала возможность одновременно с бетонированием перекрытия 
вести и все работы по устройству самых кабин.

Подобный способ ведения работ максимально экономил вре
мя, но требовал исклю чительной бдительности со стороны всего 
техперсонала, и в первую очередь начальника постройки. 
Дело ведь было новое. Ошибки казались неизбежными. Надо 
было очень внимательно изучать проекты, тщательно следить 
за всеми процессами, на ходу исправлять недочеты, а часто и 
перестраивать многие детали производства.

Все это давалось нелегко. Техперсонал ежедневно прово
дил на постройке по 16—18 часов. Сплошь и рядом инженеры 
по нескольку дней не уходили со строительства.

Работу вели в три смены.
Положение осложнялось низкой квалификацией рабочих. 

К азалось, чего проще работы землекопа? Д ай любому человеку 
лопату, и он будет рыть. Но на постройке одного ры тья мало. 
Надо уметь еще крепить котлован. А из всей сотни землекопов, 
работавш их на стройке К расноворотской электротяговой под
станции, одна бригада Ш томпеля знала, как  тзести крепления. 
Эта бригада работала 14—16 часов, чтобы только не задерж ать 
наступавш их по пятам  каменщиков.

Ежедневно с постройки К расноворотской электротяговой 
подстанции надо было вывозить по 100—120 кубометров грунта. 
Машин нехватало. По нескольку дней грунт не убирали. Мо
скаленко и здесь нашел выход. Всю выкинутую из котлованов 
землю склады вали в углу  производственной площ адки. Гора 
земли в этом месте росла и  скоро достигла 8 метров, загородив 
окна соседних домов. Ж ильцы  ж аловались в милицию, мили
ция ш трафовала строителей, грозила им судом. П о л о ж е н и е  
было не из веселых.

Подъезжать к  постройке можно было только через К алан
чевский тупик. Однажды ночью наклонная ш ахта этот тупик 
перерыла. Утром привезли на стройку цемент, но машина 
уже не могла проехать. Пришлось бочки (цемент к  счастью 
был в бочках, а не в мешках) перекатывать через лестничную



Д ом а , пост роен ны е в по дм о сковн ы х р а й о н а х  для р а б о ч и х  М ет рост роя.
В се го  было пост роен о св ы ш е  1 0 0  дом ов

клетку жилого дома. Ж ильцы подняли крик, побежали в ми
лицию. Когда милиционеры приш ли, весь цемент был уж е 
на постройке. Все же протокол составили, так  как  следы пре
ступления были налицо — дорожка просыпанного цемента пре
дательски указы вала путь с улицы через злополучную лест
ничную клетку.

Пришлось срочно искать новый въезд. Его нашли, сломав 
кирпичный забор в соседнем ж акте. Добытым кирпичом замо
стили часть двора и получили проезд, хотя и не совсем удобный, 
но зато «законный».

И все же несмотря на все неудобства и трудности подстан
ция была закончена в срок.

Примерно так  же строилась и третья районная подстан
ц и я   Крымская, где работал инженер Абрамов. Значительно
сложнее оказалось строительство Центральной электротяговой 
подстанции на улице Герцена.

Ц ентральная электротяговая подстанция — наиболее ответ
ственный участок в электротяговой хозяйстве метрополитена. 
На ее проектирование и строительство было обращено очень 
серьезное внимание. Л азарь  Моисеевич К аганович просматри
вал все проекты. Тов. Х рущ ев регулярно посещал строитель



ную площ адку. Составление окончательного проекта было 
поручено одному из лучш их советских архитекторов — Фрид 
ману.

По размерам Ц ентральная электротяговая подстанция втрое 
больше Красноворотской. Объем ее около 30 тысяч кубометров. 
Она представляет собой четырехэтажное здание очень сложной 
конструкции — железобетонный каркас  с кирпичным заполне
нием и большим числом замысловатых железобетонных пере
городок. Кирпичные стены первого этаж а опираются на лен
точный бутовый фундамент, стены верхних этажей — на соот
ветствующие рандбалки. К ровля утеплена фибролитом и по
крыта двумя слоями руберойда. Н ад главным корпусом здания 
устроен изящ ный 12-метровый железобетонный свод системы 
Кольба. Больш ие окна дают много света в рабочие и служеб
ные помещения. Полы везде настланы из простых или кислото
упорных метлахских плит. В служебных помещениях полы 
паркетные. Лестницы и площ адки мозаичной работы. Панели 
стен окрашены масляной краской либо специальными кислото
упорными красками по ш паклевке.

Построить в семь месяцев такое здание было очень трудно. 
Ведь кроме конструктивной сложности нам встретились еще 
и трудности организационного порядка — тесная строительная 
площадка, окруж енная жилыми постройками, полное отсут
ствие вспомогательной площади. Места для  хранения материа
лов не было. Единственный материальный склад помещался 
в 700 метрах от постройки. М атериалы доставляли на этот 
склад и уж е оттуда по мере надобности лошадьми перевозили 
на постройку. Это создавало массу неудобств, услож няло 
работы и требовало от строителей большой гибкости и изво
ротливости.

К оллектив стройки работал подлинно ударными темпами. 
Инженеры М оскаленко, Титов и Любимов, техники-комму
нисты Захаров и Кусков, десятники Егоруш кин и Малышенков. 
инструктор по каменной кладке орденоносец Осипов — все они 
дни и ночи проводили на постройке. М еханики Анохин и Алеш 
кин буквально из хлама организовали механизацию. Устроили 
бетонный завод в подвале строящ егося здания. Готовый бетон 
из подвала подъемником, установленным внутри здания, пода
вали прямо к  месту работы. Т ак ая  организация работы улуч
шала качество бетона, так как  его не приходилось вывозить 
на открытый воздух.

Т яж ело было с материалами, особенно с лесом. Плотничьи 
бригады буквально дрались за каж дое бревно. Плотники выхо
дили на постройку за полтора-два часа до начала работы, 
чтобы только захватить привезенный ночью лес и сделать себе 
дневной запас.



Цемента и кирпича на стройке не было£'по целым неделям. 
Нашу контору считали почему-то конторой по вспомогатель
ным работам и несмотря на ряд распоряж ений снабжали только 
во вторую очередь, хотя строили мы очень важные для метро
политена сооружения. Ведь без тяговых и понизительных 
подстанций пустить метро было нельзя.

П равда, управление М етростроя, когда мы обращ ались за 
материалами, не отказывало нам, предписывало Метроснабу 
отпустить нужные материалы. Но эти предписания помогали 
слабо, так  как  Метроснаб старался, чтобы и овцы были целы 
и волки сыты. Н аряды  на материал давали, а когда мы прихо
дили на склад, оказывалось, что этого материала нет. Т ак ая  же 
история повторилась и с известью. Мы просили цемент для 
ш тукатурки, нам взамен предлож или известь. Мы согласились, 
получили наряд на 100 тонн. Этот наряд лежит без движения 
до сих пор. Извести на складах не оказалось.

Постоянные затруднения были у  нас и с рабочими чертежа
ми. А рхитектурную  часть станции проектировала п ятая архи
тектурная мастерская Моссовета, а все конструкции — Мет- 
ропроект. Они плохо увязы вали свою работу, и в итоге 
мы часто получали несогласованные чертежи. Приходилось 
бегать в эти организации, сводить их, а работа тем временем 
стояла. Проектировщ ики не верили, что мы так быстро по
строим станцию, и не особенно торопились с проектом. Когда ж е 
пни наконец хватились — было поздно. Отсутствие чертежа 
крыши главного корпуса задерж ало работы на целую неделю, 
а мы дрались за каж ды й час. Чертежи, которые п ятая  архи
тектурная мастерская долж на была дать в мае, едва удалось 
получить к  концу стройки. Поэтому, чтобы не задерж ивать 
стройку, часто приходилось рассчитывать и проектировать 
прямо на месте.

Кроме больших электротяговых подстанций мы в 1934 году 
построили и сдали под монтаж шесть понизительных подстан
ций — Красноворотскую , Кировскую , Дзержинскую , Охотно- 
рядскую и Крымскую. Эти подстанции за исключением Д зер
жинской и Охотнорядской представляю т собой одноэтажные 
кирпичные здания с железобетонными перекрытиями. Крыши 
утеплены фибролитом и покрыты двумя слоями руберойда. 
Нолы настланы из метлахских плит. Внутренние стены ошту
катурены, покрашены масляной краской. В помещениях для 
аккумуляторов стены покрыты кислотоупорной краской. В про
екте перегородки между кабинами были предусмотрены из 
железобетона. В процессе работ железобетон был заменен 
кирпичной кладкой с круглы м железом в ш вах. Это значи
тельно удешевило и ускорило работу.

Понизительная подстанция на площади Д зержинского была



запроектирована в виде трехэтажного здания. Чтобы построить 
такое здание в течение месяца, к  тому же зимой, понадобились 
героические усилия всего коллектива. Станцию строили без 
тепляка, на морозе. Несмотря на это строители по нескольку 
дней не покидали постройку, а прораб-инженер Нудельман 
42 дня безвыходно ж ил на станции.

Т ак же быстро была построена О хотнорядская понизитель
н ая подстанция, расположенная под землей, во дворе гости
ницы Моссовета. Подземное ее расположение потребовало 
и более сложной конструкции. Все несущие элементы пришлось 
сделать из железобетона. Надо было такж е усилить кирпичные 
стены, которые служ ат в то же время и подпорными спинками. 
И наконец приш лось всю станцию одеть железобетонной гидро
изоляцией.

Но наиболее крупным сооружением надо считать строитель
ство на участке Северного депо. Нам предстояло построить 
здание депо объемом в 75 тысяч кубометров, вагонные мастер
ские объемом в 74 тысячи кубометров, четырехэтажное здание 
блокпоста, котельную с тоннелями для паропроводов, склад
ские и подсобные помещения.

Проектирование депо и мастерских началось еще в 1932 году. 
Тогда же стали искать место для постройки. Вначале депо 
думали строить на М атросской тишине. Но там не было свобод
ной площ адки, надо было сносить много зданий. Поэтому после 
всех изысканий место выбрали на территории товарной стан
ции Северных железных дорог.

Но площ адку нам не давали. Целый год тянулась переписка. 
И только вмешательство Л азаря  Моисеевича Кагановича по
могло освободить нужную  нам территорию.

П роектирование тоже сильно затянулось. Проекты пере
рабатывались по многу раз. Наконец окончательный проект 
был утвержден. Можно было начинать постройку. По послед
нему проекту депо должно было представлять собой одно
этажный корпус с трехэтажными пристройками для служебных 
помещений. Стены — кирпичные с колоннами, на которые опи
раются деревянные сегментные фермы. Все железобетонные 
элементы — колонны и балки — выполнены по принципу ж елезо
бетонных конструкций. Полы — бетонные с железной поверх
ностью. Вместо обычных в других депо ям  для осмотра вагонов 
снизу здесь путевые рельсы предполагалось уложить на 
железобетонных эстакадах.

Чтобы построить это здание, надо было вынуть свыше 
25 тысяч кубометров земли. Д ля такого объема работ требова
лось применить крупную  механизацию и очень четко органи
зовать вывозку грунта. Мы пролож или рельсы, и несколько 
поездов днем и ночью вывозило землю.



Добыча бута на карьерах

Трудности представлял не только объем работ. Самое строе
ние почвы такж е было очень неблагоприятным. Когда-то на 
месте постройки было озеро. Почва здесь богата грунтовыми 
водами. При разработке котлованов под фундаменты приш лось 
установить паровые насосы для откачки воды, а фундаменты 
делать сплошными и класть их из бетона.

Больш ие трудности представляла такж е сборка сложных 
конструкций. Сборку вели при помощи двух кранов, к  которым 
подвозили отдельные части конструкций. Все же эти постройки 
были закончены в течение десяти месяцев...

Осенью 1934 года мы приступили к  строительству двух 
наземных вестибюлей — красноворотского и кировского. Оба 
эти вестибюля хотя и сильно разнятся один от другого по внеш
нему виду, по конструкции имеют много общего. Здания по
строены из железобетона. Часть стен, находящ аяся ниже 
поверхности земли, покрыта многослойной изоляцией из рубе- 
ройда на нефтебитуме и защищена спинкой из бетонированных 
камней. Пол сделан в виде железобетонного лотка и такж е 
тщательно изолирован. Лестницы и лестничные площ адки 
внутри вестибюлей такж е сделаны из железобетона.

Кировский вестибюль мы начали строить в сентябре. После 
постройки временных сооружений приступили к  земляным 
работам. Прежде всего предстояло вырыть котлован разме
ром в 2 3 x 10 метров и глубиной в 7 метров. Н а этой глубине 
уж е могли встретиться плывуны.

/гЖ .



Земляные работы мы решили проводить открытым способом 
Д л я  этого нужно было забить три ряда свай, а стены котлована 
закрепить досками и расстрелами.

Н аш а контора никогда таких работ не вела. Понятно, что 
у нас не было ни опыта, ни даже самого необходимого обору
дования, в том числе и копра для забивки свай. Все это при
шлось как-то добывать. Заместитель начальника строительства 
тов. Абакумов поручил 3-й дистанции смонтировать копер 
и забить сваи. Н а это было дано десять дней. Но 3-я дистанция 
закончила эту работу только через месяц.

Мы в течение этого месяца вели земляные работы, но раз
вернуть их не смогли до окончания забивки свай. Воспользо
вались этим вынужденным простоем для монтажа всех меха
низмов — транспортеров, кранов, укосин.

28 октября сваи были забиты. Можно было полностью 
развернуть земляные работы. К ак  и раньше, транспорт не 
успевал отвозить вынутый грунт. В середине октября на бровке 
котлована уж е леж ало около 800 кубометров земли. Осенние 
дожди размывали эту землю, опасность обвала все время 
росла, и нам категорически запретили продол?кать земляные 
работы. Мы сообщили об этом начальнику строительства. 
Т олько после этого грунт вывезли.

Земляные работы заканчивались благополучно. Плывуна 
мы не встретили. Зато сильно мешала вода, просачивавш аяся 
с Чистых прудов.

Работу насосов нельзя было остановить ни на минуту. Все 
ж е особых осложнений мы не ждали. Но вышло иначе: когда 
надо было ставить третий ряд креплений, оказалось, что они 
совпадают с верхней отметкой лотка. Во время бетонировки 
эти крепления приш лось бы переставлять. Такое перекрепле- 
ние могло задерж ать работу, сорвать назначенные сроки. 
А не ставить креплений тоже нельзя. Может обвалиться стена 
котлована, тем более что на бровке снова собралось много 
земли. Все ж е мы решили рискнуть. Третий ряд креплений 
так  и не поставили. Земляные работы были закончены раньше 
срока...

Наземный вестибюль станции «Красноворотская» мы начали 
строить в октябре. К  этому времени на месте постройки только 
закончилась разборка стоявшего там дома.

Теснота строительной площ адки заставила нас применить 
траншейный способ, т. е. рыть канаву  шириной около 3 метров. 
Вскрывать котлован полностью мы не могли, так  как  некуда 
было девать вынутую землю. Н а транспорт, как  и всегда, 
особенно рассчитывать не приходилось. Н ас попрежнему обслу
ж ивали  в последнюю очередь.

Чтобы закончить черновую постройку к  21 ноября (срок,



предложенный Московским комитетом партии), работу надо 
было вести в две и три смены. Но рабочих у нас нехватало. 
Мы тогда перебросили 50 человек со строительства К расно
воротской понизительной подстанции. Это были люди, рабо
тавш ие у  нас в продолжение всего строительства и показавш ие 
немало примеров подлинного героизма.

И здесь, на строительстве вестибюля, они работали по две 
смены и много помогли своевременному окончанию работ. 
Т ак  бригады землекопов товарищей ИІтомпеля и Простакова 
в первую смену рыли котлован, а потом, оставшись на вторую, 
грузили  породу и помогали ее вывозить.

Т олько 12 ноября после указан и я М осковского комитета 
партии нам  дали еще 400 рабочих и все необходимые мате
риалы.

Т еперь мы уж е могли перейти на круглосуточную  трех
сменную работу и начать строительные работы — бетонирование 
стен и устройство опалубки для железобетонных перекрытий.

До срока оставалось пять дней, а нам предстояло еще 
заарм ировать своды и забетонировать их. Мы перебросили 
на эту работу всех свободных людей.

Работать приш лось в очень тяж елы х условиях. На мороз
ном ветру на высоте 18 метров шли установка арматуры 
и укладка бетона. Бригады  работали без перерывов. Никто 
и не думал пойти погреться. У кладку  бетона вели очень тщ а
тельно. К  25 ноября, в срок, назначенный Московским коми
тетом партии, вестибюль был вчерне закончен. Н ачалась от
делка. И з-за холодов отделку здания приш лось вести в тепляке.

Т епляк этот такж е дался нам нелегко. Фибролит поступал 
с  большими перебоями. Появление грузовика с материалами 
вызывало общее оживление. Наконец тепляк был готов. Надо 
было устанавливать отопление. А  получение парового котла 
тогда тоже было проблемой. Все постройки Метростроя нуж да
л ись  в котлах. Наконец котел нашли, установили и затопили. 
Но пока построили тепляк, кирпич и бетон здания настолько 
промерзли, что потребовалось около десяти дней, чтобы довести 
температуру до 6—10 градусов.

Н аконец в начале ян варя  мы начали отделочные работы.
Надо было ставить мрамор. Но мрамор ставили уже на всех 

станциях метро. Квалифицированных мраморщиков нехватало. 
У нас их не было ни одного. Мы созвали специальное совеща
ние по этому поводу и решили поставить на мраморные работы 
своих рабочих — каменщиков, землекопов, плотников.

Одни на этом совещании говорили, что лучше всего с обли
цовкой справятся каменщики — они-де привыкли работать с по
добными материалами; другие рекомендовали слесарей, кото
ры е хорошо умеют сверлить дыры; третьи — плотников, которые



вообще отличаются в работе аккуратностью , столь необходимой 
при мраморных работах.

Мы поставили на мрамор рабочих всех специальностей. 
„ ок азалось, что лучшим мраморщиком является просто луч- 
шш  рабочий независимо от специальности. У дарники — камен

щики и плотники — стали ударниками-мраморщиками. В не
сколько дней бывшие землекопы добивались результатов,
Работой позавидовал бы и старый опытный облицовщик.

г, хорошо управлявш ийся с тяжелыми бревнами, ак ку 
ратно сверлил и дыры в плите и очень точно ставил анкеры.

Отделочные работы заканчивались. Фасад покрыла терра- 
зитовая ш тукатурка. Вставили стекла в окна и двери. А 25 ян 
варя тепляк был снят, и новенький вестибюль украсил Красно- 
воротскую площадь. А 6 февраля под сводами этого вестибюля 
прошли делегаты V II съезда советов...

М осковский метрополитен построен. Готов 12-километровый 
тоннель, сверкают огнями станции и вестибюли. По третьему 
рельсу пущен ток. ^  ^

Этот ток идет с построенных нами электростанций. Тоннель 
соорудили люди, живущ ие в построенных нами домах. При 
щитовои проходке, при работах в кессоне пользовались сжатым 
воздухом из построенных нами компрессорных зданий. Громад
ный автотранспорт М етростроя стоит в построенных нами 
гараж ах . Новые вагоны размещены в выстроенном нами депо.

осе, что наверху, построили мы...

и



ПОЯСНЕНИЕ ТЕХН И Ч ЕСК И Х ТЕРМ ИНОВ, 
ВСТРЕЧАЮ Щ ИХСЯ В К Н И ГЕ

А в т о б л о к и р о в к а  —  а в т о м а 
т и ч е с к а я  р е г у л и р о в к а  д в и ж е н и я  
п о е зд о в .

А в т о и о с т — пост управления 
автоблокировки.

А м м о н а л  — взрывчатое веще
ство, применяемое при проходке 
тоннелей в твердых породах.

А н т а б л е м е н т  — горизонталь
ная покоящаяся па колоннах 
часть здлния (перекрытие над 
колоннами).

А р м и р о в а н и е  л о т к а  
укладка железа в бетон подош
вы тоннеля.

А р о ч н ы й  п о р т а л  — архи
тектурное оформление отвер
с т и я ,  перекрытое аркой.

В и т у м  — смолистое вещество, 
получающееся при перегонке 
угля или нефти.

Б л о к — железобетонный сегмент

для устройства обделки тоннеля 
при щитовой проходке.

Б р е м с б е р г  — наклонный рель
совый путь, по которому спу
скаются и поднимаются на ка
нате груженые вагоны при по
мощи лебедки.

Б р о в к а  к о т л о в а н а  — край 
котлована.

Б ь ю к -я н к о й — название мра
мора, по цвету красно-жел
тый (месторождение — Крым).

В о н т и л ь — запорный кран.
В е н ц е в о е  к р е п л е н и е  — 

особый вид деревянного креп
ления вертикальных шахт.

В е р х н я к — верхний горизон
тальный переклад рамы крепле
ния штольни.

В о д о в о д — водопроводная труба 
большого диаметра.



Г а б а р и т —  предельное внешнее 
очертание.

Г е о д е з и я  — наука, изучаю
щая размеры и формы земли и 
способы измерения на ее по
верхности.

Г е о д е з и ч е с к а я  т о ч к а  — 
постоянная точка на поверх
ности, служащая для геодези
ческих отмеров.

Г е о л о г и я  — наука, изучающая 
строение земли и историю из
менений вемной коры.

Г и д р о а к к у м у л я т о р  — ап
парат, содержащий воду под 
давлением.

Г и д р о г е о л о г и я  — наука, изу
чающая грунты и влияние на 
них подземных вод.

Г и д р о и з о л я ц и я  — защита от 
воды.

Г и д р о с т а т и ч е с к о е  д а в 
л е н и е  — давление воды, на
ходящейся в состоянии покоя.

Д в у х с в о д ч а т а я  с т а н 
ц и я  — станция, перекрытая 
двумя сводами.

Д е в о н с к и е  в о д ы  — воды, 
поступающие из древних горных 
пород девонского возраста.

Д е ф о р м а ц и я  — изменение 
формы.

Д и о р и т  — изверженная горная 
порода.

Д и с т а н ц и я  — расстояние, уча
сток работ (на Метрострое 
дистанция — участок открытых 
работ протяжением до 500 мет- 
ров).

Д р е н а ж  — способ осушения бо
лот и переувлажненных земель 
помощью подземных каналов, 
труб и каменных засыпок.

Д ю к к е р — участок водо- или га
зопровода под встречаемыми на 
пути их прокладки препятствия
ми (река, канал, дорога и т. д.).

Ж е л е з о б е т о н н а я  р у б а 
ш к а  — внутренняя железобе
тонная обделка тоннеля, под
держивающая изоляцию.

Ж е л о н к а  — сосуд для извлече
ния водонасыщенного грунта 
из буровых скважин.

Ж и м к и — зажимы.
З а б о й  — стенка горной выработ

ки, н которой производите» 
выемка породы.

З а к р ы т ы й  с il о с о б р а- 
б о т  — способ сооружения тон
нелей без вскрытия поверхности 
земли (при помощи шахт и под
ходных штолен).

З а м о р а ж и в а н и е  — искусст
венное превращение водонасы
щенных пород в твердый грунт.

«3 о н т» — оболочка внутри тон
неля, служащая для стока воды, 
проникшей в тоннель через на
ружную обделку.

3 у м п ф — колодец, служащий д.т[н 
сбора воды.

К а д  ы к о в к а  — мрамор жел
того цвета (месторождение — 
Крым).

К а л о р и я  х о л о д а  (фри
гория)— количество тепла, ко
торое нужно отнять от одного 
килограмма воды при охлажде
нии на 1° Цельсия.

К а л о т т а  — верхняя сводчатая 
часть, разрабатываемая для со
оружения свода тоннеля.

К а м е р о н  — насос, водоотлив.
К а п и л л я р н о е  н а т я ж е 

н и е  — поверхностное натяже
ние жидкости в узких сосудах.

К а р б о н н а я г л и н а  — древ
няя глина каменноугольного 
периода.

К а р к а с — остов конструкции.
К а р ь е р  — открытое место раз

работки известняка, гравия, пе
ска и т. д.

К е с с о н  — а) сооружение для 
возведения фундаментов под 
водой и для проходки в водо
носных грунтах под сжатым 
воздухом; б) лепное украшение 
потолка многогранной формы.

К е с с о н-т о н и е л ь  — тоннель, 
опущенный под землю кессон
ным способом.

К о е л г а — белый мрамор с жел
тыми прослойками или оттен
ком ( месторождение — Ура л ).

К о л л е к т о р  — подземный ка
нал, служащий для совместной 
укладки кабеля, водопроводных 
труб и т. д.

К о м п р е с с е  р — машина для 
производства сжатого воздуха.



К о н д е н с а ц и я — сгущение па
ров в жидкость.

К о н с о л и — часть балки, высту
пающая за опоры.

К о н т р п о д к о с  — дополнитель
ный подкос.

К о 1, е р — а) устройство для забив
ки в грунт свай; б) надшахтное 
сооружение для подъема кле
тей. ‘

К р а н - у к о с и н а  — подъемный 
механизм для подъема грунта 
из котлована.

К р е п ь  — деревянная или желе- 
яобетонная конструкция, пре
дохраняющая от обрушения 
горных пород.

К р у ж а л о -  конструкция, под
держивающая опалубку.

К у б л о — бадья с открываю
щимся дном.

К у л ь т у р  н ы й (наносный) 
с л о й — верхний слой земли 
позднейшего происхождения.

Л а  б р а д о р  — гранитный ка
мень черного цвета с синими 
прожилками.

Л е б е д к а  —подъемный механизм.
Л е ж а  н ы — брусья, укладывае

мые под стойки в горных выра
ботках.

Л е т у ч а я  а р к а  способ про* 
ходки тоннелей с применением 
металлического крепления.

Л и н к р у с т  — материал для 
обивки стен вагонов (отделоч
ный материал).

Л о т о к — нижняя часть (подошва) 
обделки тоннеля.

« М а л ь  ч и к» — небольшая верти
кальная стойка при временном 
креплении горных выработок.

М а р б л и т — искусственный обли
цовочный. материал из стекла 
(плитка) черного и молочного 
цвета.

М а р к ш е й д е р  — горный земле
мер, производящий съемки 
в подземных и открытых горных 
выработках.

М а р ч е в а и, м а р ч е в а н к а — 
доски крепления подземных 
выработок.

«М а с т е р о к» — лопатка для на
брасывания раствора при шту
катурке и кладке.

М а у е р л а  т — деревянный брус,

уложенный поверх каменной 
стены, поддерживающий балки 
и стропила.

М е р г е л ь  — горная порода из 
смеси глины и извести.

М е т л а х с к и е  п л и т к и  — 
Искусственный облицовочный 
материал для пола и стен.

«М е т р о и з о л» — изоляционный 
материал.

М о н о р е л ь с  — однорельсовая 
подвесная дорога.

М о р е н а — красная глина с ва
лунами ледникового периода.

Н а к л о н н ы й  х о д  — наклон
ный тоннель, в котором устраи
ваются эскалаторы.

О б д е л к а  — постоянное бетонное, 
железобетонное или металличес
кое крепление.

О к с и д и р о в к а  — придание тем
ного цвета путем окисления ме
талла в декоративных целях.

О п а л у б к а  — временная конст
рукция для укладки бетона.

О п у с к н о й  к о л о д е ц  — ко
лодец, опускаемый в грунт для 
устройства фундамента.

О т к р ы т ы й  с п о с о б  р а 
б о т — способ сооружения тон
нелей путем вскрытия поверх
ности.

П а з ы  ni ri у н т а — выемки в 
шпунтовых брусьях для их сое
динения.

П е р г а м и н  — изоляционный ма
териал.

П е р ф о р а т о р  — инструмент для 
бурения скважин.

П и л о н (архитектурный) — опора 
для поддержания сводов.

П и л я с т р  (архитектурный) — 
выступ на стене в виде части 
колонны.

П и р о н  — изогнутые куски медной 
или латунной проволоки.

П л а ф о н  (архитектурный)—архи
тектурное оформление потолка 
помещения.

П л а ф о и (осветительный) — зам
кнутый светильник потолочно
го типа.

П о д ъ е м н а я  к л е т ь  — метал
лический ящик для подъема из 
шахты грузов и людей.

П о л и г о н о м е т р и ч е с к и й



â н a it — геодезический знак 
большой точности.

«ГІ о л к и» — горизонтальные, дере
вянные или металлические плос
кости в стволах шахт, на кото
рых устанавливаются лестни
цы и различное оборудование.

П о м п а  — насос.
Л о р ф и р — каменная порода из 

плотной кристаллической мас
сы, в которую вкраплены боль
шие кристаллы кварца или 
слюды.

П р о" п и л е и — монументальные 
порота, обычно в соединении с 
колоннами.

II я т ы а р о к  — нижняя часть арок.
Р а н д б а л к а  — балка, ограничи

вающая конструкцию.
Р а с к о с  — наклонная распорная 

стойка.
Р а с п а л у б к а  — снятие опалубки.
Р а с с т р е л  — горизонтальный ра

спорный брус или балка.
Р а с т р у б  — расширение тоннеля 

при подходе к станции (обыч
но один двухпутный тоннель 
переходит в два однопутных).

Р е п е р  — установленный на по
верхности земли столб, от кото
рого при производстве нивели
ровок ведется отсчет.

Р у б е р о й д  — изоляционный ма
териал из картона, пропитан
ный битумом.

С а  д  а  X л  о  —  т е м н о с е р ы й  м р а м о р  
с ж е л т о й  п р о ж и л к о й .

С б о й к а  — соединение двух вы
работок, проходимых навстречу 
друг другу.

С е т к а  Р а б и ц а — металличе
ская сетка, подвешиваемая для 
нанесения штукатурки.

С и л и к а т и з а ц и я  — способ ис
кусственного укрепления грун
та путем нагнетания химиче
ских растворов, вызывающих 
окаменение насыщенных водой 
пород.

С к в а ж и н а  — отверстие неболь
шого диаметра и большой дли
ны, пробуренное в земле для 
разведки или нагнетания ра
створа и т. д.

С к р е п е р  — механизм для выем
ки и транспорта грунта.

С о ф и т  — система скрытого осве
щения из-за карниза или осве
щение, скрытое от зрителя спе
циальными щитками.

С о ф и т н ы е  л а м п ы  — удли
ненные цилиндрические лампы 
на 25, 50, 100 ватт, применяе
мые при софитном освещении.

Т а м п о н а ж  — заполнение пу
стот цементным или глинистым 
раствором.

Т е о д о л и т  — геодезический ин
струмент большой точности для 
измерения горизонтальных и 
вертикальных углов.

Т е р м о и з о л я ц и я  — изоляция 
от холода.

Т е р р а з и т  — цветная штукатур
ка с мраморной крошкой без 
применения химических краси
телей.

Т р а н ш е й н ы й  с п о с о б  ра- 
б о т — один из способов работ, 
при котором сначала воздвига
ются стены, затем перекрытие, 
и толькопосле этого извлекается 
земляное ядро и укладывается 
лоток.

Т р а с с а  — направление, намечен
ное для постройки дороги, кана
ла, метрополитена и т. д.

Т р е х с в о д ч а т а я  с т а  н- 
ц и я—станция, перекрытая тре
мя сводами («Охотный ряд» и 
«Красные ворота»),

Т ю б и н г и  — чугунные или сталь
ные сегменты, скрепляемые в 
кольца и служащие для постоян
ного крепления тоннелей.

У ф а л е й — темносерый мрамор 
с черной или белой прожил
кой (месторождение — Урал).

Ф и б р  о л и т — искусственный те
плоизоляционный' материал из 
стружек.

Ф и л а т а — горизонтальная дос
ка, укладываемая под клинья 
при забивке марчеванои.

Ф о р ш а х  т а  — верхняя расши
ренная часть шахты.

Ф р и з  ы — декоративное оформ
ление (живописное или скульп
турное) по верхней части 
стены.

Ф у р н  е л ь  — вертикальная выра
ботка небольшого сечения, сое-



днняющая верхнюю и нижнюю 
штольни.

ф у т у р — станок для гнутья же
лезной арматуры.

Ц е л и к  — ненарушенный массив 
грунта или горных пород.

Ч у г у н н ы й  с е г м е н т  — часть 
чугунной обделки тоннеля при 
проходке щитом (см. тюбинг).

Ш а б р о в с к и й м р а м о р  —  
серый мрамор (месторождение — 
Урал).

Ш а х т а  — вертикальная или нак
лонная горная выработка круг
лого или прямоугольного сече
ния.

Ш  е л  ы  г  а  —  в ы с ш а я  ч а с т ь  с в о д а .
Ш в е л л е р  — мощный горизон

тальный опорный брус, уста
навливаемый при разработке 
тоннеля (железная балка корыт- 
ной формы).

Ш л ю з о в о й  а п п а р а т — изо
лирующая от наружного воздуха 
камера для пропуска рабочих 
и материалов при проходке под 
сжатым воздухом.

Ш он  и р о в а н и е — покрытие ме
таллом путем распыления.

Ш п а л ь н а я  к л е т к а  — клет
ка из деревянных брусьев, явля
ющаяся временной опорой.

Ш п у н т  — забивная сплошная пе
ремычка — стена, служащая для

ограждения выработок от воды 
и плывунов.

Ш р о ш а — мрамор красного цве
та с темными прослойками 
(месторождение — Закавказье).

Ш т е н д е р  — вертикальная дере
вянная стойка при креплении 
горных выработок.

Ш т о л ь н я  — горизонтальная гор
ная выработка небольшого се
чения (подземный коридор).

Ш т р е  к — поперечная выработка 
наподобие штольни.

Ш т р о б ы — выемка (паз) в бето
не или кирпичной кладке.

Ш т р о с с а  — нижняя часть се
чения выработки при сооруже
нии тоннелей.

Ш у ц в а н д — защитная стенка 
из кирпича, на которую наклеи
вается гидроизоляция при от
крытом способе работ.

Э л е к т р о в о р о т  к и — элект
рические подъемники неболь
ших мощностей.

Э л е к т р о т а л и  — передвижные 
электрические подъемники.

Э р е к т о р  (эректорная рука) — 
механизм при щите для подъема 
и укладки тюбингов или бло
ков обделки тоннеля.

Э с к а л а т о р  — движущаяся лест
ница.

Ю р с к а я  г л и н а  — плотная гли
на темного цвета юрского периода,





СОДЕРЖАНИЕ

От р е д а к ц и и  ........................................................................................
_  ПРечь товарища С т а л и н а .................................................................. '

Постановление ЦИКа о присвоении имени тов. Л. М.  К а г а н о 
в и ч а  московскому метрополитену........................................  9

Постановление ЦИКа о благодарности строителям метрополитена . 13
Постановление ЦИКа о награждении орденом Ленина Москов

ской организации В Л К С М .......................................................
Постановление ЦИКа о награждении работников по строитель

ству метрополитена в М оскве ...................................................  ^

Р е ч ь  т о в .  Л .  М .  К а г а н о в и ч а .......................................................................... 27

Об открытии нормального движения по линиям перво# очереди . 
московского метрополитена .......................................................

■ f ’

К А К  МЫ СТРОИЛИ МЕТРО

Р о т е р т ,  С т а р о с т и н ,  А б а к у м о в ,  О с и п о в — Рапорт Мет-
ростроя партии и правительству..................................................  41

С т а р о  с т и н  К. Ф . , М а р ь я н о в с к и й А .  И .,Р е 8ниченкоЕ. Д. ,  
Ф е л ь д м а н  Е.  В., П о г р е б  и н е к и й  К. С., Лип-  
м а н Н . И . , Е щ и н  Д. Б . , М о з е л ь Н . П . , Ц е й т л и н Л .  В.— 
Большевики на Метрострое..........................................................

Ш а ш и р и н  А. М., М л о д е к  Б.  А., Х о х р я к о в  А. А., Эйд-
ма н  А. Г., Р о г о в  Л. Т.—Комсомол на метро......................... 89

О с  и п о в А. В., М а р ь я h о в с к и й А. И., Р  е а н и ч е н к о Е. Д.,
Г р а н а т  М. Б., А р а л о в  В. А.—Соревнование тысяч . . .  137

А б а к у м о в  Е. Т.—Первый в СССР ’.......................................................1И
Ш е л ю б с к и й  И. С., Р а т н е р  В. А., Проект метро.................. 197

К о л л и  II. Я —Архитектура метро.......................................................... 223



к  у ч е р е  н ко  П. П., Т е с л  ей ко П. Л.—Сквозь плывуны. . . 280
Д е н н щ е н к о  А. Ф„ Т р у  п а к  Н. Г .-Девять миллиардов кало-

Рий холода ...................................................
-г, . '  311
Ь о б р о в  А. И.—Станция «Охотный ряд».....................................
I о ц е р и д з е  И. Д. Станция «Красные ворота».................................355

М о р г а н  Д ж о р д ж—Станция «Площадь Дзержинского» . . . .  365
’I а н к е л е в и ч  А. Г.—Станция «Кировская»............................... 373

К о м а р о в  Н. М., М о р г а н  Д ж о р д ж-Подземный памятник
ЛѲНИНУ .................................................................................................................. ......

А ф а н а с ь е в  Н. П.—Решали миллиметры............................................4^
К л и м о в  Г. Ф.—За качество.................................
И с а р  И. В,—Сыра-земля...............
„   .
Ь р м о л а е в  Н. А., М а ш к е в и ч С. А.-ГІодземный лабиринт . . 457
Л о м о в  Г. А,—Повесть об арбатском р ад и у се ............................ 433

Р о х в а р г е р  М. О.—Станция «Смоленская площ адь» ......................513
1 и т м а н  Я. Е.—Станция «Арбатская площ адь» .................................529
С т е к  л ер  А. Н,—Открытый способ р а б о т ........................................ 543

&Г у р о в  П. П.—Горячие б у д н и ..................................... д55

( ■ о к о л и н  С. А.—На подступах к д е п о .......................................... 571
( . о к о л о в  Н. Н.—Станция «Сокольники»................................. 579

К о р о б к о  А. С., Е р е м и н  Г. И.—На площади трех вокзалов . . 593
Шм и д т  X. М., М и т к и н  Л. В.—Станция «Дворец советов» . . 617
Ф р а д к и н  С. В,—Станция «Парк культуры и отдыха имени

М. Горького»..................
г     635

®о н о в  А- м -—Нас вдохновляла партия.................................647
Г е н д е л ь  Э. М.—Подвешенные дома................................................659

К а т ц е н  И. E., Г е р ш т е й н  Б.  Г., А в е р и н  А. А.-Электри- 
ческое сердце метро................................................

Ч е р к а с с к и й  И. E.—Отделочные р аб оты .................................683
О с т р о в с к и й  Л. А.—Живая л естн и ц а .......................... 695
В а с и л ь е в  Г. И.—Подвижной состав м етро .................................. 715

Ш по л я н с к и й  М. И .—Динамовцы вооружают в а г о н ................. 725
А йн г о р н  И. Г., Л е в ч е н к о  А. И.—Строила вся страна . . . 733
К о ч е т к о в  В. С.—Наверху строили м ы .......................................... 749
Пояснение технических терминов............................................  . 767



в о ф о р м л е н и и  н а с т о я щ е й  к н и г и  у ч а с т в о в а л и  ію д  общим 
р у к о в о д с т в о м  II. М а ш к о в ц е в а  х у д о ж н и к и :

А Р О М  о  д а н  ов с к а я -С т а н ц и я  «Парк культуры 
и отдыха им. М. Горького» и Станция ((Красно
сельская».

Я т е  л и ш е  в е к  и й -С т ан ц и я  «Дворец советов»
'  Г а х п 0 в  с к а  я -С тан ц и я  (.Библиотека Ленина» 

и Станция (.Площадь Дзержинского».
Б. Г у  т е  н т о  г -С танция (.Охотный ряд» и Станция 

(.Арбатская площадь».
Г Т у г ап  о в — Станция (.Площадь Свердл >га» и 

Станция (Сокольники*.
Г О р л о в -  Станция (.Кировские ворота».
К С у ш к е в и ч  -  Станция «Красные ворота».
V Б у р г у н к е р  -Станция «Комсомольская площадь». 
II Л а п  ш и п -  Станция «Смоленская площадь». 
(Изображения станций метро -  гравюры па дереве).

С БІГгсГс, Б .  Б у р г у н к е р ,  Н . Л а п ш н в ,  Г. П р-
л о в ,  A. I’ о м о д а п  о в с. к а я, М. Ф р а м  —
концовки -  гравюры на дереве. 

яГТППГй ш е в с к и й -  титульный лист.

Г>. Т и т о  в — инициалы, форзац.

И. Р е б е р г — переплет.

д .  с о р о к и п  — подбор иллюстраций.



Книга пабрапа, отпечатана и переплетена 
h lb -и типографии треста «ПолиграЛ- 
кпнга» под руководством А . Д ь я ч к о в  а 
Н. М о р г у  н о в а  а  В. З у д и н а .

Техническая редакция — А. У с ы и и п ,  
р е в U 11 П КИ Выпускаюи<пй—C. JI а а а-

іг ат5„°„р ?  в о Р С т к а под руководством 
И. К о л о б а ш к и н а  и И. С а м о й л о в а .

Печать' под руководством С. Майорова .

Переплетные работы под руководством 
и . Б а р а н о в а .

Тиснение па переплете под руководством 
а . Б е з и к о в  и ч а.

Корректора под руководством Е. К а л о - 
il 0 в, 0 >»; корректора -  к . Т а р а с  о в а, 
<J. Ф о H с р и А. Ч и с т я к о в а .

Книга сдана в верстку 2/ѴИІ—1 935 г. 
Подписана It печати 21/ѴІІІ—1935 г.

Москва. Уполном. Главлита B-1248G.

В книге 4 8>/2 печ. листов, 2 портрета, 
13 вклеек. Вумага 62x9-4 см. ‘/,„.
В 1 печ. листе 41.952 зп.

Тираж 1 00 000 (второй завод 4Гі ПОП) 
Заказ № 932. ■ .

Пена книги— руб.
Переплет—2 руб.

ІС-я типография треста «Полиграфішига», 
Трехпрудный, 9. ’







ш ш я р  -

w.

«



2014141339


