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ВВЕДЕНИЕ 

ЗА ВОЕННО-МОРСКУЮ РАБОТУ СРЕДИ ДЕТЕЙ 

По многим видам военных знаний пионерская 
организация, таi< или иначе, работу уже ведет; 
на очереци болыпой важности воПрос о военно­
морсi<ой работе среди пионеров. . 
Впервые мысль об этом возникла Оl(оло полу­

тора лет назад. Ознакомление с праi<ТИI<Ой ана­
логИчной работы на Западе •подтвердило безу­
словную необходимость развития этой отрасли 
работы и у нас. Праi<тически, однако, мы 1< ней 
пытаемся приступить тQлько сейчас. 
Задачей настоящего справочника является по 

сил.е возможности наметить прЩ\ерные формы, 
содержание и объем дцнной работы. 

Надо отКровенно признать, что . посl(ольку 
nрактич~ский опыт у нас отсутствует, то и все 
наши наметки следует прицимать строго кри­

тически. Об этом мы считаем свОИJ\1. долгом 
с самого нача~а предупредить всех тех товари­

щей, l(оторые в своей работе используют мате­
риалы настоящего справочника. 

Необходимо, чтобы в ближайшем будущем 
пионерорганизация разработала стройну10 ме­
тодическую и праi<Тическую схему военпо-мор­
ского воспитания детей. 
Эта сугубо . важная и в высшей степени прак­

тическая .з~дача _ ложи~ся, прежде всего, на во-
з 



жатого пионерскоrо отряда, которому надо изу­
чить это дело в отряде, с тем чтобы на основе 
его опьпа можно было повести рабо'fУ даЛьше. 
Для доказательства колоссальной важности 

военно-марекой работы среди детей, мы бегло 
ознакомим читателя с некоторыми фактами из 
опыта подобной работы на Западе. 
Англия-величайшая морская держава. В ее 

руках сосредоточен громадн~йший торговый и 
военный морские флоты. Кадры моряков страна 
готовит самым энергичным образом, с детскJ-tх 
лет приучая на селение к военно-марекой службе. 
Этому вполне себ_я оправдавшему nримеру 

последовал ряд других стран. Поскольку под­
готовка моряков ~вляется наиболее длительной 
и дорогостоящей, особое значение в качестве 

· будущих кадров для флота nриобрели отряды 
морских скаутов. . 
Оnыт мировой войны в свою очередь значи­

тельно усилил внимание к этому вопросу. 

Известно, что через 40 часов после объявле­
ния мировой войн~r 20 тысяч бойокаутов были 
двИнуты R морскому побережJ>ю соединенного 
королевства Англии. 
iысячи морских постов наблюдения, обслужи­

ваемые подростками, освободили взрОСЛЬfХ мо­
ряков и солдат для выполнепия другой, более 
тяжелой работы. Бойскауты, например, вы­
полняли службу связи ничуть не хуже квалифи-
цированных военных связистов. · 
По причине остро~ нехватки рабочих рук 

морских скаутов нарасхват брали на корабли 
на всевозможные должности: в качестве nомnо­

варов, уборщиков, на сторожевую и сан~Jтарную 
службу, а на суше в продолжение в~й мировой 
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~ойны бойскауты несли обязанносtи по бере-
rовоi\ охране. • 
Отряды морских с}(ауr-ов в Англии органи­

зуются преj.{мущественно по nобережь~м, но они 
имеются также и внугри страны. 

Рис. 1. Моnские скау'fы и~ занятиях. 

nароход или баржа, постав.тtенные на якорь на 
ogepe, реке, канале, море, образуют nловучие 
станции. НеподаJJ~!<У на суше сооружается учеб .. 
ная мачта,)t <<Морская жизнь>> в таRоМ миниатюр-. 
ном порту бьет I<,ЛЮчом. · 
. Несколько часt>в в недел·IQ посвящается гребле, 
плаванию, управлению парусаМи, спасанию ' на 
водах, морской сигналищщ~и, ~тени~ю карт, лоц­
манскому делу, выд~дке снастей, . реновам ко­
раблестроения и элеК1'ротехНitки, оказанию по .. 
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мощи при авариях и т. д. Морским скаутам пре­
подаются элементарные сведения о различных 

типах судов, 'О - корабельной и штурманской 
службе, астрономии, ме-rеорологии и т. п. · 
Английское адмиралтейство оценив актив­

ное участие морских скаутов в воf!не, ввело их 
в списки флота. · ·· · 
Береговые станции оказываЮт мор<жим скау­

там· всячесkое содействи~. В. свою очередь скау.ты 
nомогают станциям: в случае корi:iблекрушений 
они.снабжают спасенных одеждой, пищей и пр. 
Некоtорые станции являются шефами морских 
Gкаутских отрядов. _ -
Старшие возрасты морских скаутов носят зва­

ние . <<пиратов>>. Они nолучают более обширную 
морскую подготовку ·и образуют, например,. бе-
реговые. отряды ·сигнальщиков. . 

ПодrотQвите.nьные матросские школы, имею­
щиеся во . М1fОгих местах страны, пред~тавляют 
собой :. свQеобразное сочетачие лицемерцой· <<бла­
rот~орИтёльностю> с ~ли'tаризацией. мощщежи. 
Многие wродски-е са,."оуправлениЯ · со'держат 

за сво'й, счет уч~бные. -суДа) на ·Rоторых сироты 
и беспризорные дети подготовляются к матрос­
ской службе в военном и 'торговом флотах. 
- Империалистичесl(ие государства, RaR это вид­
но, лихорадочно готовясь к войне, не упускают 
из виду вопроса о кадрах. . . 
Чему учит этот . опыт? Прежде всего он тре­

бует от нас глубочайшего внимания J< военной 
подготовке детей, велИчайшей заботы о подго­
товке кадров для ·нашей l{р_асной армии . и 
флота. r 

Пионерсьсая военизация, которая к настоя­
щему . времени _р~звернулась дов.оль.Но широко, 
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стаьИ'Г сеое цeJi~k> вн~дрнtь' в со~нание пионероtJ 
"сное представление о nеиэбе»<ности нападения 
капиталистичесJ<их стран на страну строяще­

гося социализма, о I<Лассовом ее характере; це­

лях и задачах нашей обороны, с' одной стороны, 
и. с другой-· воспитать ряд навьщов и знанийJ 
t<оторые им необходимы J<ак для практичесl(ого 
участия ·Ь подготовке страньt к обороне, так и 
для осуществления тех задач, J<оторые пер~д 
ребятами возникнут сейчас же после ·начала 
войны. . 
При этом, что является наиболее важным, 

все формы военной работы, равно как и содер­
жание ~е, обязательно дол»<ны содействовать . 
комм-унистическому воспитанию детей, что яв­
ляется основной задачей поинерсJ<ой организации. 

Необходимо твердо по~нить, что. военная ра­
бота среди детей никогда не являлась и не может 
явиться для нас самоцелью, что хараJ<Терно для 

любой J<апиталистичесJ<ой страны, где детсJ<ое 
движение не тольl(о поставлено на службу ю~ ­
периалистическим устремлениям государств, но 

и является ее продуктом, hоро»<Дено им. 
В основу военизаторсJ<ой работы среди лио­

неров необходимо I<Ласть не военное обучение­
это задача армии,-а применеиве во всей системе 
пионерработы принципов физJ<ультуры и неi<о­
торых элементов военизации, центр тяжести 

всей работы nеренося на l(лассовое воспитание 
будущего строителя социализ~а и бойца. 

Эта основная задача-вадача J<лассового вос­
nитания-четJ<о разрешается у нас всей систе­
мой· и содержанием пионер~кой деятельности. 
Наиболее завершенное и полное выражение она 
приобретает в той работе, каJ<ую дети в настоSI-
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tцее вр~мя веду:t 6 оор.ьм за ПЯтйJJ~тку, За hpoMo~. 
финплан и т. д. 

Оснавная установка, ру~оводствуясь которQЯ 
мы должны решать все практические за~.ач~ ~о 

военизации, состоит В- том, ~то военизация ста­

вится на службу пи.ощ~рдВtИжени~. Обучение 
ребят ряду. военЩ>IХ н~выков одно.временно рас­
ширяет I<PQ'Г nраi('ПIЧески.х знаний и умений 
лионера в полнрм соответстви,и с задач.ами обо-
роны страны. . 

Отсюда следует и вывод, чтО-все навыки и зна­
ния пионеров, пр.иобр~таемые при военизации, 
должны быт.ь вполне яримеНИh\Ьf в быту и вообще 
во всей повседнев):lой. практ.ике пи<>нееработы. 
Только nри. Э'f;О~ услq.щ~,и .они, вр-n.ервых, н.е ста­
нут отвлекать детЩ от осно~ных зад..ач и, во­
вторых. , будут .содейс.твова;rь классовому В(}Сnи­
танию детей. 

В общей подготовке к морсJ<ой службе важней­
шее место занимает воспит..ание таки}' знаний 
и умени.й, · та~~;~х с~ой.ств хар.актера, к.оторые 
в морском деде .и.r\'ают рещ~щую роль. 

Сюда О'JjЩ>сятся. тai<!'W- обJЩiе ~.<ач.ес.тtа-, .~;<сщ 
мужество, ди,сциnл~ниров~нн.ость, созJiатель­

l:lО·сть, нахрдч,ивость и т. -д . .., и, с другой стороны, 
специал~ны.е на-аыки. и J<.ач~ст~а: умени~ nлавать, 

бесстрашное о;rнош~ние к.. .мор~ким невзгодам., 
умение. nЕ}ре1Юсить мо.р~ю ка~J<у и т . д. 

Без всех э:г.их качеет.в ценность моряка-крас­
нофлотца весь!У\а .и. весьма невелика. 

Если над -восnи:r.аНJ1~М о.бщих качес:r,в харак­
тера-дисциnлинировающ~т.и)J мужества_, находчи­

вости-лионерекал организация в своей повсе­
дневной л рактике рабЪт~ет и достиг.ла некоторых 
успехов, то в орл~ст~ морской, подготОВI\И и ~RC-
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nИтания специфичесi(Их 1\Зч-ееm моряка работа 
почти не ведется. 

Комсомол, шефствующilй пад Красным воен­
но-морсJ<Им флотом, йвл~_ется неиссякающим ре­
зервом, поставляюЩим КраснQМу флоту необхо­
дИмые ему высОI<ОR:а'чествеиные кадры, но комсо­
мол в свою очередь эти кадры черпает помимо всего 

и из пионерорганизации. И е-сли nионерорганиза­
ция всерьез . приметсЯ за морокое воспитание де­
тей, а комсомол продолжит его, то ряды Красного 
советского флота будут поnолнятьсЯ достаточно 
подготовленными и сЬотв~ствующим образом 
воспитанными кадрами, что об-легчит службу 
1ю флоте и значитель~:~о усилит его мощь. 

При определении конкретных форм и методов 
военно-морской ·работы tреди детей н~обходимо 
учесть, что мы располагаем весьма огранИченны­

ми возможностями пр.и наличии значительных 
трудностей. и прежде. всего необходимо твердо 
запомнить, что до тех пор,, пока мы не наi<;опим 

хотя бы минц.мального оnыта работы, мы будем 
двигаться вперед оutупью. 

Вот почему от вожатого, который возьмется 
за постановку военно-морской работы среди пио­
неров, требуется максималъная иющиатива и са­
модеятельность, развитие этих же качеств среди 

ребят, чтобы в возможно (}олее короткий период 
оргаlЦIЗация завершИла первоначальное накопле­
ние соответствующеrо оnыта, на основе которого 
уж.е можно будет разработать систему дальней­
шей работы. 

Неверно думать, что формы работы, которые 
мы намечаем в настоящем справочнике, nредназ· 
на чаются лишь для отрядов, имеющих под <<бо­
ком>> море. Эти отряцы должны 1 разумеется, в 
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первую очередь взяться за работу. Но воемно­
морским воспитанием детей в целом должна 
заниматься вся пионерорганизация. 

Там, где море отсутствует, имеются реки, 
озера, на которых можно с немалым успехом 

развернуть если не всю намеченную ниже работу, 
то во всяком случае значительную ее часть. 

Что касается общих сведений о море, морс­
ком флоте и т. д., то ознакомление с ними мо­
жет и должно производиться всюду и всеми. 

Первоначальной основой всей работы долж­
на явиться живая, непосредственная связь с фло­
том, установление . и неуклонное проведение 

шефской работы, переписка, взаимные посеще­
ния и т. д., при чем центром военно-морской 
работы в отряде надо сде:Лать отрядный военно­
морско.й уголок. 

Хорошо оборудованный уголок должен вклю­
чать следующие четыре составных части:· 

1. Общая декоративная отделка, убранство, 
лозунги, плакаты, мобилизующие внимание на 
вопросах обороны СССР с моря. 

2. Учебно-показательная, куда входят на­
глядные пособия, служащие как целям пропа­
ганды и популяризации военно-морских знаний, 
так и для практических занятий. 

3. Производственная, . где должны быть со­
средоточены все самостоятельные достижения 

отряда в области военно"-морской работы, раз­
личные модели, изготовленные самими лионера­

ми, плоды их с~мостоятельного творчества и 

звеньевых занятий (рисунки, резьба, лепка). 

4. Выставка популярной военно-морской лите­
ратуры, столик с ~Qенно-морским журналами, 
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rаэетами, бюллеrенем шефкомиссии, альбомом 
еырез~ж из этих журналов- и газет. 

Воспитательная военно-морская работа отря­
да и звена должна . заключаться в проведении 
бесед на темы, зна~<:омящие с мор.ем, флотом и т. д.; 
в организации вечеров, посвященнмх флоту, 
с привлечением демобилизованных краснофлот­
цев, краткосрочни~<:ов, отпус~<:ников, по мере воз­

можности та~<:же и представителей подшефного 
корабля; в организации чито1< художественных 
произведений из военно-морс~<:ой жизни и т. д. 
ПраJ<Тичес~<:ая работа должна заключаться в 
изучении семафора, такелажного дела, в изго­
товлении схем, чертежей и моделей кораблей; 
в организации ЭI<СJ<урсий в военно-морские· 
кабинеты при домах l{pacнoij армии; в примор­
ских же районах по договоренности с ~<:омандо­
ванием J<Орабля необходимо проводить ЭI<СJ<у.рсии 
непосредственно на ~<:орабли; в хождении на 
шлюпке под веслами, парусом,· а если имеется 

возможность, то в занятиях и на ~<:атерах, мотор­

ных лод~<:ах, в обучении лионеров плаванию, 
нырянию, прыжками т. д.; в занятиях по спаса­

нию на вод:е, в проведении игр на ре~<:е; озере или 

море и, на~<:онец, в приморс~<:их районах, по дого­
воренности бюро лионеров с военно-морс~<:им 
~<:омандованием, даже в не~<:оrаром участии и 

в маневрах . 

Основная связь с флотом отдаленных от моря 
районов может проводит-ься лишi;J письменно, 
При этом J~ужно избегать официальных~ посланий, 
а, серьезно подготовившись, регулярно сообщать 
во флот о жизни отряда, в частности отмечая 
сво·и успехи, достИжения и недостат~<:и по военно­
морс~<:ой учебе. Надо добиться, чтобы подшефни~<:и 
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таt<Же реrумфно освеЩаJJИ Жй~н~ -св6~r6 1<ора~ля 
каi< письмами, rai< и, заме:гками в стенrазе!-е 

отряда. 

Прс,щтичеtкая пQвседн~вная связь с флотом 
даст лионерам огроf!!ное JSQличество ярi<их впеча­

лений,. повысит их интерес I< военно-морсi<ой 
службе, а в ряд~ случаев позволит исцользоват~t 
таi(),Ке I<омпетентное ру~овоцсrво ~рqсцофлотцев 
и комщщиров соотвеrётвующих кораблей для 
отрядной nрактической работы по военно-мор .. 
СI<ому воспитанию nионеров. 

Вне всяi<ого сомнени~, на вовлечеции реб~т 
во все намеченные ниже nраi<Тичесi<ие занятия 

(плавание, J<ат:\н~е и т. д.) це nридется потратить 
НИI\аких усщщй. Тем больще внимания и усилий 
необход1:1мо затратить на тщательнейшу1;0 подго-
товку и организацию самQй работ~ . . 

Прежде всего, nocJ<QЛЬI<Y занятия будут вес­
~тись на воде-, где IJозмQжны всякие несча.~тные 

случац, необходимо сопровождать все занятия 
таки~и мерам~ предосторо~ности, которые · бw 
обеспечил» абсолютную без.опасность их для ре­
бят. Разумеется, не следует преувеличивать 
опасности, а поэтому чр~змерно усложнять при­

ни~аемые ЩIЯ их пре.цотвращения меры, но вс~ 

же эти меры преДосторожности должны прежде 
всего быть совершенно просты, несложны И без­
условно надежны. 

Однако, едва ли J:Ie самой яадежной мерой 
предотвраще»ия возм.ожных несчастiJй являет­
ся uрав~:~льная и в,цу~чива~ организация занятий 
вожатым или ~оотв~-rствующим руководите~ем-. 
Если этого не будет достигнуто, то даж~ цва спа .. 
с.ательных пояса на каждрго uионера не nомо .. 
г-ут, ибо дело в конце l(онцов не в количестве поя-
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еоь, а ь том, чтобы они находt.tлt.tсь в tоответ­
ствующем месте, в том, чтобы их своевременно 
бросили утепающему и т. д. 

Вся·кий ол~тцы.й ~оряк, как бы ни был. велик 
его стаж, щщогда це забываеt, что <<С . морем не 
шутят>>. Об. этом не с.11едует также забывать 
и Пi1ОНервожато~у, и главное-необходимо в-ос­
питывать та~.<ое же-отношение к морю и в пио­

нерах. 

Летом 1930 года в одной из пионерских баз, 
расположенных лагерем на берегу Волги, про­
изошел. следующий траrический случ~й. гибель 
нескQ)IЫ\ИХ лионеров и двух вожатых. 

Дело эw р~U;уется: в следующем виде. 

Для переезда ребятам была предоставлена по ... 
врежденная. (с течью} лодка. Один из вожатых 
про,бовал прр:rесто.вать, н.о получил ответ, что 
nер~ехать можно- - н.е в дальнюю экспедицию 

отпрсщлятьсst 

Ло-дка иаполнилась В()дой еще до середины 
реки и вскоре затонула. Вожатые самоотверженно 
спасали и епа~слк большинство ребят, но, выбив­
шись из си-л, еами утону ли. 

В этем факте, к большому сожалению не един­
ственном, отрази-лся· один из недостатков пионер­

вожатего, ко-'10рый в данном случае и привел · 
к таJ<ому рок-овому иехGду. · 

Недостаток этот - · непредусм"Отрительность, 
расt~ет на-авось ... "Доберемся как-нибудь. В самом 
деле, не в дальнюю ведь эJ<спедицию собрались" 
и т. д. 

Результаттакого отношения-гибель вожатых, 
гибель ребят, воспитание и судьбу I<Оторых во­
wатым доверила партия, I<омсомол, родители. 
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Все указания, nриnодимые в данной книге 1 

за исключением разве некоторых, дают возмож­

но,сть воспитать у пионеров, в полном соответ­
ствии с нашей общей установi<Ой по лионерекой 
военизации, такие знания и навыки , которые 
имеют сугубо важное значение и в быту·. 

Для примера возьмем плавание. 
Плаванию, ясное дело, должен быть обучен 

каждый Пионер, и не только потому, что в итоге 
он nриобретае-т еще один навык, имеющий военно­
nриi<ладное значение-nрактически nодготовить­
ся· к морщой службе, но и потому, что плавание 
чрезвычайно способствует · общему физическому 
развитию организма детей, что является одной 
из наших задач. , 

Обучение плаванию ребят важно еще и пото­
му, что в нашей стране,. в реках, озерах и на по­
бережьи морей гибнет в среднем за год свыше 
10 .000 человек, подавляющее большинство кото­
рых составляют дети, не умевшие вовсе или до­

статочно хорошо плавать . . 
Таким образом, одно лишь обучение плаванию 

тесно соприкасается с общим физическим раз­
витием детей, уменьшением количества тонущих 
ребят, т. е. захватывает значительный круг за­
дач, выходящих далеко за пределы военпо­

морской работы, в пqрядi<е которой нами про­
изводится обучение детей плаванию. ТоЧно также 
можно и ~олжно говорить и о других элемента~ 

этого дела . 



• 

1 ЧАСТЬ 

ВОЕННО-МОРСКQй ФЛОТ 
t •. ЭКОНОМИЧЕСКОЕ И ВОЕННОЕ ЗНАЧЕНИЕ МОРЯ 

При с·овременном состоянии мореходства и 
судостроения моря не рfiзделяют, а сблИжают 
народы между собой. Каждое государство стре­
мится к тому, чтобы иметь свой собственный 
морской флот, так как только при этом условии 
оно может связ~шаться с другими заморскими 

странами и вести с ними торговлю. 

Почти 9/ 10 всей мировой торговли произво­
дится lt\O·peм, потому что перевозка товаров 

этим путем обходится в 20-25 раз дешевле пере­
~озок пq железным дорогам. Один морской паро­
ход может забрать стdльJ<о това~в, сколько 
вмещает_ в себе тысяча и даже больше тоЬарных 
вагонов. При этом скорость его . оказывается 
ничуть не меньше, а даже больше скорости товар­
ных поездов. 

Огромньiе преимущества морских путей за­
ключщотся еще и в том, что для морских судов 

не ·нужно строить специальных путей сообщения, 
в то время как постройка одного километра 
железнодорожного пути обходится около ста 
тысяч золотых рублей. Кроме того, желез~;~одо­
рожный путь требует дорогостоящего ухода, 
в то время как уход за морскими путями об­
f<Оf\ИТС~ ~Q MJ-!Oro раз д,е111ев.п~ , 



Величайшее значение морЯ для экономиче: 
ского развития страны петрудно проследить на 

примере Англии, морское, мог:-щество которой 
и посейчас, несмотря на значительно выросшие 
флоты других держав, огромно. · 

Сама по себе Вешщобритания занимает пло­
щадь, немногим превышающую 30Q 000 кв. км. 
Если сравнить размер ВеликобрИтании с бывшей 
Архангельской губ., окажется, что .последняя 
вдвое больше. Население же Велик~британии 
составляет около 38 млн. человек, то есть почти 
в nять раз меньше в сравнении с населением 

всего СССР. Однако, та же самая Великобрита­
ния с Индией, Австралией, Кан-адой и другими 
своими доминионами и коло-ниями_ преАетавляет 

величайшее в мире империалистическое госу,а:ар­
ство, площадь которого превышает 30 мщ1. кв. 
км., а население составляет 420 млн. человек. 

·в такую крупную и· мощную державу &шико­
британия смогла вырасти то!l'ько лишь б-лагодаря 
своему МОJЦ:кому флоту. Завладеть Канадой, 
Австралией, поработить Индию и другие замор­
ские страны без морского флота было бы . невоз­
можно, но, завладев ими, нужен был снова флот, 
чтобы удержать эти колонии и чтобы, наконец, 
иметь возможность грабительски выкачивать из 
этих стран богатства. 

До империалистическ(}й войны 1914 года, 
т. е. в 1913 г., тоннаж флота, принадлежащего 
Ан г ли и, пр евышал 20 400 ты с. тони-, r. е. был мощ-
нее флотов всех других государств. · 

Вели-кую культурную роль играют ·морские 
пути сообщения, связывая между собою .иате­
рики1 людей разны~ -стран, культур и пр., 
но те же морские пути, тот же флот, f\ЗК мы виде-
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ли, послужили могучим орудием закабаления 
многих народностей, орудием колонизаторекоИ .. 
деятельности империалистических держав. 

Рис. 2 . ., Маджестик"-круnнеЯшее судно в мире. 



устройству и т. д. не толы<О не хуже многих 
торговых и това_ро-пассажирсiщх кораблей, но 
и во · многом их иревосходят. 

- I<а-ково же их назначение? Военные флоты с<>­
временных каnитали.стических государств в пер­

вую очередь как раз и служат целям порабоще-
~ния колониальных народов, которыми эти го-

сударства владеют. _ ~ 

Например, английские, американские и япон­
ские торговые пароходы, плавающие в водах 
Китая, не только ввоз.ят туда товары, выработан­
ные своей промышленностью, н\> и вмкачивают 
оттуда сырье и полуфабрикаты, купленные в эtой 
стране за жалкие гроШи. А чтобы торгов~1е флоты 
могли беспрепятственно хозяйничать · в китай­
ских водах , ИJ'4пер~алисты содержат в l{итае также 
свои военные корабли, которые в случ.ае н адоб­
нос.ти рас стреливаюi китайских раGоч.их и кре­
стьян, атакуют китайскую красную армию, 
поднимающую на борьбу с предательскими го­
миндановскими правителями l{итая и их· высо­
кими ПОJ<ровителями (Англия и др.). 

Соде~~твуя· к<>лониальной политике бур­
жуазных Государств, т . е. политике грабежа и 
..эксплоатации колониji, явля~сь основным ору­
дием· насилия, военные флоты, кроме , того, вы­
цолняют еще задачи по охране колоний и .побе­
режья своих государств, от нападения флотов 
других Держав' и одновременно готовят.ся к ~а­
падению на другие государства. 

Капиталистическая природа государств тю<о­
ва, что неизбежно ведет к войнам, ·котор)'IО наро­
ды ведут не только на суше, но и на .море. 

Для этого и предназначаются военпо-морские 
фл~ты, которые В~llа~то~щее время усиленно ра~ .. 
)8 ,..,..,ст .. ......... 1td 
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виваютс~, несМбтря Шt Тй, ttto рукоьоди'I'ели 
буржуазных государств выбиваются из сил,чтобы 
многословной болтовней на различных кон­
ференциях по разоружению _скрыть этот рост. 

Во времявойн'ыморские флоты, как торговые, 
так и военные, лграют огромную и весьма ответ­

ственную роль. Первые осуществляют связь с ней­
тральными странами, ведут с ними торговлю, 

привозят ~свою страну сырье и товары, необхо­
димые для ведения войны и в данной стране 
не имеющиеся вовсе или ""Же имеющиеся в недо­

статочном количестве. Вторые же охраняют ·свою 
морскую торговлю, одновременно препятствуя 

вести ее своим противникам. 

Опыт войны доказал, что самым верным сред­
ством к овладению морем и всеми морскими пу­

тями является могущественный военно-морской 
флот. Обладательнице сильного флота А'Нглии 
во время мировой войны удалось запереть в не­
мецких водах германский флот и, лишив Герм.анию 
таJ<им образом связи с другими странами, значи­
тельно усокрить ее ПОР.ажение. 

Но еще более действительным орудием войны 
является разгром морсJ<ой силы противниJ<а 
в открытом бою. . 

ОднаJ<о, J<роме того, что военно-морской флот 
способен отрезать вражесJ<ую страну от всего 
~ира, он может еще содействовать сухопутным 
войсJ<аМ. На протяжении вс·ей .морсJ<ой границы 
содержать охрану невозможно. МорсJ<ой же флот 
I< любому .месту морсJ<ой границы неприятеля 
r.ft>жeт подвести и высадить десант, J<Оторый 
прорвется в тыл врага. С другой стороны, вос­
препятствовать этому может опять-таки тольJ<о 

вое~но-морсJ<ой флот, которому легче н-ести oxpa-
tO 



ну берегов, Jфторы~ может быстрее прО~йИI-tу'i'ьсй 
.к тому месту, где противник ~амерен произвесrи 

в~сад.ку своих войск, и т. д. ·Наконец, есщ1 
фронт противн~ка проходит вблизи моря, а 
следовательно, в пределах досягаемости орудий­
ной стрельбы J<ораблей, то морсJ<ой флот может, 
вмеJIIаашись в бой, значительно · содействовать 
своим сухопутным силам. 

· Та.к~м образом, каJ< мы видим, в общей систе-
ме хозяйст~енных и вооруженных сил государ­
ства на долю морского и военно-морсi<ого флота 
во.зл~гаютс~ довольно обширные задачи. 

2. МОРЯ ·Н ФЛОТ СССР 

СоветсJ<И~ союз заним.ает . одну шестую часtь 
суши, Огромные пространства нашего ·Союза 
почти со всех стороц имеют выход к морю. ОкQЛо 
ДВ}!Х третей ·наши.х границ -ЯВJIЯЮТСЯ границами 
МОРС1<ИМИ. . . . 

H<J. севере советсJ<ие берега омь•вает Северное 
ледовитое и Белое море, на северо-западе­
Ф.инсJ<ий з_алив, от1<рывающий выход в Балтий­
ское море, а через него и НемецJ<ое море в Атлан­
тичесJ<ий ОJ<еан, на юге-Черное море с протя­
жением грацицы свыще 1 400 J<илометров, имею­
щее также В»>Ход через ряд пролцвов и мор~й 
в АтлантичесJ<Ий и йндийский океаны, на юго­
ао~оке-Касnийское море, на Дальнем Востоке, 
нающец, наши берега омывает ТихиЦ OJ<ea~;~. 

На протяжении всех берегов у1<азанных морей 
ц <щеанов мы. имеем свои мощные nор1;ы, чер~ 

J<Оторые поддерживаем связь со всем миром, через 
которые вывозим ряд наших товаров: хлеб,. лес, 
~ефть, и ввозим из-за границы машины и т. д. 
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Сове.тс1:щ" морско" флот ьocc1'~J.JahJII-fn!e'I'Cй 
и СТро~т~;я вмес1е . с ~осс~а~ов.hением и реJ<он­
С.ТР_У~~йеЦ ~с~го ~ародноrо хозяйства. В настоя­
ще~. вр.~r,iЯ нцши судостроительные заводы от 

восстановления старых судов перешли к ~острой­
ке океацсюдс и специальных rрузовых пароходов 

для В.Мвоз,а Jl~фти (наливнь!х), Леса и пр. 
Пq ft\OPki(OЙ пятилетi<е в су.цос1;роение вклады­

вает<;fl МJЮГО M~If-!JИOHOB рублей. В 1927/28 ГОДУ 
в стране имелось 150 судов с общим водоизме­
щщщеr,\ ~ 23 669 тощ-1, а 1< концу пятилетJ<И 
ПQ первонqчальнw:м. цаметкам в стране будет 275 
судоц· в 690 791 тонну. В 1932Д3 году много со­
тен советских тралеров· будут ловить рыбу в 
Ceвep.IJQ.М море tt Тих;ом океане. -

ДлЯ Рi\СЦiирения и углубления портов и для 
друГих рабqт, об~спечивающи:х безопасность пла­
в~нйSJ, будеt затрачено 179 миллищюв, рублей, 

Помt{мо того, н~ша страна облаАает громад­
ными JJрутрецнимц водными путями. Скоро Днепр 
пQс.це ~aвepJllenpя ДнепрQстроя, :который затопит 
nopQrtt, станет судоходнRJм почти до истоков, 

а Волtо-доJ1ско~ канан соедJ:шит Азовсt(ое, Чер­
ное и Каспийское моря, т. е. соединит Волгу 
С JHJeШJ:{.Ц~Цi ~{>рЯМИ. С КаЖдЫМ ГОДОМ все больше 
то~"{!ро"в переВОЗtfТСЯ по Оби и Енисею. Сейчас 
у нас имеется 181 речно~ паровое и моторное 
судно, а в 1932/33 году их бу.цет около 598. Коли­
чество барж удвоится. МнQго миллионов рублей 
будет затрачено на содержание внутренних вод­
НЪ~?' . цутей (H'l цх уг.публ~нt~е, на постройку 
вкладов, J1ристаней и пр.). 

· 1(9лоссал~ная программа, н~меченщiЯ пяти­
леткой суцостроения,должна n,олностью удовле­
Т1Щр»ть потребности вывоза и. ввоза растущей 
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СОЦUАЛИСfНЧ(tСКОЙ индусТрИИ И KOЛJI~I<TИbirotO 
хозяйства Советской страны и о~воб<:>дить нашу 
страну от найма иностранных судов для наших. 
перевозок, стоящих Советской стране много мил­
лионов золотых рублей. 

Вся сложная работа по строительству мор­
ского и речного флота, требующая крупнЬiх зат­
рат, является одной из частей великого -социали­
стического строительства, которое осущест­

влятся в СССР. 
l{апиталистичесl(ий мир, предчувствуя свою 

гибель, несомненно, затеет с нами войну, -делая · 
отчаянную попытку ~орвать наше социалисти­

чесl(ое строительство. · 
Все данные о l(апиталистичесl(их вооруже­

нях красноречиво свидетельствуют, что буржуа­
зия, боясь нашей все усиливающейся мощи 
и растущего ~лияния Советского союза на рабо-" 
чих всех стран и угнетенных народов колоний, 
лихорадочно готовится 1< войне против нас. 

Когда разрааится так~я война, никто, конечно, 
не знает. Но перед лицом растущей опасности· 
ее мы должны быть готовы, всегда должим быть 
на-чеку. 

А это значит, что прежде всего необходимо 
еще усиленнее разворачивать борьбу за больше­
вистские темпы индустриализации · страны как 

основы нашей обороны и на ряду с этим развивать 
и усиливать мощь вооруженных сил Советского 
союза. 

. Если для защиты нашего мирного труда на 
сухопутных границах стоит Красная ар~ия, 
то для защиты наших громадных морских границ 

мы имеем свой Красный советский флот, ·который 
так же зерек и бдителен на своем песту* так ж~ 
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храбр и неустрашим перед шfцом капитаJJисти­
ческих врагов, tак же предан своей пролетарекой 
стране,, как и наша Красная ~рмия. 

Наш военно-морской флот должен расти и раз­
'виваться вместе с нашим торговым флотом. 

Эту задачу партия и советская власть при 
поддержке широких масс трудящихся осуще­

ствляют, и Красный советский флот из года в год 
. растет, превращаясь в несоJ<рушимую силу. 

3. КАК ВЫРОС И СОЗДАЛСЯ КРАСНЫЙ ФЛОТ 

С Красным советским военно-морским флотом 
и его мощью сейчас серьезно считаются все наши 
враги, в то время J<ак совсем недавно он еще пред­

ставлял собой лишь груду беспомощных развалин. 
С первого дня Октябрьской революции матро­

сы встали в первые ряды борцов за советскую 
власть. Залп "Авроры• по Зимнему дворцу сыграл 
немалую роль в октябрьские дни. Вслед за тем, 
на всех фронтах гражд~нской воф!ы в наиболее 
опасных местах, там, где решалась участь проле- _ 
тарекой власти, всюду дрались матросы, котс;>рые 
в речных флотилиях, на бронепоездах, на суше, 
в кавалерии геройсJ<и еражались за советсJ<ую 
власть. 

Насколько велико было значение участия 
моряков в гражданской войне, можно судить хотя 
бы по тому, как к ним относились враги. 

Ни оДин матрос, попавший в плен-а в плен 
матросы почти не сдавались ,-не оставЛЯ!fСЯ вра­

гом в живых. 

Приведем один из эпизодов боя в граж­
данскую войну, в ~оторой принимали участие 
~урсантьt rro~li~o-мopcкoro учи!lи~а. 



<<Ударный отряд курсанrов учзстве"ал в бое­
вых действиях пед деревнями Р~збегаевiФй и 
Песками на петроrрадсkом фронте. Около 8. Ча­
сов вечера, 17 октя€р:Я:, ~н в_етретПТtся с 6~.я-ДамИ 
белых и, начав 'Ilepec~e.Лr<y, вско-ре-ее ilре~<:ратял 
вследствие настуnления ночй. На следующий 
день неприяtельская кавалерия разорвала -Qт­
ряд на две части, одна иЗ *0терЫ:х оказалась 
стиснутой противником с фронта- и с 'f'ЫЛа. Опас. 
ное положение возбудило энергию части отря­
дов: Незаметно подобрались курсанты к заре_ч­
ной части деревни Ра~бегаевки и решительцым 
натиском сбросили tторожевее охра-нение белых 
в реку.. На плечах противника и под сИльным 
огнем, ворв-авшись в деревню, ~у~санты за-няли 

ее, вытеснив оттуда белых~ к"Оторые <Жазались 
впоследствии офицерским полк~ <<светле"шего 
князю> Ливена, и захватилИ В:ttаб полка, четЬ!ре 
п-улемета, 15 авто и пл-енных. Потери уЧилищнt>го 
отряда составляли 17 убитых, 5 без вести про­
павши·х и 56 раненых. 

В общей боевой оостан<>вк-е, ка~еая слагалась 
т.огда на петрограДеком фронте, этот славный 
бой имел чрезвычайно взжиое значенИе•. 

И такими славнымй боями моряков насьiщена 
летопись гражданской войны. _ 

Но, в то время как на фр-онтах гражмнской 
войны лучшие моряки, ~ащищая пролетар_ск"Ое 
гоеударетво, гибли геройс!(ОЙ смертью, во фл-от 
влилось множество неустойчивьrх. э.nементов, ко­
торые стремились извлечь личн.ьtе выгодьi йз 
службы во флоте. · 

Эсеры и меньшевики, воспользовавшись эtой 
неустойчивой и подозрительной масс~й, организо­
вали в 192! году в Кронштад.те м.~те/1( против 
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tob6'rci<Oa вhасl'И, которыU оыл, о-днако, ~ыст~б 
.цщ<в•щ&рова~;~. 

Это'\' мятеж, пр_оисшедщиtt уже к J<онцу граж­
данской ~оi\ны., ра.вц,о и как Qпыт войны , постави-

. ли партию И· со~~жкую :_власть );перед задачей 
воссоЭ!ltан~я Краског{) советсl(оrо флота . Пpиcтy­
ЩIJIJ.t к сбор;у р~ссыnаннQго по всем речным фло­
тилиям флотскQго имущества, приступили к ре­
мо~ту и обно~ениJQ флоtа. 

' · Комсемо•-ЦJеф Красного флота 

Колоссаль-ные трудности в · осуществлении 
этой задачи состояли в том, что в гражданскую 
войну флот растерял nочти все ос:;новные с~ои 
t<адры, он был лищен людей , которьrо могли 'бы 

. взяться_ за еьmолн.tн·ще ее. 

O;rчeт.JJJtWO сознавая огр,омные трудности вос­
С~Jаневлеuм флоtа, ава.wард рабоче-крестытской 
'А\QлодеЖи-.I!СQМСОt.ЮЛ-uринял в 1922 г. шефство 
W:l!Ц фло'tо, чrоб~ силаМJ,, п_осланных туда ком­
~о_м.ольцее и содей~тв.ием всей организации в це­
л~м. ВО~СТСШОВИТt, МQР~КQЙ фЛ,ОТ, необJЮДИМЫЙ 
1:1ащей с-rра_не для QбQроНЬI морских границ. 

}3 обращении V съезда PI{CM <<К моря~ам 
Kpaco"Oro воеuиоrо· фЛата, 1<'0 всей трудящейся 
МDJJодежи· СОве'ГС~ЮЙ страuьщ. ук·азывалось-, ч.то, 
<~У,ЧQТЫВЗЯ. ty 1<:0д_QCCa}lliЫYЮ рОЛ:Ь" I(ОТОрую игра­

е1 Ь<'}>аснЬI.Й в~иый флот в деле обороны под­
С]:уков к советской- ресnублике и считая необхо­
ДИМ.ЫМ взять на себя основ}lую paбO'JfY в деле 
возрождения боевой мощи и М'Орских си:Л Совет­
ской_ Poccиn, ~V ВQ'-Российеi:<ий съезд РКСМ по­
станов:Ляет: nринят~. шефство над Красным воен­
ным фЛ.О"I:ОМ pe~yбJIИJ<Иl> . 



<<Товарищи t<!}~снофлотцьt,-оорати.flсл стье~д 
k флоту ,-помните: рабоче-t<рестьянская .мо­
Jiодежь России и ее авангард-РI{СМ-готовя'т 
нам крепкую и надежную смену. Не поl(Ладая 
рук, бу):(ем мы укреплять моральную и матери­
nльную связь между Красным флотом и 1\Омсо­
Молом, всемерно помогать, riодд~рживать вас 
и облегчать вашу gое~ую жизнь . . 

;. Все комсомольцы России должны з.»ать: 
наш Российский ко~унистический союз моло­
дежи и в дни мира на бросuт якоря к -тихой 
пристани. 

ВсероссийсJ<иЙ съезд призывает всех комсо­
мольцев и всю трудящуюся молодежь. каждо­

дневно помогать Кр.асном..у флоту и его моря­
}\ам: переписываться с морЯками, помогать их 
семьям, устраивать сборы, отчисленИя, про­
паtандировать идею создания мощного Крас­
ного военного флота. Лучшей J<омсомольс((ой 
организацией будет та, J<оторая сможет больше 
всего внести в дело помощи красным орлам 

наших морей. Комсомольцы и краснофлотцы 
под одним знаменем будут творить одно и то 
же дело-строить Советскую республиJ<у и 

' защищать ее берега>). . 
Принятые на себя обязательства комсомол 

выполнил с честью. К настоящему времени объе­
диненными усилиями комсомола и .всей рабоч.е­
крестьянсJ<ой молодежи, совместно с :rрудящи­
мися нашей страны, флот не только воссозд~н., 
но и мощность его значительно усилена, и он яв­

ляется верным стражем наших границ. 

В деле воссоздания мощ1t флота неJ<оторо~ 
участие приняли и пионеры. · Правда, не всЮду 
одинаково хорошо, не всюду с достаточной инп-
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ЦИС\Тl::.f~ОЙ И ЧеТКОСТЬЮ, НО небОЛЬШУЮ лепту 
в строительство Красного флота и укрепление 
eJ:'O мощи они внесли·~ 

В июле 1929 г.. l{расно-Пресненский и Бау­
манс~и~ районы московской организации nио-

Рис. З. Краснофлотцы. 

нер,ов nослали делегацию к nодшефным морякам, 
которая, 'nодробно ознакомившись . с их жи13нью 
и работой, д~л.а обещание всему личному составу 
судов IJ.Овести в жиз~;~ь все намеченные мероnрия­

тия по шефству. Прав]J,а, нсt J(еле и по-боевому 
nринялся .~а осуществление этой задачи только 
l{расно-Пр~сненский район, который, усвоив за­
дачи, стоящие n~ред nартией,комсомолом и совет­
ской общественностью в укреnлении l{рас.ной 
армии и флота, с огррмным энтузиазмом взялся 
за работу, проводя сбор (шефского nятака), широ­
КУ~. 'агитацию и проnаr.анду Эti.Э.Ч~tшя флота 

~· 



не толы<О в отрядах, но и в шl(олах и среди Qзрос­

лого населения. В результ.ате этой работы ряД 
отрядов и предприятий. оказал краснофло'Гцам 
поддержку, собрав подарки подшефникам. Фаб­
риJ<а <<Свобода>>, например, собрала 22 флаJ<она. 
одеJ<олона, мыла, зубного · порошJ<а; фабрика 
им. Ногина. собрал.а теплые носJ<и; база Госиз­
дата-библиотечJ<У на сумму QКОЛО 50 рублей 
и т. д. ОтрЯАЫ и шщ>лы района nоели оживлен­
ную перепис~у с подшефниJ<ами. 

4. ЗАДАЧ" КРАСНОГО СОВЕТСКОГО ФЛОТА 

.. В боевом уставе военпо-морежих сил РККА 
задачи военно-морсJ<ого фло:r-а СССР оnр~еляют­
с~ следующим образом: 
_ · «.Боенно-морсJ<ие силы PJ<KA., tьля~tсь со~tав­
uой-М нера3рывной частью l(paQiott армии, $Ащи­
Щ8'Я' на ряду с· ней интересы тpyNUJ~axca, ~~ьr. 
быть гоt<5вы J< смелому и реши'rельному ведению 
борьбы с протио.ником на море, направленной 
1< обороне берегов СССР, содействию ~те рациям 
сухопутных . войсJ< Красной армии и обесп~че .. 
нию их I<;al\ со стороны моря, так и на речных 
и озерных системах)>. 

Все морсJ<Ие силы Советского союза AJJЯ выпол­
нения этих задач объединены в от.дел~ные флоты .. 

Красный Балтийский флот , стщtт на страже 
одного из важнейших промы·ШленщJ~х центров 
Советск:ого союза-_ Ленинграда. Леииягрсщ яь­
ляется огромным центром .развитой промыin- . 
лениости со своими силовыми станциями, с мощ­

ным железнодорожным узлом, с мощным пор­
т_оlt\, . через ~оторый проходит значитеJJьная часть 
всей нашей внешней тopгoiJЛJf, и т. д. Ленин .. 
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град-широi<ие ворота, черезi<отЬрые наша стра­
на может .наиболее быстрым и удобным образом 
связываться со всем остальнь1м миром. Немудре­
но, что во всех планах войны с Советсi<им союзом 
захват Ленинграда нашими врагами ставится 
I<ai< первоочередная задача. 

Ленинград расположен в глубине Финского 
залива. С одной стороны залива находится ка­
питалистичесl(ое 'государство Финляндия, с дру­
гой стороны-Эстония. Оба эти государства хотя 
и сейчас состоят в нормальных отношениях с Со-7 
ветекой республикой, но идут по стопам анти­
советской политиi<и своих высоких империали­
стичесi<их покровителей, I<Оторые в _нужный для 
себя момент заставят их· выступить против нас 
войной. 

В этом I<онкретном случае Балтийский флот 
не тольi<О будет. помогать Красной армии, веду­
щей борьбу на суше, но и, создав угрозу побере­
жьям этих государств, может заставить -их 

отказаться от войны с нами или во всяком · слу­
чае сильно затруднит ее ведение. · · 

Огром:ное значение имеет таi<Же.-и наш Крас­
ный черноморсi<ий флот. Черноморсt<ое Побе:­
режье по своему· nротяжению превышает 

1 400 км. Н<:! этом побережье расположен pяJt 
крупнейших портов, I<Оторые сетью железных 
дорог связаны с наиболее богатыми южitыми 
районами республики. · · · · 

На прот-ивоположной границе Ч~рноморского 
побережья располож~на дружественная нам Ту­
рецкая республика, но на западной находит~я 
заi<Лятый враг пролетарскоrо государства­
боярская Румыния, с·о ~тороны ·которой в свое 
npel't\я 6ьщ сQрер111еи щj QТцошенИю 1< нам граби-

29 
'. 



тельский акт, •Ьiразившийся в захвате Бессара­
бии. Сейчас Румыния при nоддержке и при содей­
ствии Англии и Франции строит свой военный 
флот, расширяет порты и создает на Черном море 
военно-морсi<ие базы. Целевое назначение всей 
этой работы вполне очевидно. Все вооружение 
на Черном море, ведущееся нашим противником, 
своим острием направляется против Советсl(ой 
страны, в частности против нашего Черномор­
ского побережья. 

Ка.спийский военно-морс~ой флот в свою оче­
редь также выполняет весьма ответственные 

задачи по охране I<Олоссальных рыбных промыс­
лов Каспийского моря и громадных источни­
ков нефти, какими являются Баку и Грозный. 
Известно, I<акое громадное тяготение к неф­
тяным источникам СоJ.Jетского союза · имеет 
Англия и Франция. Попытки захвата советской 
нефти · будут продол~аться до тех пор, шжа у 
власти этих государств будет находиться буржуа­
зия.~ Каспийсi<ий I>расный флот етоит на страже 
этих богатств и в любую минугу готов отразить 
поi<ушения врагов на их захват. · 

Тихооi<еаflский флот и Амурсi<ая речная 
флотилия с свою очереДь осуществляют .важней­
шие задачи по охране наших побережи~, наших 
богатств, по охране нашего мира . 

Во время советско -I<итайского конфликта 
Амурская красцознаменная флотилия сыграла 
в борьбе с белокитайцами, каi< известно, _круп­
ную роль. 

Таковы в кратких чертах те обширные и от­
ветственные задачи, которые возложены на воен..­

но-морские силы Советского союза . 
·.Наш флот , правда, Jie6eлиi<, но мы и не ста" 
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JШМ . свбеi:t задачеit" пЬстро~ние большого флота. 
Советское правительство преi<расно. понимает, 
что для тех задач, I<'акие оно ставИт nеред воепно­
морскими флотами, нужен высокоnодгот6влен­
ный личный состав, nолный героизма, баззавет ... 
ной преданности и глубокого понимания смьr&ла 
проИсходящей борБбы. При этом условии не .. 
бмьшой численно, но высоl(ий .I<ачест~енно фло11 
выnолнит свои истЬрические задачи. " 

1 • 

5. КАК УСТРОЕН ВОЕННЫЙ КОРАБЛЬ 
~ 

Устройство военных кораблей зависит от того, 
для I<акой' цели они предназначаются. В зависи­
мости от этого I<Ораблям nридается соо:rветствую-. 
щий размер, форм_а, вооружение и т. д. 

Разбором устройства всех совреме~ньiх ко .. 
раблей мы заниматься не будем, а лишь в общих 
чертах ознаi<омимся с устройст.вом военного КQ-
рабля вообще. · 

Основным I<реплением корабля служит сталь .. 
ная ·балка, IJроходящая во всю длину корабЛя 
внизу. Эта баJJка назtшаетс~ }(Илем корабля. 
От нее, I<ак ребра от nозвоночника, к наружным 
I<раям ид~ особые крепления-шпангоуты, I< I<ото­
рым крепятся металличесi<Ие листы наружных 

стеноi< корабля (бортов). 
1{ nередней части киля прикрепляется так 

называемый форштевень, который является ·как 
бы ·его продолжением и образует нос корабля. 

1{ задней I<Ормовой части I<ИJIЯ nрикреnляется 
в форме рамы с двумя стойi<ами ахтерштевеiJь. 
Через nереднюю стойку, называемую старнпостом, 
проходит гребной вал, а I< задней, называемой 
рудерпостом, подвешивается руль. 
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-Для nonel)ettн()ro tфеrtления кора~ля и Д.ЛА 
настила палубы служат бим9ы (стальные брусья). 
Для продольного крепления I(орабля по всей его 
длине лрокладьшаются так называемые кильсоны 

и спрингера .. 

Рис. 4. ДвJfгатель. 

}{роме того, внутри всего корабля устанавли­
ваются, для разграничения отдельных •корабель­
ных помещений, продольные и поперечные пере­
бор~~ , которые в свою очередь выполняют ещ~ ­
службу продольных и поперечных . крепле1щй. 

Весь остов корабля обшивается стал.ьными 
листами, составляЮщими борта корабJJя, при 
32 



Чем ko~nyc коравля овшиваетс5t И ИЭнут~tt 
,..,и снаружи. Промежуток который разделяется на 
рЯд кл~ток между этими обшивками называется 
междудонным nростра!Iством. Эти клетки вместе 
с большим числом nродольных и nonepeч· 
ных nерегородок разделяют весь корабль на 
отдел~;>ные сомостоятельные nомещения и назы­

ваются отсеками. 

Делается это на т·от случай: если снаряды или 
мины неnриятеля разрушат одну часть остова 

корабля, то вода зальет лишь одно из отделений, 
а ве}:ь корабль сохранит свою nлавучесть и удер· 
жи:rся на воде. 

Корабль состоит из нескольких этажей, назы­
ваемых nалубами. Верхний этаж, выходящий 
на открытый воздух, называется верхней nалу­
бой. Все расnоложенные на ней nостройки слу­
жат как для уnравления кораблем, так и для 
жилья и называются рубками. 

Следующие nалубы носят название бата­
рейной, жилой, иногда же еще имеется нижняя. 

nоскольку ·ВОенные КОрабли nредназначаЮТСЯ 
для боевых действий, они защищаются стальными 
бронированными nлитами, достигающими местами 
толщины до 40 см. 

Все самые важные части корабля-машинное 
отделение, склады снарядов-находятся глубоко 
внутри корабля, в nодводной его части и за бро­
ней и для снаряДов nротивника nочти не уязвимы. 

Корабль имеет многочисленное количество 
механизм.9в, которые служат как для сообщения 
кораблю движения, так и для различных других 
надобностей. 

Г.[Iавным механизмом корабля являеtся судо· 
ой двигатель. Мощность двигателей на совр~мен· 
2 Военно·морскоА флот. 33 



• 
ных ~ораблях достиtает orpoмнoii силы (157 000 
лошадиных сил на английском крейсере <<Хуущ>) . 
Двигатели бывают nаровые и внутреннего сгора­
ния~ 

Рис. 5. Часть набора железного парохода, построенноГо по 
Юiетчатой системе . 

. Сл_едующие груnnы механизмов являются уже 
всnомогательными -они служат для управления 

кораблем, для связи и т. д. · 
Величина корабля оnределяется его водоиз­

мещением, nод которы_м nодразумевается вес • 
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вытесняемой кораблем воды при полном сохр~-
нении плавучести. . 

Если rов~рят, например, что водоизмещение 
корабля равно 30 000 тонн, то это значит, что 
вес вытесняемой им воды равен тем же 30 000 тонн. 

Современный большой военный корабль пред­
ставляет собой настоящий город, в котором жи­
вет свыше 1 000 человек экипа~а, который им~ет 
возможность полностью удовлетворить все 

свои потребности, так как на . корабле имеется 
решительно все, что требуется- баня, клуб 
и т. д. . 

На советских военных кораблях особенно 
большое внимание уд~ляется организации жизни 
и быта краснофлотцев. На них организуется 
все доступное в корабельных условиях и нужное 
экипажу в походе, на стоянке и т. д. 

, 6. КЛАССЫ КОРАБЛЕЙ 

Мы уже говорили выше, что в ·зависимостu 
от цели, для которой предназначается тот или иной 
корабль, ему придается та или иная броня, ско­
рость, вооружение и т. д. 

Корабли, которые предназначены для реше­
ния однородных задач, представляют собой опре:­
целенный класс кораблей. Существует, например:, 
I<Ласс линейных кораблей, крейсеров, подводных 
лод;ок и т. д. Но пр.инадлеж~;~ость корабл~ к дан­
ном1" классу вовсе не означает, что он должен 

быть соверщенно т.очно похож на другой и третий 
корабль того же класса. Корабли одпого и того 
же класса отличаются от других кораблей 
своего класса, но в основном они носят все те 

при3наки, какие свойственны данному Кдассу .. 
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1{ настоящему времени в военном флоте 
существуют следующие классы военных кораб-
лей; · 

Jlинейные корабл' и (сокращенно 
Jlинкоры). Это большие корабли, достигающие 
водоизмещения до 30 {)00- 35 000 тонн. Они 
имеют сильную броневую защиту, доходящую мес­
тами до 40 см . , и мощную, дальнобойную артил­
лерию, калибр которой колеблется от 30;5 см: до 
40,6 см. Общее же число орудий достигает двенад­
цати. Кроме того, линейные корабли еще воору­
жаются торпедами. . 

Для борьбы с мелкими суцами Линейные 
корабли имеют артиллерию более мелкого ·ка­
либра : 15,2 см., 13,0 см. и противоаэропланную. 
Скорость линейных кораблей достигает 21-25 
узлов (36-45 километров в час). -

Основой боевой мощи современного флота 
являются линейные корабли, которые превосхо­
дят мощностью своего вооружения и защиты все 

другие корабли флота. Б.яагодаря своей мощи 
они способны вести длительный и упорный бой 
на море. 

Следующим классом кораблей являются л и­
ней н ы е к р ей с ер а, которые являются са­
мыми дорогими "судами. Стоимость их достигает 
порой 100 млн. рублей. 

Водоизмещение линейных крейсеров также 
велю(о, а Порой даже больше водоизмещения ли­
нейных кораблей. Величайший в мире английский 
линейный крейсер <<Хууд>> имеет водоизмещение 
в 45 000 тонн. 

Уменьшенный вес брони яинеi!,.ны?С крейсеров, 
а также меньшее количество орудий (6-8 • сrру­
дий ка'либром от 34,3 см. до 38,1 см.) позволяюr 
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значительно увеличить мощность машин, довед5t 

скорость линейных кораблей до 31 узла (50-
.57 км. в час). . 

Назначение линейных крейсеров состоит в 
ведении боя с линейными кор~блями прот.ивюща 
на ряду со своими линейными кораблямИ и в 
отличие от последних, выполнение в. бою манев­
ров, требующих особенно большого хода . 

Кл а с с крейсер о в представляет собой 
корабли, имеющие водоизмещение от 3 000 до 
1 О 000 тонн сравнительно некрупную артилле­
рию в 13,0 см.-20,3 см. и легкое бронирование 

'(иногда не имеет его вовсе). Кроме того, крейсе-
ра снабжаются 2- 3 самрлетами для разве­
дочной службы. Скорость крейсеров достигает 
27-37 узлов (50-68 км. в час). Назначениелегких 
крейсеров-производство разведки, вывод в атаку 
миноносцев и поддержка их, борьба на торговых 
путях противника. 

Кроме того, крейсера могут. быть назначе­
ны и для выпоЛнения Других ,~операций:. д11я 
постановки минного заrр'ажденИЯ.. и пр.,. для 
которых они специально не предназначаются,. 

А в и а н о с е ц -корабль, представляЮщий 
собой пловучий и быстроходный аэродром, с па­
лубы которого могут подниматься и опускаться 
самолеты, и имеющий особо оборудованные поме­
щения для самолетов и их эк·ипаЩfl. 

Большое применение в морских oriep·aц~~~ 
авиации вызвало необходимость пuстройки тgких 
судов, какие мегли бы держать .при··самом флоте 
воздушные силы . Такими судами ·.и явпяются 
авианосцы. · 

Авианосцы бронированы имеют'· среднюю ~р-
т~лл~рию И бQЛЬtпОЙ ~ОД. :. . 

1 
• • : - ~ :: 
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Э к с к а др е н н ы е м и н о н о с ц ы, или 
сокращенно э с м и н ц ы, быстроходные до 40 
узлов (74- км. в час) · корабли, водоизмещением 
ДО 2 000 ТОНН. 

ГщlВное их вооружение-торпеда. 

,· 
Рис. б. Минный заградитель. 

Эскадренные миноносцы имеют до 4 тройных 
. торпедных аппаратов. Главное назначение эскад­
ренных миноносцев- производство торnедных 

атак на неприятельские корабли. Для борьбы 
с ·подобными· себе кораблями эакадренные ми­
ноносцы имеют 3-5 пушек калибром в 10-13 см. 
М и н1о н о с ц ·ы отличаются от эскадрен­

ных миноносцев меньшим водоизмещением, 

до 500,.....:.600 тонн, более слабьrм воqруже-
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tШёМ И t.11уЖат для деl:tствиlt в~лизи берегов и в 
. узкостях. 

Т о р п е д н ы е к а т е р а-небольшие су­
да ·с моторным двигателем, достигающие водо­

измещения в 10-12 тонн. Скорость торnедных 
кат~ров доходит до 40--45 узлов (78-83 км. 
в час). О~новное · вооружение катеров-торпеды, 
которых на катере бывает 1-2. Назначение тор­
педных катеров-производство торпедных атак 

на флот противника, которые им могут nроиз­
водиться при благоnриятных условиях в смысле 
nогоды и близости боя. · 
М и н н ы е з а г р а д и т е л·и (рис. б) -ко­

рабли, имеющие присnособления для быстрой 
nриемки и постановки мин, мИнных загражде· 
ний, а также специальные поrреба для их хра· 
нения. Такие корабли выполняют задачу уста­
новки мин в определенных, большей частью 
неизвестных противнику района~ . 

П о д в о д н ы е л о д к и, или сокращенно 
п о д л о д к и (рис. 1), благодаря своему уст­
ройству и приспособлениям могут nл~tть nод 
водой и таким образом, незаметно ПОJ!Ойдя I< 
противнику, атаковать его. Особое nрисnос.о­
бление-перископ, находящееся над повер_хно­
стью воды во время движения лодки nод водой, 
позволяет командиру лодки видеть все проис­

ходящее вокруг. 

Водоизмещением подводные лодки · бывают 
от 3 000 -до 3 500 тонн, в sависимости от того, 
дщ1 какой цели они предназначаются.~ Скорость 
хода в подводном положении колеблется от 8 
до 15 узлов (14-27 км. в час). В надводном по· 
ложении скорость хода на больших подлодках 
достигает 23 узлов (42 км. в час). 
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Рис. 7. Подводная лодка в разрезе: ! -боевая рубка; 2-периско­
пы; 3-верiикальные рули; 4--rоризонтальные рули; 5 дизель 
мотора; 6-элеi<Тромоторы; 7-отделение торnедных аппаратов; 
8 и 10 помещение экиnажа; 9 пост уnравления; 11- баластная 
цистерна; 12-наружный корпус; \3 прочный водонепроницаемый 

· корпус; 14-орудие. 
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Число аппаратов для атаки торпедами, являю .. 
щимися основным вооружением подв.одных ло­

док, доходит до 1 О. Кроме того, лодки теперь 
вооружаются некрупf!.ОЙ артиллерией и даже 
аэропланами. 

С е т е в ы е з а г р а д и т е л и-небольшие 
суда, назначение которых является установка 

специальных сетей против подводных лодок. 
ПопаДая в подобные сети, подводные лодки запу-
тываясь в них терпят аварию. · 

Т р а л ь щ и к и (рис. 8)- корабли, кото­
рые отыскивают минные заграждения, вылавли­

вают и уничтожают их. 

Для того, чтобы во время этой операции они 
не взорвались сами на минах, они имеют мел­

J<ую осадку, которс;я обеспечивает безопасное 
прохождение над минным полем. При помощи 
особых устройств тральщиJ<и очищают морс~<:ое 
дно от мин и расстреливают их. 

Среди судов этого класса имеются тральщики 
эскадренные, которые благодаря большому свое­
му ходу могут сопровождать эсJ<адру · и dчищать 
для нее путь, тральщики для очищения фарва­
теров 1 И, наконец, Jра:fiЬЩИКИ, СПеЦИаЛЬНО 
предназначенные для уничтожения минных по-
лей. · · 

М о н и т о р ы-суда, специально предназна­
ченные для ведения боя с береговыми батареями. 
Главная артиллерИя мониторов составляет 1-
2 орудия крупных ~<:алибров. Кроме того, монИ­
торы имеют противоаэро~ланную артиллерию. 

1 Фарватером называется обставленный знаками nредосте­
режения безоnасный проход между оnасностями. По местоnоложению 
фарватеры nолучают названия: морской, речной, шхерный; no. rлу­
(iин~-6.:12, 18,-24-футовые и т. р.. 
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Осадка этих судов невели~а, что позволяет им 
вести операции у берегов. 

ВодоJ1змещение мониторов не превышает 
10000 тонн, а скорость 10-12 узлов (от 12,5 до 
22 км: · в час). · 

1{ а н о н е р с к и е л о д к и, или сокра­
щенно к а н л о д к и- суда., которые предна­

значены также для борьбы с береговыми укреп­
ш~ниЯми. На них возлагается задача по обстрелу 
nобережья, по поддержке олераций сухопутных 
войск и т.' д. · 

Рис. 8. Тральщиi< ,.Запад". 

Канонерские лодки имеют небольшую осадку, 
скорость в 12-14 узлов (22-26 км. в час). 

l{роме описанных выше судов, военпо-морской 
флот имет .еще ряд судов специального назначе­
ния: сторожевые суда-для несения сторожевой 
службы при флоте, охране флота, посыльные 
суда, транспорты, учебные суда, гидрографи­
ческие, плавучие мастерские и т . д., предназна­

ченные для обслуживания нужд военпо-морского 
флота как в мирное время) так и во время .вой.н..ь1. 
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Для стоянки и оослуживаЮiЯ ёу.Цоis ИМееtсsч 
ряд береговых учреждений: порты, гавани со 
складами и пр. 

Кроме того, морской флот в целом. включает 
в себя воздушные силы, играющие в жизни фло­
та также весьма ответственную роль, и службу 
береговой Qбороны, играющую вспомогатель­
ную роль. 

7. ВООРУЖЕНИЕ КОРАБЛЕЙ 

Участвующие в бою суда стремятся к тому, 
чтобьt .нанести неприятельским суАам такое пора­
жение, при котором они, потеряв свою "боеспо­
собность, свою плавучесть, вышли бы из строя. 
Это достигается путем пробоин в судах с помощью 
артиллерийских орудий ; торпед или мин, а чаще 
всего при одновременном применении всех ука­

занных видов оружия·. 

Артиллерия является основным вооружением 
крупных кораблей флота. Разнообразие целей, 
по которым приходится вести стрельбу, а также 
разнообразие условий стрельбы привели к то­
му, что для различнь•х задач создается особая 
ЗJУГиллерия, обладающая своей мощностью, Ci<O· 

рострельностью и т. д. 

Таким образом, артиллерия разделяется на 
к р у п н у ю'-для борьбы с линейными кораб­
лями и_ береговыми батареями противника; вес 
снаряда крупной артиллерии достигает 1 050 кг., 
а дальность полета около 35-40 км., при этом 
на башенной установке такое орудие способно 
делать до двух выстрелов в минуту; На артил­
лерию п р о т и в о м и н н у ю - для борьбы 
с легкими судами противника; вес снаря-
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д~ nротивоминноti артиллерии достигает 45,3 ю·., 
а дальность полета снаряда около 15 км., при чем 
скорострельность этих орудий достигает 10--12 

о. выстрелов в мину-

~ ~:а \ ту, и, наконец, на 
~ ~ ~ n р о т и в о в о з-
----~.F- - · Д у Ш Н у I0 -Д Л Я .. 

· ! стрельбы ПО аэро-
~ планам. 
~ Следующим важ-

: ~ ~ ным оружием флота 
с :r "' 
~ ~ ~ является неодно-

1-Ц31=i .~·-- ··~ о. кратно упомИнав-

rн;;;;;;;.оrr~ ~ : шаяся уже нами 
! ~ ~ торпеда. 
t о а т о р п е д а у а й т-

~--- ~ * ~ хеда (по имени ее 
... ~ ~ изобретателя) . (рис. 

~ ~ · 9) представляет co-
.s ~ бой стальное си-

~ g, гарообразное тело, 
о Q 

~ г- состоящее из трех 
~ ~ ci частей . В передней 
~ ~ ~ ~ части находится за-

--~-'1!. о. ряд, в средней ча-

..,w 
oS 
r :z: 
<t"' о;:< 
Q. ., :t 
с( 4 :t 
,.. ~ :t 

о. -------.-4 
- -------~ 

сти-сжатый воздух 
и маш~:~на,· а в зад­
ней-винты и руль. 
Торпеда выталi<ива­
ется наружу из на­

ходящегося на ко­

рабле специального. 
~орпедного аппарата. Kai< тольi<о торпеда попа­
дает в воду, воздух из средней части начинает 
поступать в машину и приводит ее в действие·. 
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Машина эаставляе'I' вращаться винты, а особый 
nрибор (жироскоп) управляет рулями. Действие 
в~нтов и рулей сообщает торпе­
де движение под водой с опреде­
ленной скоростью и в известном 
направлении. При ударе передней 
части торпеды о встретившееся 
препятствие происходит взрыв. 

Длина торпеды около 5 м., диа­
метр от 116 до 148 см., дальность 
движения до 1 б км . , а скорость 
около 40-50 уЗлов (74-92 км. 
в час) . 

Рис. 11. ~зрыв мины. 

шаро- или яйцеобразную 

Рис. 10. Гальвано­
ударная миtiа. 

l{роме указанных 
выше видов оружия, 

применяемых во 

флоте, существуют 
еще особые мины за­
граждения, назна­

чение которых, так 

же как и уторпед,­

поражение ' подвод .. 
ной части :корабля . 
По способу взры:­

ва мины бывают 
г а л ь в а н о у д а р­

н ы е, _ (р и с. 1 О), 
у д а р н ы е и м а г­

н и т н ы е. 

Мина представля­
ет собой железную 

оболочку, устанавли-
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1ае.мую на специальных !Гросах, таl\ называе­
мых минрепах-и якорях на дно так, что плавает 

вблизи поверхности моря. Внутри мины имеется 
·ГрQмадная масса взрывчатого вещества, которая 

при ударе днища корабля о мину взрывается. 
Магнитные мины взрываются при прохождении 
корабля поблизости · · · 
. Как видно из сказанного, мины заГ<раждения в 
отличие от торпеда и артиллерийских снарядов не 
щшжутся на корабль, т. е. не активно действуют, 
а дожидаются ·подхода к ним корабля. Такими 
М}fнами на· пути предполагаемого движения ко­

р~блей противника усеиваются большие райо­
ны, называемые минными полями. 

Против мин заграждения - ведется бо1)ьба с по­
мощью тральщиков и осо~ого прибора-паравана. 
П а р а в а н состоит из сигарообразного те· 

ла, снабженного специальными плавниl(ами и 
грузами для того, чтобы,. прикрепленный · 1\ пе· 
редней части корабля, он шел на нужной 
rлубине под водою. Параваны идут с обеих с>го­
рон судна, и встречные мины, попа-дая минрепом 

на особые оттяжки, скользят к паравану, где 
особым резцом перерезаются, в силу чего мина 
всплывает на поверхность воды ·в стороне от 

курса корабля. 
После этого ее уничтожают. 

8. КАК КОРАБЛИ НАХОДЯТ ДОРОГУ 

l{орабль движется по определенному направле­
нию, называемому курсом корабля. На судовой 
катер все время отмечается линия его движения, 

и в любой момент можно узнать, в . какой точке 
моря он . находится, на каком расстоянии от 
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берегов и щ)иметных мест в виде специально 
устроенных высоких, далеко заметных башен­
маяков, которые ночью горят красным или белым 
огнем, непрерывным или мигающим и т. д. 

Кораблевождение, или, проще говоря, прове­
дение корабля из одного порта в другой или от 
одной точки моря к другой, составляет. задачу 
штурманской службы и является одной из важ­
нейших служб на корабле. 

Компас 

Для выполневия своей задачи штурман (кора­
блеводитель) пользуется специальными прибо­
рами и, в частности, компасом, являющимся 

важнейшим прибором кораблевождения. Ком­
пасЬI, в зависимости от их назначения, делятся 

на главные, путевые, которым руководствуется 

рулевой, шлюпочные и др . 
Морской компас значительно отличается от тех 

обычных компасов, какие J1рименяются на суше. 
Эти отличия проистекают из у~овий применения 
морского компаса. На суше, например, компас 
непод~ижен '· на море же вследствие дрожания 
корабля и качки компас, естественно, неподвиж­
ным быть не может и все время подвергается коле­
баниям. На суше мы можем, например, если по­
близости компаса находится какой-либо железный 
предмет, нарушающий правильную его работу, 
удалить этот предмет от компаса, на корабле 
же нам приходится точно учитывать влияние . 

корабельного железа на компас и действовать 
сообразно этому и т. д. 

Кстати заметим, что отклонения компаса от 
истинного положения вследствие влияния судо-
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вого железа является весьма серьезным момен­

то~ при пользовании им. Такое отклонение назы-
1 1 вается девИацией ком- · 

Рис. 12. Комnас. 

ли на стрелку 

компаса (h) и, 
наконец, дверка 

нактоуза . 

Устройство 
корабельного 
компаса следу­

ющее. 

Шесть или во-

паса, точное выясне­

ние и устранение ко­

торого составля-ет важ­

нейшую часть штур­
манской службы. 
Общий вид судового 

компаса показан на 

рис. 12. Основные егq 
части: деревянный 
шкафик, Нрзывающий­
ся нактоузf)м (покаЗан 
буквой d), медный кол­
пак, закрываJQщий 
компас от непогоды(/), 
фонари для освещения 
компаса но~ью (g), ша.­

е ры мягкого жел~за для 
уничтожения влияния 

судового железа и ста-

" Рис . 13. Котело" J<Oмnaca . 

семь магнитных стрелок прикрепляются к 

узкому круглому алюминиевому ободку, на 
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который наклеивается тонкий бумажный кру­
жок, разбитый на 360 делений, или градусов. 
В середине ободка имеется небольшая шляпка, 
называемаяttопкой. Ободок с наклеенной бумагой 
называется картушкой. Картушка при помощи 
топки надевается на шпильку, ввинченную в се­

редину медного котелка, закрываемого сверху 

стеклянной крышкой. 
Котелок (рис. 1 3) подвешивается на медный 

круг, в свою очередь лежащий цапфами на круг­
лой медной пружине. Такое устройство называет­
ся кардановым поДвесом. Оно позволяет компасу 
при качке сохранять горизонтальное положение 
и предохраняет компас от сильных сотрясений 
и толчков. 

На современных боевых ~удах в большин­
стве случаев устанавливаются компасы гиро­

скопичесюrе , основанные на свойстве быстро 
вращающегося тела (гироскопа) сохранять неиз­
менным направление своей оси вращения в . Про­
странстве. 

Картушка компаса делится по окружности на 
360 равных частей, называемых rрадусами. Эти 
деления идут от О до 360° по часовой стрелке. 
У точек картушек, где приходится деления О, 
90, 180 и 2700, соответственно ставятся латин­
ские буквы: N,O,S,W. Эти точки определяют 
главные наПравления (страны света, которые ина­
че называются гла~ными румбами): 

N (норд) • • •• • . • • . • . • . . • . • • • .север 
О (ост) . • • . . . • . . . . . . . . . • . .восток 
S (зюАд) .•••.•.•.•.•• ... . .• юг 
W (вест) • • • . . • . • • . . • • • • . • • .заnад 

Кроме того, на картушке отмечаются направле­
ния, д.ежащие между церечJ1СЩЧЧ!t>IМ11 главными 
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румбами, которые называются четвертными рум-
бами и Читаются так: . 

Между N-0 (норд-ост) .•..•..•. северо-восток 
S-0 (зюйд-ост) . . . . . . . . .юrо-восток 

S-W (зюйд-вест) . . . . . · : .юrо-заnа-д 
N-W (норд-вест) • . . • . . . . северо-sаnад 

Эти четверти в свою очередь подразделя­
ются промежуточными делениями, и в конце 

Рис. 14. Картушка. 

концов вся окружность картушки, помимо гра­

дусных делений, имеет деление на румбы, кото­
рых всего 32 (рис. 14). 

Морские карты 

Одного компаса для отыскания направления 
движения судна, однако, недостат~чно. Кроме 
того, необходимо применение еще ряда приборов, 
в частцщ:ти nоль~Qвание морской картой, 
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· По сво~му назнаttенйю морские кар'I'ьt деля•rся 
на следующие группы: 

Генеральные карты. Они в свою очередь под­
разделяются на большие или общие генераль­
ные карты очень малого масштаба, от 1 /2 оооооо 
до 1 /вооо ооо' (на этих картах помещаются большие 
земные поверхности и служат они, главным обра­
зом, для общего расчета плаваНJ1Я), и малые rене­
ральные карты, изображающие также большие 
пространства земной поверхности, но меньшие, 
чем первые; масштабы их берутся 1 /воо 000 и 
1 /зооо ооо; эти карты служат ЩIЯ расчетов плава­
ний. при небольших переходах, главным образом 
они употребляются для океанских плаваний, 
совершаемых в открытом море вдали от берегов. 
Частные карты тоже Часто подразделяют на 

большие и малые . Они служат для прибрежных 
плаваний. На этих картах ведут счисление пути 
судна и определяют его место. Первые из них 
имеют масштаб от 1 /19о ооо до 1 /1оо ооо, вторые 
от 1 /50 ооо до 1 /2500о; на первых картах нане­
сены мелкие острова, камни и вообще частные 
подробности, на вторых же картах изображены 
важные места: узкости, шхеры и пр. с мель-
чайшими подробностями. · 

Благодаря своему большому масштабу пла­
ны представляют незначительные пространства, 

изображая гавань, рейд, отдельный остров, под­
ход к порту и т. п. 

Карты генеральные и часrные разбиваются 
на градусы (меридианы и параллели), и части 
градусов; на планах ни меридианов, ни парал­

лелей обыкновенно не проводят. 
· В заголовке карт указываются: 1) местность, 
нанесенная на карте, '2) припятые сокращения 
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на карте (не всегда), 3) масштаб карты, 4) n ка­
ких мерах показаны глубины и т. д. 
Расстояния даются на картах в милях и 

кабельтовых. 
Точка, соответствующая географической широ­

те и долготе предмета, на карте (маяки, знаки, 
вехи и т. д .) лежит всегда на середине основания 
этого предмета . · 

-------X.lffil--------

4 !IH 1 ~ 
''' А ,,, 
..L 

12-Фтт- мenpoтpaneммwit фареатер 

!8-Фут. nро"трапемньо~ фзраатер 

Стеор 

О rонь 

Lawмa 

Знак 

Ллоsучмii 1Щ1Яf4 

Рис . 15. Усло)3ные знаки морсJ<их 1~арт. 

На мелях глубины обозначаются в футах (на 
новых картах иногда в долях сажени), при чем 
место, где обозначена глубина, затушовано. 
Отличительная глубина обводится сомкнутой 

пунктирной линией, и глубина ставится в саже­
нях. 

Грунт на картах показывается сокращенно, 
как обозначено в условных обозначениях на 
карте. 

Стрелки течений, нанесенные на ·карте, .пока­
зывают среднее или обычное направление тече-
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ни я. И напраьление и сt<оj)ости 1'ечений ·весьма 
часто могут уклоняться от показанных на карте . 

У берегов на картах наносятся две линии равных 
глубин, а именно: линия равных глубин в 5 саже­
ней и линия равных глубин в 10 саженей. 

Русские карты группируются по морям; в каж­
дом же море они располагаются в географическом 
порядке местностей .~ Каждой карте присвоен но­
мер, который наносится на всех четырех ее углах. 
Совокупность всех карт известного моря носит 
название атласа карт. 

9. КАК ОПРZДЕЛЯЕТСЯ СКОРОСТЬ КОРАБЛЯ 

Определение скорости корабля можно произ­
вести математическим путем. Зная мощность ма­
шин и т. д: , можно вычислить теоретическую 
скорость движения корабля. 
Однако, встречающийся .в практическом пла7 

вании целый ряд трудностей и помех делает 
неприемлемым этот способ . Главнейшими из этих 
помех являются морские течения, ветер и не ­

точное число оборотов машин. 
Чтобы узнать скорость корабля в условиях 

практического плавания, время от вр·емени произ­

водитсЯ измерение скорости с помощью особого 
прибора, называемого лагом. 
Обычно применяют лаг Уокера (рис. 16 и 17), со­

стоящий из вертушки, прикрепленной на конце 
длинного тонкого пенькового троса, маховика и 

счетчика. Такой прибор, 'брошенный за борт ко.: 
рабля, при давлении воды на винтовые поверх­
ности вертушки вращает цилиндр, к которому 

эти лопасти прикреплены. l{ цилиндру прикреп­
лен в свою очередь лаглин, передающий через 
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систему зубчатых колес эrо вращение tia с4етчиt<, 
который и показывает СI<орость I<Орабля. 
Кроме таких механических лагов, существуе]' 

еще простой ручной лаг, на котором мы оста но-

Рис: 16. Лаг Yoi<epa. 

вимся в главе 4 второй частJ::f для того, чтобы 
его использовать для практических занятий во 
время шлюпочных учений. 

Морские меры дJJИны 

-~.для·';измерения расстыший на суше у на~ при­
нята международная. метрическая система мер. 

Метр является 
основанИемэтой 
меры. 

Основанием 
морской меры 
длины я~ляется 

так называемая 

морская, ил и 

итальянская 

миля, равна я 

Рис. 17. Счетчик лага Уокера. 1893 М. Ско-
рОСТЬ корабля 

измер1яется узлами 1 . Узел равен 50 (48) футам, 
т. е. 1/12о части мили (около 15 м.). Kor-

1 О nроисхождевии слова сузеп:. cw. стр. 149. 



да говорят, что корабль делает 20 узлов, 
то это значит, что он идет со скоростью 20 миль 
,в час. 

Морская миля содержит в себе десять кабель­
тов. Кабельтов равен 100 саж. , или 185,3 м. Мор­
ская сажень равна б футам, или 1 ,85 м., в отличие 
от обыкновенной сажени , в которой содержит­
ся 7 футов. 

10. КАК ИЗМЕРЯЮТСЯ ГЛУБИНЫ 

Современные корабли обладают большой по­
садкой. Чтобы избежать опасности наскочить 
на мель, щтурману Н'еобходимо, во-первых, знать 
все мелководья, а, во-вторых, с помощью особых 
приборов уметь самому определить глубину того 
или иного места на море, при входе в бухту, 
залив и т. д. 

Проетой лот, которыми пользуется при изме­
рении глубины моря и выяснения грунта дна 
вблизи берега, представлЯет собой коническую 
свинцовую г~рю ве,сом от двух до пяти кг., 

привязанную к лотлиню (к тонкому пеньковому 
тросу), разбитому на сажени и футы. Такой лот 
сбрасывается за борт, и по величине отданного 
в воду лотлиня определяется глубина моря в 
данном месте. 

Чтобы легче можно было отсчитать глубину, 
каждые пять сажень лотлиня отмечаются впле­

тенным в лотлинь ремешком в виде топорика, 

каждаЯ ' сажень между этими делениями отме­
чае-тся ремешком с зубчиком и т . д. 
Чтобы ручным лотом можно было воспользо­

ваться также для выяснения грунта дна, в осно­

ваJ-JИИ гири делается вь1емка, в которую вмазы-
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вается сало. Таким образом, лот, достигший дна, 
не только покажет глубину, но при выемке его 
из воды принесет на сале и образцы грунта. 
Такой лот, заметим кстати, нетрудно сделать 

самим, но~указанный лот совершенно неприго­
ден для работыd.вf от­
крытом море. · 
После долгих иска­

ний был изобретен так 
называемый механи­
ческий лот Томсона 
(фамилия изобретате­
ля) (рис. 18). 

Этот лот, с (которым 
рекомендуем при слу­

чае ОЗНаl(ОМИТЬСЯ ПО­

МИМО рисунка, поме­

щенно~о в этой ~рошю­
ре, еще и наглядным 

путем), устроен следу­
ющим образом. 
На сп~Циальной 

выоwке намотан тон­

кий стальной~трос . На 
одном конце троса под-

Рис. 18. Лот Томсона. вешена гиря весом от 
· · 8 до 16 кг. Около гири 

привязан к тросу пенал с специально вложенной 
в него стеклянной трубк ой, которая. с одной сто­
роны запаяна, а с другой открыта. При этом 
внутренност~? трубки окрашивается специальной 
легко смываемой краской . . , 

Когда такая трубка вместе с гирей начинает 
опускаться на дно, то вода, входя в нижнюю часть 

трубки 1 сж11мает находящийся в ней воздух и 
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емыь~~,. tфаску. Чем глубже оnустится 1pyot<a, 
тем сильнее в ней сожмется воздух и, следователь­

( но, тем больше краски в ней смоется. 

"" 1 

Извлеченная из воды трубка прикладывается 
k особой линейке--шкале-так, чтобы ее запаян­
ный конец пришелся в специальный упор. 
Деление линейJ<и, которое придется против 

границь'I смытой краски, Показывает измеренную 
глубину. 

Рис. 19. Лот Джемса. 

С помощью такого прибора в течение ряда лет 
б.ыли произведены сотни и тысячи промеров в раз­
личных морях и океанах и в различных местах 

одних и тех же морей, в результете которых 
удалось выяснить строение, форму морского дна, 
его г луб и ну и грунт . 
Помимо указанных лотов, существует еще 

остроумно ус.троенный лот Джемса (фамилия 
изобретателя), так называемый <<подводный часо­
вой>>~ который сам. предупреждает корабль о приб­
лижении к малым глубинам. Он состоит из 
деревянного змея, буксируемого за кормой и 

.идущего на определенной глубине (рис. 19). 
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При эадеnании за tpyнt зме" всплывает и ~вта~ 
матичесi<и дает сигнал (зв~ноi<). 

11 . КАК ОГРАЖДАЮТСЯ ОПАСНОСТИ В ПУТИ 

Для 6предел~ния I<Ораоельньtм Штурманом Ме• 
стонахождения судна, а также для q_граждения 
оnасностей, существует целый ряд оградитель­
ных знаков, среди которых основными являются 

маяки. 

Рис. 20. Плавучий маяк. 

Маяi<и бывают постоянными и плавучими 
(рис . 20). . 
Как это ясно из названий, они представляют 

собой или особо построенную высокую башнщ, 
· или специальным образом построенное судно. 
Для того чтобы днем отличить один маяк от 
другого, они строятся разных фасонов, по раз­
личному окрашиваютс~ и т. д. Ночью маяки 
светят сильным огнем различного хараi<тера и 

цвета: белым ровным,не преi<ращающимся, белым, 
но систематичесi<и потухающим и зажигающимся 

цветными огнями и т .'д. п'рисвоенный маяку огонь 
также служит для отличия его от другого. 
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Маяки обслуживаются специальными людьми. 
Бывают также маяки бер'еговые, не имеющие 

света . 

ТаJ<ие маяки называются башнямИ. 
}{роме того, для ограждения оПасностей и для 

указания судну направления движения служат 

еще вехи и буи (рис. 21). 
О первых мы подробно расСI<ажем в 4 главе 

Ii части (см. 103 стр.), так как они нам пригодятся 

Рис. 21. Буй. 

для занятий, на вторых кратко остановимся 
здесь. 

Буями называются большие железные поплав­
ки или бочки, обыкновенно круглых размеров, 
устанавливаемые на я-корях у опасных для пла­

вания мест. 

В особо опасных местах они снабжаются коло­
колом, свистками, а ночью имеют освещение 

(аветящиеся буи). · 
Для отличия одного буя от другого "!'!~ J<opnyca 

расlфаiп'и'впются различным обра~Qм, 



Судовые огни 

Для предупреждения столкновения судов 
ночью и для · правильного расхождения их 

существуют принятые международные правила 

несения судовых огней. 
8се суда, имеющие механический двигатель, 

во время своего движения обязательно должны 
нести так называемый топовый, яркий, бельiй 
огонь на фок-мачте, на высоте не менее б и не 

~ . 

Р11с. ~2. Толовый и отличl'!тедьные оrнн. 

выше 12 м. Огонь должен освещать горизонт 
прямо по носу и несколь}(о по обе стороны ·дви­
жения-, по 1 О румбов . 
Кроме того, судно должно иметь еще два отли­

чительных' огня : зеленый на . правом борту, 
который освещает горизонт на 10 румбрв JlПpaвQ 
от направления прямо по нщ~у' и красный 1 осв е .. 
щаюiций горизонт так же, как· и зеленый, но с JJe .. 
вой стороньi корабл~ (р11с! ff). ' 
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Для освещения горизонта на корме употре­
бляется гакабортный белый ходовой огонь. 
Ознакомиться с особыми судовыми огнями мож­

но по рис. 23, на котором последовательно пока­
зано положение огней, когда паровое судно идет 
прямо навстречу; nаровое судно идет на пере­

сечку курса влево; паровое судно идет· на пере­

сечку курса вправо; судно, стоящее на якоре или 

догоняемое; nрямо навстречу идет паровое судно 

Р11с. 23. Судовые оrн11. 

с буксиром; судно, л11шенн:ое возможности _уп­
равляться. 

Кроме этих огней, установленных международ­
ными правилами для всех кораблей, военные 
корабли носят еще следующие (дополнитель-
ньrе) огни: _ 
Гафельные огни в ночное время заменяют 

кормовой· флаг . Верхнйй . огонь б~лый, нижний 
красный. Поднимаются на фалах гафеля или 
флагштоке . Освещают весь горизонт. 
Флагманский огонь носится кораблем; на ~о­

~ тор.;>м находится флаrмац, Qrщii> 6едJ>tй .? - ·~аЖи-
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гаемь1й с задней стороны грот-мачты и устанавли­
ваемый ниже заднего топового огня . Он освеща­
ет дугу горизонта от направления прямо нА 
корму по б румбов в обе стороны. 

Правила расхождения 

Во избежание столкновения корабли обязаны 
придерживаться следующих прющл рас~ождений. 
При встречных и пересекающихся курсах 

паровые корабли должны расходиться, пока­
зывая друг другу: днем-соой левый борт, а 
ночью-красный огонь. Дорогу при этом усту­
пает тот корабль, который видит другой корабль · 
или его красный огонь по правому. борту .от себя. 
Паровой . корабль всегда уступает дорогу 

парусном у. 

Корабль обгоняющий обходцт так, чтобы 
не мешать обгоняемому, который в свою очередь 
не меняет курса, пока его не обойдут. · 
Корабль, которому дают - дорогу, не должен 

менять своего курса. 

Кораблю, утратившему возможность упра­
вляться, все остальные дают дорогу . 

В узких проходах корабли 'придерживаются 
. правой стороны по своему движению~ 

Сиrиалы в тумане . 

Паровой корабль на ходу в тумане дол)!<ен 
подавать через каждые 2 минуты один Длинный 
свисток. 

Судно с буi<сире>м, а таi<Же почему.:либо лиш~н­
нре возМО/КfiОСТИ управляться и, следоват~льно, 
не могушее д~r~ доре>ги , чер~~ к~жд~?Iе 2 мив~ь~ .;r 
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допжиь tюдаnать тpJi звуRовьtх сиrиала один за 
другим, из которых первый-долгий, а два после­
дующих-короткие.1 

Суда, стоящие на якоре, должны через проме .. 
Жуток времени не более 1 минуты учащенно зво .. 
нить в колокол, каждый раз приблиз_ительно в те­
Чение 5 секунд. 

Метеорологий (служба погодЫ) 

Весьма важным условием для безопасности 
является устойчивая и хорошая погода. В случае 
возникновения бурь корабль безусловно продол- . 
жает свое движение, но он.о значительно услож­

няется и затрудняется, ибо как весь состав 
корабля, так и само суди. о вынуждены вести 
упорную борьбу с возн.икшим волн.ен.ием. 
При приближен.ии же штормов, т. е. особенно 

сильных бурь, корабли вынужден.ы отстаиваться 
в портах. Наблюдение за погодой ведет особая 
метеорологическая стан.ция" которая, находясь 

в ведении штурманской службы корабля, обо 
всех своих наблюдениях доносит штурману. 
Целый ряд сведений о погоде получаетсЯ · ко­

раблем по радио с береговых метеорологических 
станций. 
Точно так же как и на суше; на воде 

у моряка QПытом вырабатывается повыwенн.ая 
наблюдательность, позволяющая предсi<азывать 
н.аступлен.ие той или ин.ой погоды по различным 
признакам. 

Неi<оторые наблюдения даже изложены в сти­
хотворн.ой форме . . 

Вот, например, призн.аки погоды, изложенные 
в форме стиха: 
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nо ~аромеrру . 

При низком барометре nервый nодъем­
Шквалов здоровых бессnорно мы ждем. 

JI 
При низком барометре стрелки nаденье 
Требует в море внимаиья и бденья. 
Командир тогда лишь сnокойно уснет, 
Коль стрелк~ высока и кверху nоRдет. 

По виду неба 

Вечером небо коль nолно огня, 
Утром же зорю туман застилает­
Верные nризиак~ ясного дня, 
Старый моряк nарусов nрибавляет. 

ll 

Ecn11 солнце село в воду,­
Жди хорошую nогоду, 
Если contщe село в тучу,­
Берегись: получишь бучу! 

По чайкам 

Ходят чайки no nеску, 
Моряку супят тоску, 
И, nока не влезут в воду, 
Штормовую жди nогоду. 

12. КАК КОРАБЛИ СООБЩАЮТСЯ МЕЖДУ СОБОЙ 

Другой важной службой на корабле после 
штурман·ской является служба связи: кораблей 
между собою и ~ежду кораблями и берегом. 
Выполнение этой службы лежит на обязанности 
судовых сигнальщиков, которые ее осуществля­

ют с помощью разнообразных приборов. 
Для переговоров на расетоянии от 3 до 

5,5 км. днем применяются сигнальные флаги и се­
мафорные флажки, а ночью фонари: -клотиковый, 
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Рантьера 11 ряд других. На больш11х расстояниях 
как днем, так и ночью применяются прожек­

тора. Кроме того, все 
корабли имеют радиоте­
леграфные станции, ко­
торые точно так же 

используются для связи 

и переговоров. 

Для переговоров во­
енных кораблей разных 
наций или с коммерчес­
кими судами существует 

особый международный 
свод сигналов. Для пе­
реговоров же военных 

кораблей между собою и 
береговыми службами 
имеются одно-,двух- и 

трехфлажные к н и г и. 
Первые две являются 
секретными, последняя- Рис. 24. Прожеi<Тор. 
несекретная. Кроме то-

го, имеется специальный свод сиг­
налов--сигнальная книга--для связи 

с шлюпками. 

Прожектора используются для свя­
зи путем подачи коротких и длинных 

вспышек света с известными интер­

валами по особой азбуке МоQзе (см. 
стр. 65), состоящей из точек и тире. 

к:;~·к;~~.и С помощью nрожектора (рис. 24) мож-
фонарь. но вести сигнализацию на расстяонии 

ДНеМ ДО 22 КМ., а НОЧЬЮ ДО 37 КМ. 
Клотиковый фонарь (рис. 25) применяется 

ночью. Свет фонаря--белый электрический, а 
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с~:~гнализация, так же как и прожектором, ведет­

ся короткими и длинными вспышкамw света 

по азбуке Морзе. 
Кроме того, для ос(\бых случаев применяется 

красная клотиковая лампа. 

Фонарь Рантьера предназначается для перего­
воров на небольших расстояниях. Отличается 
он от других фонарей тем, что может быть заранее 
установлен так, чтобы давать свет только в пункт, 
с которым необходимо связаться. При этом никто 
другой за данными переговорами уследить не 
может. 

Флаги, служащие для передачи, представляют 
собой полотнища различных цветов и формы, 
каждому из которых присвоено значение буквы, 
цифры или даже слова. В сочетанl:fи между со­
бой флаги обозначают слова и целые предло­
жения. 

Условное обозначение этих флагов, собрано 
в сигнальных книгах, о которых мы говорили 

выше. Всего таких флагов имеется 56. 
Семафор 

На семафоре мы подробнее остановимся в 4 
главе 11 части, где он нам понадобится для дела. 
Сейчас мы вкратце остановимся на цифровых 
сигналах. 

Цифровые сигналы 

Для производства отдаленных сигналов упот­
ребляются 3 шара, 2 конуса и 1 цилиндр. l{а­
ж;:(ой фигуре присвоены соответствующие цифры 
по следующему порядку: конус вершиной 

вверх-1, шар-2, кt>Нус вершиной вниз-3 и ци-
линдр-4. · 
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Цифра t12, т. е. два конуса вершиной вверх и 
шар под ними, означает букву А, 121-Б, 122-
В, 123-Г, 1 24-Д, 132-Е, 142-Ж, 211-3; 
212-И , 213-К, 214-Л, 221-М, 223-Н, 224-
0, 231-П, 232-Р, 233-С, 234-Т, 241-У, 
242-Ф,- 243-Х, 312-Ц, 322-Ш , 323-Щ, 113-
Ю и 324-Я. 

13. КАК ПРОХОДИТ СЛУЖБА В БОЕННО-МОРСКОМ 
ФЛОТЕ 

В военно-морской флот, точно так же как и в 
ряды Красной армии, примимаются только тру­
дящиеся, которым по советским законам и дове­

ряется высокая честь защиты рабочей-крестьян­
ской республики. 
При приеме во флот из всей массы призывае­

мой молодежи стремятся отобрать таких, кото­
рые обладают крепким здоровьем и имеют неко­
торЬiе общие и технические знания и навыки. 
Преимущества при наборе дается рабочим-ком­
сомольцам, процент которых во флоте велик. 

Все, · что было выше сказано о военном флоте , 
показывает, что для управления кораблем с ог­
ромной массой сложных механизмов необходим 
высокоразвитый и подготовленный ли_9:ный состав 
флота. . 
Подготовка личного состава флота по всем 

имеющимся специальн6стям, а именно: морской, 
артиллерийской, торпедной, минной, штурман­
ской, связи, химической, механической, элек­
тротехнической, водолазной, подводной, хозяй­
ственной и медицинской, осуществляется через 
соответствующ~е школы и на самом корабле. 
Однако до того, как новопризванный поступит 

в одну из школ, он проходит курс общей подго-
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товки в экипажах, где ознакамливается с зада­

чами ·красного флота, с его наЗначением и устрой-

08 
•• 
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· -··· Рис. 26. Нарукавные :таки. 

ством, с основами дисциплины, изучает строй, 
винтовку и т. д. 

Закончив подготовку в экипаже, молодой кра­
снофлотец направляется или в школу для изу­
чения выбранной им специальности, или прямо 
на кораблJ:> . • ,., .... 

. .,., _ _, 
Рис. 27. Знаки различия. 

Основные специальности военно-морского фло­
та подразделяются на боле~ м~лкие . отрасли,. 
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~орская специальность подразделяется на 
специальности: боцмана, строевого старшины, 
марсового, парусника, маляра, плотника, мат­

роса, горниста и музыкант.а. 

Ар:rиллерийскаю на комендоров, артиллерий­
ских электриков и дальномерщиков. 

Штурманская: на рулевых и штурманских 
электриков. 

~инная: на минеров, минных электриков связи, 
сигнальщиков и т. д. 

Наиболее способные из .обучающихся в школах 
переводятся в старшинские смены, готовящие 

специалистов-старшин, которые являются уже 
1 

лицами младшего командного состава. 

Окончив. обучение, краснофлотцы поступают 
на корабли, где и проводят остальной срок служ­
бы. В целом ~лужба в военно-морском флоте 
длится 3 и 4 года (в зависимости от специально-
сти). . 

Все обучение во флоте в мирное время построе­
но так, чтобы подготовить корабли и личный 
состав флота к боевым действиям . Для этого про­
водятся специальные учения, тревоги, смотры и 

маневры, во время которых выявляются успехи 

или недостатки проведеиного обучения. В про­
цессе обучения краснофлотец приобретает такие 
специальности, значительная часть которых дает 

ему возможно.сть после демобилизации работать 
по ним в различных гражданских учреждениях. 

РаспQрядок корабельных суток 

.Вся учеба на кораблях построена по с;рогому 
и прове_ренному лRану и бесперебойно выпол­
няется, 
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РаспреДеленИе времени Для всех кораблей 
установлено в общем одно, но сообразно с усло­
виями nлавания и другими обстоятельствами 
IФмандир корабля может его изменить. 

День начинается побудкой, которая дается 
сигналом. Летом она производится в 6 часов, 
зимой в 7 часов. 
Через 1 О минут после "побудки команда уже 

одета, койки связаны, вынесены наверх и уло­
жены в сетки. После ~того команда умывается, 
занимается гимнастикой и зав-rракает. Этому уде­
ляется 50 минут. После завтрака по особому сиг­
налу проводится ежедневная утренняя прибор­
ка, которая заканчивается за четверть часа до 

подъема флага, т . е.летом в73/4 ч . , зимой в 83/ 4. ч. 
От подъема флага, т. е. от 8 час . и 9 час . до 

111/ 2 , производятся тревоги, учения, политзаня­
. тия, занятия по специальности и судовые работы. 

В 11 1 j 2 часов по сигналу <<Отбой>> совершается 
приборка ца верхцей палубе, а в помещениях 
приготовляются столы и посуда, проводится 

мытье рук, а летом-купанье . 

С 12 до 131{ 2 часов-обед и отдых , с 131 / 2 ч . 
до 14 ч .-чай. 

С 14 до 171/ 2 ч. производятся занятия и работы, 
а затем, после приборки и мытья рук, в 18 ч. 
дается ужин . Время после ужина считается 
свободным и предназначается для внешкольной 
работы, развлечений и использqвания по своему 
усмотрению. Желающие из свободной вахты 
из не находящихся на дежурстве увольняются 

на берег . · 
В 20 часов летом (и в 21 час зимой) происходит 

~ вечерняя перекличка и ра;щача коек. С этого вре-
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.Мени n жилых помещениях пре1фащаюrся шум. 
ные игры и громкие разговоры, и личный с~став ., 
может ложиться спать. 

.... 

Рис. 28. ШJ<афы для личных вещей краснофлотцев: 

В 22 часа все должны спать, а в помещениях 
соблюдается п~лная тишина. В дни отдыха побуд­
ка производится на час позже, и кроме приборки, 
никаких работ и занятий обычно не про изводится. Jl 
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Управление кораблем и флотом' 

Командир военного корабля является самым 
старшим и ответственнi>IМ начальником на ко­

рабле. Командир ведает всей боевой учебой и 
жизнью корабля, а в бою и боевой деятельностью. 
Все его приказания должны немедленно и беспре­
кословно выполняться. Для помощи ему во всех 
административных и хозяйственных делах имеет­
ся помощник командира. Для управления мно­
гочисленными механизмами имеются старшие спе­

циалисты . Старший штурман ведает вопросами ко­
раблевождения старший . связист - вопросами 
связи . 

Кроме того, для повседневного и непрерывного 
наблюдения за кораблем из лиц командного со­
става назначается вахтенный начальник, обязан­
ности которого сводятся к наблюдению за без­
опасностью корабля, за поддержанием порядка, 
за выполнением установленных расписаний и т. д . 
Для удобства управления действиями флота 

в бою, отдельные корабли сводятся.в группы по 
признаку своего класса (например, крейсера 
с крейсерами) или по тем задачам, какие на груп­
пу возлагаются. 

Наименьшее соединение крупных кораблей 
(линейных кораблей, крейсеров), состоящее из 
двух кораблей, называется бригадой. Две(бригады 
образуют дивизию . Иногда в~бригаде ... и дивизии 
бывает и большее число кораблей. 
Мелкие корабли-миноносцы, подводные лодки, 

сторожевые корабли и т .д.-также сводятся в груп­
пы в зависимости от имеющегося у них вооруже­

ния и поставленных им задач. Эти соединения 
называются группами, полудивизионами, диви­

эи.онами, бригадами и т. д· 



11. ЧАС l' Ь 

МОРСКАЯ ПРАКТИКА ПИОНЕРОВ 

Первая часть настоящей книги рассказала 
в общих чертах о военно-морском флоте. Вторая 
часть посвящена морской практике, при чем мы 
делали упор на приспособление ее к условиям 
пионерского отряда. Проведение ряда занятий на 
море, реке, озере будет способствовать разреше­
нию задач военно-морского воспитания детей, на­
меченных в введении к настоящему справочнику. 

1. шлюпки 

На современном боевом судне, как и на любом 
торговом и пассажирском, имеется целый ряд 
шлюпок (лодок), предназначенных для выполне­
ния различных работ по перевозке груза, людей, 
по связи с берегом и т. д. К ним относятся бар­
казы и полубарказы, катера рабочие и легкие, 
баржи, вельботы, гички , ялы, двойки, тузы и, 
наконец, парусники. С назначением некоторых из 
них можно ознакомиться по приложеиному ,к бро­
шюре <<Краткому словарю морских терминов>>, 
где они пояснен@. 

Обычные шлюпки имеют от указанных некоторые 
отличия в деталях, но в основном они построены 

по одному и тому же принципу. Все Части щлюпю1 
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имеют строго обусловленные названия, одина 
ковые для для всех основных типов шлюпок. 

1 . Н о с -передняя часть шлюпки. 
2. l{ о р м а -задняя часть шлюпки . 
3. М и д е л ь -средняя часть шлюпки. 
4. l{ и ль -деревянный длинный брус, вы­

ступающий под дном шлюпки, являющийся осно­
ванием каждой шлюпки. 

5 .. Шпангоуты -ребра шлюпки, укреп­
ленные к килю-служат для крепление обшивки 
и придания шлюпке желаемой формы. 

б. Фор ni т е в ень-продолжения киля 
в носовой части. 

7. А х т е р ш т е в е н ь - продолжение киля 
в кормовой части 

8. Т р а н е ц -доска, скрепляющая корпус 
на корме в тех случаях, , когда ахтерштевень 
отсутствует. 

9. Ж е л е з н а я к и л е в а я п о л о с а­
для· предохранения киля от повреждений на 
случай, если шлюпка сядет на мель. 

10. О б ш и в к а и л и п о я с а -узкие де­
ревянные планки, скрепленные между собой 
заклепками и составляющие борта шлюпки, при 
етом _обшивка может быть гладкой, либо кромка 
на кром·ку. 

11. У к л ю ч и н ы -металлические рогатки 
для вкладывания весел при гребле. 

12. Б а н к и-скамейки для гребцов. 
13. l{ н и ц ы, служащие для прикрепления 

банок к бортам шлюпки . 
14. По д н о ж к и-для упора ног во время гребли 
15. Рыб и н ы - пол или настилка, предо­

храняющая от продавливания обшивки на Дне 
шлюпки и ломки шпангоутов. 

75 



16 . nр и в а 11 ь н ы й брус, укреnляющий 
борта шлюnки, связывающий шnангоут и служа­
щий опорой для банок. 

17. Планшир - брус, идущий по верх­
ней части бортов; скрепляет верхние концы 
шпангоутов . В нем вьфезываются гнезда для 
уключин. 

18. Б у р т и к -узкий брусок, идущий по 
верхней .части борта у планшира, предохраняю­
щий борта шлюпки от трения и ударов при 
причале. · 

19. l{ и л ь с о н -доска, идущая по килю на 
дне шлюпки; скрепляет нижние части шпангоу­

тов с килем и служит опорой для банок и пару­
снаго вооружения . 

20. С т о й к и-поддерживающие банки (на 
небольших шлюпках отсутствуют). 
Из всех шлюпок только вельботы, . всегда 

имеющие суженную корму, заканчиваются ах­

терштевнем, все прочие заканчиваются транцем. 

Весла 

Для продвижения шлюпки по воде служат 
весла . Весло (рис. 29) состоит из примерно трех­
угольной лопасти, которая обшита на конце 
узкой полоской меди. С одной стороны лопасть 
плоская, а с другой имеет некоторое утолщение, 
которое делается для крепости лопасти. Веретено 

.составляет среднюю часть весла; оно представляет 

собой гладко отструганный круглый деревянный 
брус . Валек является утолщением веретена; по 
размерам он занимает 1 / 4 всей длины весла и 
служит для его уравновешивания. Рукоять 
составляет конец весла, соответствующим обра-
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зом с1•оченный, за которьiit Гребущий держит 
весло рукой. 

Весла бывают вальковые, безвальковые, рас­
nашные, nарные и гребки. Первые два вида 
уnотребляются там, где на каждой банке сидят 
ПО ДВа [ребущих С ОДНИМ ВеСЛОМ у КаЖДОГО, 
расnашные - если каждый гребущий сидит 
с одним веслом на отдельной банке, парные­
два на каждого гребущего и , наконец, гребок-. 

ffHEE-====~~~======~·a•====~~ 

это весло, которое состоит из двух лопастей и 
одного веретена и которым гребут с каждого бор-
та по очереди. _ 
Для облегчения и удобства гребли весло долж­

но быть xopOJUO уравновешено. Для этого его 
кладут н.а кожаную обшИвку, и если веретено 
с лопастью чуть nеретягивает валек с рукоят­

кой, то его считают уравновешенным; если этого 
нет, то в более легкую, nеретягиваемую часть 
(в лопасть или в валек) врезывается маталличе­
ская пластинка соответствующего веса. Кожаная 
обшивка, имеющаяся на некоторых веслах, пре­
дохраняет церево весла от трения об уключину 
и имеет заплечико, которое служит уnором, 

и ~задерживает его выскальзывание из уклю­

чины. 
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Обучение Гребле 

Продвигается шлюпка посредством работы вес­
лами, производимой едущими на ней. 

В завИсимости от физической силы гребущего, 
от его навыка и умения, от нагрузки, течения во­

ды и многих других причин, шлюпка движется 

с той или иной скоростью по воде . При этом надо 

~---==:::~~\. r -~ 
в 

Рис. 30. Положение 1<истей nри nроводке (А) и nри заиосе (В). 

иметь в виду, что в гребле важнейшим является 
не количество потраченных усилий, а качество 
их. Правильной греблей считается такая, при ко­
торой затрачивается наименьщее количество сил 
на работу веслами, при этом шлюпке дается 
наибольший ход. Для такой гребли важнейшее 
значение имеет согласованное движение всех ча­
стей тела (рук, ног, корпуса) . Все движения, 
производимые гребцом, должны производиться 
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nлавно и nостеnенно, но на отдельных этаnах nро­

изводится усi<орение движения. Например при 
конце проводi<и нужно быстро вынуть весла из 
воды, так как даже небольтая задержка тормо-· 
зит лодi(У . Это требует быстрого поворота кистей 
рук, чтобы весла легко выскользну;ли из воды, 
коротi<ого и энергичного нажима для и~ подъема~ 

Кроме того, чтобы не уменьшать скорости дви­
жения, нужно снова быстро занести весла, вы­
nолнить все приемы сначала и т. д. 

Рис. 32. Занос. 

Обучение ребят такой простой вещи, ка·к гребля, 
не представляет трудностей и легко выполнимо. 

Все обучение нужно вести практически, до­
биваясь усвоения обучающимся сперва каждого 
приема в отдельности, в затем всех вместе. 

При правильной посадке гребца (рис . 31) 
он должен сидеть на банке в точности посредине. 
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Ноги он вытягивает вперед, упираясь ими в под­
ножку, при чем, если подножка отстоит далеко 

от ног, ее подвигают с таким расчетом, чтоб, 
упираясь в нее, ноги слегка были согнуты в ко­
ленях. 

После того как гребущий занял правильное 
положение и поставил правильно весла, пода­

ется команда <<раз>> , по которой лопасть весла 

Рис. 31. Посадка гребца. 

заносится назад. Ноги при этом слегка сги­
баются в коленях , а корпус наклоняется впе­
ред. 

Заносимое весло все время движется с ло­
пастью , расположенной горизонтально к воде, но 
у самого конца заноса ее быстро поворачивают 
так, чтобы в воду она вошла ребром, при чем не 
б шее чем на три четверти (рис . 33). В это же 
В)емя . (при заносе весла) производится вдох. 
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По команДе . <<ДВа>> гребущий, упираясь ногами 
в подножку, энергично тянет на себя весла, слегка 
отваливаясь корпусом назад и выпрямляя ноги . 

:-w~ 

Рис. 33. Какую часть весла поrружают в воду. 

(рис. 34). К концу проводки весла поворачи­
ваются в воде под некотррым углоr.1. Во время 
проводки делается выдох. 

При этом необходимо наблюдать за тем, чтобы 
гребущий производил гребок не простым сгиба-

Рис. 34. Проводка. 

нием рук, а работой спины и плечевых мускулов. 
от которых и зависит сила гребка . Руки сгиба­
ются в локтях лищJ> поел~ того, как гребец 
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почувствует, что лопасть больше в воду не упи­
рается. 

По каманде <<три>> весла вынимаются из воды 
и по команде <<раз>> быстро заносятся над водой 
назад и т. д. 

Для занятий и практических катаний потре­
буется еще ряд приемов, команды которых мы 
сообщаем . 

<<0 т в а л и в а Й>> - команда подается при 
отваливании шлюпки от борта, пристани и т. д. 
По этой :команде гребущий проводит лод:ку по 
борту, давая _ей, таким образом, первоначальное 
движение вперед. . 
Когда шлюпка, минуя ·борт, войдет в воду, 

подается команда <<У к л ю ч и н ы в с т а~ 

в и т Ь>>, по которой гребущий вставляет весло 
или два весла, если он будет грести парой весел, 
в уключины . По команде <<В е с л а >> онц ста­
вятся перпенди:кулярно к борту с лопастью, иду­
щей параллельна воде . 

По команде <<Н а в о д у >> делается первый 
гребо:к, который выполняется не торопясь, но 
сильно, · чтобы шлюпка сразу забрала надлежа­
щий ход. 

<<В е с л а в в о д у >>-по этой команде весла 
опускаются ребром на одну треть в воду. Такое 
положение весла или весел в воде тормозит ход 

лодки . 

<<С у ш и в е с л а>>- по этой команде весла 
вынимаются из воды и держатся перпенди­

кулярно к лодке, при чем ЛОilасть идет гори­

зонтально над водой, так же как и по :команде 
<<В е с л а>> . · 

<<Т а б а н и т Ь>>-по этой команде, означающей 
обратный ход, необходимо зснiести весла на корму 
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и произвести проводку от кормы J< носу, ч'Го и дает 
обратный ход. 

<<Б е р е г и в е с л а »-по этой команде весла 
прижимают лопастями к бортам. 

<<Ш а б а ш >>-по этой команде гребцы вы­
нимают весла и укладывают их по бортам, лопа­
стями к носу, вынимают уJ<лючины. 

Руль и управление шлюпкоА 

Работая веслами, можно не только продвигать 
шлюпку вперед, но и совершать любые повороты. 

Если, например, шлюпку нужно повернуть 
направо, то загребают левым веслом, налево­
правым веслом. В тех случаях, когда необходимо 
совершить быстрый поворот, можно одновремен­
но работать двумя веслами-правым и левым, 
одним загребая воду вперед, другим-назад. 
В таком случае для поворота направо нужно 

одновременно загребать левым веслом вперед, 
а пр·авым назад. Плавное выполнение этих прие­
мов абсолютно безопасно, но если они соверша­
ются слишком резко и соd3сей силой, то весла 
могут сломаться, а при известных условиях 

перевернется и сама шлюпка. 

Однако на простой гребной шлюпке, где гре­
-бущий сидит спиной к движению, работа веслами 
для осуществления поворотов мало удобна. Это 
заставляет часто поворачиваться назад, огляды­

ваться и т. д. В таких случаях лучше всего 
пользоваться имеющимся на каждой шлюпке 
рулем. 

Устройство руля чрезвычайно просто (рис. 35). 
Он чаще всего состоит из деревян.ного фи­
гурного треугольника, nодвешенного за особые 

83 
.. 



n~·re.nьuu нс:t · ахтерштевень или транец. Главная 
часть руля называется пером, а верхняя узкая­

головкой. В верхней части головки nрорезается 
отверстие, на которое надевается ручка, так на­

зывае.мый румnель, служащий для nроизводства 
nоворотов руля . На народных шлюnках на го­
ловку надевается деревянный брусок, по концам 

Рис . 35. Ус;ройство руля . 

которого с двух сторон nодвязывается веревка. 

Потянув за один конец веревки, руль поворачи­
вают в одну сторону, nотянув за другой- в про­
тивоположную . 

Действие руля на движение nроисходит сле­
дующим образом. Если руль nоставить так, что 
его перо nовернется наnраво, .то вода, давя на 

плоскость руля, отбросит киль, а следовательно, 
и все наnравление шлюnки влево. При nовороте 
влево-шлюnка пойдет вnраво. 
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В настоящее время пр~Iня•гы следующие ~гех­
ническис выражения nри уnравлении руЛем . 

<<П р а в О>>-нос шлюnки должен I<атиться 
в цравую сторону, румnель кладется налево . 

<<Л е в О>>-нЬс катится в левую сторону, Для 
чего румnель кладется наnраво . 

<<П р а в о н а б о р Т>>-румnель nоворачи­
вают до отказа в левую сторону, чтобы шлюnка 
двигалась вnраво. 

<<Л е в о н а б о р Т>>-то же самое, чтобы нос 
катил с я влево. 

(<П р я м о р у л ы>-nоставить руль в ·диа­
метральной nлоскости. 

<<Р у л ь н а в е т е р>> - nоставить румnель 
так, чтобы нос шлюnки катился в ту сторону, 
откуда дует ветер. 

<<Ру л ь n о д в е т е р>>-nоставить румnель 
так, чтобы нос шлюnки катился в сторону, nрд­
тивоnоложную той, откуда дует ветер. 

<<0 д е р ж и в а т ы> - ставить руль так, что­
бы уменьшить скорость, с которою нос судна 
к?тится в сторону. 

<<Т а к д е р ж а т ы>-в момент приказания 
заметить наnравление носа судна и nравить 

в этом наnравлении. 

2. САМОДЕЛКИ 

l{ nрактическим занятиям лионеров по гребле 
и вообще хождению на шлюnке может помешать 
одно nрепятствие. Состоит оно в том, что 
в отряде возможно отсутствие шлюnки. 

Эта беда настолько невелика, что сnравиться 
с ней окажется весьма нетрудным делом, если 
вожатый nроявит самодеятельность и вызовет 
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ёё у ребят для самостоятельной постройi<и 
ШЛI9ПI<И или каких-либо самодело~:<, дающих 
возможность плыть по воде. 

Предвидя та~:<ой случай, мы даем описание не­
I<Оторых самоделок, применяемых в отрядах. 

Катамаран 

Первым в ряду самоделок для катания и заня­
тий на воде, которые мы опишем, является <<I< а­
т а м а р а ю> . При условии правильной его 
постройки, что представляет собой совершенно 
простое дело, на нем можно пре~:<расно I<ататься, 

а сделав их нес~:<олько штук, даже организовать 

соревнования на них целой флотилии. 
Для таi<ого катамарана необходимо достать два 

бревна в 2,5- 3 м. Положив их рядом на рас­
стоянии 0,75- 1 м. одно от другого, намечают 
.места, на которые нужно будет положить попе­
речины. Очистив в этих местах ~:<ору, вставляю~ 
на клею шпенечки . Поперечины · делаются из 
одного бревна длиной в 0,75-1 :00 м . , распилен­
ного вдоль на две равные половины. Концы их 
стесывают и в этих местах делают отверстия, 

в которые вставляют шпеньi<и основных бревен . 
В центре I<атамарана ~:<ладут толстое бревно, 

I<оторое долЖно служить сиденьем, и за~:<репляют 
его. По бокам ставЯтся две рогуль~:<и, служащие 
уi<лючинами; из сосновой доски изготовляются 
два весла. 

Tai< как движение на таком катамаране будет 
тормозит-ься плохо подрезанными в бревнах 
торцами, их следует оттесать на конус. 

Сев на бревцо, ноги ставят на поперечину, кла­
дут весла в уключины и едут. Повороты на ка-

Вб 



тамаранеможно совершать двумя способами: вес­
лами или нажатием ногой на одну сторону попе­
речины, н: оторая выдвинет одно из бревен впе­
ред и повернет, тан:им образом, всю н:онструн:­
цию. 

Дело, н:ан: видно, несложное и нехитрое . Оно 
под силу н:аждому пионеру . 

Плоскодонка 

Самая простая лодка, доступная изготовлению 
собственными силами,-это плосн:одонн:а. 

Весь необходимый материал состоит из восьми­
десяти сосновых досон: в 11 / 2 см., одной досн:и 
в 21 / 2 см . толщиной, горсти обын:новенных гвоздей 
и 200 г. н:ованых гвоздей. 

Рис. 36. Плоскодонка; справа покаэана уключина. 

Необходимый инструмент: пила, рубанон: и ост­
рый топор . 
При отборе досок для лодн:и надо выбирать 

досн:и без сучн:ов, узлов и других изъянов. 
Пару лучших досок берут для бортов и делают 

раму, при чем для н:ормы и "'носа досн:у надо 
ВЗЯТЬ ПОТQЛЩе . 

Торчащие углы сравнивают рубанком . Необ­
/СОдимо проверить края, чтобы в~I!{ОДящие к носу 
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и на I<орме досi<и бортов образовали хорощо 
пригнанные соединения . · 

После этого на дно прибивают поперечные 
доски. Гвозди вбивают так, чтобы их шляпi<и 
глубоi<о входили в поверхность досi<и . Все не­
ровности и зазубрины заглаживают рубанком . 

Перевернув лодку, внутри вдоль дна ПО· его 
середине прибивают длинную доску в 2 см. тол­
щиной. Затем из другой доски выпиливают две 
небольшие дощечки в 20 см. шириной. В каждой 
из них вырезывают по выемi<е . Из этих дощечек 
получаЮтся превосходные уключины. 

Перевернув лодку набок, набивают деревян­
ную полосу вдоль верхнего I<рая борта. Эту опе­
рацию повторяют и со вторым бортом. 
Для обшивки берут гвозди кованые и, вби­

вая, заклепывают илИ загибают их. 
Для сидения делают доску шириной около 

30 см. 
На корме и на носу можно сделать сидение 

для пассажиров. Нет нужды делать его таi< ж~ 
низко, как сидение, предназначенное для гребца. 
Набитые поверх I<Ормы и носа ДОСI<И вполне от­
вечают этой цели, а пространство под ними мо­
жет служить хранилищем для цепи, каната и 

прочих принадлежностей. 
Как бы соединения ни были чисто сделаны и 

плотно пригнаны, нужно щели проi<онопатить и 

дополнительно промазать густой красi<ой. 
Целесообразно во время сшивки отдельных 

частей лодки прокладывать между ними куски 
тряпья, пропитанные олифой. 

Закончив плотничью работу, надо лодку вы­
красить, и после того, как первый слой краски. 
высохнет~ полез}{о · ее выкрасить вторич~:~о. 
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Доска в роли лодкJI 

На каждой из уi<азанных выше самоделок 
можно великолепно кататься. Все они просты 
и занятны. Но едва (ли не самым занятным 
является следующий способ использования до­
ски для переправы . 

Рис. 37. Доска в роли лодки. 

Один француз по фамилии Вестлаi< переплыл 
пролив Ламанш, отделяющий Францию от Анг­
лии, на простой доске (рис. 37). 
Он использовал для этого толстую доску, 

поперечный брусок с вилi<ами служил ему уi<лю­
чинами. Сквозь две дырки пропущены круглые 
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С'tер>кни для рулей, расположенных t1оД доскоtl. 
Оба руля-передний и задний-при помощи двух 
перекладин и двух веревок соединены между со­

бой. Это очень остроумное приспособление дает 
возможность ногам управлять одновременно 

обоими рулями. Если надавить ногой, (например 
левой) то левая часть перекладины заднего руля 
отдалится от пловца и отпустит левую веревку, 

правая часть перекладины приблизится к пловцу 
и потянет свою веревку; таким образом, otie ве­
ревки наставят перекладину заднего руля как 

раз в такое же положение, какое приняла пере­

кладина переднего, и оба руля будут действовать 
одинаково. 

Чтобы лодка не очень колебалась и ее не зали­
вали волны, по бокам прикреплены пучки трост­
ника (можно хворосту), придающие <<судну>> ус­
тойчивость. Изобретатель на случай благоприят­
ного ветра приделал и парус, но эта роскошь 

совершенно излишня. Весла можно вставить 
не в металлические вилки , а прикрепить вере­

вочными петлями, которыми у нас зачастую 

заменяют уключины. 

Полезно обить. доску рантиком из тонкой до­
щечки, чтобы легкие колебания, неизбежные 
при гребле, не давали ряби перекатываться через 
<<палубу>> . 

3. ПАРУСНЫЙ СПОРТ 

Если шлюпочный спорт можно прекрасным 
образом развернуть в любом отряде, так как он 
не связан со сколько-нибудь знаЧJiтельными рас­
ходами и с необходимостью приобретения осо­
бых навыков и знаний, то парусный спорт, 
требует к себе несколько иного отношения. 
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Вождение шлЮПI\И на весельном ходу очень 
просто, легl\о, понятно и быстро усваиваемо, 
вождение же шлюпl\и под парусами требует го­
раздо больше навыl\ОВ и знаний, а главное 
опыта. . 
В первом случае движущей силой служит 

весло, во втором-ветер. В первом случае зна­
ния постигаются за 1\ОрОТI\ИЙ cpOI\, во втором­
знание того, J<al\ поставить паруса, особенно 
в тех сложных случаях, когда нужно итти про­

тив ветра, 1\al\ располагать груз в лодl\е, 1\al\ 
применять руль и т. д., может быть постигнуто 
тольl\о на основе широl\ОЙ праl\ТИI\И, без !\ОТО­
рой всем теоретичесl\ИМ знаниям грош цена . 
Умение управлять паруспой шлюпl\ой является 
первым весьма существенным шагом к умению 

управлять 1\Ораблем . 

Почему шлюпка движется под парусом 

Мы~говорили уже, что движущей силой шлюпl\И 
при парусном оснащении является ветер. Но 
этого указания недостаточно, важно знать, 1\ак 

\ 
это происходит. 

Если взять 1\yCOI\ холста и, растянув его на 
каких-либо рейl\ах, поставить перпендИI\)tЛЯрно 
дующему ветру, то он будет рвать холст в сто­
рgну своего направления. Если же этот кусоl\ 
холста растянут и закреплен на мачте, то сила 

давления на него ветра, передаваясь на мачту, 

будет двигать вперед и шлюпl\у, которая с мач­
той Сl\реплена. 

Так, шлюпl\а будет двигаться в направлении 
ветра прямо и вперед до тех пор, пока дуе:г ве .. 
тер . . Но как только ветер прекраппся, пар ус 
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беспомощно повиснет и движение шлюпки также 
прекратится. 

Но ведь мы не раз наблюдали, как двиЖутся 
на парусах по всем нужным направлениям не­

зависимо от направления ветра и даже · против 
ветра. Здесь мы имеем дело с t?олее сложным 
использованием парусов. 

Если мы подставим ветру 
оба паруса на шлюпке так, 

\

. чтобы он давил на них всей 
силой прямо, то и шлюпка пой­
дет прямо. Если паруса поста­
вить немного вкось от ветра, то 

ветер будет скользить по ним 
и, двигая шлюпку вперед, в 

то же время будет относить 
ее несколько в сторону . Если, 
наконец, поставить один парус 

прямо по ветру, а другой 
вкось, то ясно, что шлюпка 

одновременно получит как бы 
два дви»<ения--одно вперед, 

другое несколько в сторону . 
.Но одновременно итти по двум 

Рис. 38. схема лави- направлениям шлюпка, конеч­
рования на ларусвой НО, не МО>КеТ, а ПОТОМУ начнет 

шлюлl(е. двигаться по направлению, 

среднему ме»<ду ними. Так , изменяя поло»<ение 
парусов в зависимости от направления меняю­

щегося ветра, 1\'\.О>КНО давать шлюпке раз выбран­
ное направление или при изменяющемся ветре 

менять направление шлюпки. 

В тех Же случаях, когда приходится иметь 
дело не с двумя, а с одним парусом, снос шлюпки 

в ст_орону' nроисходящий от воздействия ветра 

9~ 



на парус, выправляется на должное направление 

рулем. 

Движение против ветра на парусной шлюпке 
проходит путем лавирования, т. е. шлюпка идет 

зигзагом (рис. 38). П роизводство поворотов разъ­
ясняет (рис. 39) . 

Название ветров 

Направление ветра относительно курса самой 
шлюпки бывает различное. Ветер может быт.ь 
противным ее дви­

жен~;~ю, может быть 
попутным, м о ж е т 

дуть справа или сле­

ва курса шлюпки и 

под самыми разн.о­

образными углами . 
Уметь управлять 

шлюпкой - значит 
уметь приспосабли­

ваться к каждому -
имеющемуся ветру, 

чтобы повести 
шлюпку в нужном 

направлении. 

Попутный ветер 
называется полным 

ветром, или форде-

винд; боковой-на- --~--· 

·!. 

ЗЫВаеТСЯ ПОЛВеТрОМ Рис. 39. Последовательные nоложения 
или галфвинд; про- при nоворотах оверштаг и фордевинд. 
межуточный между 
П(}путным и боковым называется три четвер"IИ 
ветра , или бакщтаг, и 1 наконец ,: ветер ме~у 



боковым и противным называется четверть вет­
ра, или бейдевинд. 
Само собой разумеется , что эти ветры могут 

.щ дуть как с правого борта, 
'~~де ..... А t ы~Аrа .... , так . и с левого . В первом 

~ \. / 
~ Г'>А>Ф•"А ф .. '"-'"._""А~ случае принято говорить, 
; Ш ~ что Ш.J!ЮПКа идет правым 
) ,._ .. UI,o\f J' 1 '\, 8д"'-i.»T4f С. • ·~ гал~ом, а если дует с ле-

фОРА€&n"А ~ 
• ё в ого, тогда принято го во-

Рис. 40. Направление вет- рИТЬ, ЧТО ШЛЮПКа ИДеТ Ле­
ра относительно курса вым галсом. 

шлюпки. 

Наветреi:{I:{ОЙ с т о р о н о й 
шлюш<И или паруса называется сторона, в ко­

торую дует ветер, подветренной - противопо­
ложная . 

Паруспое вооружение ш.-юпки 

Для хождения шлюпки под парусами· нужно 
ее соответствующим образом вооружить. Все 
это вооружение состоит из рангоута, такелажа 

и парусов. 

Рангоутом называются все деревянные части, 
служащие для уст~:шовки паруса-мачты, рейки. 
Такелажем называются все снасти, которые 

• служат как для укрепления мачты, так и для под-

нятия и · управления парусом, при чем такелаж 

первого рода называется стоячим (он не измеi:{Яет 
раз данного ему положения), а такелаж второго 
рода-бегучим. 
Мачта представляет собой круглое сосновое 

бревно длиной, примерно, в длину шлюпки. 
Она устанавливается на шлюпке, примерно, на 
расстоянии одной третt-~ 13<;ef{ ее длины l счита~ от 
носа. 
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Нижний конец мач'ГЬI им~е'Г nыемку, в t<оторо" 
при постановке мачты находится болт, удержи­
вающий ее от вращения. Эта часть мачты на­
зывается шпорой. Она может быть сделана и 
проще: оттесана В виде IIH€~10 тonkA~'-: 

четырехугольника. 

На дно шлюпки, в 
том месте, где .устана­

вливается мачта, за .. 
крепляется плотная 

доска с выемкой·, по­
среди которой может 
находиться упоминав­

шийся только что на- -==-ь~ 
ми болт в случае, если 
мачта сделана с расче­

том на него. Эта доска 
называется степсом. В 

wnoP 

IO 

нее вставляется шпора Рис. 41 . Установi<а мачты. 
мачты (рис. 42). 
Кроме степса, мачта укрепляется еще особой 

откидной скобой, имеющейся на ребре банки и 
называемой наметкой; в тех же случаях, когда 
мачта вставляется через отверстие в банке, такое 
l;o~ дм. ... ,.ое>А • крепление не потребуется. 

--... Помимо того, мачта укреп-
~~~· ляется еще по сторонам ве-
ст~ iiz( .. ~ ревками, называемыми в а н-

. тинами. ' 
Рис. 42. Степе. В Й 

ерхни срез мачты на-

зывается т оп о м . На него надевается металл и· 
ческое кольцо, называемое б у г е л е м . К это~у 
кольцу привязывают или, как говорят, крепят 

один конец вантины, а другой крепят к бор­
там лодки' (рис. 43). 
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В в~рхне" части мачты nод бугел~м делаётс.я 
продольный вырез, в котором укрепляется блок, 
служащий для подъема парусов. Через этот блок 
пропускается снасть, называющаяся фалом, ко­
торая служит для подъема паруса. Блок можно 
при упрощенном устройстве заменить кольцом, 

. ввинченным в бревно мачты. 
Пар ус представляет собой плотную холстину, 

размер которой определяется при рейкQвом во­
оружении, о котором мы будем в дальнейшем 

тоn говорить, следующим 

соотношением: 

7 : 3: 2: 41/ 2: 3. 
Это значит, что для 

шлюпки длиной, при­
мерно, в 7 метров па­
рус берется такой, 
чтобы н.ижняя сторона 
его равнялась . 3 м, 
короткая боковая, об­
разующая пр я мой 
угол с нижней,-2 м., 
длинная б о к о в а я-

Рис.. 43. Верхняя часть мачты. ОКОЛО 41 j 2 И, наконец, 
. верхняя-3 метра. 

Верхняя и н.ижняя стороны паруса растяги­
ваются рейками. Конец фала, пропущенный через 
блок или при простейшем устройстве через 
кольцо, ввинченное в древко мачты, закреп­

ляется н.а верхн.ей рейке. Парус должен быть 
хорошо растянут. Для укрепления нижней рейки 
служит снасть, называемая галсом. 

I{огда фал весь выбран, IСОН.еЦ его закрепляется 
на так называемом нагеле или просто обвязы­
вается вокруг банки. После этого крепится ниж-
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'iiiOt peiiкa, cl-laC'Гb l<O'Гopoi1- taJlc- nOtJie nьt= 
' прямления паруса также закрепляется или . на 

нагеле или на банке с фалоfv\ . 
Посколы<у все виды движения лодки зависят 

от того, под каким углом к ветру ставится па~ 

рус, для выполнения этого к крайнему J<онцу 
нижней рейки крепится так называемый шкот, 
которым можно увеличивать или уменьшать пло-

щадь парусн.ости . . . 
Порой бывает н.еобходимо уменьшить общую 

пЛощадь парусьв (сильный ветер и т. д.) . Произ­
водится это при помощи так называемых риф­
штертов , нашитых на парус. Ими подвязывается 
нижняя рейка, отчего площадь паруса умень.­
шается . 

Практические указания 

Чтобы выучиться управлению nарусом, нуж­
на, как мы уже говорили, большая практика. 
Здесь же мы дадим лишь самые элементарные 
указания общего характера. 
Чтобы подн.ять (поставить) парус, нужно, что­

бы шлюпка стояла носом против ветра или при­
близительно в этом направлении. Точно так же 
для остановки следует поставить ее против ветра. 

В шлюпке всегда надо сидеть на банке или 
внизу, а не вставать или, тем более, влезать на 
банку. У пристани можно при поднимании па­
русов вставать, но - также не на банку. Влезать 
на мачту нельзя ни в коем случае, а для испра­

вления ее надо снять. 

Во время хода всегда надо сидеть или посре­
дине или на том борту лодки, который подни­
мается из воды, но при неровнQм •ветре, а осо-
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бенно у высоких или лесt1сtых берегов, зданиii 
и т. д . слеJ(ует остерегаться того, чтобы внезап­
ное ослабление ветра не вызвало сразу сильный 
крен (наклонение) на противоположную сто­
рону. Никогда нельзя крепить (завязывать) 
шкот, а надо всегда держать его в руке. Ни в коем 
случае нельзя фал завязывать или делать за­
тяжную петлю . Свободный конец фала должен 
быть всегда свободен и н~ запутан. 
Стараться выбирать (вытягивать) парус как 

можно туже, ближе к средине лодки, беспо-
. лезно и · опасно. Чтобы узнать действительное 
направление ветра, надо отдать (пропустить) 
парус настолько, чтобы он заполоскался весь 
от ветра, а затем уже выбирать его. сколько 
нужно, чтобы пару с наполнился ветром . 
Против ветра можно итти зигзагами, наис­

I<ОСЬ к его направлению, делая повороты , чтобы 
он дул то, с одной, то с другой стороны лодки. 
Это называется лавировкой. При лавировке, 
а также вообще при ходе бли:що к направлению 
ветра парус должен у мачты слегка заполас­

кивать. 

Поворачивать на шлюпке всегда следует так, 
чrобы нос шлюпки проходил во время пово­
рота против ветра. Поворот выходит хорошо . 
только в том случае, еели перед ним лодка шла 

достаточно быстро. 
Поворот по ветру можно делать только при очень 

тихом ветре , иначе очень легко опрокинуться. 

Когда внезапный порыв ветра сильно накре­
няет шлюпку, нужно сейчас же отдать шкот, 
ослабив этим давление на парус, или же приве­
стись, т. е . поставить лодку носом ближе к на­
правлению ветра или прямо против него. 
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В случае очень сильных и продолжительных 
порывов следует спустить парус совсем и взяться 

за весла. 

Если ветер так силен, что шлюпка значительно 
кренится, надо уменьшить парус, так как от 

этого ход увеличится (лодку будет меньше да­
вить), а опасность опрокидывания уменьшится. 
При уменьшении паруса (взятии рифов) сперва 
подтягивают вниз к гику края паруса, а затем 

один за другим, начиная с какого-либо края, 
завязывают нижнюю шкаторину и пришитые 

посредине шнурки (рифштерты). 
• · В свежий ветер - опасно итти полнь~м попутным 
ветром (на фордевинд, ветер совсем сзади), потому 
что парус может легко, особенно при волнении, 
перекинуться с одной стороны на другую, при 
чем шлюпка черпнет или опрокинется. Для из­
бежания этого стараются итти , насi<олько это 
возможно, несколько косо к ветру, а затем, про­

пуская па рус вниз, поворачивают и, подняв 

его, снова идут уже наискось в другую сторону. 

Путь , таким образом, получается. зигзагообразный. 
Не следует загружа:rь нос шлюпки, особенно 

идя попутным ветром. Набирающуюся воду надо 
уд~лять сразу, не · давая ей скапливаться. 

4. В МО?Е 

Не только после обучения, но и во время его 
нужно итти в море. Это значит, что нужно знать, 
каким путем вести шлюпку, как избегать опас­
ностей, каких придерживаться правил при дви­
жении и т. д., т. е. в малом масштабе выполнять 
то, что на больших кораблях лежит на обязан-

, ности штурманской службы. • 
~ 
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Опрецеление скорости хода 

Для определения скорости движения суще .. 
ствует особый прибор, называем.ый лаr.ом, на ко­
тором мы останавливались выше на стр . 53. 
Ряд парусны_х судов. еще до сих пер употребляет 
nростейший ручной лаг, который мы с успехом 
можем использовать. 

Кроме того, на шлюnках для опрtщеления 
скорости ее движения можно воспоJiьзоваться 

следующим приемом. С носа шлюпки · бросить 
8biOWKA .. 

Рис . 44. Ручной лаr. 

в воду каJ<ой-нибудь предмет: спичку, щепку 
и т. д., и заметить этот момент по часам. Когда 
Предмет поравняется с кормой шлюпки, снова 
заметить время. Предположим, что прошло 4 се­
кунды. Длина шлюпки 7 метров. Следовательно, 
шлюпка движется со скоростью 7 метров в 4 · се­
кунды . Отсюда нетрудно вь1числить СJ<Орость 
в минуту и т. д . 

Но вернемся к ручному лагу .. . Основные части 
ручного лага составлЯ<ют: сектор ; вьюшка и линь.~ 
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Сектор делается из сухого крепкого дерева rол­
щиной OKOJIO 0,5 см. В вершине угла для лаг­
линя просверливается дыра . На черте, о.бра­
зующейся от соединения двух острых углов, 
на се~торе просверливают, отступ я от края на 

3-4 см . , отверстия для так называемых клеван-
тов . . 

. По дуге на ребре . дощечки набивается свин­
цовая пластинка такой же шир.ины, как дощечка, 
и такого веса, чтобы сектор, опущенный в воду , 
погрузился отвесно на 2/ 3 своей высоты. 
Лаглинь для него вырубается из трехпрядиого 

ленькового троса в 9 нитей . 
Разделив трос на трИ части, один конец на ­

глухо привязывают к верхнему отверстию сек­

тора, а две-к небольшим конусообразным . па­
лочкам, называемым клевантами. 

Р~збивка лаглиня производится следующим 
образом : отмерив от сектора полуторную длину 
судна, вплескивают в линь флагдух, после этого 
начинают разбивку на узлы. Для этого делят 
на 8 частей по 48 футов в каждой и кладут марки. 
Один узел-один кончик с одним узелком, два 
узла-кончик с двумя узелками и т . д. 

Каждый узел делится на 4 части, · при чем 
одна четверть и три четверти обозначаются кон­
чиком, а полузла петелькой. 
Линь наматывается на вьюшку. Вьюшка со­

стоит из двух деревянных кружков диаметром 

ок<>ло 15 см., соединенных железным прутом; 
Снаружи на . этот прут насаж~ваютс~ дере­

вянные ручки. Кроме того, . м.ежду кружкЗJ\ш 
.ставятся четыре деревянные распорки. . На 
.такую вьюшку Ш1Н!? н~мат91вается очень ак­

куратно, 
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Для работы с лагом нужны 4 человека: два 
держат за ручки вьюшки, один стоит у лаглиfiя: 

и один держит склянJ<У (о склянке см. ниже). 
Стоящий у лаглиня бросает сектор и командует 

<<Г о т о в ь с м. Кактольi<о красный флагдух прой­
дет через его руку, I<Оторой он его придерживает,. 
он командует <<В о р о ч а Й>>. 
Стоящий со склянкой поворачивает ее, и, I<Огда 

весь песок перейдет сверху вниз, он командует 
<<С Т О П>>. 

Тогда стоящий у линя захватывает его и смот­
рит марку. Например, он захватил, линь у пе-· 
тельi<и, а за петелькой. 4 . узла, следовательно· 
отмеренная скорость равна четырем с половиной 
узлам . 

После того, как стоящий у линя узнал по 
маркам длину выплеснутого линя, оц его сильно 

дергает, отчего I<Леванты у сектора выскаi<и­

вают. После этого линь ходом выбирают на па­
лубу и наматывают на вьюшку. 

Склянка или ·песочнf?Iе часы бывают полми­
нутные и четвертьминутные. Они представляют 
собой стеклянный сосуд в виде 2 груш, соединен­
ных тонкими коццами И в целом составляющим 
одно узкое отверстие . S одну из этих частей насы­
пается мелкий песок с таким расчетом, чтобы 
он пересыпался из одной части в другую в те­
чение 1 / 2 или 

1 / 4 минуты. В старое время были 
30-минутные склянки. Когда песок в такой 
СI<ЛЯНI<е пересыпался, вахтенный переворачивал 
склянi<у и бил в I<Олокол. Отсюда дошло выра-
жение <<б и т ь с к л я н к И>> . • 

Весь прибор заключен в медный кожух, I<О­
торый nредохраняет стеi<лянный сосуд от по.:. 
ломок. 
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Расчет npotiдeюtoro пути с nомощью склянкИ 
}1 лага произвести нетрудно . Если за времЯ дей­
ствия склянки в 1 / 2 мин. вытравлено 4 узла, 
Или, что тоже самое, 4Х48= 192 ф., то движе­
ние в час ровно будет 192Х 120= 23040, или 
почти 4 МОРGКИМ милям. 

Определение глубины и грунта 

Определение глубины, как мьi уже знаем , nро­
изводится с той целью, чтобы избежить посадки 
на мель и т. д. На этом мы останавливались 
на стр. 55. Во время занятий на шлюпке изме­
рение глубины производится с помощью руч­
ного лота, подробное описание которого так же 
дано нами на стр'. 56. 

Ограждение опасностей 

Опасности, существующие для плавания, в виде 
мелей, камней и пр., ограждаются, как мы 
говорили на стр. 58 различными способами 
(маяки, башни, буи и т. д.). Но наиболее nро­
стым способом ограждения опасности являются 
вехи, с которыми мы ознакомимся здесь не только 

для того, чтобы при плавании обраща~ь на них 
внимание, но и чтобы уметь их ставить. 
-Веха представляет собой деревянный шест, 
удерживаемый в воде с помощью особого де­
ревянного поплавка (шпирт-бакан) и якоря. 
На верхнюю часть шеста надеваются СI]летен­

ные из прутьев отличительные фигуры, назы­
ваемые голиками, которые служат для лучшего 

распознавания вех. С этой же целью иногда под 
~ фигурами укрепляется шар или кружок, а сами 
вехи раскрашиваются. 
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Опасное .rt.tt~ судой место окру>t<аеtся · со всех 
сторон веха'ми,· которые указывают, в каком 
направлении нужно держаться для благополуЧ­
ного 1\;\Инования опасности (рис. 45) . 
Употребляется ' 5 вех: . 
1. N (нордовая) веха ограждает опасность, ле­

жащую к северу от нее,· и ставится . на южную 

········'-·· · 

сторону оn а с н о с т и. 

· ЭТа веха nредставляет 
шест красного цвета 

с укрепленным на его 

вершине голиком крас-

ного цвета раструбом 
•· ••·•••. ~-я вверх . 
. / 2. S (зюйдовая) вех:а ... ··· ........ . ... - ограждает оnасность, 

........ · · лежащую к югу от нее 
Рис. 45. Опасность, установленная . ' 

вехами. т. е. ставится по . се--

верную сторону опас­

ности. Шест-. белого . цвета. Голик-черный, 
укреnленный раструбом вниз · 

3. О (остовая) веха ограждает опасность, ле· 
жащую к востоку от нее, и устанавливаЕ-тся цо 

заnадную сторону от опасности. Шест 
вехи окрашен так: нижняя половина 

шеста-белая, а верхняя-черная. Го-
ликов два, черного цвета, надетых та-

ким образом, чтq они приходятся рас-
трубами вместе 

4. W (вест9вая) веха оrр~ждает onac- ( · _ _-:: 
ность, лежащую от нее к.заnаду, и уста- Рис. 49. 
навливается по востоЧную сторону от Крестовая 

веха. 
опасности . Шест охрашеи так: верхняя 
половина - белая, нижняя- красная . Голика 
два, красного цвета, надетых раструбами врозь 
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5. l{рест.овая веха имеет шест, окрашенный 
в бело-красную краску (рис. 46); в верхней 
части шест имеет поперечную перекладину крас­

но·го цвета, придающую .вехе вид креста. Эта 
веха устанавливается непосредственно на такой 
опасности, которую можно обходить со всех 
сторон,· например на камень в виде <<сахарной 
ГОЛОВЫ>> . 

· Такие вехи не только можно, но и следует 
установить даже на небольшой речушке, где 
будет производиться катание ребят, для практи­
~еского ознакомления ребят ·с вехами. 

' Сиrналопроизводство 

Сигнальное дело, как нам известно, большо 
и важное дело во флоте. в· общем мы о нем рас­
сказали на стр. 64. Сейчас остановимся на дета-
лях простейшего способа связи . · 
. Для связи кораблей между собой днем на 
близких расстояниях применяется семафор. За­
ключается он в том, что каждой букве и цифре 
алфавита соответствует определенное положе­
ние· рук с флажками. Этот способ связи прИ­
меним при шлюпочных учениях, для связи шлю­

пок между собой и берегом. 
При производстве семафора корпус передаю­

тего держится прямо, а руки вытянуты и опу­

щены вниз. 

Кроме того,. существует ряд следующих ус-
ловных движений: · 

1) <<В ы з о В>> -про изводится ряд повтор·ений 
буквы <<у>>; 

2) <<П о н я Т>> ·, <<О тз ы В>> -два раза повторяе­
~ая буква. <53J>; 



3) <<О к о н ч а т е л ь н ы Й>>-повторение бук­
-вы <<И>> попеременно то ПР-авой, то левой рукой; 

4) в о п р о с и т е л ь н ы Й>> (этот знак озна­
чает <<ждем ответа>>) - два раза повторенная 
буква <<Т>>. 

5) <<Н е п о н я ·л>>, <<П о в т ори т е>>-два <<У>> 
и, наконец,· 

7) <<раз д е л и т е льны Й>>- (дается после 
окончания каждой буквы)-опускание обеих рук 
вниз. 

По окончании передачи, не требующей ответа, 
передающий дает <<Окончат.ельный знаю>, на ко­
торый примимающий отвечает тем же. После 
этого передача считается законченной . Для пе­
редачи цифр можно пользоваться как цифрами, 
которые приведены 'в таблице, так и словами. 

Ясно, что если нужно передать две цифры: 
2 и 185, то первую можно передать словами, 
в то время как вторую в интересах скорейшей 
передачи нужно давать цифрами' показав лишь 
до передачи два <<Ч>>. 

Средняя скорость передачи исчисляется в 
70- 80 букв в минуту, хорошая в 100 и наиболь­
шая в f20. 

Правила расхождения ш.r.юпок. 

Точно ·так же как для больших судов, nри 
движении в каком-либо районе шлюnок, во из­
бежание столкновений, ооблюдаются раз на­
всегда установленные nравила. 

Как общее nравило (мы уже говорили об этом 
выш.е), паровое· судно уступает дорогу парус­
ному, но в отношении nарусных шлюnок суще­

ствует исключение, они должн.ы устуn~ть дорогу 
большим кораблям , ' . . r • 
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Все ~ти праiJила сьодятсs:t t< двум бсНбвнЬiМJ 
.Jiевый галс всегда уступает дорогу правому 1 
шлюпка, более полным ветром; идущая усту.:. 
nает дорогу шлюпке, идущей более крутым 
ветром. , 
Гребная шлюпка уступает дорогу парусной. 

Шлюпка, идущая на фордевинд, дает дорогу 
всем остальным парусным шлюпкам. Шлюпке, 
ид;ущей в бейдевинд, уступают дорогу шлюпки, 
идущие полным ветром (в голфвинд, бакштаг и 
на фордевинд). -
Из двух шлюпок, _ идущих .. полным ветром 

(бакштаг, фордевинд), но разными галсами , до­
рогу уступает шлюпка, идущая левым галсом. 

Шлюпка, идущая в бейдевинд левым галсом, 
уступает дорогу шлюпке, идущей в бейдевинд 
правым галсом. 

Если две шлюпки идут одниrА И • тем же г_алсом, 
то наветренная шлюпка дает дорогу подветренной 

Если шлюпке, идущей в бейдеви'Нд. правым 
галсом, может в этом движении помешать шлюпка 

поворачивающаяся с левого галса, то перnая 

должна Привести в крутой бейдевинд, Н.О не 
обязана выходить из ветра. 

Если две шлюпки идут правым галсом, то 
первая, делающая поворот, отвечает за столк­

новение в том случае, если оставшаяся на том 

же галсе держала в крутой бейдевинд. 
Из двух шлюпок, идущих левым галсом, пер­

вая; делающая поворот, также отвечает за столк­

цовение, но только до тех пор, пока она не пе­

рейдет на правый галс. 
Обгоняющая шлюпка ответственна за столк­

новение только в том случае, если обгоцяемая 
своими действиями не мешает о9гоняющей. 

107 



· J<роме . того, парусное судно доЛжн_о н~с'ГН 
ночью с правой стороны зеленый огонь и с ле­
вой-L..красный. Каждый из этих огней должен 
быть снабжен особьtм щитом, который бы не 
nозволил видеть с левой стороны зеленый огонь, 
а с правой-красный . · 
На гребных судах, идущих на веслах или 

nод парусами, должен быть фонарь с белым 
огнем. 

8 КРдс.ны11 

., 8 ЗЕ11ЕНЬ111 

Рис. 47. Огни ларусных судов. 

При стоянке на якоре nолагается Держать 
белый огонь , который должен быть виден со_ 
всех сторон . 

На рис. 47 соответственно показано распоJ}о­
жение огней у парусного судна, которое идет 

- прямо навстречу, которое идет на пересеЧку курса 

влево и, наконец, которое идет на пересечку . 
курса вправо. 

Узлы 

Практические занятия на шлюпке, установка 
и nодъем парусов и т. д . потребуют от катающихся 
умения вязать узлы. Основные из них мы ука­
зываем ниже, одновременно с этим поясняя их 

nрименение. 
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П р Я М · О Й у 3 е Л (рис. 48) уtютребляеТ~Я 
nри связывани_и двух концов одинаковой rол- · 
щины. 

Рис . 48 . .Прямой узел. Рис. 49. Рифовый узел. 

Р и ф о в ы й у з е.л (рис. 49) уnотребляется 
nри вязании риф-сезней. От nрямого узла от-

Рис. 50. Рис. 5\. 

личается тем, что конец вяжется nетлей, потя­
нув за которую. очень легко отдать узел . 

· \ 

- 1 

Рис. 52. . - . 
Ш т ы к (рис. 50) служит для укреnления 

толстых снастей за сваи, рым (железное кольцо) 
и т. д. 
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Ш ты t< с о ш л а г о м (рис . 51) или с дву~ 
мя шлагами употребляется в тех же· случаях, 
как и штык; в особенности хорош при креп­
.nении толстого троса вокруг сваи или мачты, 

nоэтому им обыкновенно пользуются для кре­
nления буксира вокруг мачты . 

Рис. 53. Рис.. !':4. 

Р ы б а ц 1< и й штык (рис. 52) употреб­
ляется также при буксирqвке. Очень удобен 
при креплении за какой либо тонкий Предмет, 
например за рым (во избежание перетирания). 

Рис. 55. · Рис . 56. 

В ы б л е н о ч н ь1 й у з е л (рис. 53) при­
меняется для обхватывания толстой снасти или 
какой-либо части рангоута тонкой снастью . 
. У д а в к а (рис . 54) вяжется в тех случаях, 
I<огда нужно тянуть какое-либо дерево или часть 
рангоута вдоль, например буксировать мачту. 
При этом удавка затягивается и не будет ползти, 
если дерево имеет даже очень гладкую поверх;­

ность. 
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В о с ь м е р 1< ·а (рис. 55) вяжется на 1<онцах 
снастей, чтобы они не выхлестывались из . бло­
I<ОВ, например, на I<ОН­

цах гика-шкотов и стак­

сель-шкотов. 

М а р к и (рис . 55) 
делаются при помощи Рис. 57. 

парусной нитки н.а кон.цах снастей, чтобы они 
не распускались и не размочаливались. 

Если надо срастить два конца троса, то пряди_ 
одного пропускают в пряди другого. Такое сое-

КОРЕННОЙ 
КОНЕ.Ц 

~ОРЕННОИ 
t<QHEЦ 

Рис. 58. Рис. 5Q. 

динение называется сплесень (рис. 57). 
Крепление снастей на утки и нагеля показано 

на рис . 58 и 59. 

5. НАБЛЮДЕНИЯ НАД MOPI;M 

На ряду со всем тем, что мы намет.или в пре­
дыдущих главах для практИческих занятий на 
море, не только можно, но и нужно попытаться 

организовать практические наблюдения за уров­
нем моря, течениями и т . д.-словом, работу, 
J(оторую ~f>I J-IИ?К~ JЗ кратк11~ ~ерт~х 99~ПИМ, 
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Наблюдения за уровнем O!<eaнfi . 

Уровнем укеана вообще принят.о считать его 
п~верхность в спокойном состоянии . По целому 
ряду ~ричин уровень морей и океанрв различен 
и в каких-то определенных пределах постоянно 

видоизменяется . 

. Для практического плавания весьма важно 
знать точно средние колебания, которым под-" 

• ~ергается уровень океана, и на сколько он .мо­

Жет ОТК!fОНИТЬСЯ В ту ИЛИ друr:ую сторону. О,Т 
своего среднего уровня. 

Для систематических наблюдений за уровнем 
моря применяется или простейший футшток 
или же сложный самопиШущий прИбор-марео­
граф (уровнемер), который автоматически ведет 
запись всех колебаний уровня моря . 
С мареаграфом можно познакомиться при пер­

вом же посещении военно-морскоrр кабине~а или · 
гидрографического музея; что же касается фут­
штока, то его нетрудно сделать самим и при 

его помощи заняться самостоятельными наблю­
дениями ~а уровнем моря. 

Для изготовления футштока нужно взять 
деревянную рейку и, разделив ее на футы и 
дюймы или дециметры и сантиметры, раскрасить . 
После этого необходимо установить футшток, 
соблюдая GЛедующие .праiщла его установки. 
Ноль футштока при установке слегка погру­

жается в воду, при чем весь он устанавливается 

по отвесу. Очень неплохо, если ноль футштока 
можно проверять по положению какой-либо не­
изменной заметки на берегу. · 
Наблюдения за уровнем моря необходимо про­

изводить при отсутствии рощ1ещiя и в различно~ 
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nремя дня (утром,· днем и вечером). Данные на­
блюдений можно заносить в простую тетрадку, 
а после на арифметической бумаге вычертить 
кривую колебаний и вычислить ·средний уровень. 
Таким образом, можно будет н·аглядно озна­

комиться с колебаниями уровнЯ моря и выяс­
нить, каковы эти изменения для данного места. 

Кроме постоянных суточных колебаний, су­
ществуют еще полугодовые и годовые. Напри­
мер, в портах Балтийского моря уровень воды 
с · начала года понижается и достигает минимума, 

примерно, в апреле-мае месяце. После этого 
уровень повышается, достигая предела в ав­

густе-сентябре. С этого времени уровень вто­
рично понижается, достигая вторичного мини­

мума в октябре: и повышается, достигая макси­
мума в декабре 1 . 

Волнение на море 

Для плавающих судов морские волнения, 
само собой разумеется, имеют первостепенное 
значение. 

Во врем.я волнения на поверхности моря можно 
наблюдать ряд валов воды, чередующихся с 
впадинами, которые кажутся бегущими в на­
правлении попутному ветру. Вершины валов 
так и называются вершинами или гребнями 
волн, а основания их (впадины) подошвами. по·­
мимо того, в волне еще различается и ряд дРУ· 

гих элементов. 

Высотой волны считается расстояние от. вер­
шины волны до ее подошвы, длиною волны-

11 Об изменениях уровня моря J!Cnep.~тB!te nрилнвов и отли-
вов см. дмьщ.е1 стр. 1 !б. · . 
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расстояние по горизонтали от одного гребня 
ВОЙНЫ ДО друГОГО ИЛИ ОТ ОДНОЙ ПОДОШВЫ ДО дру- . 
гой. ПромежутоJ< времени, за который волна 
сменя.ется. следующей, называют периодом вол­
ны и, наконец, .скоростью волны считается рас­

стояние, пробегаемое каждой точкой волны в 
единицу времени . 

Проследить за этим можно и практически, 
предварительно приготовив весьма несложный 
nрибор Фруда (фамилия изобретателя). Он со­
стоит из рейки с делениями, nлавает отвесно, 
не подвергаясь колебаниям . Достигается это 
тем, что к нижнему основанию рейки прикреп­
ляется свинцовый груз, от которого идет лень­
ковый или стальной трос, заканчивающийся 
горизонтальной площадкой из парусины, натя­
нутой на деревянную раму, снизу которой также 
подвешен груз. 

Высоту гребня замечают по тому, какой от­
резок рейки покрывает волна и до какого де­
ления опускается ее подошва. Нетрудно ·сооб­
разить при этом, что период волны т. е. проме­

жуток времени между пробеганнем двух сосед­
них волн; можно заметить no часам, наблюдая 
за тем, сколько времени пройдет от первогоtпо­
крытия прибора гребнем до второго. 
Волнообразное движение воды представляет 

собой. в одних случаях лишь перенос масс 
и час.тиц воды с одного места в другое, а в 

других-резкое изменение формы морской по~ 
верхности. 

Ветровое волнообразное движение моря' зави­
сит от силы ветра и его непрерывности. Чем силь­
нее ветер, тем. с.Ил.ь.ней обрqзуемая Им ~OJIHa 11 
наоборот, 
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Наблюдениями установлено, Ч1'б nри самы~ 
больших волнах на море высота волны в ред­
I<ИХ случаях nревышает 12 м. Но и эта высота 
является довольно грозной и оnасной . . 
. Самые большие волны во время шторма имеют 
следующие данные: nериод их равен 15 ceJ<., 
максимальная длина 300 м. , скорость nри­
ближается к скорости скорого nоезда (24 м. в 
сеJ<унду) при высоте ОI<ОЛО 10-12 м. 
Волнение на море наблюдается и при отсут­

ствии такой видимой причины, как ветер. В этих 
случаях волнение, называемое зыбью, происхо­
дит от што.рмов и бурь, разыгравl!Iихся ,в это 
время далеi<о от места наблюдения. 
. Особенно тяжело такая зыбь переноси:гся па­
русными судами, которые из-за отсутствия ветра 

не могут двигаться. 

На первый взгляд кажется, что волнение, 
происходящее от далеко расположенных очагов, 

не может быть большим. В действительности же _ 
в южной части Индийского океана приходилось 
наблюдать юга-западную зыбь, имевшую ско­
рость в 13. м в секунду, в областях, отдаленfJЫХ 
от места ее возникновения, приблизительно на 
2 000 км . ; высота волн в этом месте равнялась 
4 м., при длине около 93 м., в то время как на 
месте возникновения высота волны достигала 9 м., 
а длина 120 м . 

Таi<ая зыбь, если она достигает берега, про­
изводит сильнейший прибой, I<Оторый делает 
совершенно невозможным всякое сообщение ~ttе­
жду кораблем и берегом. 
В двух описанных выше случаях мы ознако­

мились с волнообразованиями, происходящими 
от ветров. Сейчас мы вкратце ознакомимся с вол-
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I~оо~разовани.ями, nроисх6дЯI.i.\имИ от моретря· 
сений или .вернее от nодводных извержений, так 
как не всякое моретрясение nорождает волну, 

в то время i<ак ка:щдо,е nодводное извержение 
обязательно в.печет за собой волну . В nодобных · 
случаях характерна громадная длина вулкани· 

ческих волн, по · сравнению с которыми любые 
ветровые волны кажутся ничтожными. 

Над одним из самых замечательных явлений 
Этого рода удалось nроизвести вычисления. Речь 
~дет о ·волне, соnровождавшей nровал вулкана 
Кракатау в Зондеком nроливе в 1883 году. Дли· 
на образовавшейся тогда волны . достигала 
640 000 м . , nериод 3 600 сек . , т . е . одному часу, 
а скорость расnространения равнялась 185 м. 
в секунду . 

Волна l{ракатау была заметна по всей земле· 
. а в одном месте она достигла чудовищной вы, 
СО'('Ы. В 36 М. 

Приливы и отливы. 

Приливом и отливом назьшается nериодиче· 
ское nоднятие и оnускание уровня воды в океан~ 

или море; nроисходящее вследствие nритяжения 

луны и солнца . 

~вление nриливов и отливов nроисходит в еле· 
ду~щей nоследовате~ьности . Уровень воды по· 
cтenei-Jнo nодни~ается. Такой nодъем называется 
nриливом. Когда он достигает наибольшей своей 
высоты, говорят, что настуnила nолная вода . 

Через некоторое время происходит отлив, и уро.: 
вень воды начинает nонижаться до известного 

предела, который называется малой водой . По 
истечении некоторого промежутка времени уро-
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мнь. во_дь, c~io~a начинает nоднiiмать.ся до nол ­
нщ:t .врды, затем снова n·они'ж!}етсЯ- и т. д. 

Разность высот nол ной _ ~оды и следующе~ за 
ней малой называется амnлитудой nрилива . __ ):<а­
рактер nриливов не · во вч~х местах бывает оди­
наков . В одних случаях э_1j:> явление, nовторяясь 
Дважды в -сутки, · называется nолусуточным, в 
других-од~-tн р_аз и называется суточным. В от­
дельных. моря~ . ~ океанах суточные и nолусу­
точные nериоды nрил~ва чередуются. 

Практическое ~начени.е для мореходства этих 
явлений заключается в том, что для значи:rел ь­
ной ~асти современных глубокосидящих судов· 
не~оторые гавани доступны лишь во время nри­

ливов.· 

Для целей морехоДства изда_ются особые сп-ра­
вочники и у}\азатели, из которых командование 

парохода может узнать , на ка·кое ~ремя в данной . 
r:-авани приходится прилив или отлив, чтобы 
в зависимости от этого явления ввести в гавань 
свое судно. _ 

, В Финском и Ботническом ~алива.х (Балти~­
ское море) прилив имеет суточный характер. 
Даж~ в Ленинграде записи_ мареогр~фа ·обна­
руживают существование приливов, амплитуда 

которых доходит до 4,~ см . ·. . 
В Черном море прилив имеет n_олусуточный 

характер , амплитуда его, · например, в Поти 
Достигает 8,3 см. ' 

Течения 

Морские течения представляют собой беспре­
рывное передвижение громадных м~сс воды из 

одного места в другое . 
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Течения бывают так называемые дре~фовы~, 
где главной nричиной является влеJ<ущий воду 
ветер; сточньtми, nричина которых состоит в том, 

ч•rо в бассейн моря вливается много воды из дру­
rих источников (реки и пр.), и , наконец, ком­
пенсационными, где восполняется убыль воды 
вследствие опока ее, вызываемого другими при­

чинами. 

На деле имеет место действt:с всех указанных 
nричин вместе, при одной наиболее ярко выра­
женной. 

1 -

Самым простым прибором для опре;,е.~ ения 
течения являются поплавки Митчеля. Каждыit 
поплавок состоит из двух медных сосудов, цилин­

дрические части которых имеют одинаковую по­

верхность. Соединяются эти поплавки между 
собой тросом или лучше тонкой nроволокой дли­
ной не менее 2 м., так как при меньшей 'длине 
троса на поплавки будет действовать лишь поверх­
ностное течение, которое может иметь случайное 
течение, зависимое от случайного же ветра. 

Поплавl(и,. ставятся на воду так, чтобы из нее 
выступала лишь только небольшая часть верх~ 
него поплавка. . 
Несмотря на простоту, использование этого 

nрибора, однако, сравнительно сложно. Поэтому 
для самого элементарного знакомства можно 
применить обыкновенные деревянные поплаВJ<И, 
за которыми в безветренную погоду будут сле­
довать шлюпки, отмечающие их путь и, таким 

образом, оnределяющие направление течений. 
В Балтийском море преоблад~ют ветровые 

случайные течения, но существуЮт и постоянное 
сточное течение незначительной скорости, обра­
зующееся от притока пресной воды в море . 
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В Черном море распределение существующих 
nостоянных течений еще недостаточно выяснено ; 
Причинами же постоянных течений на поверх­
ности служат значительный приток пресных вод 
из рек и разность плотностей вод. 
Одним из наиболее . замечательных морских 

течений является Гольфштрем. По вычислениям, 
произведенным амери~анцами, в узком проливе 

между берегами Флориды и Баганскими остро­
вами, где берет свое начало Гольфштрем, в один 
час протекает 90 000 миллионов тонн воды со 
скоростью от 80 до 120 миль в час, · температура 
которой достигает 27°. 
Влияние этого течения на пароходные сообще­

ния между Европой и Америкой невелико, но 
влияние его теплых вод на климат Европы исклю­
чительно огромно. Достаточно сказать, что на 
·той широте, где в Норвегии разводят ячмень, 
в Америке в свое время погибла в вечном снегу 
экспедиция Франклина. 

6. О ПЛАВАНИИ 

Купание входит в распорядок д~я лагерной 
жизни пионеров как один из важнейших его 
элементов и является излюбЛенным занятием ре­
бят. 

Однако, среди ребят имеется довольно много 
не умеющих плавать. Такие ребята с большой 
охотой примутся за обучение плаванию, но редко 
встретишь отряд, который бы позаботился об 

'ЭТОМ. 

Между тем пионер должен уметь плавать, 
а особенно тот, который хочет .подготовиться к 
рренно-морской службе. 



Как организовать обучение 

Обучение плаванию только тогда будет Иметь 
~~йствительный успех, если оно будет ~равильно 
организовано. 

Чаще всего ребята, не умеющие плавать , боятся 
воды . Это такой недостаток, который можно ·гфе­
одолеть, но отнюдь не сразу, главным образом 
потому, чт.о боязнь воды внушена ребятам средой , 
семьей или каким - либо несчастным случаем, 
свидетелями которого они являлись. 

. Приступая к обучению, необходимо основа­
тельно исследовать тот бассейн, в котором будут 
производиться занятия. 

Это относится не только к тому случаю, когда 
отыскивается место для обучения ребят, не умею­
щих плавать, но и для умеющих . Особо устроен­
ный ба_ссейн создать отряд не сможет, следова- · 
~ельно_ занятия. придется проводить на реке, 

пруду, озере-словом там, где это по местным 
условиям окажется возможным . · · · · 
Место купания .ну~но подбирать тщательно, 

чтобы оно отвечало минимуму гигиенических 
J1 практических услови.й. . 

Вода в бассейне должна быть чистой, а такой 
она бывает там, где воДа ороточная . НепротоЧ­
ная вода обычно сиЛьно · загрЯзнена, ·зарастает 
тиной, камышом и т . д. Если ·Место для плавания 
намечается вблизи какого-либо селения, то необ­
ходимо выяснить: в каких местах она загряз­

няется сточными _водами, купанием и водопоем 

скота, стиркой белья и т . п . по· выяснении всех 
этих вопросов надо наметить место для купания 

. >. 
и плавания выш~ п~. тече~ию всех этих заr:ря~-

ненных уча<,:ткое. 
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' ,. Удобнее всеtо n~с'очное дно . бассе"на; 'no ' t<a .. 
1'1-енному хождение затруднено и вызывает ра­

нения, ушибы и ссадины на ногах. Плохо так:.. 
·же, если дно покрыто тиной или илом. В этом 
случае, кроме того, что хождение по нему силь­
но мутит и загрязняет воду. , оно .еще засасы­

вает ноги, что неприятно, а начинающего даже 

пугает . · -~ 
._ Кроме того, необходимо как 'следует исследо­
вать глубину · дна . На дне не долЖно быть 
ям, оно должно ровно спускаться к середине 

реки . Если на удобном для плавания дне ока­
жутся · одна-две глубокие ямы, гряды камней 
и т. д . , то их нужно огородить хотя бы куском 
дерева, подвязанным на камне, а еще лучше 

для того воспользоваться ука.занными выше , ве­

хами. 

Начинающим рекомендуется купаться лишь 
в теплые летние дни и при температуре воды не . 

ниже 20° Цельсия (16° Реомюра); лишь при­
выкнув к купанию и закалившись, можно ку­

паться и в более холодную погоду и в более хо­
лодной воде . 
Наиболее _ благоцриятное время для купания 

между 6 И 10 час. утра и от 4ч. До захода солнца. 
Купаться в жаркий полдень не рекомендуется. 
. Не следУ.еТ также купаться и при ощущен~и 
озноба или слабости. Точно так же не рекомен­
дуется куп,аться ранее 11/ 2-2 часов после прие­
ма пищи . 

.. Входить в . воду потным не опасно, лишь бы 
дыхание и пульс · были совершенно спокойны. 

_ Для .отдыха. и успокоен~я. сердца вnолне доста­
т~чно 15 мин. Это время .необходимо оставаться 
одетым. · 
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_ · Быстро раздевшись, cneд)leT таt< же быстро 
_входить в воду. Предварительное смачивание го­
ловы, груди, подмышек и т. п. является иенуж­

ной и к тому же довольно мучительной проце­
дурой и может повлечь за собой простудное забо­
левание . В воде следует все время находиться . 
в движении . 

Занятия нужно начинать с приучения ~ебят 
к воде, использовав для этого приводимые ниже 

игры. Когда ребята явно свыкнутся с водой, 
можно приступить к обучению плаванию. До ' 

Рис. 60. Обученце nлаванию на суше. 

этого, однако, необходимо провести на суше обу­
чение плавательным приемам, чтобы обучаю­
щийся до полного вхождения в воду, являющую­
ся еще непривычной для него средой, в которой 
он, вполне возможно, ра~теряется, I-Jаучился 

выnолнять автоматически те движения, которые 

необходимы при плавании. 
Кроме того, при обучении на суше нетрудно 

выnравлять допускае11~ые обучающимися ошибки, 
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сглаживать, в то время как в воде это значитель­

но труднее . 

Для производства движения руками при обу­
чении на суше занятия производятся стоя в строю; 

для ног-сидя на скамейках, а для того чтобы 
согласовать все движения вместе, необходимо 
устроить простейшее приспособление, которое 
заi<лючается в следующем: (рис . 60). На рас­
стоянии 75 см. друг от друга врываются в з.емлю 
два столба, в торцы I<Оторых ввинчиваются 
кольца. Затем берут плотный кусоi< материи 
uколо 1 м. длиной и 30 см. шириною, обшивают его 
по краям строчi<ой для прочности и за концы 
подвешивают к I<ольцам на столбах или при­
крепляют к ним особо пришитыми 1\Рючками . 
На такой пояс обучающийся ложится животом 

и, приняв положение для плавания, проделывает 

сперва раздельно, а потом и вместе все необхо­
димые при плавании движения. 

Игры в воде 

1. Л о в и ш к и, и л и с а л к и, в воде по щи­
колотки (позднее-по I<олено). Преследуемые спа­

.саются в дом, который изображает очерченное 
место на берегу. Не разрешается салить тех, I<TO 
встанет на колено, сядет или опустит руки в воду. 

2. К о ш I< а и мышка. Играющие [берут 
друг друга за руi<и и , стоя по I<Олено в воде, 

образуют круг лицом I< центру. Кошке разре­
шается входить в круг и выбегать из него , 
только погружаясь в _!Jоду. Для этого стоящие 
в кругу приседают, опуская руки 11.0 уровня воды. 
Если мышка поймана, то выбирается новая пара. 
При этой игре следует избега'rь продолжительного 
стоян'ия в воде бе-з движения. 
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3. Фа ш 11 с т ?I. В мел_~ом_ ба_с_сейне_ , где_ вод~ 
не выше колена, в противоположцых юнщах 

отмечаются города. Два игрока; ·.изображ~ющие 
фашистов; · становятся посредине бассейна, а · 
остальные, рабочие, занимают один из городо~t 
из которого затем стараются перебежать в про­
тивоположный город. Кого фашисты поймают, 
.тот сч~тается ране.ным и ост(lется на том же ме­

сте, где был оса.11ен. Ловить можно. rол~ко между 
городами. Перебегающие не могут быть осалены, 
если они ползут под водQй, высовывая из нее 

голову лишь для дыхания .. При пробежке в об· 
ратную сторону рабочие спасают раненых това­
рищей, хлопая их по руке, и те бегут вместе 
с ними. 

Если ребята окреnли и стали nохрабрее, то 
все nеречисленные игры можно nроводИ1:ь в бо­
лее г-лубокой вод-е (пр пояс или по грудь). Если 
руки у играющих сво.бодны, то можно им, .ц..а.~~ь 
совет, чтобы при беге qни nомогали себе, загре­
бая руi<ами воду. Таким способом они будут 
приучаться делать загребающие движения. 

Плавание на груди 
. . 

Плавание на груд11, или~ как иначе называется 
этот сnособ nлавания, по-лягущечьи, <<ЛЯ брас>>, . 
представляет собой один из наиболее простых 
и вместе с тем отличнь.Iх ~nособов nлавания; 

Умен-ие nлавать этим· сnособом является осно­
вой для изучения nдавания другими способами, 
поэтому мы остановимся только на · нем. . 
Сущность nлавания на груди cocTQ.I1T в том, 

что nл.о~ец, дежа животом и грудью на -цо~ерх­

ности воды, ногами 11 рун;ами совершает рЯ'д црд .. 
J~ ~ 



стейших· движений, nозволяющих ему легко, 
_свободно и довольно быстро д~игаться по воде. 

Все туловище в исходном nоложении, нисколь·­
ко не nрогибаясь в пояснице, держится совер-

., ~ 

1 
1 
1 

' t 
Рис . 61. Исходное положение <•ля брас)). 

шенно ровно. Ноги и руки nри этом вытянуты. 
Руки большими nальцами сложены. вместе, и ла­
дони, обращенные вниз, держатся горизон­
тально. Ноги nлотно сомкнуты, •. а носки вытя­
_нуты (рис 61). 

о -::::> • 
-~ -
Рис . 62. Руки разведены в стороны. 

Голова над водой nриnоднята до уровня ПОД• 
бородка. Особенно далеко закидывать ее нет 
щ1какой надобности, так как это nомешает сnо­
J<Ойному и ровному ды~анию, безусловно необ­
ходимому пр" плавании. 
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Из этого исходного положения пловец nроде­
лывает в три счета ряд движений и возвращается 
снова к исходному nоложению . 

На счет <<раз>> пловец nлавно разводит руки 
по сторонам и, не доведя их до линии nлеч, на­

чинает сгибать в локтевых суставах (рис. 62). 
Ладони рук nри выnолнении этого движения 
скользят по воде совершенно горизонтально, 
а еще лучше, если они принимают несколько на­

клонное nоложение (большим пальцем вниз). 
Таким образом, · они, загребая воду, сnособ­
ствуют не только удержанию тела на поверхно­

/'-

Рис. 63. Счет <•два~>. 

сти воды, но и про­

движению его вnе­

ред . 

При движении на 
_ раз пловец произво­

дит глубокий вдох . 
Ноги при этом все 
время остаются в 

состоянии, придан-

ном им исходным nоложением. 
На СЧGТ <<дВа>> (рис. 63) руки nродолжают сги­

баться в локтевых суставах . Локти при этом 
подводятся к боковым сторонам груди, а кисти 
под nодбородок, занимая там положение ла­
донями вниз. Одновременно с этим nлавающий 
производит первое движение ногами, сгибая их 
одновременно в коленях и тазобедренных суста­
вах, разводя широко колени и чуть nодтягиваясь 

вnеред. Ступни ног при этом остаются все время 
сомкнутыми . Но как только это движение за­
канчивается , плавающий широко ра~водит в 
сторону носкИ' ног , ·оставд,я,я 11х сомкнутыми 

в nятках . . 
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На счет <<ТРИ>> ' руки, оставаясь сомкнутыми, 
быстро выбрасываются вперед в исходное поло­
жение, но так, чтобы они не вышли из воды, 
а ноги разводятся в стороны и вновь смыкаются. 

В это же время производится выдох (рис. 64). 
Все эти движения, которые можно дополни­

тельно изучить по помещенным рисункам, долж­

ны выполняться согласованно, автоматически, 

и, конеч~;~о, без наnря- .... , Г' 
f. ~~ : 

жения и торопливости. , ,л :. 
Если плавающий про- · • \ 

изводит усиленные торо-

пливые движения, то ~ 

они выдают беспокой­
ство и нервничание плы-

. вущего, что быстро утом­
ляет и значительно уху д­

. шает результат плава­

. ния. 
Приучив играми· к 

воде, обучив на суше 
плавател.ьным движе­

ниям, научив основным 

приемам плавания,»адо 

занят»я перенести на 

воду. При этом необхо­
Рис. 64. <fТрИ>>. 

.· 

димо первую попытку плыть обставить так, 
чтобы не было ничего такого, что могло бы вспуг­
нуть ребят, созДать сомнение в возможности из­
учения ими плавания и т . д:, а это требует тща­
тельной подготовки . 

. Отпугивающим вообще может явиться самый 
момент погружения ребят в воду, потеря 
твердой опоры под · ногами и необходимость 
удержания тела на поверхности воды, в то 
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Dремя как оно имее;t склонность n нее horpy .. 
зиться •. 
Для предупреждения всего этого полезне 

проделать следующее. Если бассейн или речка 
не широкИ, нужно протянуть поперек реки ве­
ревку и, обвязав корпус плавающего широким 
матерчатым поясом, имеющим на конце веревку 

с кольцом, подвязывать так, чтобы при движении 
плывущего кольцо свободно ходило по канату 
Плывущий, зная, что в случае опасности его 
удержит веревка, плавает увереннее, а значит 

успешнее. 

Для той же цели облегчения удержания тела 
на воде и создания плывущему в первые разы 

точек опоры можно использовать специальные 

подушки, пробковые пояса, спасательные круги, 
а то и просто бычачьи пузыри. 
Применеине всего этого вообще нежелатель­

но, но для успеха первых попыток пЛыть, не­
обходимо . 

Отдых на воде 

Отдых на воде-По существу простейшее де­
ло, которое изучить умеющему плавать чрезвы­

чайно nросто. Мы укажем на два способа, 
пользоваться которыми одинаково следует уметь. 

О t д ы х Л е ж а н а в о д е . Для то го что­
бы отдьiхать лежа на воде, необходимо лечь на 
спину и вытянуться всем корпусом, руки отки­

нув назад, носки ног вытянув, а голову отки­

нув насколько возможно больше назад . ДыханИе 
в это время производится глубоко ·и ровно. 
О т д ы х с т о я в в о д е. Отдыхать в воде 

стоя можно следующим образом. Опустившись 
вертикально в воде, руки складывают на грудь, 
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а голову закидывают возможно дальше назад. 

Дыхание производится так же, как и в первом 
случае. 

Прыжки в воду 

Практическое значение прыжков в воду ска­
зывается в тех случаях, когда необходимо прит­
ти на помощь утопающему, когда необходимо 
покинуть тонущее судно и т. д. Воспитательное 
же значение прыжков состоит в выработке сме­
лости, решительности и мужества. 

Обыкновенно. каждый купающийся, стремясь 
быстрее войти в воду, входит в нее с разбега 

· и головой вциз . Такое вхождение в воду, являясь 
nредварительной подготовкой к прыжкам, долж­
но всецело поощряться. 

При правильном подходе к обучающемуся, 
~ели он смело и решительца входит в воду, его 

уже метрудно обучить производству самых про­
.стейших прыжков, не ставя при этом задачи обу­
чения спортивным, I<Оторое возможно при спе­

циальном руководстве. 

Первым по порядку следует изучить прыжок 
-ногами в воду с места. Для этого становятся 
к воде лицом на доску, отстоящую не больше 
чем на 1 м. от воды, у самого J<рая досJ<и . 
Небольшим коротким сгибанием колен прыгун 
.дает досJ<е толчоi< вниз, одновременно слегJ<а 

,сгибая колени, и, используя подбрасывающую 
-силу выпрямляющейся досJ<и, подпрыгивает 
круто вверх. 

В воду прыгун входит ногами с плотно при­
·жатыми к бедрам руками (рис. 65). 

После того J<ак обучающийся будет удовле­
··творительно выполнять уJ<азанный прыжок, 
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можно приступить к изучению другой вариации: 
nрыжка ногами вниз с разбега. 

Разбег производится следующим образом. Пры­
гун бежит короткими шагами по доске и, не 

1 
Рис. 65. 
Прыжо'!< в 
воду нога­

ми вниз. 

достигнув ее конца, при­

мерно, на Р/2 м . , делает 
небольшой прыжок на ко­
нец доски, откуда уже, ис­

пользовав отдающую силу 

доски, делает прыжок 

в воду, одновременно взма­

хивая руками . В воду по­
гружаются при этом но­

гами вниз, с совершенно 

выпрямленным телом и 

поднятыми кверху руками 

(рис . 67) . ·· 
В дальнейшем все прыж­

ки ногами вниз можно раз- Рис. 66 . Ладе­

лично варьировать: толчок ние оловmпшм 
СОЛДаТIЩО/1\. 

! 
\ 

. .... · 

\ 

Рис. 67. Разбег для nрыжка. 

.. 

одной ногой с места, одной ногой с разбега, нако­
нец вход в воду, стоя к ней спиной, и т. д. Даль­
нейшим прыжком явится уже прыжок головой 
вниз. Прыжок произв,одится снекоторого возвы- _ 
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шен.ия. Прыгающий, вытягивая вперед руки, 
складывает ладони <<Лодочкой>> и, поместив голо­
ву между руками, прыгает, стремясь во время 

nрыжка войти в воду головой вниз и откинуть 
ноги в это время возможно дальше и выше. 

Прыгающие совершают nостоянно одну ис­
ключительно серьезнуЮ ошибку, состоящую в 
неправильном погружении в воду-хлопаются 

животом о ее поверхность . Если при прыжках 
с небольших высот такое хлопанье животом не 
причиняет особых болей, то удар, полученный 
при прыжке таким образом с большой высоты , 
может вызвать серьезные неприятности . 

Меры безопасности и спасание на водах 

· Все занятия по обучению плаванию, купанию 
ребят в походе, лагере и т. д. необходимо об­
ставить максимумом условий безопасности. 
При купании всего отряда необходимо nрежде 

всего не доп..ускать поголовного вхождения ре­

бят в воду: Правда, в тех случаях , когда общее 
количество купающихся составляет не больше 
1 О человек, это не обязательно, но, когда ку-

, пающихся много и бассейн для купания велик, 
вхождение всех ребят в воду недопустимо, так 
как это затрудняет наблюдение за купающимися. 
При большом количестве купающихся создается 

очередь из равного числа ребят в каждой группы. 
Во время купания одной группы, другая разде­
вается или, раздевшись, ждет .своей очереди. 
Выходящих из воды следует пересчитьJвать. 

Если эта мера и вызовет нарекания ребят , то 
следует объяснить ее смысл лионерам и в край­
нем ,c.JJyчae предпочесть недовольство ребят, чем 
nри уходе с купан~я недосчитать одн.ого . 
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Весьма важной мерой, предупреждающей не­
счастья, является хорСiшее знакомство вожа­

того с тем, как и кто умеет плавать, чтобы верно 
распределить свое внимание для наблюдения 
за теми ребятами, которые плохо плавают. 
Перед началом купания на середину бассейна 

выезжают на двух лодках старшие пионеры, 

провереиные в умении плавать, и Занимают край­
ние границы бассейна. На обязанности этих 
лионеров лежит, во-первых, наблЮдение за тем,· 
чтобы никто из купающихся не заплывал да­
леко, и, во-вторых, на случай оказания помощи . 
В лодках помещаются три п~онера: один сидит за 
веслами, другой-за рулем, а третий ведет наблю­
дение за поверхностью воды . Последний является 
старшимвлодке,иемуребятаобязаныподчиняться. 
В лодках имеется по одному спасательному 

кругу с подвязанным к нему тонким . тросом 

длиной в 15-30 м . Точно такой же спасательный 
.круг должен иметься на берегу. 

Несчастья на воде могут произойти, если ку­
пающиеся попадут в яму, не умея притом пла­

вать, в водоворот, запутаются в водорослях, 

если им сведет одну или обе ноги и, наконец, если 
купающийся, вследствие долгого плавания, слиш­
ком устал и выбился из сил. 
Одно перечисление свидетельствует о большом 

количестве возможных несчастий, а если при­
нять во внимание несчастья в другой обстановке: 
nадение в воду с моста, с парохода и т. д., то 

станет ясным, насколько важно уметь оказы­

вать помощь в подобных случаях . 
· · Первое, что требуется в такцх случаях от 
спасающего,-это быстрота, решительность при 
nолнейшем сохранении хладнокровия. 
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Быстро сняв одежду, спасающий как можно 
СI<орей плывет к тонущему, при этом, однако, 
избегая излишней торопливости, ведущей к на­
прасной потере сил. 
Подплывая к тонущему, следует его подбад­

ривать словами, а приближаясь , надо быть 
весьма осторожным, так как утопающий может, 
схватившись за спасающего, не· только помешать 
ему делать свое дело, но еще и повлечь за собой 
ко дну. 

-'"'F='-::... • -
~ .... ."\--_ _. -·- ... ---:-::-_ ===--­

;:_-? .::..-· :..=-~-

Рис. 68. Транспортировка утопающего. 

Поэтому, если тонущий не находится в буйном 
состоянии, следует подплыть к н.ему, взять его 

за подбородок двумя руками (рис. 68), лечь 
на спину и плыть ~ берегу. Если у тонущего 
длинные волосы, то можно его также тянуть 

одной рукой за волосы, а другой .помогать себе 
плыть. 

Если утопающий буйствует и старается схва­
тить спасающего, то лучше всего попытаться 

его взять, так называемым двойным нельсоном . 
Для этого незаметно заплывают сзади,руки подво-
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дят утопающему подмышки, перекидывают за 

голову и сцепляют вместе. 

Вообще же спасание было бы делом простым, 
если бы тонущий спокойно предоставил себя 
в распоряжение спасающего. Однако, в жизни 
почти этого никогда не бывает, разве только 
тогда, когд~ человек или только начинает то­

нуть или уже потерял сознание . 

В случаях , когда тонущий схватит спасаю­
щего, нужно действовать быстро и решительно, 
ибо никакие уговоры при этом не помогут. 

Рис. 69. Освобождение утопающего от воды. 

Если утопающий схватит обе руки спасаю­
щего, то необходимо как можно щорей резко 
вывернув, освободить их. . 
. Если утопающий схватится за плечи , шею или 
талию, нужно нажать рукой на его подборо­
док, запрокинуть ему возможно дальше голову. 

При этом тонущий освобод.J1Т спасающего. 
Вообще же если приходится вести борьбу 

с тонущим, то лучше всего стремиться вести ее 

под водой, где тонущий оказывает меньше всего 
сопротивления. 

Когда нет уверенности в том, что пионер мо­
жет совладать в борьбе с утопающим (утопаю­
щий взрослый), то можно как крайний случай, 
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если помощь не идет и притти не может, спасать 

утопающего после того, как тот скроется под 

водой . Потеряв при этом сознание, утопающий 
никакого сопротивления оказывать уже не бу­
дет, и, независимо от его силы и возраста, его 

свободно можно будет доставить к берегу. 
При этом нужно помнить, что ловить погру­

жающегося в воду человека нужно быстро, а то 
течение его может унести так, что потом его 

отыскать будет не только трудно, но и невоз-
JУ1Ожно . · 

Доставленного на берег утопающего, если он 
не захлебнется водой, нужно раздеть, тело вы­
тереть и, завернув или покрыв его теплой одеж­
дой, давать е.м} теплый чай или молоко. 

Если же утопавший извлечен после его погру­
жения в воду, то нужно положить его животом 

на колено, и нажав рукой на спину, вылить из 
его легких воду (рис. 69) . 
Предварительно рот, если он загрязнен, очи­

щают от тины, песка и пр. После этого при­
ступают к производству искусственного дыхания, 

одновременно послав кого-либо за врачом. 



КРАТКИЙ СЛОВАРЬ МОРСКИХ ТЕРМИНОВ 

В морском флоте употребляется огромное множество специаль­
ных терминов. Большинство этих терминов голландского происхо­
ждения и nерешло к нам еще со времен nаруемого флота. 

Во время экскурсий на суда nри беседах с краснофлотцами, при 
чтении воемно-морской литературы и писем из флота лионеры 
встретятся с немалым количеством :rаких терминов. Приводимый 
rmжe краткий словарь должен nомочь во всех указанных случаях . 

Термины, объяснения которых даны в тексте, из словаря изъяты . 
В тех же случаях, когда изъять термин из словаря мы считали не­
возможны'"• мы дали лишь ссылку на то место брюшюры, где данный 
термин nоясняется . 

А ванnор т-часть внешнего рейда, защищенная молом, где 
суда отстаиваются в неnогоду или ждут очереди для входа 

в гавань. 
А в р а л-работа, в которой nринимает участие весь личный со­

став, вся J<ома,нда корабля. 
А н к е р о к-боченок для хранения nресной воды и жидкой нли 

влажной nровизии. 
Ар ь е р г ар д-концевая . часть флота или эскадры во время по­

хода в море. 

Б а к а н-большой металлический nоnлавок (бочка). Служит nля 
обозначения различных подводных оnасностей. 

бренЭ-sьiнпел 

Рис. 70. Брейд-вымлел . 

Б а к ш т о в-конец троса, выпус­
каемый за корму для nривя­
зывания во время стоянки 

шлюnок, катеров и т. д. 

Б а к-nередняя часть судна до фок-
мачты. , 

Б а н к а-1) мель среди глубокого­
места в море; 2) nоnеречна11 
доска в шлюnке. 

Б а н к е т-возвышенная решетча­
тая nлощадка на nалубе для 
укладывания троса, пожарных 
ведер и т. д. 

Б а н н и к-цилиндрическая щетка на длинном шесте, уnотре­
бля~мая для чистки и смазки орудий и торпедных аппаратов 
после стрельбы. 

Б ар-мель у устьев рек, образующаяся от наносного леска ила. 
Б а р а ш е к-винтовой зажим у люков, крышек или иллюмина­

торов для плотного их закрытия. 
Б ар а ш к и или зайчик и-белые верхушки (гребни) волн. 
Б а р к а с-самое крупное гребное судно на 18-20 весел для nере­

возки тяжестей . Меньших размеров называется nолубарказом. 
Б а т а л е р-краснофлотец, заведующий хозяйственной (nродук­

товой и денежной) частью. 
Б е нз е л ь-леревязка тонким линем двух тросов. 
Б е с е д к а-деревянная доска, nодвешенная на тросах. Приме­

няется для подъема людей на ,мачты, трубы и д,llSl работ за 
бортоr.t. 
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Б и з а н ь---1) третья от носа мачта; 
2) косой ларус, поднимаемый на гафеле, сзади этой мачты .. 

Б и т ь с к л я н к и-бить в колокол для обозначения времени. 
Склянки бьют через каждые полчаса. Один удар обозначает· 
полчаса, один двой•tой-час, один двойной и один-полтора.. 
часа и т. д. Четыре двойных удара означают четыре часа. 
После того как пробьет четыре часа, чередование ударов на­
чинается сначала. 

Б л о к ш и в-старое судно, присnособленное для жилья и хра­
нения всякого рода лрипасов. 

Б о е в о е р а с л и с а н и е-расnределение личного состава no· 
обязанностям на время боя. 

Б. о н-пловучая преграда из бревен, бочек или железных ящиков , 
связанная между собой цепями или тросом. Служит для за­
щиты места стоянки флота от нападения нелриятельских 
подводных лодок и быстроходных судов. 

Б о ц м а н -строевой старшина. 
Б р а •• д вахт а-судно, несущее охрану рейда или гавани . 
Б р е й д-широкий вымnел, лоднимае~tый на судне начальника ... 

рис. 70. 

Рис. 71 . Вымnел. 

Б р и r а д а-соединение военны~ кораблей. 
Б у r е ль--кольцо из nолосового железа. 
Буй-небольшой бакан. 
Б у к с и р-l)трос или nерлинь, при nомощикоторогобуксируют суда ;. 

2) nароход, служащJfй для буксJ~ровки. 
Бух т а-1) небольшой залив; 

2) трос, свернутый кругом или восьмеркой. 
В а л и к о м в ы б и р а т ь--выбирать nолегоньку. 
В а н т ы-снасти стоячего такелажа, 'идущие наклонно от бортов' 

на мачту. . 
В а т е р - л и н и я-узкая белая nолоска, указывающая осадку· 

судна в воде nри nолной нагрузке, 
В е л ь б о т-легкая продолговатая гребная шлюпка на 5-б рас--

пашных весел. · 
В ер ф ь-место nостройки судов на берегу моря, реки или озера .. 
Вер л-небольшой якорь. 
В е р т л ю г-особое звено в якорном канате, 
В о р с а-пряди и каболки из старой отслужившей веревки, слу-­

жащие для изготовления матов, швабр и т. д. 
В с т а л я к о р ь--момент отделения якоря от грунта, когда OIU 

становится на пятку. 
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;в ы б л е н к и-nоnеречные ступени, по которым лаэяr на мачту 
образующиеся от nеревязок вант поnерек. 

В ы б р а т ь с л а б и н у-nодтянуть снасть. 
В ы м n е л-узкий длинный флаг с косицами, nоказывающий, что 

корабль находится в камnании. Поднимается с началом кам­
лании и сnускается с окончанием ее, рис . 71. 

В ы р а ж е и и е в ы м n е л-употребляется также для обозна­
чения числа •<ораблей, наnример эскадра в 15 вымnелов. 

В ы р у б и т ь такелаж или снасть-отрезать кусок троса нужной 
длины . 

. В ы с т р е л-длинное толстое бревно, положенное горизонтально 
над водой для nерехода по нему людей с борта судна на 
UJЛЮiщу. (рис. 72). 

Рис. 72. Выстрел. 

;r а в а н ь-искусственно или естестве•mо огражденный nрибреж- -
ный участок моря, служащий удобной оборудованной стоян­
кой для •<ораблей. Гавань, nредназначенная исключительно 
для стоянки военных кораблей, называется в о е н н о ю, 
а для стоянки ком.мерческих судов-т о р г о в о й. 

Г а к-металлический крюк, рис. 73. 
Г а л с-1) корот•<ая снасть для обтягивания паруса вниз. 

2) отдельный курс nри лавировке. 
Г а л ь ю н-уборная на корабле. 
Г lf Ч 1( а-легl<аЯ ШЛЮПI<а. 
Г о л 11 к-1) веник для nодметания палубы; 

2) сплетенный из пр~тьев раструб, надеваемый на шес(вехи. 
Г у о а-залив с устьем реки · е его глубине. 
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r ю й с-флаг, nрисвоенный крепости, nодымается на носу воен­
ного корабля, имеющего артиллерию и стоящего на якоре. 

Д в о й к а-двухвесельная шлюnка. 
Д е с а н т-вооруженный отряд матросов, свезенный с корабля 

на берег для воеиных операций, или же отряд сухоnутных 
войск, nеревозимый на судах флота для военных действий 
на иеnриятельских побережьях. 

Д и в ·и з и :я-боевое соединение кораблей. 
д и в tи :з:иtо и-соединение малых кораблей . 
Д и :Ф :е 1р е н т- разность углублений ахтерштевня и форт­

' штевня от нормального. При диференте на нос-углубление 
форштевня больше углубления ахтерштевня. Диферент на 
корму-наоборот. 

Д о к-бассейн, который может б.-.~ть осушен для nочинки подвод­
/ной части введенного в него судна. Пловучий док-док, могу­
щий быть nереведенным по воде на другое место. 

Рис. 73. Гак. 

Др а и т ь-1 ) тянуть; выдраить снасть,-озliа_чает вытянуть ее 
втугую; 

2) чистить. 
Д :Р е й ф-отклонение корабля от намеченного nути вследствие 

ветра, течения или сильной волны. 
Д у д к а-свисток, которым передаются с вахты приказания. 
<•Е с т Ь>>-слово, nрипятое во флоте вместо ответа: слушаю, хорошо; 

понял и т. n. 
3 а в е р н у т ь-закреnить cнac1ik так, чтобы ее легко было nо­

травить или отдать совсем,... 
3 а гр е б н ой-гребец или гребцы, сидящие nервыми от кормы, 

по которым равняются все остальные. 

3 а д р а и т ь-закрыть. 
3 а е с т ь, з а е д а т ь-выражение, употребляемое, когда снасть 

где-либо застрянет или прищемится во время тяги. 
3 а к а б о л и т ь-связать. 
3 ары в а тъ с я-говорят о корабле во время волнения, nрини­

мающем воду носом. 

3 а х л е с т-завернуть снасть так, чтобы она зажала свой свобод­
ный конец. 

3 ю й д-юг. 

139 



3 ю й д в е с т к а-непромокаемая шляпа с полями, входящая 2 
КОJ\шлект дождевого платья. 

И л л ю м и н а т о р-толстое t<руглое cтei<J.Io в бронзовой оправе­
или стеклянная призма, вставляется вместо окон в борт или 
палубу, в зависимости от чего и называются. б о р т о в ы м 
или л а л у б н ы м иллюминатором. · 

К а б е л ь т о в-морская мера; расстояния. 
К а б о л к а-пеньковая нить, составная часть всякого троса . 
К а м б у з-судовая кухня. 
К а м па н и я-плавание корабля. 
К ар т уз-шелковый мешок с порохом. 
К а ют а-комната на корабле. 
К а ю т - к а м n а и и .я-столовая и салон командного состава, 

ИJ\\еются отдельно для среднего и младшего командного состава. 

К и л ь в а т е р-простой строй кораблей, nри котором каждый 
корабль идет в струе своего переднего. 

К л и в е р-косой треугольный napyc на носу. 
К л о т и к-точеный наконечник, надеваемый на флагшток или 

тип мачты, имеет два или три шкива для сигнальных фла­
гов. 

К л ю з-отверстие в борту для .ЯJ<орных канатов. 
К н е х т-толстые стойки или столбы, за которые крепится 

снасть, если нужно задержать судно или буксировать другое 
судно. 

К о в ш-отделенИе в гавани для стоянки мелких кораблей. 
К о к-повар. 
К о м и н г с-порог вокруг люка, преnятствующий стоку воды 

с палубы внутрь корабля. 
К о н е ц-всяка.я свободная снасть небольшой длины. 
П о д а т ь к о н е ц-перебросить конец на другое судно, шлюп­

ку или nристань. 

К р а н е ц-1) место для хранения на палубе артиллерийских 
снарядов для nервых выстрелов; 

2) короткий тросовый обрубок, деревянный nалик, или 
парусиновый мешок, набитый nробкой и сnлетенный кабол­
кой, вывешивается за борт для nредохранения от трения 
о другое судно или nристань. 

К р е н-отклонение корабля набок от вертикального положения. 
:К р е n и т ь-завертывать снасть на утку. 
К р ю й т • к а м е р а-погреб или nомещение в nодводной части 

корабля, где хранятся взрывчатые вещества. 
К у б р и к-жилое nомещение на корабле, расположенное на 

нижней палубе или под ней. 
Куnец-коммерческое судно. 
Л а г-nрибор для измерения скорости судна . и nройденного рас-

стояния. 

л а г у н-медный или цинковый бак, на корабле. 
Л а й б а-большая лодка с одной или двумя мачтами. 
Л е е р-туго натянутый трос или линь, закреnленный с двух сто­

рон, или железный прут, укреnленный на рее для nривя­
зывания nрямых nарусов. 

Л и н ь-трехпрядная веревка тоньше 2,5 см. 
Л о п а р ь-ходовой конец всякой снасти. 
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Л о ц и я-описание морей и берегов с их особенностями. 
Л о ц м а н-моряк, знающий условия плавания в определенном 

месте. Проводит по особому заданию судно через данный 
район моря. 

Лот-прибор для измере·ния глубин. 
Л ю в е р с-круглое обметанное парусной нип<ой или обделанноt-

r.\едным кольцом отверстие в паrусе, тенте, койке и т. п. 
Люк-отверстие в палубе для схода вниз. 
М а р к а-заметка на снасти. 
М а р с-площадка на мачте. 
М а т е л о т-корабль, идущий в строю . 
М 11 г а л к а-небольшой маяк с автоматически действующнм осве­

титель~ аnпаратом. 

М и л я морСI<ая , см. стр. 64. 
М о л-насыпь или стенка, отделяющая гавань или рейд от внещ­

иего водного пространства, для защиты от волнения. 

М у с с и и г-утолщение, сделанное в виде киоппа на веревке, 
по которой необходимо лазить. 

М у щ к е ль-деревянный молоток. 
Н а в и г а ц и .я-1) наука о способах безопасного и точного 

плавания корабля в море; 
. 2) сезон, в течение которого производится rщавание. 
Н о к-конечность вст<ого горизонтального или наклонного дере­

вянного рангоута. 

() б в е с-парусиновый занавес, отделяющий какое-Либо место 
на судне и защищающий его от ветра и брызг воды. 

() б р е з а т ь н о с (или корму)-пройти близко nод носом или 
за кормою другого судна. 

()бух-болт, имеющий вместо голоцки кольцо. 
()г о и-тросовое очко, сделанное в конце или середине· снасти. 
() с а д к а-степень погружени.я корабля в футах (или метриче-

ских мерах). 
О с т-восток. 
() с т р о n и т ь-положить строп (длинное веревочное кольцо дл.я 

nодъема груза) . 
.() т б о й-сигиал о прекращении тревоги или работ. 
О т в а л и в а т ь-отО'йти на судне или шлюnке от пристани 

или борта корабля.. 
О т д а т ь с и а с т ь-свернуть снасть с кнехта, нагеля или утки • 
.() т т .я ж к а-трос,. служащий JJ.ЛЯ оттягивания в сторону rяже­

стей при подъеме или сnуске. 
О ч и с т и т ь с н а с т ь-распутать, освободить . 
Л а л-1) железный брусок, задерживающий обратное движение 

какой-либо машины, колеса и т. д.; 
2) чугунная, каменная тумба или несколько свай, скреnлен­
ных между собой, за которые заводятся швартовы. 

n а л у б а-пол на корабле. 
<<П а л у н др а>>-окрик, означающий берегись. 
П а р у с н и к-1) краснофлотец, работающий по шитью и починке 

парусов, чехлов и пр.; 

2) специалист по управлению парусными судами. 
3) парусиое судно. 
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n е р е л о ж и т ь р у л ь-повернуть руль в обратную сторону. 
nер е ход-плавание кораблей от одного места до другого. 
n ер и с к о n-вертикальJ!ая оптическая труба. 
П л а с т ы р ь-приспособление для временной задет<и пробоины. 
П л у т о н г-группа орудий, имеющих одинаковый угол обстрела. 

объединенная в одном месте под командой.одного командира . 
П о д в о л о к-нижняя сторона nалубной об­

' шивки. 
П о д з о р-склон I<ормы судна над рулем. 
П о д у w к а-деревянная заделка, служащая для 

смягчения ударов. 

П о л о ж и т ь р у л я - nовернуть руль так, 
чтобы судно изменило курс. 

По л у б а •<-палубная надстройка над баком. 
П о Л'У ю т-nалубная надстройка иад ютом. 
П о р т-1) вырез в борту судна; ". 

2) место для постройки, ремонта, нагрузки, 
разгрузки и стоянки судов. 

По трав и т ь-дать немного слабины. 
П р а в и т ь-1) управлять рулем; 

· 2) nравить вахту-нести вахтенную службу; 
3) править рангоут-nриводить его в по­
рядок. 

П р и с т оnор и т ь-nрикреnить. 
П р и х в а т и т ь-наскоро nривязать. 
П яр т н ер с-отверстие в палубе для мачты. 
Р а з д е р н у т ь-сильно ослабить снас1ь, сде­

лать ее совершенно свободной. 
Р а н r о у т-наименование всех мачт я их 

частей на корабле, на IТарусника. 
Р е в у н-nрибор, издающий резкий,· сильный 

звук, ставится у орудий. По сигналу ре­
вуна производится выстрел. 

Р е д ь к а-конец снасти, сnлетенный в виде 
суживающейся косички . 

Р е й д-часть моря, удобная для стоянки судов. 
Р е й с-nереход из nорта в nорт. 
Р е с о р-r·ряда камней, близкая к nоверхности 

воды . 

Р о с т р ы-место на верхней nалубе, куда 
укладываются заnасные рангоутные де­

ревья, весла и np ., а также устанавли­

ваются nоднятые с воды шлюnки . 
Р у б к а-каюта на верхней nалубе или на мостике. 
Р у б к а w т у р м а н с к а я-каюта, оборудо­

ванная для работы штурман~ на походе. 
Р у б к а б о е в а я-сильно бронированная руб­

ка, где во время боя сосредоточено все 
уnравление кораблем и артиллерией. 

Рис. 74. тали. р ы м-кольцо nродетое в обух. 
Рынд а-судовой колокол. · 

<:а л ю т-1) судовой колокол; 
, 2) отдание nочести лицу, событию или флагу. 
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С к л я и к а-t)nесочные часы. 
2) nолчаса. 

С к У л а-выnуклость в передней надводной части судна. 
С л а б и и а-провисание снасти. 
С л а б и н у вы бра т ь-nодтянутt. снасть. 
С л а б и и у д а т ь-ослабить снасть. 
С н а с ,т ь-всякий трос, находящийся в работе. 
С п а р д е к-nалубная надстройка над средней частью nepxнeifl 

палубы. 

Сп л е с ень-соединение двух концов лопнувшей снастн. 
С т и р к а-швабра из l<аболок . 
<•С т о Л>>-команда, приостанавливающая какую-либо работу . 
С т о п о р-прислособлен.ие для удержания на месте снасти , яt<ор­

ного каната и np. 
Стрел а-рангоут, слу­

жащий для nодъема 
тяжестей. 

С т р о л-большое кольцо 
из троса, концы ко­

торого сплетены или 

связаны; им охваты­

вается груз nри подъ­

еме талями. В зави­
симости от отделi<И 

и назначения имеет · 
различные названия. 

С т р о n к а - небольшой 
1 конец, сллесненный 

.. ~ в кольцо. 
С х о д н я-доска с наби­

тыми nоnеречными 

планками, по которой 
сходят на берег. 

Т а к е л а ж - общее на­
именование всех ве-

ревочных снастей для Рис. 75. Штурвал. 
установки парусов и 

управления ими. 

Т а л и-два блока, особо прис•1особленных для nодъема тяжестей. 
рис. 74. 

Т е н т-nарусиновый навес, растягиваемый над лалубой для за-
щиты от солнца и дождя. 

Т о и н а ж-водоизмещение корабля в тоннах. 
Т о л-вершИна рангоутного вертикального дерева. 
Трав и т ь-отnус~W.ь снасть. 
Т р а л-nриспособление для очистки водных районов от миниык 

заграждений. 
Т р а л-лестница на корабле. 
Т р о с-общее наименование веревок (nенъковых, смоленных, ма­

нильсцих и стальных). 
Трюм-внутреннее nомещение корабля, ниже ватерлинии . 
Т у з и к-·самая маленькая двухвесельная лодка на одного гребца . 
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'Уз е л-1/120 морской мили. Число миль, пройденных судном 
в час, равно числу узлов (марок), выпущенных на употреб­
лявшемся ранее ручном лаге в полминуты. Скорость судов 
до настоящего времен"! оnределяется узлами, например, ход 
20 узлов значит, что судно проходит в 1 час-20 миль. 

"Ф а л-общее название снастей для подъема реек, nарусов, сигналь­
ных флагов и т . д. 

Фа л ре л-трос, заменяющий поручии у трапа. 
-Ф а л ш в е е р-бумажная гильза, начиненная горючим составом 

для ночной сигнализации. 
-Фа рва т е р-промеренный и огражденный проход для судов. 
Ф л а г дух-шерстяная легкая материя, из которой шьются 

. флаги. 
-Ф л а г м а н-командир групnы судов, коему присвоен флаг. 
-Ф л ю г а р к а-флажок особого рисунка, присвоенный всем 

шлюпкам одного и того же корабля. На самом корабле вы­
вешивается на флагштоке грот-стекьги (металлический). 
На шлJQпках изображается на носу и на транце, а также 
пришивается к задней шкаторине паруса nод кормовым 
~~н. . 

-Ф у т ш т о к-деревянный шест, разбитый на футы, служит для 
11змерения глубины. 

Ход и т ь-плавать на судне. 
Х о д о в о й к о н е ц-конец снасти, за который ее тянут. 

111 в а р т о в-перлинь, заводимый на берег с судна, пристающего 
к nристани. 

lU в а ртов а т ь-крепить судно к берегу швартовыми . . 
Ш в ы р о к-мешочек с nеском, nривязанный к концу троса для 

бросания. . 
.Ш к а ф у т-часть верхней nалубы между фок- и грот-мачтами . 
.Ш к е н т е л ь-конец троса, имеющий на одном конце коуш или 

блок. 
Ш л а г-оборот снасти вокруг чего-либо. 
·Ш л и г а т-сквозное отверстие в борту или в палубе для стока 

воды: . 
.Ш т е р т-тонкий короткий тросовый конец. 
Ш т о м т р а n-переносный подвесной траn . 
.Ш т у р в а л-механическое устройство в виде колеса с рукоят-

ками для уnравления рулем, рис. 75. 
Ш т у р м а н-кораблеводитель. 

З кип а ж-команда судна. 
З к и п а ж ф л о т с к и й~ереrовая морская часть, в которой 

проходят строевую подготовку nризванные во флот . 
.Ю т-кормовая часть верхней палубы. 
~ ~ ~ 
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